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EZZ INTRODUCTION B e e D e

Nous vous remercions d’avoir choisi 'ensemble de radiocommande FUTABA 6EXAP pour piloter votre modéle.
Pour tirer avantage de toutes les caractéristiques de votre ensemble, lire attentivement le manuel d'instruction.

Soyez trés attentif aux régles de sécurite.

Gardez ce manuel & portée de main afin de vous y reporter le cas échéant.

Utiliser le lexique en fin de notice pour une meilleure compréhension des termes techniques.
Ce produit doit étre utilisé uniqguement pour piloter des modéles réduits radiocommandés.
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BN REGLES DE SECURITE I

SIGNIFIG; TION DES SYMBOLES
La liste siiivante définie les symboles utilisés dans ce manuel.

/\ DANGER
Indique une procédure qui peut entrainer un probléme trés grave de sécurité pour l'utilisateur ou pour un
tiers.

/N ATTENTION
Indique une procédure qui risque de poser des problémes de sécurité pour I'utilisateur ou pour un tiers.

/\ PRUDENCE
Indique une procédure qui risque de poser de légers problémes de sécurité pour l'utilisateur ou pour un

tiers.
SYMBOLES : O terRDIT @ osLicaToRE
2 I © Copyright 2005 AVIO & TIGER - Tous droits réservés
Toute reproduction, méme partielle, de ce manuel est strictement interdite.




PRECAUTIONS PENDANT LE VOL ®
/\  ATTENTION l i

Il est interdit de voler simultanément
avec la méme frequence

INTERDICTIONS l

® Ne pas voler simultanément sur la méme fréquence. oy | .
Une interférence peut causé la perte de votre modéle. rhi[“'f" ﬂ
*Utiliser la méme fréquence entraine un brouillage quel que soit le mode ’ Hﬂ |

de modulation (AM, FM, PCM) utilisé.

® Ne pas voler par temps de pluie, par grand vent ou la nuit. I ®
Si de I'eau pénétre dans I'émetteur cela risque de provoquer une panne
radio et par conséquence le crash de votre modéle.

® Ne pas voler a proximité des lieux suivant :
- & moins de 3 km d’un autre terrain de modéles réduits.
- sur un terrain non dégage.
- & proximité d’un lieu public (lotissement, école etc...).
- prés d’une ligne haute tension ou d’'une antenne de télécommunication.

® Ne pas voler lorsque que vous étes fatigué ou malade. Une manque de concentration peut vous faire perdre
le contréle de votre modele réduit.

&

OBLIGATIONS
Déployer a la
0 Déployer toute 'antenne de votre émetteur. ' ;?:g‘;f;;;
Si votre antenne n’est pas totalement sortie, votre portee est réduite: 4

0 Contréler toujours votre ensemble avant de {'utiliser. e
Chaque anomalie de fonctionnement peut entrainer ur crash de votre modele.
Avant de démarrer votre moteur assurez vous que toutes Ies voies fonctionnent correctement. Si ce n'est

pas le cas ne pas faire évoluer votre modéle.

VERIFICATIONS

Veérifier que I'antenne de votre émetteur n'est pas trop lache.
Sil'antenne se repl{a pendant l'utilisation, vous pouvez perdre le contrdle
de votre modéle pa? manque de portée.

/\  PRUDENCE. ”“

INTERDICTIONS

® s posez votre émetteur & terre pendant la préparation de votre vol, veillez & ce que personne
ne puisse le heurter. Le renversement de votre émetteur risque de mettre le moteur en plein gaz et par la
méme de créer une situation dangereuse.

® Ne pas toucher votre moteur ou variateur immédiatement aprés son arrét. Ceux-ci étant chauds vous risquez
de vous briler.
OBLIGATIONS 0

Pour mettre en route votre ensemble : '
Amener le manche des gaz au minimum.
1. Allumer votre émetteur 2. puis allumer votre récepteur.

Pour éteindre votre ensemble :
1. Eteindre votre récepteur 2. puis éteindre votre émetteur.

Arrét

Si vous éteignez votre émetteur avant votre récepteur, votre moteur risque de se mettre sur

plein gaz et de blesser quelqu’un. Quand vous réglez votre émetteur, couper toujours votre

moteur sauf si nécessaire. p—
Quand vous allez voler, penser a toujours mettre votre pince de fréquence au tableau. 3




CHARGE DES ACCUS CADMIUM NICKEL
/\  ATTENTION
OBLIGATIONS

o Toujours charger vos batteries avant chaque vol. Si les batteries ne sont pas suffisamment chargées,
vous risquez de perdre votre modéle.

Charger votre ensemble RC avec le chargeur lent Réf.5600460072.
Un surcharge risque d'endommager vos accus. Il peut également se produire un dégagement d'acide

trés nocif.
A PRUDENCE
INTERDICTIONS

Ne pas utiliser d'éléments Cadmium Nickel séparés.

Pendant une charge rapide, les contacts du boitier peuvent se détériorer et endommager I'ensemble.
Ne pas faire de court-circuit sur la fiche batterie.

Un court-circuit sur la fiche risque de faire briler accus et cables.

Ne pas faire subir de chocs importants aux accus.

Les batteries peuvent bruler ou se détruire en cas de choc.

AUTRES PRECAUTIONS
A PRUDENCE
INTERDICTIONS

® Protéger votre ensemble contre les projections de carburant, d’huile etc..-Le.plastique peut se craqueler
ou fondre sous l'effet de solvant. 4

OBLIGATIONS

Utiliser seulement des piéces d'origine FUTABA (émett "r,‘\‘ré’c"':epte servos, quartz, variateur et
batterie). i 4
FUTABA décline toute responsabilité

Utiliser les accessoires recommandés dans ce

PRECAUTIONS DE STOCKAGE
A ATTENTION ;

espect de ces consignes.
elou dgps le catalogue FUTABA.

INTERDICTIONS

Ne pas laisser votre ense ble de radlocomrnande votre batterie ou votre modeéle a portée de main
des enfants.
Ne pas jeter vos battenes dans un feu Ne pas les démonter ou les reconditionner.

OBLIGATIONS

o Recharger sué¢cessivement une batterie partiellement déchargée affecte I'effet de mémoire et réduit
l'autondmie de la batterie.
Electrolyte batterie Cadmium Nickel : L'électrolyte contenue dans les batteries Cadmium Nickel peut
rendre aveugle en cas de projection dans les yeux. Si malgré toutes les précautions, I'électrolyte rentre
en contact avec la peau ou vos vétements, rincer abondamment avec de I'eau.

/\  PRUDENCE

INTERDICTIONS

Ne pas stocker votre ensemble radiocommande dans les conditions suivantes :

- froid ou chaleur extréme - exposition & de fortes vibrations

- exposition directe au soleil - poussiére abondante

- niveau d’humidité importante - exposition aux gaz d'échappement
OBLIGATIONS

Si vous n'utilisez pas votre ensemble radiocommande pendant une longue période, enlevez les batteries
o emetteur et récepteur et stockez-les séparément.

Batteries Cadmium Nickel
™1 Le Cadmium Nickel étant recyclable, ne pas jeter vos accus. Utiliser les containers prévus a cet effet




TEEEA DESCRIPTIF D e e e )

CONTENU DE L'ENSEMBLE

6 EXAP - FM/PCM - Piles 6 EXAP - FM/PCM - Accus
Emetteur : T6EXAP TEEXAP
Récepteur : R136F (FM) R136F (FM)
Servo : S3003 S3003
Autres : 1 paire de quartz 41 FM, 1 paire de quartz 41 FM,
cordon inter, boitiers pile Rx/Tx cordon inter, accus Tx 9,6V

Rx 4.8V + Chargeur Tx/Rx
Si votre ensemble n'est pas complet, veuillez prendre contact avec votre détaillant.

IDENTIFICATION DES DIFFERENTS ELEMENTS

) Antenne
Poignée .

Inter atterrisseurs (Von? %) Dual rate profondeur / ailerons / direction

Contrdle volets/
~Voie 6

;

Inter écolage

Crocf)et pour sangle

Commande
Profondeur/

Direction
Commande

* Gaz/Ailerons

Trim profondeur - § = Trim des gaz

=---- Trim ailerons

Trim direction

Coupure des gaz .| — -~ Prise de charge

Touche MODE e Inter MIA

Touche SELECT

Ec;an LCD Inter de saisie

Inter Dual Rate Aileron / Profondeur / Direction: permet de basculer entre 2 valeurs de course des servos d'aileron, de
proTpnd”eur et de direction. Les courses peuvent étre ajustées comme vous le souhaitez, mais genéralement,
quangTinter est en position haute, la course est plus grande que quand l'inter se trouve en position basse. Cet
inter f)g;met également de basculer entre 2 valeurs d'exponentiel (si utilisé).

Potentiomeétre de volets / Voie 6 : permet de contréler le servo connecté a la voie 6 du récepteur. Si le modéle en est équipé,
cette voie peut commander les volets.

Crochet pour sangle : permet de pouvoir accrocher une sangle 1 point.

Manche profondeur/direction : permet de commander les servos profondeur et direction.

Trims aileron, profondeur, gaz et direction : utilisés pour régler le neutre de chaque servo.

Prise de charge : permet de charger directement la batterie de 'émetteur.

Inter M/A : permet de mettre 'émetteur sous tension ou de I'arréter. Lémetteur est en marche quand l'inter est vers le haut.

Inter de saisie : utilisé pour changer la valeur des paramétres affichés sur I'écran LCD.

Ecran LCD : affiche les informations concernant les parametres et les valeurs.

Touche MODE : utilisée pour naviguer entre les différents paramétres et fonctions.

Touche SELECT : utilisée pour afficher la valeur des différentes fonctions.

Bouton de coupure des gaz : Pour utiliser la fonction coupure des gaz, ramener le manche des gaz au ralenti et presser
le bouton pour fermer le carburateur et couper le moteur.

Manche gaz/aileron : permet de commander les servos gaz et aileron.

Inter écolage : active les fonctions écolage ou coupure des gaz. Pour opérer en inter d'écolage, 'emetteur doit étre raccorder
& un autre émetteur avec un cordon d'écolage (option).

Inter atterrisseurs / Voie 5 : permet de contrbler le servo connecté a la voie 5 du récepteur. Sile modéle en est équipé, cette

voie peut commander le systéme de train rétractable.
Antenne : ne jamais utiliser la radio sans avoir déployé entiérement I'antenne sous peine de créer des interférences 5 l




B UTILISATION DE L'EMETTEUR ET MOUVEMENT DES SERVOS |l

Avant d'effectuer tout réglage, bien étudier votre émetteur et le mouvement de chaque servo. Pour le paragraphe suivant, vous
devez avoir votre émetteur en main.

Manche droit

Fonctionnement des ailerons

Quand te manche des ailerons est déplacé vers la droite, I'aileron
droit doit monter et le gauche doit descendre (avion dans le
sens de la marche). Pour remettre 'avion a plat, le manche des
ailerons doit étre déplacé vers la gauche puis vers le neutre.

Manche gauche Manche droit

Fonctionnement de la profondeur

Quand le manche de profondeur est tiré, la profondeur se léve
et modifie le flux d'air sur l'aile et 'avion monte. Vous poussez
sur le manche de profondeur, le procédé s'inverse et votre avion
descend en piquant.

Mode 1 Mode 2

Manche gauche Manche droit

Fonctionnement des gaz

Quand vous tirez sur le manche des gaz, le levier des gaz
se positionne au ralenti. Vous poussez sur ce manche, la
commande va en plein gaz.

Plein Gaz : le carburateur est
entiérement ouvert

Ralenti : le carburateur est
légérement ouvert

&

Fonctionnement de la direction

Quand vous déplacez le manche de direction vers la droite, la RS e
dénve et I'avion vont vers la droite et inversement lorsque vous
poussez le manche a gauche. N

e

B INSTALLATION ET REGLAGES I

CONNECTIONS

Vers Accu N,gC ou
oitier piles

Servo de volets
(Voie 6)
Servo de train
(Voie 5)
Servo de direction
(Voie 4)
Servo des gaz
(Voie 3)
Servo de profondeur
(Voie 2)
Servo d'ailerons
(Voie 1)

Récepteur

k(P:,rise,de chdarge o

Inter de réception

4 servos sont généralement nécessaires.

ATTENTION

Branchement des connecteurs
Insérer fermement les connecteurs sur les prises prévues a cet effet. Des vibrations durant e vol sur un connecteur
mal enfiché, peuvent entrainer un crash.

Protection du récepteur
Protéger votre récepteur contre les chocs et les vibrations a I'aide d'une mousse. Si le récepteur risque d'étre exposé

a 'humidité, placer celui-ci dans un ballon étanche.

1® eb




Attacher 'antenne avec une élastique.

Antenne récepteur

® Ne pas couper ou enrouter I'antenne récepteur. Ne pas enrouler fantenne
sur les cordons servos. Couper ou enrouler {'antenne entraine une perte s
de sensibilité et diminue considérablement la portée. ; '
Instailation de f'antenne : fixer fantenne au sommet de la dérive et laisser
I'excédent libre a I'arriére du fuselage. Utiliser un sitentbloc pour passer
f'antenne a travers le fuselage.

Placer un silentbloc sur le fuselage a l'endroit on
I'antenne sort pour éviter qu'elle se coupe.

Une fois les servos installés, vérifier que les timoneries ne forcent pas ou soient trop laches. Ajuster fa longueur a
'aide des chapes. Une surcharge du servo due & une mauvaise timonerie décharge votre batterie rapidement et
réduit la durée de vie de celui-ci.

0 Débattement des servos

Fixation des servos
0 Utiliser les silentblocs en caoutchouc, les oeillets et les vis pour fixer
vos servos sur le fuselage.

Installation de l'inter de réception

0 Pour installer I'inter de réception, couper un rectangle dans la paroi du fuselage suffisamment grand pour que
l'inter puisse aller du "ON" au "OFF". Positionner {inter de maniére qu'it ne soit pas en contact direct avec
'échappement.

REGLAGES )
La position neutre et 'angle de chaque servo est ajustable avec les differents palonniers:

/\ PRUDENCE
Le réglage doit étre effectué en fonction des données de chaque modéie.
PROCEDURE

Avant de commencer les réglages, vérifier que la fanction reverse de chaque s«ewo:esi en position normale.
Allumer votre émetteur et votre récepteur et procéder comme |t

1/ Vérifier la direction de chaque servo. Si un servo fonctions dans le mauvais sens, inverser le parameétre reverse de ce

servo.

2/ Vérifier le neutre des ailerons, de la profoncleur etdela diredlon -Vérifier que lorsque le trim est au centre, le palonnier est
perpendiculaire a la timonerie et que les commandes du modéle sont au neutre. Dans le cas contraire, les ajuster avec

les chapes réglables de votre modéle. Perpendiculaire

’ / Commande

3/ Vérifier la commande des aaz. Changer la position de la commande des gaz sur Ie palonnier servo de maniére a avoir fe
tiroir carbu'qui puisse aller en plein gaz et plein ralenti (trim compris). Si la course est trop importante, rapprochez-vous de
la vis du palonnier et inversement si la course est trop faible.

4/ Apres avoir braﬁa\é toutes les voies, contrbler de nouveau toutes les commandes. Avant de voler, vérifier que les débattements
sont bien conformes a la notice de votre modéle.

5/ Voler avec votre avion en utilisant les trims pour affiner les réglages.

REGLAGE DE LA LONGUEUR DES MANCHES

La longueur des manches peut étre ajustée.

1. Débloquer la partie A suivant la fléche.

2. Ajuster a la longueur désirée en déplagant la partie B et resserrer la partie A.




I ECRAN LCD & TOUCHES DE CONTROLE

Touche MODE : utilisée pour sélectionner la
fonction désirée pendant la programmation.

Bouton de la fonction de

COUpre deS gaz. TEEEX AP Computerized Alrpilane Sy

Pour accéder au menu de
programmation, maintenir
pressées les 2 touches en
méme temps pendant 1
seconde.

PCPM/PPM SCLECTABLE

Inter de saisie : utilisé pour modifier la valeur ou le
réglage du paramétre affiché.

Touche SELECT : utilisée pour sélectionner le

parametre qui doit étre modifié.

Mode d'émission
ECRAN INITIAL

A la mise sous tension de I'émetteur, I'écran affiche le numéro de mémoire et Modgle actif
le nom du modele en cours, le mode d'émission et la tension de la batterie. A
la demande de I'utilisateur, les fonctions et réglages mémorisés par I'émetteur
peuvent étre affichés sur I'écran. Les touches MODE et SELECT et ||nter de

saisie permettent de gérer les différentes fonctions de I'émetteur.

Tension batterie

Numéro modéle

MEMOIRE DE MODELES

Lémetteur FUTABA 6EXAP permet de mémonser 8 modélesy fférents. Lensemble des données (course des servos, trims,
fins de course etc..) pour les six modéles est mémorisé dans Iémetteur et peut étre activé a tout moment. Ceci évite d'étre
obligé de reconfigurer 'émetteur chaque fois’ ‘que vous changez de modele. A la mise sous tension de I'émetteur le modéle
actif et la tension de la batterie sont affchéssur I'écran LCD. Avant de voler, vérifier que le numéro du modeéle actif correspond
au modeéle utilisé. Dans le contraare dés rég?ages pe /ent étre différents et entrainer des dommages a l'appareil.

TENSION DE LA BATT RIE \"9”

En plus du numéro de modéle 'écran affiche la tension de la batterie de [ icone Alarme
fémetteur. Quandla tension atteint approximativement 8,5 Volts, une petite icone
apparait et clignote en haut a droite de 'écran et un signal sonore vous indique
qu'il faut coupertémetteur. Au départ de l'alarme, vous avez environ 4 minutes

pour poser votre modéle avant de perdre le contrdle. Vous devez éviter de voler 1V
avec une batterie dont la tension est proche du seuil d'alarme.

CHARGE DE LA BATTERIE

» Brancher le jack du chargeur dans la prise située sur le coté de I'émetteur.

» Brancher le chargeur dans la prise de courant.

» Vérifier que le voyant rouge du chargeur s'allume.

» Quand vous chargez la batterie avec le chargeur Futaba (type 50 mA), prévoir 15 heures de charge. Si les accus n'ont pas
été chargés depuis longtemps, faire deux ou trois cycles de charge et décharge.

» Ne pas surcharger vos accus, ceux-ci risquent de briler ou exploser.

* Ne pas brancher ou débrancher votre chargeur avec les mains mouillés.

» Quand vous n'utilisez pas votre chargeur, le débrancher de fagon a prévenir tout accident ou surchauffe.

» Ne pas charger des piles alcalines.

¢]




BN PROGRAMMATION DE LEMETTEUR [

Sélection du modéle/Réinitialisation/Sélection du mode d'émission/Nom du modéle

MODL. - Sélection du modeéle
Pour sélectionner un modeéle : " ,' TIl e
1. Presser les touches MODE et SELECT en méme temps pour accéder au menu de 1 |

programmation. Le numéro du modéle actif clignote sur I'écran.

2. Pour modifier ce numéro, agir sur l'inter de saisie jusqu'a faire apparaitre le numéro |
souhaité. |
3. Tous les réglages effectués a partir de ce moment-la seront affectés a ce
modéle.

REST - Réinitialisation des données
Tous les réglages concernant un modéle peuvent étre réinitialisé aux valeurs d'usine.
Cette fonction peut étre utilisée pour nettoyer la mémoire avant d'effectuer les réglages
pour un nouveau modéle.
Pour réinitialiser les données :
1. Entrer dans le menu de programmation, utiliser la touche MODE pour afficher la
fonction MODL et la touche SELECT pour afficher la fonction REST.
2. Placer l'inter de saisie vers le haut ou le bas pendant 2 secondes pour effacer
la mémoire. Les réglages pour ce modele sont maintenant revenus aux valeurs
d'usine a l'exception du mode d'émission.

PULS - Sélection du mode d'émission
Cette fonction permet de sélectionner le mode d'émission de I'ensemble radio entr
le PPM et le PCM. ;
Pour sélectionner :
1. Entrer dans le menu de programmation, utiliser la touche MODE pour afficher la

fonction MODL et la touche SELECT pour afficher la fonction. PULS,
2. Placer l'inter de saisie vers le haut ou le bas suwant le ode d'émission que vous

voulez sélectionner. )
3. Eteindre I'émetteur et le raIIumer pour valrder e hangement de mode

d'émission. :

MDL. - Sélection du nom du modéle

Cette fonction permet de définir.4n nom de 4 caractéres pour chaque modéle afin

de pouvoir les différencier. &

Pour sélectionner : .

1. Entrer dans le menu dg programmation, utilis fa touche MODE pour afficher la
fonction MODL et la to@che SELECT pour afficher la fonction MDL.

2. Placer l'inter de saisie vers le haut ou le bas pour sélectionner un caractére et
passer au suivant avecla touche SELECT. Procéder de méme pour les 4 caractéres
composant ie nom.

-

REVR - Inversion du sens des servo

La fonction de reverse permet d'inverser le sens de fonctionnement d'un servo.

Apres avoir modifié cette fonction, toujours vérifier que les gouvernes du modéle

fonctionnent dans le sens correct.

Pour inverser le sens d'un servo :

1. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction REVR.

2. Utiliser la touche SELECT pour afficher le numéro de la voie que vous voulez
inverser.

3. Placer l'inter de saisie vers le bas pour inverser le sens du servo (REV) ou le placer
vers le haut pour remettre le servo dans le sens normal (NOR). Le petit triangle
noir indique le sens du servo. Dans I'exemple ci-contre, le servo affectée a la voie
1 est dans le sens normal.

4. Utiliser la touche SELECT pour afficher d'autre servo a inverser.




D/R - Dual Rates (double débattement) / Exponentiel

Sur I'émetteur 6 EXAP, les dual rates d'aileron, de profondeur et de direction sont activés simultanément par l'inter
de dual rate. La réduction de la course pour chaque contrdle peut étre réglée entre 0 et 100% des valeurs des
fins de course (voir réglage EPA plus loin).

Note : il est possible de fixer une valeur de dual rate a 0, il n'y aura dans ce cas plus de réponse de la voie. Sile
dual rate est mis a 0 par inadvertance, cela peut entrainer un crash.

Note : dans la procédure de réglage initial, I'EPA doit étre réglé avant le dual rate.

Dual Rates

Pour régler les dual rates :

1. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction D/R.

2. Utiliser la touche SELECT pour afficher le numéro de la voie que vous voulez
régler (1-aileron, 2-profondeur, 4-direction). Si "EXPQO" apparait sur I'écran,
cela indique que la touche SELECT a été pressée plusieurs fois et c'est la valeur
d'exponentiel qui est affichée. Presser de nouveau la touche SELECT pour revenir
au dual rate.

3. Placer l'inter de dual rate dans la position que vous voulez régler.

4. Utiliser l'inter de saisie pour modifier la valeur. A ce moment, vous pouvez basculer
l'inter de dual rate et modifier l'autre valeur.

5. Répéter la procédure pour la profondeur (voie 2) et la direction (voie 4).

Exponentiel 3
Les exponentiels sont dans le méme menu que les dual rates. (En pressant la toucha MODE vous passez a
la fonction suivante qui est I'ajustement de fin de course EPA). 'exponentiel et déf“changer la courbe de
réponse du servo pour en diminuer ou augmenter |'action au voisinage du ned‘tre .omme pour les dual rates,
I'exponentiel peut étre réglé différemment pour les 2 positions de l'interrupt sur: Autour du neutre, un exponentiel
négatif (-) réduit le mouvement du servo et un exponentiel positif (+), I’augmenfe a courbe de I'exponentiel peut
étre fixée entre -100 et +100%

Pour régler les exponentiels :

1. Entrer dans le menu de programmation et utuhser la louohe MODE pour aff‘cher
la fonction D/R.

2. Utiliser la touche SELECT pour afficher le numéro de Ia voie que vous voulez
régler (1-aileron, 2-profondeur, 4-direction) et un signe +/- doit étre visible devant
la valeur. .

3. Placer l'inter de dual rate dansla position._que vous voulez régler.

4. Utiliser I'inter de saisie pour modifier la valeur. A ce moment, vous pouvez basculer
linter de dual rate et modifier I'autre vaieur.

5. Repeter la procedure pour Ia rofondeur (v0|e 2) etla direction (voie 4).

EPA - Réglage fi ns de course

Note : la modification des valeurs de I'EPA influence la fonction D/R, il est donc nécessaire de régler les fins de
course des servos avant les dual rates.

La fonction EPA permet de régler indépendamment la course de chaque servo dans les 2 directions. Pour un
réglage de 100 %, la course est d'environ 40° de chaque c6té pour les servos des voies 1 a 4 et de 55° de chaque
c6té pour les servos des voies 5 et 6. La réduction de cette valeur agit sur la demi-course correspondante. Utiliser
cette fonction pour éviter tout blocage mécanique en fin de course.

Pour régler les fins de course :

1. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction E.P.A. Le numéro de la voie active apparait sur I'écran et le symbole
% clignote.

2. Pour changer la course de l'aileron droit, placer le manche des ailerons vers la
droite puis utiliser l'inter de saisie pour modifier la valeur.

3. Placer le manche des ailerons vers la gauche puis utiliser l'inter de saisie pour
modifier la valeur de la course de l'aileron gauche.

4. Utiliser la touche SELECT pour afficher les autres voies et modifier leurs valeurs.

Noter que le mouvement d'un manche (de l'inter ou du potentiométre) d'un cété \}”“ a100 %
! 5 P o ) : Voies 1-4 : 40°

a l'autre change la valeur affichée et que le petit triangle indique I'extrémité en  Voies 56 55°
cours. hNi 4120 %
Voies 1-4 : 50°

Voies 5-6 : 60°

B




TRIM - Réglage des trims

Trois des quatre leviers de trim se trouvant sur I'émetteur permettent d'ajuster le neutre des servos de direction,
aileron et profondeur. Ces trims sont utilisables pendant le vol pour permettre de corriger certains défauts du
modéle. Le quatrieme trim permet d'ajuster la position ralenti des gaz.

Réglage initial des servos :

1. Mettre I'émetteur et la réception sous tension. Vérifier que les servos travaillent
dans une direction correcte. Utiliser la fonction REVERSE si nécessaire pour
corriger une direction.

2. Centrer les manches de commande

3. Placer les palonniers sur les servos perpendiculairement a la tringle de
commande.

4. Connecter les tringles de commande aux gouvernes. Ajuster la longueur des
tringles pour que les gouvernes et les servos soient au neutre.

Réglage des trims :

1. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction TRIM.

2. Utiliser la touche SELECT pour afficher le numéro de la voie que vous voulez
régler.

3. Utiliser l'inter de saisie pour modifier la valeur. La modification se fait par incrément
de 1 sauf si l'inter est maintenu dans un sens.

4. Répéter la procédure pour les autres voies.

PMIX - Mixage programmable

L'émetteur 6 EXAP posséde un mixage programmable vous permettant de,mixerﬁle# =
voies que vous souhaitez. |l peut é&tre utilisé pour corriger un défaut de vol {en mixant
la direction avec les ailerons, ou les ailerons avec la direction par eji:e/mp}é).y S

Réglage du mixage programmable :
1. Jusqu'a 'activation par I'utilisateur, le mlxage pmgramma e estinhibé (INH) Pour
activer le mixage, entrer dans le menu de programmation et utlhser la touche MODE
pour afficher la fonction PMIX.

»

2. Pousser l'inter de saisie vers Ie haut pour que l‘lndlcatlon ‘INH' qui clignote, soit

remplacée par 'ON".

3. Utiliser la touche SELE@;T pour afficher l& numéro de la voie qui contrdlera le mixage
{MAS) et sélectionner.le numéro de la voie concernée avec l'inter de saisie.

&
%

4. Utiliser la touche SELECT pour afficher le numéro de la voie qui sera affectée
par le mixage (SLV) et sélectionner le numéro de la voie concernée avec linter
de saisie.

5. Presser la touche SELECT deux fois pour que le symbole % clignote. Utiliser l'inter
de saisie pour régler le pourcentage de mixage entre -100% et +100% (suivant la
direction et le débattement du servo de la voie esclave).

6. Vérifier sur le modéle que le mouvement des gouvernes pendant le mixage
correspond a ce que vous souhaitiez.




Wing Mixing - Mixage de gouvernes

Lémetteur 6 EXAP posséde également un programme de mixage d'aile pour lequel les voies mixées sont
prédéterminées. |l existe 3 fonctions de mixage d'aile différentes :

FLPR - Mixage Flaperons (volets) .

Cette fonction de mixage permet d'ttiliser les gouvernes d'aileron comme .,V&w 16 D .‘f@
ailerons et volets. Dans ce cas, le potentiometre de la voie 6 commande | = T VOEG VOETT — TvoiE
la fonction volet. Cette fonction nécessite que chaque gouverne d'aileron AILERONS VOLETS

soit activée par son propre servo.

Pour activer le mixage flaperons :
1. Connecter le servo de l'aileron droit sur la voie 1 du récepteur (aileron) et le servo
de l'aileron gauche sur la voie 6 du récepteur (volets).

2. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction FLPR.

La fonction de mixage Flaperon est inutilisable si le mixage Elevon est déja activé.

Il est donc nécessaire de désactiver le mixage Elevon avant de pouvoir paramétrer
le mixage Flaperon. Par contre il est possible d'utiliser les mixages Flaperon et V-tail
en méme temps.

3. Pousser l'inter de saisie vers le haut pour que l'indication 'INH' qui cllgnote SO
remplacée par 'ON'.

4. Si vous devez paramétrer le différentiel d'aileron, utiliser la touche SELECT pour

que le symbole % clignote. Utiliser l'inter de saisie pour régler le pourcentage de 2]
différentiel entre -100% et +100%. L Y

t;: +
rvos ne butent pas en fin de - D

5. Une fois le mixage activé, aSsurgz—i)ous que les.
course. Si c'est le cas, réduire les débattements:

i

FLTR - Trim de volets

La fonction FLTR (FLAP TRiM) est utilisée pour déterminer le débattement des volets.
Sile mixage FLPR est actif, FLTR est automatiquement activée. Vous devez égaliser
les courses des deux servos (fonction FLPR) avant de régler le débattement total
des volets.

Pour activer le trim de volets :
1. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction FLTR.

2. Pousser linter de saisie vers le haut pour que l'indication 'INH' qui clignote, soit
remplacée par 'ON'.

3. Utiliser l'inter de saisie pour régler la course des volets entre -100% et +100%.
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V-TL - Mixage empennage en V "y \ VOIE 2 \
Cette fonction de mixage est utilisée pour les modéles dont les gouvernes \,\/ A.\/
de direction et profondeur sont combinées. Comme pour les autres mixages VoE2 (52 YoE 4*( Al
d'aile, chaque gouverne doit étre activée par son propre servo. PROFONDEUR DIRECTION

{vue arriére)

Pour activer le mixage empennage en V :
1. Connecter le servo de la gouverne gauche sur la voie 2 du récepteur (profondeur)
et le servo de la gouverne droite sur la voie 4 du récepteur (direction).

2. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction V-TL.

La fonction de mixage V-Tail est inutilisable si le mixage Elevon est déja activé.

Il est donc nécessaire de désactiver le mixage Elevon avant de pouvoir paramétrer
le mixage V-Tail. Par contre il est possible d'utiliser les mixages Flaperon et V-tail
en méme temps.

3. Pousser l'inter de saisie vers le haut pour que l'indication 'INH' qui clignote, soit
remplacée par 'ON".

4. Pour régler la profondeur, utiliser la touche SELECT pour afficher la voie 2
pour que le symhole % clignote. Utiliser I'inter de saisie pour régler le po
de course de la profondeur entre -100% et +100%.

5. Pour régler la direction, utiliser la touche SELECT pou rafﬁcher la voie 4 (CH4) et
pour que le symbole % clignote. Utiliser l'inter de. sa|5|§ pour régler le pourcentage
de course de la direction entre -100% et +100%.

6. Une fois le mixage activé, assurez-vous que les "jrvos ne butent pas en fin de
course. Si c'est le cas, réduire les débatlement§

’;‘

ELVN - Mixage Elevons pour ailes Delta
A utiliser sur les modeles sans queue, comme les ailes Delta, dont les ailerons sont
combinés avec la profondeur. Cette fonction nécessite que chaque gouverne soit

VOIE2 VOIE1

i

de l'aile gauche sur la voie 2 du récepteur {profondeur).

2. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction ELVN.




La fonction de mixage Elevon est inutilisable si le mixage Flaperon ou V-Tail est déja
activé. |l est donc nécessaire de désactiver le mixage Flaperon ou V-Tail avant de
pouvoir paramétrer le mixage Elevon.

3. Pousser l'inter de saisie vers le haut pour que l'indication 'INH’ qui clignote, soit
remplacée par 'ON'.

4. Pour régler l'aile gauche, utiliser la touche SELECT pour afficher la voie 1 (CH1) et
pour que le symbole % clignote. Utiliser l'inter de saisie pour régler le pourcentage
de course de la profondeur entre -100% et +100%.

5. Pour régler l'aile, utiliser la touche SELECT pour afficher la voie 2 (CHZ2) et pour
que le symbole % clignote. Utiliser l'inter de saisie pour régler le pourcentage de
course de la direction entre -100% et +100%.

6. Une fois le mixage activé, assurez-vous que les servos ne butent pas en fi
course. Si c'est le cas, réduire les débattements.

F/S - Fail Safe =
La fonction FAIL-SAFE est utilisée pour indiquer.au récepteur PCM ce qu: Qit faire en cas de perte de liaison
radio. Ce menu vous offre deux options pour chaque voie. Le régiage NOR (normal) maintient les servos dans leur
derniére position avant la perte de radio. Le réglage FIS (FAIL-SAFE) les raméne dans une position pré-définie.
Le réglage initial (usine) est F/S pour les gaz et NOR- pour les autres voies.

L'utilisation de cette fonction est recommandée d’Un poujzt de vue de sécurité. Vous pouvez remettre le moteur au
ralenti en cas de perte de réception.

Sécurité batterie
Votre systéme vous appgorte un deuxiém liveau de sécurlté concernant la batterie de réception. Lorsque la
tension d'alimentation du récepteur descend en dessous de 3,8 Volts environ, la fonction BATTERY FAIL-SAFE
raméne les gaz dans une position pré-définie. Quand cette fonction est activée, le moteur reviendra au ralenti
(si vous n'avez rien programmé d'autre) ou dans une position programmeée. Posez-vous alors immediatement.
Vous pouvez retrouver 30 secondes de moteur en baissant le manche au ralenti, puis en remettent des gaz. 30
secondes aprés; le moteur reviendra au ralenti.

Procédure :

1. Entrer dans le menu de programmation et utiliser la touche MODE pour afficher
la fonction F/S.

2. Pour sélectionner le mode de F/S de chaque voie, pousser l'inter de saisie vers
le haut pour le mode NOR ou le pousser vers le bas pour le mode F/S. En mode
F/S, placer le manche de commande de I'émetteur pour que le servo se trouve
dans la position désirée au déclenchement du F/S et pousser linter de saisie vers
le bas pendant 2 secondes pour mémoriser la position.

3. Procéder de la méme fagon pour les autres voies en les sélectionnant avec la
touche Mode.

4. Veérifier la fonction en coupant l'alimentation de I'émetteur. Les servos doivent se
déplacer vers la position prédéfinie.
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Pour entrer dans te menu de programmation,
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Pour changer le mode de pilotage. mettre 'émetteur sous tension
en maintenant les touches MODE et SELECT enfoncées et
utiliser linter de saisie pour changer le mode.




B AUTRES FONCTIONS |

FONCTION ECOLAGE

Pour utiliser la fonction écolage avec un autre ensemble, vous devez vous procurer le cordon d'écolage Ref. 1431 ou 1432
suivant le type de modéle associé. Cet ensemble peut étre écolé avec une SKYSPORT 4 ou 6, FF5, FF6, FF7, FF8 FF9 et
9ZAP.

ATTENTION : NE JAMAIS ALLUMER LEMETTEUR ELEVE

Paramétrer les émetteurs éléve et moniteur de fagon identique. A
Par exemple, si la direction du moniteur est en reverse, I'éléve doit étre lui aussi en Prise écolage
reverse.

Les ensembles moniteur et éléve doivent utiliser le méme type de modulation PPM.
Si la modulation n’est pas identique, le fonctionnement n'est pas possible.

Utilisation:

Cété moniteur :
Allumer Iémetteur et déployer entierement Fantenne. Quand linter n'est pas
activé, le moniteur controle le modéle. Quand Finter est activé, I'éléve a le
contréle du modéle.

Coté éléve :
Ne jamais mettre 'émetteur sous tension

FONCTION COUPURE DES GAZ (Throttle-cut) 1
Cette fonction permet d'arréter le moteur avec un simple interrupteur alors que le manche des gé est en position ralenti et
seulement dans cette position pour éviter I'arrét du moteur par inadvertance. Le servo positiorine le boisseau du carburateur
a une valeur pré-programmée.

Pour activer cette fonction, maintenir le bouton de coupure des gaz enfonce.
Pour ajuster cette fonction, activer la coupure des gaz et observer la position du boisseau du carburateur Il doit étre entiérement
fermé (pour provoquer F'arrét du moteur). Si nécessaire, utiliser la fonction EPA de'la vme des gaz pour fermer entiérement
le boisseau & ce moment-la. Utiliser ensuite le trim des gaz pour ouvrir Iégeremem le bo;ss;eau du carburateur afin d'obtenir
un régime normal au ralenti.

B TABLEAU DES PANNES |

Si votre ensemble ne marche pas, que la portée es! rédurte u pour tou‘t “autre trouble, veuillez contacter votre revendeur
local. :

Points a controler Eléments & vérifier Remeédes
Batterie émission et réception Batterie H.S. ‘ Remplacer ou charger la batterie
; Charge incorrecie
‘Mauvais branc;hement Veérifier branchement
Contacts abimés Controler les contacts et les nettoyer
Antenne émetteur Lache o Revisser 'antenne
Non déployée Déployer
Gt . == e e 3
\ ¥ Mauvaise bande Vérifier la bande de réception
Non conforme Remplacer les quartz
Antenne récebteu? ' "~ Proche des autﬁrés';:ébles' Eléigner des autres cables
Coupée Voir service FUTABA
Enroulée Installer suivant les normes
Moteur éle&ridﬁé de prbpulsibh ' 7 Mauvé‘iks’arrltiipérras'itagé' ” - 'Ivr;rstéllredeeéwcﬁondenws'atétvjfs antiparasite

SERVICE APRES VENTE

Avant de renvoyer votre équipement au service aprés vente, s'il n'y a pas de dommage physique apparent, lisez ou relisez
attentivement ce manuel et vérifiez que le systéme fonctionne comme il doit le faire. Si le défaut persiste, renvoyez V'appareil
& votre détaillant ou au service apres vente FUTABA.

1/ Envoyer I'ensemble radiocommande et non des éléments sépares.

2/ Charger les accus avant I'expédition.

3/ Emballer et protéger les piéces de fagon sire, de préférence dans emballage d'origine.
4/ Joindre une note indiquant le probléme avec le plus de détails possible:

- Symptémes du probléme, utilisation inhabituelle AVIO & TIGER SA.V
= - | iste des éléments que vous envoyez a reparer B.P. 27 -ZI Sl;d. ’
16 - Vos nom, adresse et n. de téléphone 8410‘i 6RANGE
- La carte de garantie si I'appareil est toujours sous garantie Cedex
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Achtung - Hinweisll|

Die Richtlinie R&TTE (Radio Equipment & Telecommunications
Terminal Equipment) ist die neue europdische Direktive fur
Funkanlagen und Telekommunikationsendeinrichtungen und die
gegenseitige Anerkennung ihrer Konformitat.

Mit der R&TTE-Richtlinie ist unter anderem das Inverkehrbringen,
sowie die Inbetriebnahme von Funkanlagen in der Europaischen
Gemeinschaft fest%;legt.
Eine wesentliche Anderung ist die Abschaffung der Zulassung.
Der Hersteller bzw. Importeur muf vor dem Inverkehrbringen der
Funkanlagen diese einem Konformitdtsbewertungsverfahren
unterziehen.

Als Zeichen, daf die Gerite den giiltigen Europdischen Normen
entsprechen wird das CE-Zeichen angebracht.

Bei Sendefunkanlagen ist zusatziich ein

Ausrufezeichen anzubringen, als Zeichen dafir, ce ®
daf die nutzbaren Frequenzen in Europa noch

nicht einheitlich sind. Diese Kennzeichnung ist fur alle in nachste-
hender Liste aufgefiihrten Lander gleich.

Beachten Sie bitte unbedingt, daR der Betrieb dieser Femnsteuer-
anlagen nur auf den zugelassenen (in der Tabelle aufgefihrten)
Frequenzen erfolgen darf. Wir weisen darauf hin, daf die
Verantwortung dafur, als auch fur eine den Richtlinien entspre-
chende Funkanlage beim Anwender liegt.

Caution - important note Il

The R&TTE (Radio Equipment & Telecommunications Terminal
Equipment) directive is the new European directive relating to
radio equipment and telecommunications transmission equip-
ment. It also covers the collective recognition of the conformity of
such equipment.

One part of the R&TTE directive regulates the introduction and
operation of radio systems in the European Community.

An important change is the abolition of approval. The manufactu-
rer or importer must subject radio equipment to a conformity
appraisal process before that equipment is introduced.

The CE symbol is attached to the device to indicate that it con-
forms with the valid European norms.

An exclamation mark is also to be attached to

radio transmitting equipment, to indicate that the ce @
permissible frequencies are not yet uniform

throughout Europe. This requirement applies to all the countries
included in the list attached.

It is essential to note that these radio control systems may only be
operated on the approved frequencies, as listed in the table.
Please note that the user bears the responsibility for compliance
with this requirement, and for ensuring that the radio system com-
plies with the directives.

Attention - Remarque importante ||

La directive R&TTE (Radioc Equipment & Telecommunications
Terminal Equipment) représente la nouvelle directive européenne

pour les installations radioélectriques et les équipement d'émis-
sion de télécommunication de méme que la reconnaissance

mutuelle de leur conformité.

La directive R&TTE détermine entre autres la mise sur le marché

et la mise en ceuvre d'ensembles de radiocommandes sur le ter-
ritoire de la Communauté européenne.

Le changement essentiel par rapport a la régiementation antéri-
eure est la suppression de ['autorisation. C'est au fabricant ou &

limportateur de se charger, avant la mise sur le marché des

ensemble de radiocommande, de I'obtention d'un certificat de

conformité.

Le sigle CE constitue la preuve que les appareils qui le portent
répondent aux normes de la Communauté européenne.

Les émetteurs radio doivent porter en plus un

point d'exclamation pour indiquer que les fré- ce @
quences utilisables en Europe ne sont pas enco-

re définies de maniére unitaire. Cette désignation est la méme

pour tous les pays énumérés ci-dessous.

Observez absolument que la mise en csuvre de ces ensembles de

radiocommande n’est autorisée que dans les fréquences agréées

(présentées sur le tableau). Nous faisons remarquer que la

responsabilité de ia mise en ceuvre, méme pour les ensembles de

radiocommande répondant aux directives européennes, appar-

tient & 'utilisateur.

Attenzione- indicazione importantell

La normativa R&TTE (Radio Equipment & Telecommunications
Terminal Equipment) & la nuova direttiva europea riguardante il
riconoscimento della conformita dei sistemi radio e dei dispositivi
di trasmissione di telecomunicazioni.

Con la direttiva R&TTE vengono fissate le condizioni di trasporto,
commercio e di utilizzo dei sistemi di radiocomandi alfinterno
della Comunita Europea.

Una importante modifica riguarda la concessione delle licenze.
Prima di mettere in commercio gli apparecchi radio, il produttore
o limportatore deve sottoporii alla procedura di omologazione.
Come contrassegno del rispetto delle norme europee, agli appa-
recchi vengono applicati i simboli CE.

Per quanto riguarda i telecomandi, a questo sim-

bolo deve essere aggiunto anche un punto ce @
esclamativo, per indicare che le frequenze utiliz-

zabili non sono ancora uguali in tutta Europa. Questo simbolo &
uguale per tutti i paesi riportati nella seguente lista.

Si prega di osservare assolutamente che ['utilizzo delle apparec-
chiature radio pud avvenire solo nel rispetto delle frequenze
assegnate (come riportato in tabella).

infine la responsabilita derivante dall‘utilizzo di tali apparecchiatu-
re, anche nel rispetto delle condizioni della recente normativa,
sono a carico dell'utente.

Atencién - Advertenciall

Las normas R&TTE (Radio Equipment & Telecommunications
Terminal Equipment) son las nuevas normas europeas para equi-
pos radiotelegraficos e instalaciones finales de telecomunicacion
y el reconocimiento mutuo de su conformidad.

La norma R&TTE fija entre otras cosas la puesta en el mercado
asi como la puesta en marcha de equipos radiotelegraficos en la
Comunidad Europea.

Una modificacién esencial es la eliminacion de la admision. El
fabricante o el importador tiene que someter los equipos radiote-
legraficos a un procedimiento de conformidad antes de la puesta
en el mercado.

Cuando los aparatos cumplen con las normas

vigentes europeas, entonces son previstos con ce @
la marca CE. En el caso de equipos de emisoras

teledirigidas, es necesaria la aplicacion de una sefial de exclama-
cién, para indicar que las frecuencias a utilizar en Europa no son
uniformes todavia. Estos sefales son idénticos para todos los
paises indicados en la lista adjunta.

Tenga en cuenta de utilizar sin falta estas emisora unicamente en
las frecuencias admitidas (indicadas en la tabla). Insistimos en
que la responsabilidad para ello asi como para las normas de la
emisora correspondiente, es del usuario.

Aandacht - Belangrijke opmerking i

De richtlijn R&TEA is de nieuwe Europese richtlijn voor radioap-
paratuur en telecommunicatie-eindapparatuur en ook voor de
wederzijdse erkenning van hun conformiteit.

De richtlijn R&TEA regelt onder andere het op de markt brengen
en de ingebruikneming in de Gemeenschap van radiobesturingen.
De belangrijkste verandering ten opzichte van de vorige regle-
mentering is de afschaffing van de vergunning. De producent of
de invoerder moet nu een conformiteitsattest verkrijgen, vooraleer
hij radiobesturingen op de markt brengt.

Het CE-merkteken vormt het bewijs dat de apparaten die ervan
voorzien zijn beantwoorden aan de normen van de Europese
Gemeenschap.

Radiozenders moeten bovendien een uitroepte-

ken dragen om aan te geven dat de bruikbare ce @
frequenties in Europa nog niet unitair vastgelegd

zijn. Die aanduiding is dezelfde voor al de landen die hieronder
worden opgesomd.

Zie er nauwlettend op toe dat het gebruik van die radiobesturin-
gen alleen toegelaten is op de goedgekeurde frequenties (die in
de tabel staan). We vestigen er de aandacht op dat de verant-
woordelijkheid voor het gebruik van radiobesturingen, zelfs al
beantwoorden die aan de Europese richtlijnen, bij de gebruiker
ligt.



GARANTIE AVIO & TIGER

Cet ensemble de Radiocommande dont vous venez de faire 1" heureuse acquisition a été fabriqué avec un soin minutieux et
réalisé a partir de composants sélectionnés.

Le matériel désigné sur la présente carte bénéficie d’une garantie, de 2 ans i partir de la date d’achat, contre tout défaut ou
vice de fabrication.

Pour que la garantie soit effective, veuillez nous retourner le bordereau de garantie accompagné de la facture et du ticket de
caisse.

Cette garantie ne sera effective que si I’utilisation de I’appareil a été conforme aux indications du fabricant et ne pourra étre

prise en compte si les différents éléments de I'ensemble ont été démontés, "bricolés" ou modifiés.

Cette garantie concerne le remplacement de toutes pieces défectueuses, défaut ou vice de fabrication. mais ne saurait couvrir
"usure normale de I’appareil ni les détériorations qui pourraient survenir a la suite d’un mauvais emploi. Les quartz ne sont
pas couverts pas la présente garantie.

En aucun cas, la société AVIO & TIGER ne pourra étre tenu responsable de dégits causés aux tiers.

Le transport de 1"appareil, aller et retour, reste a la charge du Client.

AVIO & TIGER

Service Aprés-Vente

B.P. 27
84101 ORANGE CEDEX
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