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1. COMMANDES OPERATEUR Sulvi de cap automatique

SUIVI DE CAP AUTOMATIQUE U T --l

€35
Appuyer sur la touche W
AUTO pour engager le

suivi de cap automatique 4 =

partir du cap actuel

Oou

. Maintenir cette touche

. enfoncée pendant 1
seconde pour revenir au
suivi de cap automatique
précédent (I'affichage

' revient en mode Auto au

bout de 10 secondes)

D e — e gy — .

Cap sulvi précédemment




NIVEAUX DE REPONSE BARRE

» Réglage du niveau de réponse (voir Consells Pratiques) Niveau de réponss

Augmaenter ou réduire le L E '.,.‘ E‘: L

niveau de réponse barre '

au moyen des > o PP |
touches A ¥ \Q.\L".J-- "
Pour faire apparaitre le IS |
niveau sélectionné,

exercer un appul bref sur
les 2 touches A la lois

4

wuu de uunmll‘ de barre

Appuyer simultanément sur
les 2 touches "Response”
pendant 1 seconde pour
faire apparaitre ﬂgumm
de blm h«bm

|




2. INDICATIONS
SUPPLEMENTAIRES

TOUCHE DISPLAY

e Ecart traversler de route*

W

DISPLAY

]

o Relevement du WP *

- -
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! ) URIOR -
» ) x K
'
v

ALARME TEMPS (non disponible en mode veille)

o Pour activer 'alarme Temps, appuyer plusieurs fois sur
la touche DISPLAY jusqu'a ce que la page WATCH
apparaisse.

- Au bout de 3 mn, WATC

boitiers de commande // A
- L'alarme retentit au bou 4Msu!§9g;lesboaaers
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MESSAGES D'AVERTISSEMENT

e Alarme d'écart de route

LOLESE
L F
¢35

30
20 RUDDER 20 -
' W o W

30

- Cette alarme retentit dés que le bateau - AVersi
s'écarte du cap suivi au dela de la distance NM e A
autorisée pendant plus de 20 secondes : g hLH

e Alarme de décharge batterie
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3. REGLAGES 3.2. Pour appeler/quitter le mode
Réglages
3.1. Réglages conselllés
Tel qu'il est livré en sortie d'usine, le ST 7000 peyt  POUT appeler ce mode -
étre mis en route et testé avec les réglages dorigine. * APpuyer sur la touche STANDBY
Letableau ci-dessous indique les réglages conseilles @ APPUyer simuttanément sur les touches TRACK et
pour les voiliers, les bateaux & moteur classiques o DISPLAY pendant 2 secondes

a coque plate. Ces réglages permettront de réaliser —

de bonnes performances lors des premiers essais en e :_——_;'T_—T
mer et pourront étre affinés par la suite Pouroptimiser ' H '
ces performances >

SRR S S S I
Type de bateau

\ -
N .,; v a | '"Q‘.

Réglage usine Réglage consellié . N, b

ndes, le mode Réglages est

Niveau de o e Auboutde ces 2 second
quantité de = 2 Sé‘@dbﬂﬂé,—; f’f“"’*ja_._ -

W,
N 2




3.3. Exécution des différents réglages e Limite d'angle de barre de 15 a 40° (voir § 3.5)
En mode Réglages, la touche DISPLAY, permet de

faire défiler le menu sur I'écran. Ajuster la valeur ELJLLELEE
affichée au moyen des touches A V¥
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¢ Alarme écart de route, angle de 15 3 40° e Levier de commande de barre manuelle
W ] | e e

O S
OFF 1AM LI
cg’

DISPLAY

1 = Commande proportionnelle (suivi)
2 = A droite/a gauche L

e Angle de barre permanent

“u = ﬁ_.‘_
: p i

'--]-,. —

—- o _—— |
-: "". - di" -'lr-ll 10
. I

'
LI ey !



3.4. Alarme Temps permanente (SFIA)

Si vous souhaitez disposer d'une alarme de Temps
permanente, contactez les Services Aprés-Vente
Nautech ou un agent agréé.

3.5. Consignation des réglages

Une fois les réglages précis de I'appareil effectués
lors des premiers essais en mer, consignez la valeur
de ceux-cidans le tableau suivant pour pouvoiryfaire
référence

3.6. Tableau des quantités de barre et des niveaux

Valeur

de contre-réaction
e Quantité de barre

0,1
0,19




4. PREMIERS ESSAIS A LA MER

Ces premiers essais devront étre effectués en hayte
mer et par mer calme. Une veille visuelle permanente
devra étre assuree car le bateau sera constament
appelé a changer de cap.

Avant ces essais :

o Effectuez le test de fonctionnement (voir Chapitre
3) pour vérifier le bon fonctionnement de I'appareil
et votre bonne connaissance des commandes
d'exploitation

e Sivous avez un bateau a coque plate, assurez-
vous que la quantite de barre est réglée au niveay
2 et la limite du taux de virage 4 5° comme
conseillé dans le § 4.1. Il est important que le taux
de virage soit limité & une valeur faible pour
assurerla securité agrande vitesse lors de laquelle
des changements de cap conséquents peuvent
entrainer des virages brusques.

o Sivotre P.A. estassocié a une barre hydraulique,
réglez ce systéme a 4 (voir § 4.1)

e Lire le manuel d'utilisation.

4.1. Mesure automatique de la déviation co

compas a vanne de flux dde
parasites.Cette opération doit étre efie
mer et vent calme, de préférence sur i
d'eau étale. W Y
e Pour sélectionner cette fonction, appuyer sur la

S (T - : "-_"".?5:..'5(' A NGNS,
- touche STANDBY pendant 1 se onde.
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Le ST 7000 permet la correction de la déviatio ’.;' l*»

'l '_A-\.

Nota : si la déviation est supérieure & 15°, il est
conseilié de changer la vanne de flux de place.

e Corriger le cap affiché au moyen des touches de
correction de route jusqu'a ce qu'il coincide avec
le cap compas ou avec le reiévement connu d'un
point de transit.

Remarque : 000° est toujours suivide OFF etdans
ce cas le cap compas et le cap suivien automatique
ne sont pas affichés.

e Pour quitter cette fonction et entrer en mémoire
les corrections, appuyer pendant 1 seconde surla
fouche STANDBY.

e Pourquitter cette fonction sans entrer en memoire
les corrections, appuyer briévement sur latouche
STANDBY. A
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4.2. Premiére utlllsatignénmrdu P.A
e Maintenir le cap pendant 5 & 10 secondes

PR LAY

Appuye w}amghugpmm verrouiller le

u'. .....
Lo

' nditions de mercalme, ce cap

4.3. Niveau de réponse
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Niveau? - Inhibitionde lafonctionde compensation
automatique.

Pour une tenue de cap encore plus précise que
celle du Niveau 1, sélectionner le Niveau 2 qui

inhibe le niveau 1.
L'activité du PA et |a puissance consommeée sont

plus grandes.

Niveau 3 - Inhibition de la fonction de compensation
automatique + contre barre.

Pour assurer une précision maximale de tenue de
cap, sélectionner le Niveau 3 quiengage lafonction
de contre-barre. Cette fonction renforce
I'opposition qu'exerce le bateau lui-méme aux
légers changements de cap fréquents imposés
parlaprécision maximale de tenue de cap. Surles
bateaux a moteur, ce niveau est utile a faible
vitesse lorsque cetie résistance inhérente du
bateau est réduite. L'activité du PA esttrés grande
et la consommation de puissance est par
conséquent maximum.

Le niveau minimum suffisant pour répondre aux
besoin devra toujours étre celui sélectionné pour
mrzser laconsommation de puissance et I'usure

.......

......

4.4. Fonction angle de barre permanent.
- Le ST 7000 effectue autornatiquerggm e8s
dangle de barre nécessaires. =~ .
Aprés chaque changement de cap suria route,
~ fonction est annulée et le ST 76 '

L
........

e A,

-Py .

:
- .
T > .
. m muv - ; e~ -' 2
0 . K ety | Y g ' - . .
b ™ ‘/' [ - -
B .., . .~ - /\ » r a5 O e - .
B v, L . 1 .
M : L. 3 . N . -y .
d g | _— 2 -« :'-‘\ ~ '.. = Lo - 3 .
£ « ks = A "
'. - ) 3 T > h _\sl;;.. .“ ) - :, -
r ? s Lale - P By —
) | B . ol ) .
. - 22 T £
- N !
| : 144 ‘“.',o . e \
i) . ~

.........

''''
_ :

=G e
. L

I facilement détectable par mer calme k
des vagues ne mqua pas lds performance

Remarque importante :
Si la fonction angle de b
sélectionnée (voir§4.3),leca
a intervalles réguliers car les
modifieront la route suivie par

arre permanent n'est pas
p suividoit étre controlé

changements de barre
le PA.

4.5. Adjustement de Ia quantité de barre
Les niveaux de quantité de barre conseillé au § 4.1

permettront une conduite stable du bateau lors des
premiers essais & la mer. Toutefois, chaque bateau
peut réagir de fagon tres différente aux ordres de
barre et un réglage ultérieur de la quantite de barre
peut s'avérer utile pour améliorer les caracteristiques
de pilotage d'un PA. Le niveau 1 de réponse barre
doit étre sélctionné pour procéﬂer au réglage de la
quantité de barre.
Lasélectiond'unangle de bar :irop' rand provoquera
un "survirage" (oversteer) qui se traduira par le

balancementduﬁateau ée«parwm', Utre du cap suivi

COF .agaéde mouvements

..: essifs.:En oulre, ce phénoméne de
e 1 és m Jors dun changemem de cap

nise en évidence lors des chan deocapsur
la route Pour earﬁger ce phémm, mgmenter la
quantitédebarre
Un mauvais réglage de la quantité de mmw
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4.6. Niveau de contre-réaction (contre-barre)
La contre-barre augmente la tendance inhérente du
bateau résister aux légers changements successifs
de cap. L'activité du PA sera plus grande si cette
fonction est sélectionnée mais la précision du suivide
cap sera ameliorée,

4.7. Alighement du compas

S'il est néecessaire de réaligner le compas sans

effectuer la mesure automatique de la déviation

compas, proceder de la fagon suivante :

o Sélectionner "Compass Adjust” en appuyant sur
la touche STANDBY pendant 1 seconde

e Appuyer1fois surlatouche DISPLAY pourshunter
lafonction de mesure automatique de la déviation
compas _
Ajusterle cap affiché avec les touches de correction
de route
Pour quitter cette fonction et entrer les corrections
apporiées en mémoire, appuyer sur STANDBY
.pendant 1 seconde
Pour quitter cette fonction ~sans emar les
corrections apportées en meén ~ i
bret appui sur ST ANDBY.



