AD'air SARLSIEGE 91150 ETAMPES/SIEGEADMINISTRATIF 77 RUE REAUMUR 75002 PARIS
TEL (1) 42 33 92 33 TELEX 212721 FIMORFR / RC CORBEIL B 326103058 APE 3301

IMPORTATEUR POUR LA FRANCE DES ULMs CONCUS PAR LA STE EIPPER

QUICTSIE VER  moséle gip

monnEl de Fotilicotenr

LE PRESENT MANUEL DOIT ETRE A BORD DE L'APPAREIL ET PRESENTE A TOUTE

REQUISITION AVEC VOS TITRES AERONAUTIQUES. IL EST RECOMMANDE DE TENIR A

JOUR LE CARNET DE VOL ET LES FICHES D'ENTRETIEN MOTEUR ET CELLULE ET DE
TRANSMETTRE L'ENSEMBLE DES PRESENTES EN CAS DE REVENTE

SECTION 1: dossier technique et vues 3-faces
SECTION 2. pilotage

SECTION 3: prévol, contrdoles et entretien
SECTION 4 : moteur ROTAX 447

(CICOPYRIGHT AD'elr conforme a l'exemplaire
77 e reaumur déposé le 3/05/87
75002 perls auprés du SFACT/T



SECTION 1: dossier technigue et vues 3-faces
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CLASSE D'ULM monoplace™3-axes”, commandes "conventionnelles™+ volets 3 crans

YOILURE: type: toile non rigide, double-surface. Surface portante 13,56m?2

OPTIONS:flotteurs(32340kgs); systémes d’épandage( 22 a 30kgs); skis ( 12kgs);
_~ MASSE A VIDE: 115K6S

MASSE A VIDE AVEC EQUIPEMENTS:masse a vide ci-dessus + options ci-dessus

MASSE MAXIMALE POUR PILOTE(S) DE 75kgs ET RESERYOIR STANDARD DE 25
o LITRES: 256K6S

YITESSE DE DECROCHAGE:S0 km/h (essai le plus défavorable)
VITESSE MINIMALE EN PALLIER:SS km/h

YITESSE MAXIMALE: 104 KM/h

YITESSE DE CROISIERE: 70 @ 90 KM/h

YITESSE A NE PAS DEPASSER : 118 KM/h

YITESSE D'APPROCHE: 65 KM/h

DISTANCE DE ROULEMENT AU DECOLLAGE: 25 meétres

DISTANCE DE DECOLLAGE ( passage aux 1S meétres):90 meétres

TAUX DE MONTEE: 4,5 meétres/seconde

DISTANCE D'ATTERRISSAGE(depuis le passage aux15 meétres): 110 metres
FINESSE MAX. MOTEUR ARRETE ET VITESSE ASSOCIEE:7/1 @ 70 km/h
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COMPORTEMENT EN FONCTION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE DANS LE DOMAINE DE
YOL SPECIFIE: CENTRAGE=VOIR ANNEXE PARTICULIERE

LIMITES DE VENT TRAVERSIER -AU DECOLLAGE: 15 km/h -A L'ATTERRISSAGE: 15
km/h (SE REPORTER A LA SECTION 2 = PILOTAGE )
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2 STRUCTURE:
FACTEUR DE CHARGE -NEGATIF: -2 g
-POSITIF: +4¢g
CHARGES MAXIMALES -SUR LES GOUYERNES: 75kgs sur profondeur /65 kgs sur
direction,/SS kgs sur volets el ailerons, sans rupture ni
déformation permanente
-SUR LES COMMANDES DE YOL: idem

c ERCLPE ¥ETOPRCRULSEUR:

REMARQUE PREALABLE: les moteurs 2-temps employés ne disposent pas de
certification aéronautique

PUISSANCE MAXIMALE MOTEUR:40 cv (ROTAX simple carburateur)

REGIME MAXIMAL: 6500 tours

YITESSE DE ROTATION MAXIMALE DE L'HELICE: 2700 tours/mn. (2500 en continu)

TYPE DE REDUCTION: mécanique

RAPPORT DE REDUCTION: 2,58/1

NIYEAU SONORE: les mesures ci-dessous ont été effectuées conformément a 'arrété

portant sur le bruit des aéronefs ultra-légers motorisés du 31/07/86:

Lm = 75 (mesure de bruit au sol effectuée 8 300m du paint fixe sous trace ulm)

Lr = 76,34 (niveau de bruit de référence: Lr=Lm+Lv) Lv=20 log de 14/(14-VY)

H

Y

La formule de calcul du bruit au sol lorsque 1'appareil vole @ hauteur h esl

Lh=Lm - 22 log h/H

F MOXNTABZ, REGLAGE ET ECUIPEMENT:

(voir SECTION 3 et bulletins de service remis aux utilisateurs)

]

63 (mesure de la hauteur de passage de 1'appareil au point de mesure)

2 m/S (vitesse du ventl au sol)

L'incidence du plan fixe par rapport aux ailes doit correspondre aux indications du
manuel. Tous les autres réglages rentrent dans le cadre de la visite prévol normale
decrite dans le manuel et les bulletins de service.



i1 est rappelé que les @XIEXTIL VERZ du type =il B=plil LA =%l S=-8F sont
auto-stables et peuvent voler, décoller et atterrir, en conditions calmes, par la
seule action sur le levier des gaz. Moteur coupé, l'appareil prend spontanément une
pente et une assiette qu'entretiennent sa vitese normale d'approche.

Le seul équipement fourni en série est un frein par patin pour roue avant et un
ventimeétre. Un compte-tour, un indicateur de température cylindre el un compteur
horaire sont recommandés.

® OPTIONS ET UTILISATIONS PARTICULIERES:

-Le parachute (modéle pyrotechnique & déclenchement mécanique) est vivement
recommandé; un plan de montage adaplé et les pieces spécifiques nécessaires a son
installation sont fournies a chaque utilisateur.

—Les flotteurs peésent de 32 & 40 kgs suivant les modéles, plus fixations
spécifiques fournies avec plan de montage.

-Les skis nécessitent un montage particulier décrit dans la notice
d'accompagnement.

-Le tractage de banderolle n'affecte pas les qualités de vel de 1'appareil.
-L'épandage agricole nécessite une formation spécifique et progressive et le port
d’'un masque et d'un vétement de proteclion. 11n'est possible que sur les biplaces en
affectant le sidge passager au transport du produit d'épandage; CONSULTER NOTICE.

DIVERS:

AD'air recommande par ailleurs & ses distributeurs et clients d'appliquer les
consignes énumérées de fagon non limitative ci-aprés:

-le respect d'une procédure détaillée en annexe pour la remise d'un ULM neuf & un
client non professionnel.

-la révision périodigue de tous les appareils en service par ses services ou des
professionnels qualifiés, sur la base d'un cahier des charges joint en annexe.

-le port systématique du casque et de la ceinture de sécurité, sauf a 1'amerrissage.
-I'emport de passager par des pilotes novices aprés SO heures seulement de vol
seul & bord.

-la reconversion per un instructeur agréé de tout pilete non formé sur le type
avant le lacher sur un type nouveau ( passage notamment des “2-axes" aux "3-axes”
et réciproguement)

-une formation spécifigue pour le vol en montagne et en zone trés urbanisée.
-1"interdiction absolue de manceuvres acrobatiques et de toute manoeuvre aux
grands angles & proximité du sol, en particulier en public.

-le respect d'une altitude de sécurité et de nuisance sonore minimale en croisiére
d" au moins 300metres/sol.

-le non-survol de toute zone ne permettant pas d'atterrissage “hélice calée” dans
des conditions de sécurité, compte-tenu du caractére non certifié aéronautigue des
moteurs employés actuellement sur les ULMs en service.
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ANNEXE AU DOSSIER TECHNIQUE/VUE 3 FACES QIRHRIIEHZ S mm

VERSION CABLES
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ANNEXE AU DOSSIER TECHNIQUE/VUE 3 FACES

VERSION TUBES
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SECTION 2: pilotage du MI@‘KSMWE@@T

INTRODUCTION :

Le présent "manuel” de pilotage ne constitue en aucun cas un rappel compiet
des conditions d'apprentissage et de pratique de pilotage d'un ULM.

Il s'agit simplement d'un rappel appliqué a votre type de QUICKSILVER, des
indications figurant dans les manuels ULM et que votre instructeur vous a
enseignées.

Quicongue désire piloter un QUICKSILVER doit d'abord suivre I'entrainement
approprié sur le type. En outre, l1a pré-vol et les autres indications du manue!
de lutilisateur doivent étre assimilées préalablement au décollage. En
particulier, le respect des limites de centrage est indispensable a la
stabilité de 1'appareil. Tous les ULMs pivotent sur ce qu'on appelle le centre
de gravité. Le QUICKSILVER GTest congu pour porter des pilotes entre 50 et
115 KG. Le non-respect de ces limitations pourrait causer un dépiacement du
centre de gravité amenant une position instable de 1'axe de tangage.

Le QUICKSILVER n'est pas un avion dacrobatie. Les manoeuvres violentes
doivent étre évitées dans tous les cas, 1es pentes ne doivent pas excéder 30°,
les angles d'inclination ne doivent pas excéder 60°.

Ne décollez jamais avec un appareil ayant subi un choc en vol ou au sol, et non
vérifié préalablement sur la totalité de sa structure. Corrélativement,
meéfiez-vous des appareils dont vous ne connaissez pas I'historique.

L'emport d'un parachute fiable et correctement monté est une sécurité
supplémentaire.

I/ DOMAINE DE VOL :

YITESSE maximum 97KM/H

YITESSE croisiere 70 & 90 KM/H

YITESSE décrochage 46KM/H

YNE 118KM/H

approche 65 KM/H

inclinaison maxi.  60°

assiette montée max. 30°

...SE REPORTER AU DOSSIER TECHNIQUE SECTION 1, PARAGRAPHE "PERFORMANCES".

i1/ DECOLLAGE :

Plusieurs facteurs affectent les performances de 1'ULM : 1'état du moteur, les vents au sol, 1'état de
la piste, 1'altitude et le poids.

2.1-Performance du moteur : le moteur doit étre conforme aux specifications du manuel. Dans le cas
d'un manque de puissance, verifier les reglages moteur.

2.2-1es vents au sol : éxécuter toujours le décollage face au vent. Cela raccourcira grandement le
roulage et le décollage. Les décollages et les vols par conditions de vent fort demandent une attention
particuliere. Dans ces conditions, i1 faudra une vitesse plus importante au décollage et un angle
d'attaque plus faible jusqu'a ce qu'une altitude suffisante scit atteinte.
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2.6-Vitesses de décrochage : les vitesses de décrochage varient en fonction de 1'angle de virage
(inclinaisor), du chargement et de la puissance. La vitesse de deécrochage augmente avec
1'inclinaison. Pour un virage serré, maintenir une vitesse relative plus importante en proportion
de 1'inclinaison. Celd peut se faire en adoptant une pente de descente, en ajoutant un peu de puissance
ou en combinant les deux ( Note : les QUICKSILYER MX, MXII, MXIIA ne se mettent pas en vrille grace
au diédre de 1'aile et au type de gouverne). Une charge importante peut influencer sur 1a vitesse de
décrochage et les caractéristiques de 1'appareil. Le décrochage du QUICKSILVER est trés sain et la
vitesse de décrochage est faible, cependant une charge supplémentaire augmente la vitesse de
decrochage et les caractéristiques de décrochage.

25 meétres

env iron

récupération
du décrochage

le décrochage

: seouEnces ou GeCroc : gux "grands angles”, 1es commandes sorit sensiblement plus molles
et le OUI«,KSH VER semble refuser de monter plus. Moteur tout réduit, 1e QUICKSILYER décroche en
{faisant une légére abattée. Avec du moteur, l'angle d'attaque est alors plus important, le
QUICKSILYER perd de 1'altitude et "s'enfonce” en configuration de décrochage.

Pour récupérer salors le controle de 1'appareil, pousser le manche en avant, le nez va s'abaisser et
1'avion va retrouver sa vitesse de vol. Les conditions normales de vol peuvent alors étre reprises.

3.8-Descente : lors de la descente a puissance réduite, votre moteur va refroidir rapidement. Pour
diminuer 1'usure et allonger la vie du moteur, il est avisé de laisser le moteur refroidir lentement
en tournant 8 SO® pendant une & deux minutes. En outre, et spécialement sur les moteurs Rotax,
une réduction brutale et compléte des gaz risque d'entrainer un calage du moteur si vous remettez la
puissance brusguement.

IV/ ATTERRISSAGE

A V'approche de 1'aire d'atterrissage, observer les objets au sol (drapeaux, fumée, vaguelettes sur
1'eau, débris emportes, etc. . .) pour déterminer la direction du vent . Se poser toujours face au vent
dans la mesure du possible. S'assurer de 1'absence d'obstacles. Augmenter 1égérement la puissance
moteur pour contre-carrer le phénomeéne de gradient. Se souvenir que, moteur coupé, 1a vitesse de
aécrochage est plus grande et que, donc, un angle d'attaque plus faible doit étre maintenu.

Yerifier 1"intégrité du train d'aterrissage.
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2.3-Vitesse : 1a vitesse & laquelle se déplace un ULM en vol ne doit pas étre confondue avec 1a vitesse
au sol. Un exemple de trajectoire au sol : si vous volez @ une vitesse de croisiére de 5SS km/h en
vitesse relative avec un vent de face de 15 km/h, votre vitesse au sol sera de 40 km/h. Avec un vent
de méme ntensité mais de direction inverse, votre vitesse relative sera toulours 55 km/h, mais
votre vitesse au sol sera 70 km/h.

2.4-Densité de 1'atmosphére : se souvenir que la température de 1'air influe sur la densité de 1'air.
Une aile d'ULM pourra de ce fait perdre sa portance. Une augmentation de 1a vitesse relative sera
nécessaire pour la restituer. Par une journée de forte température, 1'ULM aura une distance de
roulage plus grande que par 15°C. L'altitude et la température affectent également les performances
de votre moteur. La table Altitude-température doit étre utilisée pour bien régler le gicleur du
carburateur.

11/ VOL
3. 1-Performance de montée : le type de montée et plus encore, le taux de montée sont fonction de 1a

vitesse relative.

J.2-Meilleur angle de montée : le meilleur angle de montée va engendrer 1e plus important gain
d'altitude sur une distance connée. Le plus souvent, cette vitesse est appliquée juste aprés le

décoliage pour éviter des obstacles. Le meilleur angle de montée demande la pleine puissance et
réduit le taux de montée puisque les ailes ont un angle d'attaque plus important et ont une trainée
plus grande. Le meilleur angle de montée sur le QUICKSILYER GTcorrespond 8 une vitesse deS1
km/h, légerement supérieure & la vitesse de décrochage. Ce type de montée doil requérir toute
1'attention du pilote car en cas de panne moteur, 1'avion piquera du nez. Une altitude de 9 m. environ
est nécessaire pour 1e rétablir. Si possible ne pas utiliser 18 meilleure vitesse ascensionnelle avant
d'avoir atteint une altitude de 15 m.

-~ gneilleur angle de meilleur taux de montée taux de montée normal

ﬁ%g%%gur taux de montée : le meilleur taux de montee procure le plus grand gain d'altitude par

unité de temps. L'angle d'attaque procure le meilleur rapport montée/trainee.

Le meilleur taux de monté est souvent utilisé pour atteindre 1'altitude recherchée dans un minimum
de temps. La vitesse est 1égerement plus éievée que celle du meilieur angle de montée mais doit étre
plus souvent utilisée apreés le décollage. L'angle d'attaque est plus faible que 1a vitesse du meilleur
angle de montée, ainsi en cas de panne moteur, on pourra poser 1'ULM plus facilement avec une
vitesse relative suffisante.

Le meilleur taux de montée sur le QUICKSILYER GT est obtenu & une vitesse de 65km/h.

3.4-Taux_de montée normal : un taux de montée normal maintient un angle d'attaque & peine
supérieur & la configuration de vol. Le moteur tourne géneralement 8 758 de sa puissance ce qui
amene un meilleur refroidissement et allonge la vie du moteur. La vitesse relative est alors de
69871 km/h.

3.5-Yol en croisiere : on appelle vol en croisiére le vol horizontal de 1'ULM, avec un moteur
généralement a SO% de sa puissance, 11 en résulte une consommation réduite et un allongement dela < ¢

vie du moteur. Yoir les spécifications d'ordre général pour une meilleure utilisation du rapport
vitesse/consommation.
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V/ PROCEDURES D'URGENCE

Cet appareil est prévu pour étre utilisé en catégorie normale ; cette catégorie est applicable &
'aéronef designé, pour une utilisation non-acrobatique.

Cet appareil est équipé pour des vols diurnes et lorsque les conditions météorologiques permetient
les vols avec des références visuelles.

Le vol en condition givrante est interdit.

5.1-Check 1list pour panne de type donnée : check-list
d'utilisations

S.1.1-Panne de moteur
& 1 1.A-Fanne & molteur sy roula
1) puissance gaz : reduit (idle)
2) freins
B5-Psnne g moteur sy gopliee .
1) vitesse d'approche
2) atterrissage droit devant
3) freins si nécessaire
C-Panne & moteur en vol.
1) vitesse de meilleure finesse
2) choisir un terrain propice a 1'atterrissage
3) essayer de redémarrer le moteur - ne pas essayer de redémarrer le moteur en dessous
de 300 pieds.( 100 métres)
4) contact allumage vérifier sur ON
S) starter vérifier sur OFF
6) commande des gaz (approximativement 1/4 de gaz vers 1'avant)
7) lanceur : tirer
8) si le redémarrage ne se produit pas
9) commande des gaz pousser (plein arriére)
10) starter : tiré
11) lanceur : tiré
12) si le moteur ne part pas, poursuivre la procédure d'atterrissage d'urgence sans moteur.

o.1.2-Atterrissage avec un pneu du train principal détérioré :
1) approche normale
2) toucher des roues sur le bon pneu en premier, maintenir 1'appareil sur la bonne zone
aussi longtemps que possible en contrdlant aux ailerons ; si possible se poser avec du vent
de travers du cté du mauvais pneu.

S.1.3-Rupture en vol :
1) contact sur OFF (coupé)

2) déclencher le systéme de parachute de secours /pour le systeme pallistique a
déclenchement manuel tirez séchement la poignée . Déploiement manuel: sortir du container, jeter
le parachute avec force vers le bas et vers une zone dégagée dans 1a direction de la rotation.

( se reporter au manuel de parachute pour les instructions spécifiques.)
3)en cas de rupture de gouvernes et méme de déboitement partiel de 'empennage, a défaut de
parachute essayer de conserver le contrdle de 1'appareil par déplacement du centre de
grevite faites porter votre poids dans le sens 0ppose  1a rotation de 'appareil, "pilotez-1le"
comme une aile de vol libre.

©.1.4-Panne du systéme de propulsion :

1) contact d'allumage coupé (OFF)
2) suivre les procédures d'atterrissage forcé
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5.2-Procédures complétes :

NOTE:Une panne de réducteur se détecte par une montée rapide en régime du moteur (non-associée &
ges manneuyres de la commande des gaz) ou par des vibrations anormales/bruits de 1'appareil. dés
qu'une panne est délectée, immediatement couper le contact ; une vitesse de rotation excessive peut
endommager sérieusement le moteur et des vibrations excessives peuvent causer des dommages
mportants & la cellule. Dés que le moteur est coupé, accéder a la vitesse de finesse maximum,
choisir un terrain d'atterrissage et procéder selon la procédure approprige.

5.2.1-Panne de moteur : si une panne de moteur se produit pendant le roulage précédant le
décollage,le plus important est d'arréter 1'appareil sur la piste. Les instructions compiémen
taires de 1a checklist ( liste de contrdle) doivent augmenter la sécurité durant une panne de ce
type.
La premiére réaction & une panne de moteur apreés le décollage, en dessous de 100 pieds
est de rapidement baisser le nez de 1'appareil (rendre 1a main) et d'obtenir 1a meilleure
vitesse de plané ; dans 1a plupart des cas, 1'atterrissage doit étre effectué droit devant avec de
de petites corrections pour éviter les obstacles. La priorité numéro un est de poser1‘appareil
avec autant de douceur et de precision que possible.
Apres une panne de moteur en vol, la meilleure vitesse de plané doit étre établie le plus vite
possible, pendant e survol d'un terrain convenable, un effort doit étre fait pour 1dentifier 1a
cause de la panne ; si vous en avez le temps, un essai de redémarrage peut étre tenté tel qu'il
est décrit dans le check-1list. Si le moteur ne peut pas étre remis en route, 1'atterrissage
forcé sans moteur doit 8tre continué. Vous pouvez utilisez les volets 3 crans pour modifier
votre pente.

5.2.2-Atterrissage forcé : choisir un terrain correct ; si tous les essais de redémarrage du

moteur ont échoué et qu'un atterrissage forcé soit imminent, suivre les indications de 1a
check-list pour un atterrissage forcé sans moteur.

Si l'altitude le permet, manoeuvrer initialement par rapport au terrain a une altitude de 500
pieds , dans 1a méme direction que celle de 1'atterrissage prévu. Cela s'appelle la position
haute (high key). Si 1'altitude ne permet pas cette position haute, manceuvrer pour la posi-
tion basse (low key). La position basse est dans un rayon de 300 pieds autour du terrain,
vent arriére & 1'opposé de la direction d'atterrissage ( branche vent arriere). De 1a position
basse effectuer un virage pour se retrouver en dernier virage & 100 pieds du sol. S'ali-
gner sur le terrain et effectuer un atlerrissage approprié aux dimensions cu terrain.
L'entrainement & cetle procédure doit s'effectuer moteur réduit & partir de la position haute
et de la position basse. Lors de I'entrainement, choisir un terrain permettant les erreurs de
jugement.

Avant de tenter un atterrissage en campagne avec le moteur disponible, survoler le terrain
choisi en commangant par la position haute (high key) ; reconnaitre la surface du terrain,
les obstructions et la direction du vent si vous devez choisir de vous poser dans le vent ou au
sommet d'une colline, normalement, le créte d'une colline doit permetire un roulage trées
court. Des que votre décision est prise, proceder & un atterrissage de precaution au moteur.
Si vous vous préparez a vous poser sur 1'eau, i1 convient de jeter les objets lourds pouvant
se trouver autour du pilote, y compris les habits epais.

Note : lorsque vous choisirez un casque, tenez compte aussi bien de son poids que de sa
structure ; dans le cas d'atterrissage anormal, les "G" créés risquent de provoquer des
lésions cervicales ; un casque léger est recommande.

$.2.3-Sortie d'un virage engagé : si vous vous trouvez en virage engagé, proceder comme suit

1) manette des gaz sur ralenti

2) stopper 1a rotation en utilisant ailerons et palonnier & 1'opposé du sens de rotation.

3) doucement tirer sur le manche pour réduire 1a vitesse jusqu'a la vitesse de croisiere
normale.
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5.2.4-Yrilles:
Les vrilles intentionnelles sont interdites sur le GT et le MXLII, et impossibles sur le MX,
MXII, MXlla. Si par inadvertance une vrille se produit, suivre 1a procédure suivante :
1) position des gaz sur ralenti
2) mettre les ailerons au neutre
3) mettre le palonnier a 1'oppasé du sens de 1a rotation (commande a fond)
4) des que le palonnier se trouve en butée, mettre du manche en avant pour arréter le
décrochage;
S) maintenir les commandes jusqu'a ce que 1a rotation soit terminée
6) dés que la rotation est arrétée, mettre le palonnier au neutre, et tirer doucement sur le
manche, réduire la vitesse jusqu'a la vitesse de croisiére.
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SECTION 3: PREVOL CONTROLE  ENTRETIEN

1/PREYOL:

L'importance d'une visite pré-vol consciencieuse ne doit jamais étre
sous-estimeée. Vous devez effectuer fréquemment votre visite pré-vol telle
que nous la décrivons, en essayant d'acquérir une meéthode personnelle et
systématique. Une fo1s celle-Ci acquise, conserver toujours le méme ordre et
egvidemment, faire soi-méme sa visite pré-vol.

Debuter par I'avant de 1'appareil, puis évoluer autour dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre. Si certains problemes apparaissent, ne pas hesiter a
consulter les instructions de montage de votre manuel.

NOTES :

Vérifier "I'intégrité” des tubes signifie : s'assurer qu'ils ne sont ni tordus, ni
criqués, ni bosselés, et qu'ils ne tournent pas a l'intérieur de leur support. 11
est recommandé de passer la main notamment sur les tubes non visibles tels
que les bords d'attaque et les bords de fuite.

Vérifier que les pergages des boulons traversiers ne soient pas ovalisés au
dela d'une limite acceptable.

Vérifier "I'intégrité" des cables signifie : vérifier leurs extrémités, leurs
fixations, rnanilles, et/ou tout autre dispositif de sécurité ; que les embouts
sertis ne sont ni tordus, ni entaillés. Les cables doivent étre exempts
d'effilochages, d'usures, etc. ..

Comme pour les tubes, passez votre main sur les parties gainées des cables.
Les languettes coudées doivent étre parfaitement dans 1'axe du cable auquel
elles sont attachée.

Les cables ne doivent pas pendre, mais aussi ne doivent pas étre trop tendus
au point de résonner comme une corde de guitare.

Vérifier "I'intégrité” des gouvernes signifie : les faire fonctionner dans
toutes les directions et en inspecter méticuleusement les DEUX extrémités et
toutes les parties intermédiaires.

Vérifier le groupe motopropulseur signifie : contrdler d'abord 1'alimentation,
y compris la nature du mélange mis par le pilcte précédent. Controler le jeu
normal de la manette des gaz ; le bon état du lanceur ; le bon état de tous les
circuits électriques, y compris pour les instruments. Vérifier 1'état de
I'nélice : prenez-la a deux mains de part et d'autre du moyeu et vérifier s'il
existe un jeu guelconque par rapport a l'arbre.

Vérifier les autres éléments de la transmission, et notamment 1a tension des
courroies.
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CHECK LIST :

() indique 1a méthode pour 1a version cables uniquement.

. contrdle du contact sur OFF.

. Inspection du siege pilote, de ses fixations et sécurités.

. mettre le casque sur le siége.

.régler 1a position du siege pilote.

. Inspection de 1a glissiere du siege, vérifier que 1a broche de verrouillage

est en place

vérifier les ceintures de sécurité.

~verifier 1a commande de volets. volets sortis complétement.

8. enlever la protection d'embase d'aile, vérifier les fixations et les passages
de commande (vérifier les mats , les embases des mats, les goupilles de
securité et s'assurer que les mats sont bien ajustés).

9. verifier 1e montage du sélecteur des volets, la partie avant de 1a poutre

superieure la partie avant de tous les tubes inférieurs et toutes leurs
fixations.

10.vérifier le manche, 1e support de manche , le cable téléflex et toutes les
fixations.

I1.verifier le fonctionnement du manche, avant-arriére-droite-gauche,il doit
étre libre dans toutes les directions, vérifier visuellement que toutes les
surfaces de contrdle fonctionnent dans la bonne direction.

12.vérifier que 1a profondeur fonctionne, pousser-tirer. Vérifier son tube de
commande et ses boulons.

13.inspecter la poutre tube avant du fuselage.

I4verifier le palonnier, les cables, les renvois, les tiges de poussées vers la
roue , les biellettes, la pédale de frein et toutes les fixations.

19.actionner les palonniers et vérifier que la direction se déplace dans le bon
sens.

16.vérifier le montage de la roulette de nez, 1a fourche, 1'axe, la roue, le pneu,
les biellettes de commande, 1a plaque de frein et toutes les fixations.

I'7verifier I'emplacement pilote, le tube de pitot et s'assurer qu'il est
correctement positionné.

18.passer 1a main tout au long du bord d'attaque droit en vérifiant toutes les
attache. inspecter tous les points d'attache extérieurs.

19.vérifier le bout droit de 1'aile et regarder 1'alignement de 1'aile afin de
s'assurer qu'il est bien droit.

20.passer sous l'aile droite, ouvrir les fermetures éclair des trappes
d'inspection. A chaque trappe, inspecter soigneusement l'intérieur de 1'aile,
verifier chaque barre de compression et chaque barre de trainée.
Visuellement et physiquement, vérifier 1a jonction de chaque tube au bord
d'attaque et au bord de fuite. vérifier le guigno! de renvoi des ailerons, les

barres de poussee, 1es cables, les axes, les goupilles de sécurit et toutes
les fixations. ( contréler les cables supérieurs de 'aile et leurs attaches
pour la sécurité).

21.fermer les trappes de visite et fermer les fermetures éclair.

Z2.au niveau de la quille pour 1'aile droite, vérifier la tension de la toile de
I'alle.S'assure que les dispositifs de tenston sont bien tendus et rermés
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23.Inspecter le guignol de renvoi sur le dessus de la quille, 1'état du cabie
téléflex, les cables d'ailerons, 1es axes, 1es goupilles de sécurité et les
fixations.

24.vérifier la partie centrale de l1a quille.

z25.verifier 'atterrisseur principal comprenant : le support des jambes de
train,les fixations de hauban, (fixation basse des cables d'ailes), 1a jambe
de train proprement dite, 1a roue, 1e pneu et les fixations.

26.retourner a l'extrémité de 1'aile et contrdler le bord de fuite afin de
s'assurer que le tube de bord de fuite est bien droit.

27.passer la main le long du bord de fuite droit et vérifier son état, inspecter
les points extérieurs, toute la boulonnerie et les goupilles de sécurité.

28.vérifier l'aileron droit, les charniéres, le guignol, le tube de poussée et
toute 1a boulonnerie .

29.Vérifier le volet droit, les charniéres, les barres de commande et toute la
boulonnerie.

30.Vérifier I'integrité des cavaliers de bord de fuite.(vérifier les fixations du
mat supérieur.

31.verifier I'intégrité des tubes arriéres inférieurs.

32.verifier la partie arriére du tube de quille. _

33.vérifier le moteur, ses fixations, le réducteur mécanique, I'hélice, le
systéme d'échappement, les tuyaux d'alimentation de carburant, le systéme
électrique,les cables de commande de 1a poignée de gaz et du starter, le
lanceur et ses poulies, tous les systémes de fixation et de sécurité.

34.vérifier le tube de queue et son intégrite.

35.Vérifier le systeme de calage de 1'angle d'incidence et toutes les fixations.

36.Verifier 1a partie arriére de la gouverne de direction avec toutes ses
charniéres.

37.Vérifier le plan fixe, les tubes supports et toutes les fixations.

38.Vérifier la profondeur, les charniéres, les butées,le ressort compensateur
et toutes les fixations.

39.Vérifier la commande de profondeur, biellette, tube de commande et toutes
les fixations a I'ntérieur du tube au niveau de la queue.

40.Vérifier les cables de commande du palonnier, les axes, les sécurités et
toutes les fixations.

41.Vérifier le cOté gauche de l'appareil en utilisant la méme procédure.

42.A la section vérification interne de l'aile gauche, ouvrir les fermetures de
I'habillage de pylone s'il est installe.

43.vérifier le réservoir d'essence, 1es systéemes de fixation du tuyau
d'alimentation, le filtre, 1a poire d'injection primaire, toute la tuyauterie
et ses fixations. Verifier la quantité de carburant ainsi que sa proprete.
Presser la poire d'injection primaire et verifier 1'arrivée du carburant.

44 verifier la terminaison arriére du tube de fuselage avant.

45.Verifier le tube de commande de profondeur et ses galets guides.

46.Vérifier les guides des cables du palonnier, les poulies et toutes les
fixations.
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47 verifier le tube de guille, tous les tubes inferieurs, ies haubans, ies
piellettes ge commange de volets et toutes les fixations

43 Fermer les trappes de visite et les fermetures eclair

4G Remettre la tolie de liaison des 1/2 ailes

CIRCUIT DE LA PREYOL:
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2/CONTROLE

La procédure décrite ci-dessous concerne le controle de 'efficacité et du bon
reglage des gouvernes. Pour plus de précision concernant les mesures et
spécifications, se rapporter au manuel de montage livré avec chaque appareil
et au "dossier technique" ci-dessus.

L" appareil ne vole correctement que si vous pouvez répondre positivement a
TOUS les tests décrits ici.

Il est NECESSAIRE de procéder a ces tests aprés toute révision importante,
toute modification du modéle, et AVANT la premiére mise en service de
I'appareil. 11 est RECOMMANDE de les effectuer apres tout achat de seconde
main.

Le constructeur n'autorise PAS des particuliers non professionnels et non
habilités & procéder EUX-MEMES a des modifications de la cellule et 2
effectuer la premiére mise en service.

La garantie de © mois (limitée par ailleurs au remplacement de pieces
reconnues defectueuses) est effective a compter de 1a date d'application a un
appareil NEUF de la procédure décrite ci-dessous: les résultats d'essais
doivent étre consignés sur un formulaire en 3 exemplaires, dont le premier
doit figurer en téte du CARNET DE L'ULM annexé au présent manuel, 1es deux
autres étant destinés a AD'air et a son représentant agréé.

MOTEUR EN MARCHE

A)Contrdle de la profondeur

- 11 faut que 1"'ULM vole horizontalement au régime minimum de croisiére sans aucune pression sur
le manche.

- L'ULM doit étre capable d'atteindre les performances indiquées. |1 doit étre capable d'étre en
position de descente a n'importe quel régime ou vitesse inférieur a la vitesse YNE. Des lors que la
vitesse dépasse celle a laquelle le manche est a 1'état libre, i1 est nécessaire d'exercer une pression
sur le manche pour descendre. ATTENTION : Ne pas dépasser la YNE en accomplissant ces tests.

B) Controle de la direction- En palier, aucune action sur le manche n'est nécessaire pour maintenir
une position droite. Cet essai n'est valable que sans vent ou avec un vent trés léger.

C) Contrdle des ailerons- Les ailerons bien réglés au neutre, 1'appareil doit voler bien & plat.
Contrdlez leur bon fonctionnement & droite et a gauche.

D) Contréle des volets- Pour utiliser les volets, assurez vous tout d'abord que vous étes bien dans la
plage de vitesses correspondante (arc blanc sur le badin). La sortie du ler et du 2éme cran de

volet entraine un comportement cabreur du GT du fait de 1'augmentation de portance. La sortie du
3eme cran donne aussi un comportement cabreur au GT mais la machine aura tendance a vouloir
descendre du fait de 1'importance de la trainée. A la rentrée des volets le GT a tendance a avoir un
comportement piqueur avant de reprendre son assiette de vol normale.

E) Contrdle au décollage- La roue avant doit se soulever avant les roues principales. Si 1'ULM fait le

contraire, contrdlez 1'incidence du plan fixe de 1a gouverne de profondeur et vérifier si le siege est
dans la position correspondante au poids du pilote.
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F) Controle du décrochage- Quand 1'ULM décroche au ralenti, @ moyenne ou & pleine puissance, e nez
doit s'enfoncer droit (vous ne ne devez pas partir sur 1'aile) et sortir du décrochage sans perdre
plug qu'une vingtaine de metres. S'il part sur une aile, vérifier si ailes comportent bien le vrillage
préconise et corriger éventuellement. Cet essai doit étre exécuté a une altitude minimum de 300 m.
ATTENTION : le décrochage doit étre amené en tirant le manche trés graduellement : e nez ne doit pas
étre incliné & plus de 30°. Ne tentez pas le décrochage aux grands angles. C'est typiquement une
maneuvre acrobatique. Toute maneuvre acrobatique est proscrite sauf avec 1e MX "SUPER".

MOTEUR COUPE

A V'exception de I'atterrissage, tous les essais doivent étre exécutés a pas moins de 300 metres du
sol.

A) Contrdie de 1a profondeur

-Le manche & 1'état 1ibre doit permettre de voler entre 70 et 80 km/h.

-L'ULM doit pouvoir étre contrglé avec le nez @ 30° en montée et & 20° en descente sans oscillations
sur 1a profondeur.

B) Contréle de la direction - A une vitesse de 70-80 km/h , aucune correction de la direction ne
doit étre nécessaire pour garder les ailes horizontales. Cet essal n'est valable que sans vent ou avec
un vent léger.

C) Controle des ailerons - Manche bien au neutre, le GT doit voler les ailes bien a plat. Dans le cas
contraire (tendance & engager a droite ou & gauche), modifier le réglage selon le manuel de montage.

D) Contréle des volets - Vérifier que volets sortis, 1'assiette est bien a cabrer malgré la pente de
descente et volets rentrés, 1'assietie & piquer. Si, une fois le bon réglage de la direction et des
ailerons effectués, le GT persiste & engager & droite ou a gauche, vérifier que les volets sont bien
reglés symetriquement. Yoir le manuel pour le réglage.

E) Contrdle du décrochage- En plané, tirer graduellement sur le manche jusqu'a lever le nez de 10°
environ pour obtenir le décrochage. Le nez doit s'enfoncer droit, s'il part sur une aile, vérifier si
les ailes comportent le vrillage préconisé et corriger éventuellement. Sortir du décrochage sans
perdre plus d'une vingtaine de métres.

F) Contrdle du vol plané- Le pilote doit étre capable de garder un contrdle complet de son ULM dans
les 3 axes de vol : roulis, tangage et lacet.

G) Contrdle de 1'atterrissage- Un e légére pression sur le manche permet V'arrondi et un
atterrissage en douceur. L'ULM doit atterrir sur les roues principales d'abord.

SE REPORTER A LA SECTION 4 DU PRESENT MANUEL POUR LE CONTROLE DU
GROUPE MOTO-PROPULSEUR
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3/ENTRETIEN:

NOTES:

Pour 'entretien du groupe moto-propulseur, se reporter a la section 4.

Votre QUICKSILVER nécessite un entretien trés simplifié par rapport aux
avions conventionnels,et beaucoup moins onéreux. Toutefois, et précisement
parce que cet entretien n'est PAS confié a des organismes officiels, 11 est
vital de respecter les recommandations ci-apres.

RECOMMANDATIONS GENERALES:

a)Entreposer 1'appareil & 1'abri des intempéries, de 1'humidité et du soleil.
b)S'11 a été exposé & V'esu de mer, le rincer aussitot aprés a grandes eaux.

¢)Laver périodiquement & l'eau savonneuse (utiliser des détergents agréés), et rincer au jet.
Essuyer fréquemment les tubes avec un chiffon. Utiliser un dégraissant (agréé) pour un nettoyage
approfondi. Aucune prévol et encore moins aucune inspection périodique n'est efficace sur un
appreil souillé.

d)N‘utiliser que des piéces d'origine.

e)Apres un atterrissage brutal la cellule doit tre inspectée en détail. Si 1'appareil passe sur le dos
au sol et s'il est soumis & des contraintes en bout d'ailes supérieures a la normale, inspecter et
changer les boulons “grade 8" des traverses d'aile.

TUBULURE:

Rechercher toute fissure ou amorce de crigues. En cas de doute utiliser un révélateur de criques
(agréé) aprés dégraissage complet. Rechercher les pergages ovalisés. Rechercher les causes de
bosses éventuelles. Les tubes voilés, criqués, oxidés, ovalisés doivent &tre remplacés. Les traces de
corrosion superficielles doivent étre effacées a 1a laine de verre ou au papier de verre fin.

En démontant es tubes et au transport, éviter de les rayer et de les couder. Ne jamais les forcer, en
particulier en serrant les écrous, éviter de les déformer.

L'aluminium utilisé aux ETATS-UNIS et monté d'origine n'a PAS d'équivalent exact (dans les mémes
gabarits) en Europe.

BOULONNERIE AERONAUTIQUE:

Ne jarmais forcer les écrous et les boulons, mais faire apparaitre au moins deux filets entiers en
dehors de 1'écrou. Si le filetage est trop court c'est généralement 1'indice d'une erreur de montage
pouvant avoir de graves conséquences; de méme si plus de 4 filets gépassent.

Les écrous auto-serrants ne doivent pas étre démontés plus de deux fois.

Toujours placer une rondelle au moins sous 1'écrou. Ne pas superposer plus de 3 rondelles.

Lors des inspections vérifier 1'absence d'usure des tétes de boulon, le bon état des filetages et
1'absence de corrosion.

Utiliser 1a table de mesure des gabar its de boulon (NORME "AN") si vous avez des doutes quant & leur
identification.
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3.4 REVETEMENTS D°AILES

S'assurer de 1'absence de trous, de coutures mal faites ou effilochées. Le revétement doit étre réparé
avec le tissu approprié. Pour les trous de moins de 3 mm, on peut utiliser un adhésif genre
“dacron”. Conserver au revetement sa propreté, nettoyer les taches d'huile et la poussiére avec de
1'eau et du savon. Protéger les ailes quand I'ULM n'est pas utilisé.

Remplacer les voiles soit au bout de 4 ans, soit si elles ne résistent pas au testeur spécial
(consulter AD'air). Une toile sombre exposée au soleil peut étre dangereuse a court terme (2 ans ou
moins).

3.5 CABLES

Installations et démontage : lors de 1'installation des cables, s'assurer qu'ils ne sont ni tordus, ni
vriliés. Ne jamais installer de cables dont 1'embout est sorti de 1a cosse. Consulter AD'air lorsque la
longueur des cables ne semble pas correspondre a la normale. Pour mesurer et indiquer 1a lonqueur
correcte, vous devez vérifier avec une tolérance de +-1mm la distance de 1'extrémité interne de la
cosse-coeur d'un cOté au centre du trou exierieur de la languette sertie de 1'autre coté. Pour ce
faire, déposer le cable et 1e tendre entre 2 clous.

3.6 INSPECTION

Yérifier 1'absence de déchirures et de cisaillements dans la gaine de vinyl. S'il y a des traces
d'abrasion, retirer la protection et rechercher des brins ¢isaillés ou effilochés. Toujours remplacer
la piéce si elle présente un vice. Vérifier la forme des cosses. Si une cosse n'a pas la forme d'un
coeur et 3 subit une élongation, la remplacer par une nouvelle piéce. L'élongation d'une cosse-coeur
peut étre 1'indice de graves contraintes sur 1'ensemble de la structure.

3.7 ACCASTILLAGE

271 Plibees en plestione :
Montage el démontage : s'assurer de la bonne place des coupelles en plastigue au montage.
Inspection : vérifier 1'absence de criques et d'écrasement.

D02 Covaliers o

Montage et démontage : au montage, s'assurer qu'une rondelle est intercalée entre 1'écrou et le
cavalier ; ne pas trop serrer les boulons, cela pourrait déformer les cavaliers. Au démontage, ne pas
tourner les cavaliers.

Inspection : vérifier 1'absence de félures et de déformations des cavaliers.

Ne jamais redresser un cavalier tordu. Toujours le remplacer par une piéce neuve, d'origine.

Sl.2 Panilles o

Montage el démontage : S'assurer que les manilles possédent 1'axe percé correspondant ou un boulon
de 1a bonne taille. Ne pas élargir ou tordre une manille.

Inspection : vérifier que les manilles ne soient pas étirées et que le trou ne soit pas ovalisé.

2.8 Vigserie du met:
Installation et démontage : pour modifier 1a tension des haubans ( version cahles), modifier 1a
position du mat arriére sur la réglette au niveau du pied de mat.

s {4 ®

Les anciennes attaches rapides (4 bille) doivent impérativement étre remplacées par des axes avec
anneaux de securité. Yérifier avec un soin particulier ceux de la gouverne de profondeur.
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ASSEMBLABE: Version Cables

1/ Le montage doit étre effectué sur une surface
souple, propre, sans éléments abrasifs.La queue
dans le vent.

2/ Positionnez les ailes & coté du fuselage.

3/ Enlever les anneaux de sécurité et les
goupilles des boulons de fixation des ailes au
bord d'attaque et su bord de fuite.

4/ Elever la partie intérieure (vers fuselage)
des ailes et positionner le bord d'attaque et le
bord de fuite dans chaque fixation.

5/ Monter un boulon 1/4° au bord d'attaque et
au bord de fuite sur chaque cavalier de fixation.
Monter un écrou cannelé et un anneau de
securité. NOTE : écrou sur la face avant.

6/ Répeter I'étape 5 pour l'autre aile.

7/ Positionner le mal entre le tube de quille et
I'aile. Enlever les anneaux de sécurité et les
axes percés du mat, partie supérieure.Glisser
les faisceaux de cables supérieurs droits et
gauches sur la partie supérieure du mat.

8/ Assurer les haubans supérieurs sur le mat
avec un axe percé et un anneau de sécurite.
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9/Eniever l'anneau de sécurité de 18 broche en
“T" du support de mat.

10/ Soulevez les ailes et le mat jusqu'a ce que
I'avant et l'arriére des mats se positionnent en
giissant vers l'avant et I'arriére du rail de
fiaxation des mats.

11/ Placer temporairement la broche en "T" du
mat avant dans le ler trou du rail.

12/ Répeter 1'étape 11 pour le cavalier arriére
de mat.

13/ Enlever I'anneau de sécurité et I'écrou
papillon du boulon 1/4~ des haubans inférieurs.

14/ Fixer la manille de haubans inférieurs sur
son recepteur situé sur le train.

15/ Assurer 1la manille avec le boulon
1747 V’'écrou papillon et un anneau de sécurité.

16/ Répéter les étapes de 13 alS pour la
manille de 1'autre céteé.

NOTE: Appuyer doucement sur l'aile pour avoir
un peu de jeu dans les cables inférieurs.




17/ Procéder au réglage des cables supérieurs
et inférieurs en avancant les mats avant et
arriere dans leur rail respectif {(un seul trou a
la fois).

18/ Assurer les mats dans leur position avec
les broches en “T" et les anneaux de sécurité.

19/ Connecter les tiges de tension des volets
droit et gauche sur les bras de levier avec
boulon 3/16°, écrou cannelé et anneau de
sécurite.

20/ Brancher les cables d'aileren sur le guignol
de quille. Assurer avec axes percés, rondelles
et anneaux de sécuriteé.

NOTE: Installer les axes percés vers le haut
avec les rondelles et anneaux de sécurité sur le
dessus.

21/ Connecter les boucles et les tendre
fortement. Enrouler I'exces de ruban.

22/ Baisser le plan fixe et ses haubans de leur
position de transport.
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23/ Fixer les haubans du stabilisateur sur le
boulon a oeil du tube de compression, extérieur.
Assurer avec un axe percé et un annesu de
sécurité.

24/ Répéter l'opération 22 et 23 pour l'autre
coté.

25/ Serrer le contre écrou sur la fourche de
chaque tube de trainée.

26/ PREVOL ULM
Se reporter au manuel pour les procédures
normales et les procédures détaillées.

27/ Installer la partie arriére de la voile
d’emplantiure.

28/ Instsller la partie asvant de la voile
d’emplanture.




ASSEMBLAGE: Version tubes

I/ Le montage doit étre effectué sur une surface
souple, propre, sans éléments abrasifs.La queue
dans le vent.

2/ Positionnez les ailes a coté du fuselage.

3/ Enlever les anneaux de sécurité et les
goupilles des boulons de fixation des ailes au
bord d'attaque et au bord de fuite.

4/ Elever la partie intérieure (vers fuselage)
des ailes et positionner le bord d'attaque et le
bord de fuite dans chaque fixation.

5/ Monter un boulon 1/4° au bord d'attaque et
au bord de fuite sur chagque cavalier de fixation.
Monter un écrou cannelé et un anneau de
sécurité. NOTE : écrou sur la face avant.

6/ Répeéter 1'étape S pour l'autre aile.

7/ Enlever les bandes ou les courroies sur
les haubans.

8/Soulever suffisamment 1'aile afin de
permettre aux haubans de pivoter dans leur
fixation.
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16/ Brancher les cables d'aileron sur le guignol
de renvoi du tube de quille.Assurer avec axes

percés et anneaux de sécurité.

NOTE: Installer les axes percés vers le haut
avec les iondelles et anneaux de sécurité sur le

dessus.

17/ Connecter les boucles de tension
d’emplanture. Dérouler I'exces de bande.

18/ Baisser le plan fixe et I'empennage avec ses
haubans./

19/ Fixer les haubans de plan fixe au boulon &
oeil du tube de compression extérieur. Assurer
avec axe percé et anneau de sécuriteé.

20/ Répéter I'étape 18 et 15 pour I'autre coté.

21/ Serrer le contre écrou sur le.hauban de
trainée du stabilisateur de chaque cété.

22/ VISITE PREVOL
Vous référer au manuel pour les procédures

normales et les procédures particuliéres.




9/Fixer le hauban arriére avec un boulon 1/4,
un écrou cannelé et un anneau de sécurité.

10/Dérouler le cable gauche. Fixer le hauban
avant avec le boulon & oeil du cable. Ajouter une
rondeile un écrou cannelé et un anneau de
sécurité.

11/ Répéter les étapes 9 et 10 pour l'autre aile.

12/ Fixer le hauban avant sur le boulon & oeil 2
I'intérieur du bord d'attague avec un axe percé
el un anneau de sécurité.

13/ Positionner le hauban arriére sur le boulon
a oeil intérieur de bord de fuite.Tourner le petit
hauban en diagonale et ie mettre en position puis
fixer le tout avec un écrou cannelé et un anneau
de sécuriteé.

14/ Répéter les étapes 12 et 13 pour l'autre
aile.

15/ Brancher les tiges de commande de volets
droit et gauche aux leviers des volets avec des
boulons 3/16™ , écrous cannelés et anneaux de
sécurité.
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23/Positionner la voile d'emplanture inférieure
autour de la poignée de volets et de 1a grille de
volets.

24/ Positionner la voile d'emplanture sur le
dessus des ailes
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DESASSEMBLAGE

11 convient de suivre toujours le méme ordre, 3 deux et avec 1'expérience quelques dizaines de
minutes suffisent & 1'opération. Toujours laisser en place aprés démontage les boulons, écrous,
anneaux de sécurité, manilles etc...c'est essentiel pour un remontage rapide.

Effectuer le désassemblage en réalisant toute la procédure d'assemblage a 1'envers.

TRANSPORT ET STOCKAGE

Rappel : transporter toujours les ailes “téte-béche" BA de 1'une sur BF de 'autre. Pour les doubles
surfaces, le transport nécessite le plus grand soin ; coucher les ailes ainsi :

Pour le transport des ailes simple-surface, retirer les nervures. Laisser toujours les boulons et
les attaches-rapides en place avec leurs sécurités (remplacer les épingles de sécurité par des
anneaux brisés).

Pour les haubans, faire une boucle de 10 cm en partant de 1'attache.

N'utiliser que des clés aux cotes américaines: deux clés plates de 7/16" (11,1 1mm)suffisent aux
démontages courants.

Changer réguliérement les boulons et surtout les écrous falsant 1'objet de démontage.

Méme si vous ne démontez pas votre ULM, dévissez tous les soirs le mat pour relacher 1a tension sur -
les haubans supérieurs.

Les hélices en bois au repos doivent étre toujours a 1'horizontale.

Remarque : pour 1es transports sur des longues distances et par transporteur, il est recommandé de
démonter les ailes.
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SECTION 4 : MOTEURS

17 ENTRETIEN GENERAL DU GROUPE MOTO PROPULSEUR

A) STOCKAGE :

Mettre une housse sur le moteur quand on ne s'en sert pas pendant une longue période.

S'assurer que le carburateur est protégé. Lors du transport ou du stockage de 1'avion a plat, soutenir
le moteur avec une atteche. Protéger toujours 1'hélice de I'humidité et la placer en position
horizontaie. Démonter les bougies.

B) REDUCTEUR

Yotre moteur est équipé d'un réducteur mécanique dont 1'entretien est extrémement simple.
Effectuez les vidanges selon la fréquence indiquée sur votre manuel d'entretien moteur.Remplacez
toujours 1'huile usagée par de 1'huile de boite de trés bonne qualité. Le niveau est correct lorsque
I'huile atteint et ressort par le niveau inférieur situé sur le coté du carter du réducteur.

C) MOTEUR
Consulter les manuels d'opération ROTAX correspondant & votre appareil, (voir section 2/
ci-dessous). S'assurer d'avoir lu l'ensemble du manuel pour : les spécifications du moteur, la
procédure de rodage, le mélange, la procédure de démarrage, le remplacement des bougies, les
problémes de fonctionnement, 1'utilisation de tous les composants du moteur, etc...

TENEZ A JOUR LE CARNET D'ENTRETIEN DU G.M.P.

D) HELICE

Lors du montage de 1'hélice, sur son moyeu,
visser les boulons dans l'ordre dus héma
ci-contre, Procéder au serrage en 2 temps :
d'abord un serrage lége, puis le serrage
définitif ( dans 1e méme ordre ).

Serrage de I'hélice

Ne pas comprimer le bois en vissant. Lors de 1'inspection de 1'hélice, rechercher d'éventuelles
félures et marques d'abrasion. Toutes les entailles doivent étre égalisées par limage ou pongage,
jusqu'a obtention d'une surface réguliere. Vérifier réguliérement 'équilibrage de 1'hélice. Si
I'helice suspendue en son centre penche d'un cfté, le cité le plus lourd devra Etre poncé & son
extrémité, pour avoir une hélice équilibrée. On peut aussi ajouter du vernis en bombe sur la pale la
plus légere. La longueur maxima est 1MS52. Utilisez toujours des hélices d'origine: elles sont
produites en serie et identiques d'une livraison & 1'autre. Choisissez des hélices “blindées” pour
toute utilisation hydro, sur neige, sur terrain caillouteux.
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C) CARBURATEUR

Lire le manuel opération du moteur pour reégier ou faire regler votre carburateur.
Yeiller au nettoyage ou au remplacement des filtres & air et & essence.

Ne jamais se fier aux gicleurs, position d'aiguille, etc... se trouvant d'origine dans un carburateur
neuf. Adapter les reglages a I'altitude, & la temperature et a I'humidité ambiante.

EXEMPLE DE REGLAGE DE CARBURATEUR EN REGION PARISIENNE :
R447 1CARBU  R447 1CARBU

NORMAL AV.SILENCIEUX
gicleur principal 165 155
gicleur de ralenti 45 45
gicleur aiguille 2,70 2,10
gésserrage vis ralenti Stours Stours
aiguille de gicleur 15k2 15k2
position clip aiguille 2eme rainure  2eéme rainure

( en partant du haut)

DIINSTRUMENTATION MOTEUR:

L'installation d'une jauge de température cylindre (cylindre arriére) et d'un compte-tour est le
minimum conseillé. Elle est obligatoire pour remplir le formulaire de mise en route du moteur qui
déclanche la garantie.

N'utiliser que les instruments testés par AD'air et respecter leur mode d'emploi. Un mauvais
montage peut court-circuiter (en-vol)le systéme électrique. Un régulateur-redresseur et
indispensable pour de nombreux instruments. Yeiller & 1'isolation des instruments aux vibrations et
intemperies. ’

E)SUSPENSION ET ALIGNEMENT:

Une mauvaise suspension du moteur et/ou un mauvais alignement de 1'hélice sont la cause principale
de vibrations parasites dangereuses pour le moteur ET la cellule, méme si 1'hélice est par ailleurs
équilibrée. Si vous observez des vibrations anormales & certains régimes,avec une hélice
équilibrée, contrdlez en priorité avec un réglet ou un pied & coulisse : 1)la hauteur de chaque
empilage de fixation moteur{elle doit étre égale quatre fois), vérifiez 1'état des silent biocs et la
pression de serrage = 11,253 15,75 Newton/metre

2)le jeu éventue! de la contre-plaque de fixation d'hélice= la pression uniforme sur chaque
boulon doit étre de 4 & 5,75 Newton/meétre, un écart de quelques dixiémes de mm au moyeu
engendrant un faux-rond de plusieurs mm en bout de pales. Pour mesurer ce dernier, prenez un
point fixe sur le bord de fuite et mesurer la différence de jeu de chaque pale par rapport & luf. Ne
pas voler avec plus de Smm de différence en bout de pale d'une pale & 1'autre. Essayer de ramener
'écart 3 0.
C'est aprés avoir contrdlé 1'hélice et les deux points ci-dessus, qu'il faut incriminer le moteur,
I'échappement ou les paliers et roulements en cas de vibrations anormales.

J o/ - les - s utilrsés sur nos ULMs ne son S “svionnés”
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2/ ROTAX 447 MANUEL D'UTILISATION

INFORMATTENS TECHNIGUES

oot fication

ull:'.ndres

Alésace

(tyea 44?)

Cour=g

(tyre 447

Taux de comoressiorr

~ (ope 44})
Allimage

Réglace allumage

Scartoment vis platincdes

SDugies

Lubrification

Moteur Ot‘.:::, blecylindre, 3 doux tenes,.
lubrifls par mélange, refroidi par air,

En alliags léger avec des chemises en font=,

675w

67 mx

436 6 c=

3,6

Macnéta géenératswur Eosch SCR2 12v 140w
(curant alternatif)

1,63 — 2,33 W4 STOC
O,m- 0,40. o

NGK BREESoy sizdlaire
écartement des dlacttodes. : 0,4 = 0,S mn

Cartureteour 3ng VS4/25
Yong 450V Bl carbu =0V
Wikud.

Cémarr=ur & lancement X main, cu démar—eur a
lancement i main et élécirigua,

Essenca super ;g indica d'octana. ne devant pas
e inf&-iewr 2 MON 83 cu RON SO,

Si le moteur est montd avec les bougies et
cylindres vers la haut : huils & 2 ‘=mps de
Gualits supériewr=, tawx da mélanga 1 & SO,

Si la moteur est momts cylindres et bSougies vers
labas:hndladamtarhms—bom(mm),
taux de mdlangs 1 & =0,

TYPE 447 :

Motsur sans carburatesur et pompe 275 .. Kg
Avec durits da raccordement st oolliar 0,5 Kg
Echappement complet avec boulons 4,50 Kg
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GENERALTTES

La motmur AOTAX est un motzur~ 2 temps refroidi car air, Scoignesusement
gt amplexent susayd, d'une cnsttucticn sglide gars l'emplol ds pizces de
raute qualitd, il vous garantiom une sécxxitd de fcnc::!.nmemarrt mascioum
aic=i qu’une boconm longsvitd, .

Avec un sticwtien corract et lTutilisation de carswrwrrts et lsbriflants
aperopzrics, c@ notmz vous domners un sSarvice sans enmud pendant de nonbreEuses
armess g,

Ca motour AOTAX cantlant le=s darmdiers déveloprements tachrnicues,,

Afin qus nous puissicns profitsr des darrders acquis sonicques, ~ous
reagrvons 1ls droii dfsffectuer des modifications sur- les fabricatons ROTAX

sans preavis,

NELANGE ESSeENCE HUTLE
L datecr ROTAX fonctionna avec wr mélangs dfessenca crdinaire et

1} dfhdls 2 temes si la motews est installs cylincdres e haut,
d'dle hors-oors (BIA TCA) si ls moteur est installd cylindres o bas,

U'idle lubrifie Il=x pidcas ex souvement,
II faut respectsr lo taux de adlange 1.0 SO

Trop d'tudls causers des dépdts da cartone sur la bougle, ls pistom,
dars les Lumisres da cylindres ainsi que dans l'échappement, c2 @i cusers
des problimes, :

Avec Tup peu d'tudila, la Lutrification sera Lsuffisants, les gistons
sa blocuaruont et les caliars at coussinets sarortt encommages,

AEMARGUE

Oa 1'fdls de mauvaise qualits ne s'améliorera pas si cn en met
davartags .



FLIDAGE

Le rodage doit 8tre effectué motsur installé dans son berceau, hélics
montde, Amarrer l'avion au scl et faitss tourmer ls moteur suivant la
sécuence décrits dans la achéma cl-dessous,

319 15 20 3o 2 2 2.
T;:Em _tt r sec sec 3ec sec lirn mia ain
Pl=in I'égimejl’ . ﬂ
:'5 1 5 5
) sits ||s
3,5
] - 5
2 5 c
3 ;
2 5
3 T .
4
1 1 b b8 b § b3 1 1 2
' 1 =~
+- P ¥ +- : : SN
0 20 20 30 30 50 0 Temm‘

Apres qua cela aurm étd accompli, il conviendra de réajuster le
ralantl,

A c2 moment, quelques petits décollages pourtont Stre effectuss,

Apres ces quelcues petits wols a charge maximum tolérde, mais apr2s au
miii8 2 heures de marche, les boulons de t8ts de culasse devront Stre ressérés

a ’.39 Kg = 2,4 KSe
ourTs

Tourmevis

Clé de 13

Cle dynamométricus

€ : SERFER LSS EOLLONS 1 SWR 2,



CARBLURATELH

L=s carburatewr EING est du typs & piston et flotisur,

II peut 8izs régls par les inject=urs st vis da reglage,

Le changement das injectmurs ne pesut 8tre effectud qus par mn
spécialiste, cu agrés consuliation avec ls fabricuant du motsur,

Ls mdlangs air/cartrgmnt au ralenti est ajustd par la vis ds réglags
"=ir* voir dessin N®30,.

Les tows/minuts au malentl sont réglss au moyen de la via de reéglage
du plongeur/carburatsur,

NOTE @

Le carturatewr doit 8tce dans une positdon A exact angls droit par
r=pport au vilebrequin, en ls regardant par-dessus et par ls cStd
dfalimentation ; afin de s'assurer que ls mdlangs solt également reparti
entzs les deux cylindres,




CARELRATELR EING




CEMARRAGE DU MOTELR

Avec un moteur froid, utilisar ls "startar®,

Ns pas accdlerer,

Cénarr=r la motsur,

Acria lss prexidres sxplcosions, accdlerer st ensudlizm enlsver la
"startar’,

ATTENTIDON :

Mstizs lgs gaz rédult l'af st du startar,

Si on utilisa ls starter troe longtamps, ls moteur se noierme
Dans ca cas, il faut déposer lss bougises et les nstioyer st lescséchar,
mndant que l'oa ferm towmer la sotewr plusiswurs fois, Si 1s motswr ne
déoarrs toujowrs pes, voir la rubricue : Pannese

EOUGTES

Si la motewr ne démarre pas ou tomma sox un seul cylindre, il faut
voir si 1ls cabls d'allumags na s'est pas défait solt des capuchcns de boogies,
sgit des bougies elles-méma,

Ensulta, il faut voir l'état des bougies (sals, écartement, 8tCeee)e

Si la plage ds chaleur dea bougles st ls réglage carbu scot corrects,
la bougis doit 8&re brinatrs,

Si la bougis est txup chauds et l8 carbu Top richa, ells ssra noire st
couverts de suls,

81 1a bougis est tyoup frolde cu la mélange carbu trop pauvrs, ells
sere blanchitss et les dlactzodes montreront des points de fusion,

ATTENTIDN

Les importants dépdts d'hudle swr lss dlscizodes st les isolatewrs
causeront des enmds motmurs et doivent 8ire enlsvés réguliirement (toutes
les 10 hewres),

Si mfme acres la netioymgs et lg changement des bougles, il n’y a
toujours pas dfétincalles, il faudts comtx@ler les capuchons da bougles st
les faisceaux d'sllumage et finalement la magnéts,



¥ Vi ETO
- et | AT

Le moteee AOTAX est dquipd d'une magndts genérate=ur S0SCH 12V 140Y
redudsant ls ourant nédcsssairw pour former 1'étincslls, -

Catte magnitn a détd installde 23 crécisément et tres scigneusement
par l'usine, Ne faitss aocn changement sauf si atscliment nécassairw,

En cas d'emuis, respectsr- c» qud suit ¢

Si 1%2llimage cogne ou 3'il y g des ratée qd ne sont Pas causés par
lz: bougiss, inject=urs cu cartwratmaos, lss vis platindss sont peut — Stre
o roonsables .

Ces vis platindes doivent S8iT= procres st non brilées,

Cans un motma neuf’, la caze des vis platindes devrzit s'ajuster autoe
mg = -

Aores cala, i1 powTa 3w ndcessairs de les ajuster, )

Lss vis platinées sont acceasibles apr2s. dépcse du lancour de démarrage et
de sa poculis, Tl n'est pas nécessaire de déposer le capot de la magnsin,

Four virifier si 1'allunage est. bilerr ajustd, il y a une fliche gravie
sur le boitder du ventilatewur, IL y a aussi une marcus sur ls boitier magnéto.
Cas. deux marcues doivent 3irw alignées au moment de 1'étinealls (clest i dire
Quand les vis platindas s'écartant ; vérifier avec lamos, ats....., COnnectss
erty® messa st cibls du cylindre corresporndant)

Voir {llustsation page 8,

ATTENTION, c8 riglage n'est valabla Gua pour les moteurs écuipés dm hurbines
de refroidissement,
Four les motsurs sans turbine, procéder avec un comparztour et un chmenéte

ECROU DU VOLANT DU MAGNETO ROTAX

ROTZX recommande aprés les 5 premiéres heures de fonctionnement

du moteur de démonter 1l'écrou du volant de magnétava'enlever les
traces de loctite sur le filet du vilebrequin et de 1l'écrou.” *
Reserrer ensuite celui-ci & un couple de 75-85 NM{Newton/Métre).

Par la suite ce boulon doit étre reserré toutes les 20 heures

au méme couple.Il est également conseillé de vérifier fréquemment

la tension de la courroie du ventilateur.



REGLAGE OF LYALLIMAGE

Co régls l'allumags aczes avoir dessdrd lx vis G places & 344 da la
cannalize da réglage H (vodr schéma dlécicqua) : lss vis platinéss coivertt
rancse A s'écarter Quend la piston est da 1,83 4 2,33 —m avant son podnt
ieitity TeDeCe (=g dead centmr).

Vérifler avec lampa da contxdla e Frécécammant, quand on towme ls
motex , les vis platinées doivent s’!dcerter de 0,30 & 0,40 mm,
Si c= n'est pas ls cas, répdter la procidors cl-dessus en agissant swur

la platine cu stator,



! 3 réglage st la réparation de la magnéto doivent 8tre de priférencs
~onfides & un mécanicien compétmnt,
e manipulation maladroits peut aisément endommager des piaces aussi

délicates,

CARLAGE

Un soin ttut particulisr doit &:ra pris pour s'assurer du branchement
eorreact des cables du gendratewur (J) , des cables ds masse (M) avec les
sebines d'allumage (A) o Voir {llustration page S.

Eobines d'allumage

Bobine du génératsur, bobine éclairage 3OW
Bobine éclairages 110W

Condensateur

Levisr d'ouvertirs des vis platinées

Vis platinées

Cannalurs de réglage
‘Cablage du génératesur
Cablage court=circuit
Cablage pour éclairag=
Cablage de m=sse
Faiscsau d'allumage
Capuchons de bougies

DZR [ AC DOHMFOOND

Pour couper l'allumage, les dsux cables de court=circui: K doivent Bixre
sait contactss entre eux, soif mis 2 la messe,(fils noirs),



MORTISSELR D° ALLIMAGE

Pour évitsr des dommages aux pistons engsndrés par des déc8ts brllants
sur las bougiss (cs A cartmins additifs du carburant) : il est
necassairs da :

1) nstioyer lss bougies environ toutes lss 10 hewres ds fonctlonnement,

cu lss remplacsr, 2

2} montsr un amortisseur d'allumags, plica n°SS5 572, pour rdéduirs la
puissancs de 1l'étincalls st l'mnhrasement de ses dépdts.

SC-EMA OE CABLAGE CE L'AMCRTISSELR 865 572

- Cabla rougs 2 la bobine d'allimags FTO, connection 1
~ Cabls noir & la bobine d*allumags KAG, comnection 1S

e n'366 STZ -
i i
' 1 JSouge
{erz belline - r < —Ce z
hauts tensic [ Nt et g}
L_. ’ S=mey bobioe <
s harte tem=diory

Ls fum@mn%mmi‘cgm cnnmr:t:s‘ avec la fil bleu
rays rougs ds bobine heuts tension (ler cylindrs avant), :
s il noir avec ls il blsu da la 2eme bobine hauts tension (2ema cylindre

arrizre, Atd wolant),
PSS, Surtout ne pas inverser les polarités,

CONTROLE CE CET AMORTISSELR

PEECAUTIDN @
a) Connecisr cst amortisseur avec polarits inversse,
Il ne doit pas y avoir d'détincells sur aucunse des 2 bougies
quand an touzme ls moteur, S'il y a toujours une étincelle, cst
amortisseur est défsctuesux,

B) En c=a de panna d'allumage (pas d*étincalls) : déconnectsr cst
amortisseur, s'il y a maintenant une étincellsa, l'amortisseiur est
défectueux,



CIRCUIT O'SCLATRAGE

En plus du courant ndcsssaire 3 1l'allimage, la magnéitoc géndrateur
80SCH produit du courant 12V 14A0W altesmatif cqui peut Strs directement
utdlissd pour l'éclairags ou ls fonctiormement d'awndliaires nécessitant un

ourant altematif,

Pour évitsr qus las woliage dépasse lss limites permissibles, il faut
mentsr des auxiliaires totalisant 140W, ou il faut utiliser un régulateur

de voltage,.

- Pour faire fonctionner un awdliairs utilisent du courmnt continu
(par ex : battaris), il est nécessaire d'avoir un régulateur redresseur,

C3 redresseur n°865 S0 est disponible, Four l'éclairage seulement;
ca redresseur peut 8txe utilisd sans battaris, Oans c= cas, ls voltage AMS
réguld cscillara entre 11 et 12 wlits tant qu'une charge mirdmm de 1 amp
sst fournis,

Bans 1s cas des 1l'installation d'une battsrias, il est capabls d'abscrber
une charge constanta minimum da 1 amp, méme quand la battsris est bien chargéde
{capacitd minimum reccmmandée de la batterdis : § ampire/heure), Ls voltage
réguld oscillera entzw 13,5 et 14,5 wlts,
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Tirer sur la poignés de la corda da lancement doucement, Jusqu?a
sentir una résistancs, alors tirer vicoureusement mals pas Juscu'a fin ds
courss, Autant que faire se peut, tirer dans l'alignement de la manche ds

sortis de la cords,
Grics & un ressort, la cords rstowume & sa position originals,

Ne pas laisser la corce se re-enroulsr touts seuls,

Na pas faire fonctionner la moteur si 1ls démarrewr est déffactueux,

GHAMGER LA CORCE DE LANCEMENT

les chiffres ent-s paramthéses se réferent a4 1'illustration page 13,

Ofabcrd déposer le jonc 3 ergot (3), le ressort hélicoXdal (8), le
eirelin (7), l'enclicuetage (8) et la cliguet (S).

gurnas :
Pinces 3 jonc
Tourmevis



Dégager antirement la cords en la tirant jusgqu?au bout, ternir ls capot
du démarrewr et la poulis d'emmagasinags ds la cords ensembls en lsurs posie
Hons Il y a une cuverturs dans cstts poulia, La cals (4) visibla dans catts
ouvertire doit StTw expulsés en la chassant du c3td apposd & la direction de
tTaction, Enlsver la cords ds sa poulis,

Mestirs alors la nouvells cords dans la poulis, replacsr la cals dans la
.mfme position qulealls étalt auparsvant et repcser les piicas 5,5,7,8 st S

ATTENTION ¢ ne pas déposer ls boitiesr du ressort de reppel : csla powrzmit
causay des hlessur=s,

MONTAGE CE LA COURROIE EN V

1] monter ls ventilatmur : séquenca accordement A la lists des placas
_ détachéss (sans la cowrois trapézofdals),

2) placer la cowrrois T diaguna.lamanﬁ entr=s 2 palss du ventilateswua st
tourner cs derrdar jusqu'd c= que la cowrrois ait pris placs dans la

poulis,

3) visser légarement una des ‘xois vis de maintien de la poulia da ven—
Hlateur- et de dénarrage, Mestire la cowrois T dans la rainure ds
poulis et towurmer ls vilsbrequdn pour metize scus tsnsion la cowrroia
et azener lss pouliss en ligne, SexTer les 2 vis restantes,

Forea dynamcmétricus sur les vis : 2,300 Kg

£
ATTENTION ¢

La tension de la courtois T peut Sicw ajustde grcs 2 des cales placéss
t=u la moitdd ds poulis ds la cowurzois T et la réa du ventilatsur, la
tensicn da catts cowrrois est corr=cta quand on peut l'snfoncer da 8 & 9 mm

avec pression ds doigt normals exsrcds au milisuy entre les deux poulies,
L'ajustement exact de la tsnsion de catis cowurrois sera misux faits par

un prufessionnael,

ATTENTIDN :

Na jamais placer das calss entrw la ventilateur st son réa, cala
risqueruit da créer des bris,




