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Préambule '
Ce manuel décrit le systéme TCS de la Saab
900 équipée du moteur V6, modéle 1994.

It convient comme manuel de service pour les
travaux d'atelier et comme manuel pratique
pour la formation des instructeurs et des mé-

caniciens.

Du fait qu'it nexistait pas encore des voitures
de série lors de la rédaction de ce manuel, I'in-
formation qu'il contient n'engage pas le
constructeur.

Nous nous réservons le droit d’apporter des
modifications sans préavis. .
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Attention, important et ndte

Les mots "Attention”, "Important” et "Note” sont
utilisés dans e manuel de service pour attirer I'at-
tention du mécanicien soit sur une information im-
portante pour la sécurité des personnes ou pour
éviter un dommage matériel, soit sur un conseil utile -
ou une suggestion facilitant le travail. La sugmflca-
tion de ces mots est la suivante:

ATTENTION

Signale un risque de danger de mort ou d’ac-
cident sérieux pour le mécanicien ou le con-
ducteur, ou un risque de dommage matériel
d’'une grande ampleur.

Important

Signale un risque de dommage matériel de petite
ampleur ou avertit le mécanicien d'une erreur
facheuse impliquant une perte de temps.

"Note

Signale un conseil utile ou une suggestion pour
exécuter une tache plus facilement ou plus rapide-
ment. L'information ne conceme pas la sécurité.

- Codes de marchés
Les codes indiqués concernent les exécutions suivant les marchés.
AT Autriche - GB . Grande-Bretagne
AU Australie GR Grece
BE Belgique IS Islande
CA Canada IT ltalie
CH Suisse JP Japon
DE Allemagne . . ME Moyen-Orient
DK - Danemark _ : NL Pays-Bas
ES Espagne NO. Norvege
EU Europe SE Suéde
FE Extréme-Orient - : us Etats-Unis
Fl Finlande uc California
FR France ‘
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Généralités 1

Généralités

Désignations selon SAE J1930

“Electronic Air Control
Valve Solenoid"

"Auxiliary Air Control Valve"
"Idle Stabilizer Valve"

"Air Control Valve"

>

'SAE J1930:

Idle Air Control Valve

A partir du modéle 1994, nous utilisons une termi-
nologie relativement nouvelle pour tous les compo-
sants, les signaux et les fonctions qui concernent les
émissions atmosphériques. Cette nouvelle termino-
logie se conforme & la norme établie par les repré-
sentants de l'industrie automobile et des autorités
au-sein de la Society of Automotive Engineers Re-
commended Practice, désignait par SAE J1930.

Les autorités locales de Californie, California Air
Resources Board (CARB), exigent 'emploi d’'une
terminologie conforme & SAE J1930 dans tous les

"manuels de service & partir de 1993, pour tous les

composants et les systémes destinés a réduire les
émissions atmosphériques. (Voir le manuel de ser-
vice 2:7 TRIONIC de la Saab 9000 M93 comme

exemple).

Aux USA, la U.S. Environmental Protection Agency
(EPA) a proposé I'emploi d'une terminologie
conforme & SAE J1930 & partir de 1994.

La période de transition vers cette nouvelle termi-
nologie posera sans doute des problémes aux te-
chniciens habitués aux anciennes désignations,
mais le courant de normalisation lancé dans l'indus-
trie automobile permettra & terme de réduire la
confusion des concepts. , _

La soupape AIC, par exemple, s’appelle "Automatic
Idle Control Valve” chez Saab et "Electronic Air

Control Valve Solenoid”, "Auxiliary Air Control Val-
ve”, "ldle Stabilizer Valve” et "Air Control Valve” chez
les autres constructeurs.

- A partir du modeéle 1994, nous I'appelons soupape

IAC (Idle Air Control) selon SAE J1930, tout comme
les autres constructeurs qui seront amenés a le
faire.

Saab 900




2 Généralités

Désignations selon SAE J1930 (suite)

'IDLE
4

AIR

850 RPM

CONTROL VALVE

La terminologie SAE J1930 n'a pas été établie en
partant des désignations utilisées par la majorité
des constructeurs de voitures, mais en adoptant une
approche logique qui donne a chaque terme défini
une signification qui se fonde sur des concepts de
base.

Considérons de nouveau ” Idie Air Control Vélve "
comme exemple illustratif:
o Le concept de base est Valve (soupape).

o Control indique qu'il s'agit d’'une soupape de
commande.

* Air précise que la soupape contrdle un débit dair.

e Idle , enfin, indique que la soupape contréle un
débit d’air destiné au ralenti.

Pour faciliter la transition & la nouvellé terminologie,

nous donnons ci-aprés un tableau sur les ancien- -

nes désignations Saab et les désignations SAE
J1930 correspondantes. Certaines désignations du
tableau ne sont pas utilisées dans ce manuel, mais
elles le seront sans doute dans un proche avenir.

Présentement, les exigences terminologiques SAE
J1930 ne concernent qu'un marché restreint et in-
fluencent trés peu les autres marchés. Il est toute-
fois important que vous en prenez connaissance, et
que vous vous référez au tableau mentionné cha-
que fois que vous rencontrez un nouvellle désigna-
tion. :

Saab 900
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Généralités 3

Désignations selon SAE J1930 (suite)
Le tableau donne certaines désignations anglaises
précédemment utilisées et celles correspondantes
de la terminologie SAE J1930. Les désignations

- frangaises sont également données.

Les abréviations correctes sont indiquées entre pa-

renthéses.

t

Désignation frangaise,

* Ancienne désignation Nouvelle désignation anglaise SAE J1930

Capteur de l'arbre a
cames/
capteur de la position de

~ l'arbre & cames

ancienne/nouvelle anglaise -
Soupape AlC/soupape IAC Automatic Idie Control Idle Air Control Valve (IAC valve)
Vaive, AIC valve 7
Code de panne Fault Code ' Diagnostic Trouble Code (DTC)
Capteur de température Temperature sensor Intake Air Temperature (IAT) sensor
" ' Engine Coolant Temperature (ECT) sensor

Prise de contréle/pfise de Test socket Data Link Connector (DLC)
diagnostic’

Potentiométre ‘de papillon/ Throttle potentiometer Throttle Position (TP) sensor
capteur de la position du ~

disque de papilion

Signal de régime Td Td signal RPM signal _

Capteur de \)ilebrequin Crankshaft sensor Crankshaft Position (CKP) sensor

Camshaft Position Sensor

Saab 900




4 Généralités
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D271W-0253

Contréle des coupures/courts-circuits
Coupure (mesure de résistance)

1 S’assurer que le composant ou le cable a véri-
fier n’est pas sous tension.

Court-circuit & la masse (mesure de résis-
' tance) '

1 S'assurer que le cable a vérifier n'est pas sous
tension et que toute charge éventuelle est dé-

2 Linstrument étant régié pour la mesure de la ré- connectée.

sistance, raccorder les cables de mesure au

composant ou au cable a vérifier. 2 L'instrument étant réglé pour la mesure de la ré-

La résistance du cable doit normalement étre

inferieure & 1 ohm. Celle du composant doit étre

comme spécifié dans les caractéristiques tech-
niques.

sistance, raccorder I'un des cables de mesure
au cdté charge du cable et 'autre cédble de me-
sure a un point de masse sdr.

Secouer avec précaution le cablage et vérifier
en méme temps que I'instrument indique en per-

/"
S

Coupure (mesure de tension) _manence une résistance infinie.

1 Mettre en circuit la charge éventuelle.
- 2 L'instrument étant réglé pour la mesure de la :

tension, raccorder le céable de mesure noir & un
point de masse s(r et le cable de mesure rouge
au cb6té conducteur.

Sur le c6té sortie du dispositif de commande ou
de linterrupteur, faire une mesure en direction
de ceux-ci puis se déplacer progressivement
versla charge. La tension s’annule lorsqu’on
passe le point de coupure.

Du coté entrée du dispositif de commande ou
du consommateur, faire une mesure en direction
de la source de courant puis se déplacer pro-

gressivement vers le dispositif de commande ou

le consommateur. La tension s'annule lorsqu’'on
passe le point de coupure.

“Saab 900
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Signaux PWM
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Exposé des faits Exemple

L'électronique embarquée des voitures exige un
échange d'information sar entre différents systémes
qui ne sont nécessairement pas d'un méme fabri-
quant. L’expérience montre que I'échange d'infor-
mation sous forme analogique n’est pas fiable pour
difiérentes raisons, la chute de tension dans les ca-
bles et les connecteurs ainsi que les tolérances des
dispositifs de commande et de leurs capteurs en
sont des exemples.

PWM (Pulse Width Modulation)

Une solution consiste & utiliser des signaux PWM
(signaux & modulation de largeur d'impulsions), ce
qui signifie que c’est le temps de mise sous ten-
sion qui importe et non le niveau de tension.

Le signal PWM est une onde carrée et nous repré-
sentons l'information que nous voulons échanger
entre deux systémes par la largeur des impulsions
de tension. La tension ne pouvant prendre que deux
états: existe et n'existe pas, le signal PWM est du
type numérique.

Le capteur de position du disque de papillon envoie

un ;signal de tension au dispositif de commande -

MOTRONIC. Le niveau de ce signal dépend de
I'ouverture du disque de papilion, par exemple en-
viron 0,2 V au ralenti et environ 4,5 V aux pleins gaz.
Le niveau de ce signal étant proportionnel a I'angie
d'ouverture du disque de paplllon il est du type

- analogique.

L'information sur la position du disque de papillon
est envoyée a un autre systéme, par exemple TCS,
boite automatique, etc., sous la forme d’un sngnal
PWM et non analogique.

Dans ce cas, le signal PWM présente un rapport
d’impulsions (voir page 7) de 9%au ralenti (la valeur
du rapport est plus élevée a I'accélération des gaz),
quelle que soit la chute de tension éventuelle ou les
tolérances. '

Saab 900




6 Généralités

Sighaux PWM (suite)

TCS
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D271W-0227

Fréquence du signal PWM

L'information & transmettre entre les dispositifs de
commande est souvent instantanée donc change
trés rapidement, ce qui signifie qu'il faut modifier ra-
pidement la largeur des impulsions et envoyer les
impulsions a haute fréquence. '

La fréquence du signal PWM se situe généralement
entre 75 et 225 Hz, c’est-a-dire que des impulsions
sont envoyées 75 a 225 fois toutes les secondes. *)

Sur un véhicule, les dispositifs de commande émet-
tent normalement des impulsions aux fréquences
fixes 100, 122 et 200 Hz mais acceptent de recevoir
des impulsions a des fréquences dans des gammes
qui recouvrent celles susmentionnées pour permet-
_tre des communications s(res.

*) 'y a des cas d’exception. Par exemple, la fré-
quence du signal de charge Tq du systéme TRIO-
NIC dépend du régime mais la largeur des impul-
sions représente la charge du moteur.

Saab 900




Signaux PWM (suite)

Généralités 7

100Hz = -5 = 0.01 SEC = 10ms

|

0.9ms

9.1ms

=9%

D271W-0228 .

Caractéristiques du signal PWM

Fréquence

La fréquence ne donne aucune information sur la
valeur transmise, mais elle confirme la liaison avec
le dispositif de commande émetteur et il est possi-
ble de vérifier qu'elle se trouve dans des limites
vraisemblables.

Longueur des impulsions

100 Hz signifie que 100 impulsions sont émises tou-
tes les secondes, ce qui signifie que lalongueur des
impulsions est au maximum 1/100 s, ¢'est-a-dire 10
ms. Ainsi, la longeur des impulsions peut varier en-
tre 0 et 10 ms si la fréquence est 100 Hz.

Rapport d’impulsions

Si la longeur des impulsions est 0,9 ms lorsque la
fréquence est 100 Hz, le rapport d’impulsions est
9%(I'impulsion dure pendant 0,9 ms des 10 ms pos-
sibles). La transmission de I'information se fait avec
un rapport d’impulsions entre 8 et 92%.

Saab 900




8 Généralités

Signaux PWM (suite)

D271W-0229

Le signal PWM n’est pas toujours un S|gnal a
proprement dit

La technique PWM peut également étre utilisée
dans des buts autres que la transmission d’'informa-
tions entre les dispositifs de commande. Un "signal
PWM" peut étre envoyé directement & un consom-
mateur, mais dans ce cas ce n’est pas un signal a
proprement dit parce qu it ne porte aucune informa-
tion.

Exemple: Ia tension PWM destinée a I'éclairage des

instruments. Lorsque le rapport d'impulsions est fai- -

ble, les lampes brillent d’un éclat faible. Lorsque le
rapport d'impulsions est élevé, les lampes brilient
d’un éclat fort. La frequence étant élevée, l'oeil hu-
main ne peut pas percevoir que les lampes cligno-
tent.

Autres exemples de consommateurs: moteur de
commande du papillon du systéme TCS, soupape
IAC, soupape magnétique du systéme APC et sou-
pape d’aération du filtre & charbon.

L’alimentation des injecteurs utilise également la
modulation de la largeur des impulsions. Dans ce
cas, la largeur des impulsions correspond au temps
d'ouverture des soupapes.

Dans les exemples susmentionnés, on parle de sor-
ties PWM (émetteur) et d’entrées PWM (récepteur).
Les fabricants de systémes choisissent librement
les fréquences et les rapports d'impulsions. Quel-
ques exemples de fréquences usuelles: 70-90 Hz
pour la soupape magnétique du systéme APC du
TRIONIC; 56-90 Hz pour l'éclairage des instru-
ments; et 500 Hz pour le moteur de commande du
papillon du systéme TCS.

Saab 900
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Signaux PWM (suite)
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D271W-0230

Contréle des signaux PWM

Les signaux PWM, destinés a la communication
entre les dispositifs de commande, sont toujours
déclenchés par une impulsion plus, c'est-a-dire
Batt+.

Les sorties (entrées) PWM sont le plus souvent dé-
clenchés par une impuisiori moins. Par exemple, les

injecteurs sont alimentés en permanence par des -

impulsions plus et sont pulsés avec la masse de-
puis le dispositif de commande.

Contréle avec un voltmétre

Si I'on contrdle la PWM avec un voltmetre, ce volt-
métre indiquera une tension moyenne proportion-
nelle au rapport d'impuisions.

Le voltmétre donne une estimation grossiére du rap-
port d'impulsions. Pour un rapport d'impulsions de
9%, la tension moyenne est le plus souvent environ
1,2V (0,09 x 13 V=1,17 V).

Dans le cas d’'une PWM déclenchée par des impul-

sions plus, raccorder le cable de mesure rouge au

cable et le cable de mesure noir & un point de masse
slire. Dans le cas d’'une PWM décienchée par des
impulsions moins, raccorder le cable de mesure noir
au table et le cable de mesure rouge 4 Batt+.

Il est préférable de choisir un voltmétre doté d'une
fonction de lissage ("Smooth”).

Contréle avec ISAT ou un multimetre intégrant
une fonction de mesure des impulsions

. Raccorder le cable de mesure rouge au céble et le -

cable de mesure noir & un point de masse sre. Sé-
lectionner ensuite le déclenchement par des impul-
sions moins ou plus. Il est ensuite possible de me-
surer la fréquence, le temps d'impulsion et le rapport
d’impulsions.

Contréle avec Logic Probe

Raccorder pour la tension Batt+ et la masse sire.
Placer ensuite la pige de mesure sur le cable. L'ins-
trument Logic Probe indique si des impulsions exis-
tent et donne une estimation grossiére du rapport
d’impulsions.

Contrdle avec un oscilloscope

La fréquence et le temps d’impulsion peuvent étre
lues et les impulsions sont visualisées. II est alors
possible de voir comment la largeur des impulsions
varie en fonction de l'information.

Saab 900




10 Généralités

Utilisation simplifiée de

LAS VARDEN
BATTERISPANNING
MOTORVARVTAL
HJULHASTIGHET VF
HJULHASTIGHET HF ATIVERA
HJULHASTIGHET VB
?éé";fﬁﬁf:gg HB SPJALLSTANGNING
BROMSLJUSKONTAKT BORTKOPP
182-31:??_%3&""’““‘5 . BORTKOPPL UPPRIKN
BORTKOPPL FARTHALL LAS FELKODER
TCS-LAMPA —
BORTKOPPL UPPRIKN LAS VARDEN
AKTIVERA
LAS SYSTEMINFO
— RADERA FELKODER
LAS SYSTEMINFO
PROGRAMMERA PROGRAMMERA
PROGRAMVERSION
STYRDONSVERSION AVSLUTA 900 MANUELL
SERIENUMMER 900 AUTOMAT

instrument ISAT

Avec l'introduction du modeéle 1994, des modifica-
tions ont été apportées pour simplifier et faciliter le
diagnostic et la recherche des pannes avec l'instru-
ment ISAT.

Les principales nouveautés sont:

Menus structurés facilitant la sélection du modéle
de voiture et du systéme souhaité.

Identification en texte clair des nouveaux systé-
mes.

Pour tous les nouveaux systémes, une descrip-
tion en texte clair accompagne chaque code de
panne.

Pour tous les nouveaux systemes, les codes de
commandes sont remplacés par des menus de
commandes en texte clair facilitant I'activation de
composants et la lecture de valeurs. '

Pour plus d’information sur les menus de comman-
des, voir page 44.
Pour plus d'information sur I'utilisation de I'instru-
ment ISAT sur la Saab 900 a partir du modéle 1994,
voir le manuel de service 1:5 "Diagnostic et recher-
che des pannes” .

Saab 900




Généralités 11

Codes de pannes adaptés a la réglementation en vigueur

OoBD i
P0131
P1322
P0501
PO117

Depuis 1988, les autorités de Californie (ainsi que
d’autres a travers le monde par la suite) exigent que
les constructeurs de voitures mettent en place un
dispositif pour contrdler les émissions et localiser les
pannes relatives & ces émissions. En d'autres ter-
mes, il est question d’intégrer au systéme de
commande du véhicule un dispositif intelligent qui
permette le diagnostic embarqué OBD (On-Board
Diagnostic).

A partir de 1993, les exigences de Californie ont été
encore plus séveres en ce qui concerne le diagnos-
tic embarqué OBD Il. La réglementation exige, en-
tre autres choses, que les constructeurs d'un
commun accord normalisent les codes de pannes
et commandes pour simplifier la tache des mécani-
ciens qui travaillent sur différents systemes embar-
qués. Les recommandations relatives a cette nor-
malisation sont groupées dans le document SAE
J-2012.

Pour les raisons exposées ci-dessus, les codes de
pannes du systéme MOTRONIC M1994 différent de
ceux utilisés jusqu’a présent avec l'instrument ISAT.

~ Pannes intermittentes

Avec lintroduction des nouveaux codes de pannes,
les codes de pannes intermittentes utilisés précé-
demment disparaissent. Il n'est donc plus possible
de connaitre les pannes intermittentes par une sim-
ple lecture, mais il existe une autre possibilité.

Saab 900




12  Généralités

Codes de pannes adaptés a la réglementation en vigueur (suite)

P1330

Les nouveaux codes de pannes se composent
‘d'une premiére partie comportant une lettre et un
chiffre, et d’'une deuxiéme partie comportant: trois
chiffres (par exemple, PO 111). -

La lettre indique un systéme:

o P = Powertrain (Groupe de propulsion)

¢ C = Chassis (Chassis) -

¢ B = Body (Carrosserie) _
Il'y a aussi la lettre U = Undefined (Indéfini) comme
réserve. Le chiffre, qui suit la lettre, indique si le
code est conforme a la réglementation selon SAE
(= 0) ou particulier & un code de constructeur (= 1
ou 2). ,

Les trois chiffres indiquent le systéeme partiel ou le
groupe principal concerné par le qode de panne.

Par exemple; on a pour les codes de pannes ratta-
chés a P = Powertrain (groupe de propulsion):

P01xx Carburant/apport d'air
P02xx Carburant/apport d’air
PO3xx Systéme d'alldmage _ _
P04xx Systéme d’épuration des gaz d’échappement
P05xx Régulation du ralenti/de la vitesse

P06xx Dispositif de commande et ses signaux de
sortie ‘

P07xx Transmission

P08xx Transmission

PO9xx Réservé & SAE

POOxx Réservé & SAE

Les deux derniers chiffres (xx) constitue un numéro
de séquence pour identifier encore plus la source
de la panne.

Saab 900
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Caractéristiques techniques 13

‘Caractéristiques techniques
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D271W-0231 .

Dispositif de commande TCS

Nombre de broches unité 35
Alimentation électrique +30 broche no. 32
Alimentation électrique +15 - broche no. 28
Masse principale ' broches no. 13 et 30

D271W-0223

Carter de papillon TCS

Moteur, alimentation (PWM) Hz 500 (0-100%)

Moteur, résistance ohm 1,2 .
Capteur de position, résistance ohm 1100.

Saab 900




14 Caractéristiques techniques

D271W-0224

TCS
OFF

TCS

D271W-0222

D271W-0221

Saab 900




Outils spéciaux 15

Outils speciaux
86 11 158 Cablage de contréle pour bornier de
contréle BOB

D271W-0217

8611 345 Cable de pontage (BOB)

D271W-0220

-~ 86 11 352 Céablage de mesure pour raccordement
< \ _de broche male

D271W-0219

Saab 900




16 Outils spéciaux

86 11 410 Céblage’ de mesure pour raccordement
de broche creuse

D271W-0218

Saab 900
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Description technique

Description du systéme TCS. . . . ... .. 18 Descriptions de fonctionnement. . . . . .. 24

D271W-0254

Systeéme de papillons jumelés (Twin Throttle System)

Saab 900




18 Description technique

Description du Systém_e TCS pour B258

D271W-0232

Le systéeme TCS comprend:

o Dispositif de commande TCS

Carter de papilion avec moteur & courant continu
et capteur de position pour disque de papillon

Témoin de fonc_:tionnement TCS
Témoin avertisseur TCS OFF
Interrupteur MARCHE/ARRET

Saab 900
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Description technique 19

Description du systeme TCS (suite)

D271W-0233

Le Traction Control System (TCS) prévient le pati-
nage incontrlé des roues lors d’une accélération
brusque ou sur une chaussée glissante.

Le TCS de la Saab V6 M94 est une nouvelle ver-
sion utilisant le principe du double papillon ou des
papillons jumelés, désigné par Twin Throttle Sys-
tem (TTS).

Le TCS contrble le couple de rotation du moteur en
régulant le disque de papitlon par lintermédiaire

“d’'unpapillon jumelé.

Le carter de papillon TCS supplémentaire est monté
en aval du carter de papillon ordinaire commandé
par céble. Quand la voiture roule, le papillon TCS
suit le papillon ordinaire sous le contréle du dispo-
sitif de commande TCS.

Deés que le patinage maxi permis des roues est dé-
passé, I'angle d'ouverture du papillon TCS est di-

_minué par rapport au papillon des gaz, pour réduire

le couple du moteur jusqu’a la disparition du pati-

nage des roues.

Linformation la plus importante pour le dispositif de
commande TCS provient des quatre capteurs de
roues par l'intermédiaire du dispositif de commande
ABS, mais le systéme TCS n’a aucune action sur le
systéme de freinage ABS. Dans le but de pouvoir
compenser les changements normaux de I'état des
roues, le systéme est.adaptatif en ce qui concerne
I'usure des pneus, etc.

L'utilisation de la roue de secours du type "Mini-

Spare” ne perturbe pas le fonctionnement du sys-
teme TCS. ‘ ‘

Saab 900



20 Description technique

Description du systéme TCS (suite)
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D271W-0234

Patinage permis ,

Au démarrage sur une chaussée glissante, le sys-
teme TCS permet une vitesse maxi de patinage des
roues de 3 km/h. Ce maximum est ensuite réduit
progressivement a environ 1,5 km/h lorsque la vi-
tesse du véhicule est 35 km/h, ce qui correspond &
un taux de patinage d'environ 4,5%.

Le patinage permis reste ensuite constant jusqu'a
100 km/h, le taux de patinage est alors 1,5%.

Aux vitesses supérieures a 100 km/h, le patinage
permis des roues augmente pour atteindre environ
3,6 km/h a 200 km/h, c'est-a-dire un taux de pati-
nage d’environ 1,8%.

Aux vitesses supérieures a 200 km/h, le patinage
permis des roues reste constant.

Saab 900
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Description du systéme TCS (suite)

D271W-0235

Contrdle du papillon

‘Le dispositif de commande comporte un programme
pour controler et synchroniser le papillon TCS par
rapport au papillon ordinaire. Le contrble couvre,
entre autres choses, la calibration des positions de
pleins gaz (ouverture compléte) et de ralenti (ferme-
ture compléte) du disque de papillon, le fonctionne-
ment et la force du ressort chargé de rappeler le
disque de papilion a la position complétement ou-
verte et le mouvement sans friction du disque de
" papillon. «
Pour plus d'nformation sur la calibration des posi-
tions du dispositif de commande, voir "Dispositif de
commande” a la page 24.
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Fonctions et composants
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Entrées du dispbsitif de commande

« o Interrupteur MARCHE/ARRET (broche 1), page
30

« Régime du moteur (broche 6), page 35

¢ Signal de vitesse de roue AV.D. (broche 7), page
34 ‘ :

¢ Signal de vitesse de roue AR.D. (broche 8), page
34

e Céble de diagnostic K (broche 9), page 27

o Signal_ de position du disque de papillon principal
(broche 11), page 33

¢ Masse (broche 13), page 26
¢ Contact des feux stop (broche 23), page 36

« Signal de vitesse de roue AR.G. (broche 24),
page 34

« Signal de vitesse de roue AV.G. (broche 25), page
34 '

e Capteur de position du disque de papillon TCS
(broche 27), page 32

¢ Tension +15 (broche 28), page 25
¢ Masse (broche 30), page 26
¢ Tension +30 (broche 32), page 25

*) sortie également

“Saab 900
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Fonctions et composants (suite)

Description technique
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Sorties du dispositif de commande

o Capteur de position du disque de papillon TCS (+)
(broche 3), page 32

« Signal de position du disque de papillon TCS (uni-
gquement boite automatique) (broche 4), page 32-

¢ Déconnexion du régulateur de vitesse (broche 5),
page 37

« Diagnostic, conducteur K (broche 9), page 27%)

e Témoin de fonctionnement TCS/dispositif de
commande ou boite automatique (broche 12),
page 28 '

» Moteur de réglage du disque de papillon TCS (+)
(broche 18), page 32

o Capteur de position du disque de papillon TCS (-)
(broche 20),-page 32 )

« Déconnexion de lenrichissement de charge

pleine {broche 21), page 38

o Témoin avertisseur TCS OFF (broche 26), page
29

¢ Moteur de réglage du disque de papillon TCS (-)

(broche 35), page 32
*) entrée également
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Descriptioh de fonctionnement du dispositif de commande
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Dispositif de commande TCS

Le dispositif de commande TCS & 35 pdles est placé
sous le siége avant droit. Le snége doit étre démonté
pour y avoir acces.

Lorsque le moteur de réglage du disque de papilion

TCS n'est pas alimenté en courant, le disque de pa- -

pillon est maintenu ouvert par un ressort.
Lorsque la clé de contact est positionnée sur

Conduite, le moteur de réglage tourne le papillon’

dans le sens de I'ouverture compléte, et cela pen-
dant 128 ms pour que le disque de papilion vienne
effectivement dans la position complétement ou-
verte . Aprés lintervalle de temps de 128 ms, le
courant n’est plus alimenté au moteur de réglage (le
disque de papillon est maintenu en position ouverte
par le ressort). Aprés un deuxiéme intervalle de
- temps de 128 ms, la valeur du capteur de position
_du disque de papillon est enregistrée par le dispo-
sitif de commande comme correspondant a un "dis-
que de papilion complétement ouvert”.

Dés que la vitesse de la voiture dépasse 4 km/h et

que le régime est supérieur & 600 tr/min, le papillon
~ TCS est synchronis& avec le papillon ordinaire.

Au premier freinage par moteur, aprés démarrage
avec pédale d’accélérateur complétement relachée,

il est effectué un nouveau contréle de fonctionne-

“ment du papillon TCS qui se ferme complétement
pendant 128 ms, aprés quoi la valeur est enregis-

trée par le dispositif de commande comme corres-
pondant & un "disque de papillon complétement fer-
mé”. La pédale d'accélérateur étant toujours
relachée, le moteur de réglage n'est pas alimenté
en courant pendant 256 ms, intervalle de temps suf-

fisant pour que la force de ressort puisse ouvrir le ‘

disque de papillon d’au moins 25°. Apres cela, le
papillon TCS est & nouveau synchronisé avec le pa-
pillon ordinaire. '

Lorsque l'allumage est mis en circuit ou lorsqu’une
panne se produit dans le systéme, le courant ali-
mentant le moteur de réglage est immédiatement

- coupé et le disque de papillon s’ouvre compléte-

ment par la force de ressort.

Lorsqu’une panne se produit dans le dispositif de
commande TCS, un code de panne est enregistré,
le témoin TCS OFF s’allume et le systéme TCS est
mis hors fonction.

Le dispositif de commande qui n’est pas programmé

lorsqu'il est livré comme piéce de rechange, doit étre

- programmé avec l'instrument ISAT aprés son mon-

tage. En ce qui concerne la Saab 900, la program-
mation du dispositif de commande TCS consiste a
spécifier le type de la boite de vitesses, manuelle
ou automatique.
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Description de fonctionnement du dispositii= de comma'nde (suite)
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Alimentation électrique du dispositif de

- commande

Tension de batterie +30
La tension de batterie est alimentée au dispositif de

commande TCS sur la broche 32. Le dispositif de

commande utilise cette tension pour alimenter le
moteur de commande du papillon.

Lorsque la tension +30 n’est pas alimentée, le té-

moin TCS OFF s’allume et le systéme TCS est dé-
connecté. Les codes de pannes enregistrés par le
dispositif de commande ne disparaissent pas lors-
que la tension +30 est coupée. '

Tension de batterie +15

Lorsque la cle de contact est positionnée sur
Conduite, la tension +15 est alimentée au dispositif
de commande, broche 28. Cette tension est utilisée
pour activer le systéme.
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Description de fonctionnement du dispositif de commande (suite)
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Points de connexion a la masse

Les connexions & la masse aux broches 13 et 30
sont interconnectées a l'intérieur du dispositif de
commande et sont identiques du point vue électri-
que. Le seul but du doublement des points de
connexion a la masse est d’améliorer la sécurité.

En positionnant la clé de contact sur Conduite, il est
possible de contrdler les points de connexion a la
masse avec un voltmeétre, en mesurant les tensions
entre la broche 13 et le pole moins de la batterie et -
entre la broche 30 et le pble moins de la batterie.

Les tensions doivent étre inférieures a 0,1 V.
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Description de fonctionnement du diagnostic

<1 500 RPM

D271W-0241

Diagnostic ISAT

Les possibilités de communication entre le dispositif
de commande TCS et 'instrument ISAT se font par
Fintermédiaire de la broche 9.

La communication est bidirectionnelle et couvre les
signaux d’entrée et de sortie.

La prise de diagnostic se trouve sous le tableau de
bord, c6té conducteur.

Lorsque la clé de contact est sur Conduite, la ten-
sion alimentée sur la broche 9 est égale & Batt+ si
- I'instrument ISAT est connecté et a 0 V si l'instru-
ment ISAT n’est pas connecté.

La communication entre ISAT et le dispositif de
commande TCS n'est possible que si les conditions
ci-dessous sont satisfaites:

- e la clé de contact doit étre sur Conduite
e le régime doit étre <1500 tr/min (si le moteur:

tourne) ‘
¢ la liaison avec le systéme TCS est établie.

Llinstrument ISAT n’obtient aucune liaison si:
¢ le cable de diagnostic raccordé a la broche 9 du
dispositif de commande est défectueux ‘

¢ les broches 13 et 30 ne sont pas connectées a un
point de masse correcte

e la tension d'alimentation n’existe pas' sur fa bro-
che 28 ou 32 ’

¢ le circuit a la broche 3 est court-circuité a Batt+
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Description de fonctionnement du témoin TCS
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Lorsque la clé de contact est positionnée sur
Conduite, le témoin TCS s’allume pendant 3 s.

Témoin de fonctionnement TCS

Lors d’un patinage de roues impliquant une réduc-
tion de 7%du couple de rotation du moteur, le té-
moin TCS s’allume aprés une temporisation mi-
neure (360 ms). Si la réduction du couple est
supérieure a 30%, le témoin TCS s’allume sans
temporisation. Le témoin TCS reste allumé tant que
le systéme est actif, toutefois pendant 1 s au mini-
mum.

Le témoin TCS s’allume lorsque le dispositif de
commande connecte la broche 12 a la masse. En
méme témps, le circuit a la broche 4 du dispositif de
commande de la boite de vitesses est également
connecté a la masse. Le dispositif de commande de
la boite de vitesses régle alors la qualité du passage
des vitesses en fonction du signal de position du
disque de papillon TCS requ du dispositif de
commande TCS, au.lieu du signal de position du
disque de papillon principal que le dispositif de
commande MOTRONIC se charge d'émettre. Tou-
tefois, les points de passage sont toujours déter-
minés par la position du disque de papillon princi-
pal.

Le signal de position du disque de papillon TCS est
envoyé du dispositif de commande TCS, broche 4,
au dispositif de commande TCM de ia boite de vi-
tesses, broche 15.
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Description de fonctionnement du témoin TCS OFF
veeur SULHL ]

Témoin avertisseur TCS OFF

Lorsque la clé de contact est positionnée sur
Conduite, le témoin TCS OFF s’allume pendant 3 s.

Le témoin TCS OFF brille d’'un éclat fixe lorsqu’une
panne se produit dans le systéme. 1l s’allume lors-
que le dispositif de commande connecte son circuit
a la masse par l'intermédiaire de ia broche 26.

Le témoin TCS OFF s’allume également lorsque le
systéme est déconnecté manuellement, ce qui peut
étre effectué aux vitesses inférieures a 60 km/h en
enfongant le bouton de linterrupteur TCS. La re-
connexion du systéeme s'effectue en enfongant le
bouton de l'interrupteur TCS quelle que soit la vi-

tesse, sur quoi fe témoin TCS OFF s’éteint de nou-

veau.

Lors de la mise en circuit de lallumage, en
connexion du démarrage, le systéme est automati-
quement connecté. : '
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Description de fonctionnement de Pinterrupteur TCS
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Interrupteur TCS

Note
Le bouton de l'interrupteur TCS est a ressort et doit

- étre enfoncé pour provoquer un contact. Lorsqu'it.

est enfoncé, le dispositif de commande regoit une
impulsion qui signifie qu'il faut soit connecter soit
déconnecter le systéme TCS. La position du bouton
ne permet pas de déterminer si le systéme a été
connecté ou déconnecté manuellement, seul I'état
du témoin TCS OFF permet de I'établir.

L'interrupteur TCS est utilisé pour déconnecter le |

systéme aux vitesses inférieures a 60 km/h ou pour
~ connecter le systéme a une vitesse guelconque.

L'interrupteur TCS posséde deux connexions, une
alabroche 1 du dispositif de commande et 'autre &
la masse. Lorsque son bouton est enfoncé, le circuit
- de linterrupteur se ferme et le systéme est connecté
ou déconnecté selon le cas.

Si le circuit vers la broche 1 du dispositif de
commande est court-circuité a la masse, un code
de panne est enregistré et le systeme ne peut pas
étre déconnecté. Un code de panne identique est
également enregistré si le bouton de I'interrupteur
TCS est maintenu enfoncé pendant plus de 10 s.

Le systéme est automatiquement connecté au dé-
marrage lorsqu’on positionne la clé de contact sur
Conduite.
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Description de fonctionnement du carter de papillon TCS

=\

ra?r34|33|3é|31|30|29|2a|27|26|25I24]23|22{21|2o|19|

[re[7fisis ia[rs[iz[11 [0 s [a[ 7 6|5 [a]3]2]1] .

-/

5 1 5 1
JIuoru 7z /77 v

18 35 18 35
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Le carter de papilion TCS consiste d’un carter, d'un
disque de papillon, d’'un moteur électrique et d’'un
bras d'articulation. Il se trouve en aval du carter de
papillon ordinaire et ne peut pas étre mal monté.

Dans le cas de [l'activation de la fonction Limp
Home, il n’existe aucun cable supplémentaire pour
réguler le papillon TCS. Au lieu de ce cable, I'ali-
mentation du moteur électrique est coupée et le

-ressort place le disque de papillon dans la position

complétement ouverte.

.important

Il ne faut pas régler le disque de papillon.

Le moteur électrique du type a courant continu est
alimenté par une sortie PWM 500 Hz des broches
18 et 35 du dispositif de commande. Le moteur peut
tourner dans les deux sens.

Le carter de papillon TCS existe en piéce de re-
change comme un ensemble complet.

Le systeme TCS est & auto-calibrage, voir "Dispo-
sitif de commande” a la page 24.
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Description de fonctionnement du carter de papillon TCS (suite)
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L’information du capteur de position du disque de
papillon TCS est envoyé a la broche 27 du dispositif
de commande.

Suivant la position du disque de papillon TCS, la
tension varie dans lintervalle environ 1,1—4,4 V.

Le capteur de position est alimenté par la tension 5
V depuis la broche 3 du dispositif de commande et

est connecté a la masse par l'intermédiaire de la

broche 20 du dispositif de commande.

Sur les voitures équipées d’'une boite automatique,
le dispositif de commande TCS, broche 4, envoie
un signal PWM indiquant la position du disque de
papillon TCS au dispositif de commande de la boite
de vitesses. La tension est environ 1,6 V si le dis-
que de papillon est ferméet environ 8,5—11 Vsi le
disque de papillon est ouvert.

Alimentation du moteur de réglage du disque
de papillon :

Le moteur de réglage du disque de papillon TCS est
. alimenté par une sortie PWM 500 Hz & partir des
broches 18 et 35 du dispositif de commande. La
tension entre les broches 18 et 35 est environ 3,5V
si le disque de papillon est fermé.

Lorsqu’une panne mécanique ou électrique se pro-
duit dans le moteur de réglage ou dans le capteur
de position, ou lorsqu’un défaut apparait dans un
cable de raccordement du moteur de réglage ou du
capteur de position, un code de panne est enregis-
tré, le témoin TCS OFF s’allume et le systéme TCS
est déconnecté. :
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Description de fonctionnement du S|gnal de la posmon
du disque de papillon principal
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. Le dispositif de commande TCS, broche 11, regoit

du dispositif de commande MOTRONIC, broche 54,
un signal de position du disque de papillon principal
qui lui permet de synchroniser le disque de papillon
TCS avec le disque de papillon principal. Ce signal
PWM 100 Hz est environ 1,2 V au ralenti.

Dans le cas ou le signal de position du papilion
est incorrect ou qu'il existe une coupure ou un court-
circuit dans le circuit, un code de panne est enre-
gistré, le témoin TCS OFF s'allume et le systéme
est déconnecté.

‘Lorsque la clé de contact est positionnée sur

Conduite et que le démarreur est actionné, le dis-
positif de commande MOTRONIC envoie au dispo-
sitif de commande TCS, broche 11, un signal de
température du moteur au lieu d’un signal de posi-
tion du papillon dans le but de contréler le fonction-
nement.

Le signal qui dépend de la température du moteur
est environ 0,25-1,0 V lorsque le moteur est arrété
et la clé de contact est sur Conduite.

Si le signal de température du moteur est incor-
rect, le systéme MOTRONIC enregistre codes de
pannes. Le systéme TCS n'enregistre aucun code
de panne.

Voir également "Déconnexmn de Iennchlssement
de charge pleine”, page 38.
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Description de fonctionnement ds signaux de vitesse

AEE E

[ Tl s sl 7 TeTol[1o]11]12]13]
Tha]is]ie 17 18] 19 [20] 21]22[ 23124 25|~

mE
5

[35[34]a3[32]31]30]20]28]27]26{25 25123|22|z1|zn!19|‘
© [8[17[ss1s[safrs[12[11]r0] s a7 [s]s a3 ]2]1]
J

LML

Y

_ 1\
A\

7 :
25 u l |.1nmn.1.1; imwmym’@

8 6/ e
24 o

B )
~t
ol
L
S
=
~
o
a

Pour détecter le patinage de I'une des roues motri-
ces, le dispositif de commande TCS doit connaitre
non seulement les vitesses des roues avant mais
aussi les vitesses des roues arriére, ces derniéres
~ servant notamment de référence.

L'information sur les vitesses des roues est obtenue
du dispositif de commande ABS comme suit:

Roue Broche du dispo- Broche du dispo-
‘ sitif de commande sitif de commande
ABS TCS
AV.G. 17 25
AV.D. 7 7
" ARG. 22 24
AR.D. 19 8

Les sighaux du type onde carrée varient périodique--

ment entre environ Batt+ et 0 V, & savoir 29 fois par
tour de roue. Pour une roue immobile, la tension est
Batt+ ou O V.

Si une ou plusieurs roues sont immobiles et que la
vitesse de I'une des roues restantes est supérieu-
res & 10 km/h, le systdme enregistre un code de
panne. Si cette anomalie persiste plus de 20 s, le
témoin TCS OFF s’allume et le systéme est dé-
connecté.

Le systéme est également déconnecté si la vitesse

. de l'une des roues dépasse 280 km/h.
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Description de fonctionnement du régime du moteur
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Le dispositif de commande MOTRONIC, broche 43,
envoie au dispositif de commande TCS, broche 6,
une information sur le régime instantané du moteur.

Cette information sur le régime du moteur est né-
cessaire pour que:

* |e dispositif de commande puisse calculer le cou-
ple de rotation du moteur, en se basant également
sur l'information concernant les positions des pa-
pillons TCS et principal.

» le dispositif de commande puisse calculer la po-
sition de sélection, en se basant également sur
Pinformation concernant la vitesse des roues.

Le signal du type onde carrée est environ 40 Hz au
ralenti et environ 125 Hz 4 2500 tr/min. Dans le cas
ol le signal est incorrect ou qu'il existe une coupure
ou un court-circuit dans le circuit, un code de panne
est enregistré, le témoin TCS OFF s’allume et le
systéme est déconnecté.

Saab 900




36 Description technique

Description de fonctionnement du contact des feux stop
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Lorsque le frein est actionné, le dispositif de
commande regoit Batt+ sur la broche 23.

Par la suite, le dispositif de commande envoie cette
tension sur sa broche 5 pour déconnecter le régu-
lateur de vitesse. :
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Description de fonctionnement de la déconnexion régulateur de vitessé
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Dés la connexion du systéme TCS ou l'actionne-
ment de la pédale de frein, le dispositif de
commande, broche 5, envoie la tension Batt+ au ré-
gulateur de vitesse, broche G, pour déconnecter
celui-ci. , c

Important

Suite 4 la connexion du systéme TCS, la dé-
connexion du régulateur de vitesse s'effectue aprés
une temporisation d’environ 1 s.
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Descr. de fonctionnement de la déconnexion de I'enrichissement de charge pleine
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Lors de l'activation du systéme TCS aux pleins gaz,
il faut empécher I'enrichissement de charge pleine
normale du systéme MOTRONIC, étant donné que
le systtme TCS commande maintenant la charge
du moteur par l'intermédiaire du disque de papillon
TCS et que l'information 'sur le disque de papillon
-principal envoyée au dispositif de commande MO-
- TRONIC n’est plus correcte.

Lorsque la fonction TCS est activée, le dispositif de
commande TCS, broche 21, envoie au dispositif de
comande MOTRONIC, broche 38, un signal PWM
62 Hz pour empécher I'enrichissement en carburant
quelle que soit la position du disque de papillon
principal.

Fonction de surveillance, MOTRONIC

Pour vérifier la "déconnexion de I'enrichissement de
charge pleine”, les contréles ci-dessous sont exé-
cutés a chaque démarrage.

Lors du positionnement de la clé de contact sur
Conduite ou lors de 'actionnement du démarreur, le
dispositif dé commande MOTRONIC envoie un si-
gnal de température du moteur au dispositif de
commande TCS, broche 11.

Le dispositif de commande TCS confirme la récep-
tion en envoyant au dispositif de commande MO-
TRONIC un signal de contréle 31 Hz pour dé-
connecter 'enrichissement de charge pleine

Si le dispositif de commande MOTRONIC ne regoit
pas ce signal de contréle du dispositif de commande
TCS, un code de panne est enregistré par le sys-
téme MOTRONIC.

Voir également "Signal de position du disque de pa-
pilion principal”, page 33.
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Recherche des pannes sans codes de

pannes

Contréles rapides

L’allumage doit étre en circuit, si aucune autre indi-
cation n’est donnée. Toutes les valeurs sont aproxi-

matives.
Bro- Composaht/ En- |Conditions de Valeurs de Entre X-Y |Signal,
che |fonction trée/ |mesure mesure voir
. ~ sortie page
1 TCS MARCHE/ARRET |Entrée|Interrupteur TCS | Batt+ 32—1 30
- {MARCHE (enfon-
cé)
Interrupteur TCS |0V
ARRET (non en-
foncé)
2 Pas de raccordement .
3 Capteur de position, pa- | Sortie environ 5 V 3—13 32
pillon TCS, tension de
référence ;
4 Signal de position, dis- | Sortie | Activer avec ISAT: |16V 4—13 32
que de papillon TCS FERMETURE PA- {122 Hz
- PILLON OUI 13%(+)
1,1 ms (+)
Activer avec ISAT: |8,5-11 V
FERMETURE PA- |122 Hz
PILLON NON 70-92%(+)
A : 5,7-7,5ms (+) .
5 Déconnexion régulateur |Sortie |Activer avec ISAT: |Batt+ 5—13 137
de vitesse oul
Activer avec ISAT: |0V
, NON
Régime du moteur Entrée| Ralenti 40 Hz 6—13 35
‘ 2500 tr/min 125 Hz
7 Vitesse de roue AV.D. |Entrée| Tourner roue 15 Hz 7—13 34
: AV.D. env 1/2 tr/s
8 | Vitesse de roue AR.D. - |Entrée| Tourner roue 15Hz - 8—13 34
AR.D. env 1/2 tr/s
9 Céble de diagnostic K |En- [ ISAT raccordé Batt+ 9—13 27
trée/ ;
sortie | ISAT non raccordé |0 V
10 Pas de connexion
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Contréles rapides (suite)

|Entre X-Y

" Bro- |Composant/ En- |Conditions de Valeurs de Signal,
che |[fonction trée/ |mesure mesure voir
: sortie page
11 Signal de position du Entrée| Ralenti 1,2V 11—13 33
disque de papillon princi- ' 100 Hz
pal (depuis MOTRONIC) | 9%(+)
Signal de température - 0,9 ms (+)
du moteur (depuis MO- 2500 tr/min oV
TRONIC) . 100 Hz
15%(+)
1,5 ms (+)
Allumage en cir- [0,25-1,0V
cuit, actionnement {100 Hz
~|démarreur 2-8,2% (+) )
0,2-0,82ms (+) _ /
12 Témoin TCS Sortie | Activer avec ISAT: | Batt+ 32—12 28
oul !
Activer avec ISAT: |0 V -
NON o
13 Masse Entrée <0,1V 13— 26
. B.
14 Pas de connexion
15 Pas de connexion
16 Pas de connexion
17 Pas de connexion
18 Moteur de commande du | Sortie | Activer avec ISAT: {3,5V 18—13 31
papilion FERMETURE PA- {500 Hz
Important: PILLON OUI 35%(+)
Effacer les codes de 0,7 ms (+)
pannes éventuels aprés Comme ci-dessus |8-11 V
Ce contrle! + ouvrir papillon -
manuellemerit R
(max 5 s) >
Comme ci-dessus | moins 8 '
+ fermer papillon |a
encore manuelle- |moins 11V
_ ment (max 5 s) ‘ ,
19 Pas de connexion ' ‘(
20 Capteur de position du | Sortie Batt+ 32—20 32 |
disque de papillon TCS, .
masse
21 Déconnexion Sortie 6V 21—13 38
enrichissement de 31 Hz
charge pleine 50%(+)
16 ms (+)
Fonction TCS ac- |6V
tivée 62 Hz
50%(+)
8 ms (+)
22 Pas de connexion ‘
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Contréles rapides (suite)

Conditions de

-3

papilion

Bro- |Composant/ En- Valeurs de Entre X-Y |Signal,
che |fonction trée/ |mesure mesure voir
: sortie . page
23 Contact des feux stop Entrée| Appliquer les Bait+ - 123—13 36
| freins ‘
Freins non appli- {0V
‘ qués
24 Vitesse de roue AR.G. | Entrée| Tourner roue 15 Hz 24—13 34
o : AR.G. env 1/2 tr/s
25 Vitesse de roue AV.G. |Entrée| Tourner roue 15 Hz 25—13 34
. ) AV.G. env 1/2 tr/s _
26 Témoin TCS OFF Sortie | Déconnecter le Batt+ 32—26 29
: ' systéme TCS avec
l'interrupteur: té-
moin ALLUME
Activer le systéme |0V
TCS avec linter-
rupteur: Témoin
ETEINT
27 Capteur de position du | Entrée|Activer avec ISAT: |Envi1,1V_ -~ [27—13 . |32
disque de papillon TCS, FERMETURE PA- :
signal de position PILLON OUI
Activer avec ISAT: |Env 4,4 V
FERMETURE PA-
_ PILLON NON
28 Tension +15 Entrée <05V B+-28 25 -
v Allumage COUPE |Batt+ \
29 Pas de connexion .
30 Masse Entrée <01V 30—B- 26
Pas de connexion '
32 Tension Entrée <05V B+-32 25
33 Pas de connexion ' '
34 Pas de connexion
35 Moteur de commande du | Sortie | Voir broche 18 35—18 31
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‘42 Recherche des pannes TCS

Codes de pannes TCS

Moteur en marche ou allumage en circuit

mécanique

CARTER PAPILLON/MOT-

COUPURE/DEFAUT MEC

Code | Fonction/composant défectueux TCS-OFF | Texte affiché sur ISAT Mesures,
de voir page
panne ‘
B1192 | Interrupteur TCS, court-circuit & masse ALLUME |PANNE XX P/l B1192 61
INTERRUPTEUR TCS 1(30)
‘ C-C MASSE
B1302 | Capteur de position du disque de papillon| ALLUME |PANNE XX P/I B1302 52
TCS, court-circuit & masse ou coupure CAPTEUR PAPILLON TCS ((32)
: _ C-C MASSE/COUPURE
B1303 | Capteur de position du disque de papillon| ALLUME |PANNE XX P/l B1303 52
TCS, court-circuit 2 B+ ou coupure CAPTEUR PAPILLON TCS |(32)
’ C-C BATT+/COUPURE
B1371 | Vitesse de roue AV.G., signal absent ALLUME |PANNE XX P/l B1371 56
: ’ © | VITESSE ROUE AV G (34)
SIGNAL ERR/ABSENT
B1376 | Vitesse de roue AV.D., signal absent ALLUME |PANNE, XX P/l B1376 58
VITESSE ROUE AV D (34)
SIGNAL ERR/ABSENT
B1381 | Vitesse de roue AR.G., signal absent ALLUME {PANNE XX P/l B1381 59
' VITESSE ROUE AR G (34)
SIGNAL ERR/ABSENT
B1386 | Vitesse de roue AR.D., signal absent ALLUME |[PANNE XX P/1 B1386 60
VITESSE ROUE AR D (34)
SIGNAL ERR/ABSENT
" B1406 | Mauvais signal de position du disque de pa-| ALLUME |PANNE XX P/| B1406 62
- |pilion principal POS PAPILLON PRINC (33)
, SIGNAL ERR _ '
B1407 | Signal de position du disque de- papillon| ALLUME |{PANNE XX P/l B1407 62
principal, court-circuit 2 masse POS PAPILLON PRINC (33)
C-C MASSE
B1408 | Signal de position du disque de papillon| ALLUME |PANNE XX P/l B1408 62
principal, court-circuit & Batt+ ou coupure POS PAPILLON PRINC (33)
‘ ‘ o C-C BATT+/COUPURE
B1605 | Dispositif de commande TCS, panne ALLUME |PANNE XX P/l B1605 51
DISPOSITIF CDE (24)
PANNE INTERNE
B1610 | Dispositif de commande non programmé ALLUME |PANNE XX P/l B1610 .| 66
| DISPOSITIF CDE 48
NON PROGRAMME
B1710 | Régime du moteur, signal absent ALLUME |PANNE XX P/1B1710 55
' SIGNAL REGIME (35)
SIGNAL ERR/ABSENT
B2433 | Carter de papillon TCS, court-circuit & Batt+| ALLUME |PANNE XX P/l B2433 63
ou masse MOTEUR PAPILLON (31)
C-C BATT+/MASSE
B2434 | Carter de papillon TCS, coupure ou défaut] ALLUME |PANNE XX P/l B2434 63

(31)
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Recherche des pannes sans
codes de pannes

Contréle de Palimentation électrique, page 71

Contrdle des points de connexion a la masse,
page 71 ' :

. Déconnexion du régulateur de vitesse, page 67

Déconnexion de I'enrichissement de charge
pleine du systéme MOTRONIC, page 68

Témoin avertisseur TCS OFF, page 70
Témoin de fonctionnement TCS, page 70

Contréle de la qualité du changement de vites-
ses, boite automatique, page 69

Recherche des pannes TCS 43
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44 Recherche des pannes TCS

Nouveau systéeme de codes de commandes

- PROGRAMMED FOR
900 AUTO TRANS
900 MANUAL
CHANGE/OK

~ La mémoire EPROM destinée & I'instrument ISAT &
partir du modéle 1994 comporte un nouveau sys-
téme pour les codes de commandes.

Pour lire et activer des signaux et des fonctions, il
fallait auparavant composer des codes de comman-
des & trois chiffres. Ces codes de commandes ont
été remplacés par un systétme de menus de
commandes, dans lequel les commandes visuali-
sées par un texte sont plus faciles a sélectionner.

La structure des menus de commandes du systéme
TCS apparait a la page suivante.

Ii existe 7 menus principaux, dont 4 présentent un
nombre variables de commandes ou fonctions.

Les 4 menus susmentionnés sont:

+ LIRE VALEURS

o ACTIVER

¢ LIRE INFO SYSTEME
» PROGRAMMER

Saab 900
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| LIRE VALEURS

TENSION BATTERIE
REGIME MOTEUR
VITESSE ROUE AV G
VITESSE ROUE AVD |
VITESSE ROUE AR G
VITESSE ROUE AR D
POS PAPILLON TCS
POS PAPILLON PRINC
CONTACT FEUX STOP
INTERRUPTEUR TCS
TEM TCS OFF ALLU
REGULAT VIT DECON
TEMOIN TCS ALLU

| SIGN DECON ENRICH

TCS

LIRE CODES PANNES

LIRE VALEURS

ACTIVER

LIRE INFO SYSTEME

LIRE INFO SYSTEME

EFFACER CODES PANN

' VERSION PROGRAMME
'VERSION DISP CDE
. NUMERO DE SERIE

'PROGRAMMER

- ACTIVER

FERMETURE PAPILLON
ALLU TEM TCS OFF
DECON REGULAT VIT
ALLU TEMOIN TCS

- DECON ENRICHISSEM

TERMINER

PROGRAMMER

900 MANUEL
900 AUTOMATIQUE
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Menu de commande “LIRE VALEURS”

Affichage ISAT

Fonction

TENSION BATTERIE
XXXV

Affichage de la tension d'alimentation du dispositif de commande

OUI/NON

2 |REGIME MOTEUR Régime du moteur (régime mini affiché 450 tr/min)
XXXX tr/min ' ' '

3 |VITESSE ROUE AV G Vitesse de la roue AV.G. (vitesse mini affichée 3 km/h)
XXX km/h . '

4 |VITESSE ROUE AV D Vitesse de la roue AV.D. (vitesse mini affichée 3 km/h)
XXX km/h :

5 |VITESSE ROUE AR G Vitesse de la roue AR.G. (vitesse mini affichée 3 km/h)

- |km/h ' :

6 |VITESSE ROUE AR D Vitesse de la roue AR.D. (vitesse mini affichée 3 km/h)
XXX km/h , ' :

7 |POS PAPILLON TCS Rapport d’'impulsions du signal de la position de papillon envoyé par le
XX% dispositif de commande TCS au dispositif de commande TCM (9-92%)

8 |POS PAPILLON PRINC  |Rapport d’ imbulsnons du signal de la position de papillon principal
XX% envoyé par le dispositif de commande MOTRONIC au dispositif de

commande TCS (9-92%) _

9 |CONTACT FEUX STOP _ |Etat du contact des feux stop
FERME/OUVERT :

10 [INTERRUPTEUR TCS Etat de linterrupteur TCS ("ACTIVE” seulement si l'interrupteur est
ACTIVE/NON ACTIVE maintenu enfoncé)

11 |TEM TCS OFF ALLU Montre si le dispositif de commande TCS: allume le témoin TCS OFF
OUI/NON

12 |REGULAT VIT DECON Montre si le dispositif de commande TCS deconnecte le régulateur de
OUI/NON vitesse

13 |TEMOIN TCS ALLU Montre si le dispositif de commande TCS allume le témoin TCS, d’une
OUI/NON part, et, d'autre part, active la fonction TCS du dispositif de commande

TCM ;
14 |SIGN DECON ENRICH Montre si le dispositif de commande TCS envoie un signal

de”déconnexion de I'enrichissement de charge pleine” au dispositif de
commande MOTRONIC (I'affichage de 'ISAT montre en alternance
OUI/NON lorsque la fonction est activée)
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Menu de commande "ACTIVER”

Note

L'activation d’'une fonction par rlintermédiaire de
'ISAT implique généralement que le dispositif de
commande TCS travaille dans des conditions facti-
ces et gu'il est fort possible que les systémes dé-
pendant du systéme TCS enregistrent des codes de
pannes.

Par exemple, I'activation de la fermeture du papillon
provoque la transmission d’un signal invraisembla-
ble sur la position du papilion TCS au dispositif de
commande TCM de la boite de vitesses, ce qui fait
qu'un signal invraisemblable est également envoyé
au dispositif de commande MOTRONIC & un mo- -
ment invraisemblable lors de l'activation de "dé-
connexion de Penrichissement de charge pleine”.

Important

User de bon sens lors de l'utilisation des fonctions
ACTIVER.

L'activation de "fermeture du papilion” entraine une
forte diminution du couple de rotation du moteur.

L’activation de "déconnexion de I'enrichissement de

. charge pleine” arréte le moteur.

o Désactiver toujours une fonction activée avant
d’activer une autre.

e Ala fin d'un travalil, effacer toujours les codes de
pannes éventuellement enregistrés par les syste-
mes MOTRONIC et TCM.

Affichage de ISAT Fonction ‘
1 FERMETURE PAPILLON |Le dispositif de commande TCS ferme presque complétement le disque
ACT/DESACT de papilion TCS
2 JALLU TEMOIN TCS OFF {Le dispositif de commande TCS active le témoin TCS OFF
ACT/DESACT
3 |DECON REGULAT VIT Le dispositif de commande TCS déconnecte le régulateur de vitesse
ACT/DESACT
4 |ALLU TEMOIN TCS— Le dispositif de commande TCS active le témoin TCS ainsi que le pro-
~ |ACT/DESACT gramme TCS du dispositif de commande TCM _ '
5 |SIGN DECON ENRICH Le dispositif de commande TCS envoie Batt+ sur le céble raccordé au
ACT/DESACT dispositif de commande MOTRONIC pour déconnecter I'enrichissement
de charge pleine. Le dispositif de commande MOTRONIC interpréte ce
signal comme une commande de fermeture du carburant et le moteur
s’arréte (fonction utilisée uniquement pour le contrdle du céblage).
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 Menus de commandes "LIRE INFO SYSTEME” et” PROGRAMMER” -

D271W-0225

LIRE INFO SYSTEME

PROGRAMMER

Affichage ISAT

Fonction

Affichage ISAT

Fonction

1 VERSION PROGRAMME

Affichage de la version 1
de programme du dispo-
. sitif de commande

2 VERSION DISP CDE

Affichage du numéro de

la version du dispositif

de commande

PROGRAMME POUR
900 AUTOMATIQUE
900 MANUELLE
MODIFIER/OK

Affichage la variante de
boite de vitesses pour
laquelle le dispositif de
commande TCS est pro-
grammé

3 NUMERO DE SERIE

Affichage du numéro de

série du dispositif de

commande

BOITE VITESSES
900 AUTOMATIQUE
900 MANUELLE

Programmation selon le
type de la boite de vites-
ses
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Schéma de la recherche des pannes TCS
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Il est difficile de donner des consignes généra-
les sur comment mener la recherche des pan-
nes dans chaque cas particulier.

Suivant le symptéme de panne observé et l'infor- .

mation disponible, une certaine méthode peut étre
excellente dans une situation mais pas dans une
autre.

Les points ci-dessous peuvent servir de guide dans
la recherche des pannes sur le systeme TCS et
nous recommandons de s’y rapporter de temps a
autres. ' '

1 Commencer toujours ia recherche des pannes
en prenant connaisance des codes de pannes
éventuellement enregistrés, en se servant de
linstrument ISAT.

Certaines procédures de la recherche des pan-
nes impliqguent le détachement de certaines
connexions avec I'allumage en circuit ou le dé-
placement du disque de papillon TCS de sa po-
sition normale, ce qui peut occasionner |'enre-
giustrement de nouveaux codes de pannes.
Effacer ces codes de pannes une fois les tra-
vaux terminés.

2 Vérifier les fusibles no. 19 et 28.
3 Vérifier les boites de connexion et les connec-

teurs, en particulier H16-2, pour s’assurer. qu'il
n'y a pas de traces d'oxydation sur les broches,
du jeu ou d’autres défauts qui peuvent réduire la
conductivité.

S'il y a un mauvais contact électrique, appliquer
du spray KONTAKT 61 (no. d’article 45-300 45
20) sur les broches creuses des connecteurs et
des boites de connexion.

Lors du raccordement du bornier de contrble
BOB, vérifier d’abord I'alimentation électrique
des broches 28 et 32 ainsi que la présence
d’'une masse répondant aux exigences aux bro-
ches 13 et 30.
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 Schéma de la recherche des pannes TCS (suite)
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5 Commencer toujours par la recherche des pan-
nes dans le systtéme ABS si le témoin ANTI
LOCK est allumé.

6 L’allumage étant coupé, vérifier que le disque de
papillon peut étre amené sans friction vers la
position fermée et qu'il peut étre ramené facile-
ment dans la position ouverte par la force de
ressort.

* Important
Pour que la communication puisse s’établir entre
I'instrument ISAT et le dispositif de commande TCS,
il faut que: _
¢ La clé de contact soit sur Conduite

. o Le regime soit <1500 tr/min (si le moteur tourne)
o La liaison avec le systéme TCS est établie.
L'instrument ISAT n’obtient aucune liaison si:
¢ Le cable de diagnostic raccordé a la broche 9 du

dispositif de commande est défectueux

e Les broches.13 et 30 ne sont pas connectées a
une masse correcte

¢ La tension d'alimentation n’existe pas sur la bro-
che 28 ou 32

e Le circuit a la broche 3 est court-circuité a Batt+
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Code de panne B1605

Panne dans dispositif de commande
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Symptéme de panne
Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS hors fonc-
tion _

P

) Cause de panne
Panne interne dans dispositif de commande.

Mesures

1 Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72. '
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- Codes de pannes B1302, B1303

Capteur de position du disque de papillon TCS, coupure/court-circuit
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800 - 1200 Q

-

Symptéme de panne

Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS hors fonc- - '
tion

Cause de panne

Code de panne B1302: Court-circuit ou coupure
entre broche 3 c¢6té sortie du dispositif de
commande et la masse, ou court-circuit entre bro-
che 27 co6té entrée du dispositif de commande et
masse.

Code de panne B1303: Court-circuit ou coupure
entre broche 20 c6té sortie du dispositif de
commande et B+, ou court-circuit entre broche 27
coté entrée du dispositif de commande et B+.

Note

L'enregistrement des codes B1302 et B1303 peu-
vent résulter de la recherche des pannes lorsqu’on
détache les connexions du carter de papillon et lors-
gu'on positionne la clé de contact sur Conduite.

Mesures
1 Raccorder ISAT et se déplacer jusqu'a "POS -
PAPILLON TCS” du menu "LIRE VALEURS”.
Rouler & une vitesse >4 km/h. ISAT doit indiquer
" environ 20%lorsqu’on relache la pédale d'accé-

lérateur et 70-92%aux pleins gaz. (Noter que le
papillon TCS s’ouvre complétement a une vi-
tesse <4 km/h).

Si les valeurs sont correctes, effacer le code de
panne, faire un essai sur route et vérifier si le
code de panne se reproduit.

Si les valeurs ne sont pas correctes ou si le code

" de panne se reproduit, poursuivre au point 2.

Couper l'allumage.

Désassembler la boite de connexion H16-2 et
mesurer la résistance entre les broches 9 et 11
de la fiche femelle du capteur de position du dis-
que de papillon TCS.

La résistance correcte est environ 1000-120
ohm. :

Mesurer également la résistance entre les bro-
ches 9 et 10 de la fiche femelle, en fermant len-
tement le disque de papillon manuellement. La
résistance doit augmenter en continu de 100-
300 ohm & 800-1200 ohm.
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Codes de pannes B1302, B1303 (suite)

Recherche des‘pannes TCS 53

Capteur de position du disque de papillon TCS, coupure/court-circuit -

D271W-0265

Vérifier aussi que la résistance est infinie entre la
broche 9 et un point de masse sire.

Si la résistance est correcte, la panne se trouve en-
tre la boite de connexion H16-2 et le dispositif de
commande, poursuivre au point 4.

Si tel n'est pas le cas, ia panne se trouve entre la
boite de connexion H16-2 et le carter de papillon ou
le carter de papillon est défectueux. Pourslivre au
point 3.

3 Démonter le carter de papilion TCS. |

Exécuter le contrle du point 2 ci-dessus, direc-
tement aux broches 2, 3 et 4 du carter de pa-

pillon

Si les valeurs mesurées sont correctes, le ca-

blage est défectueux entre le carter de papillon
et le connecteur H16-2. Y remédier.

Si les valeurs mesurées ne sont pas correctes,
remplacer le carter de papillon TCS.

4 Mettre la clé de contact sur Conduite. Mesurer
la tension entre la broche 9 de a fiche méle de
" la boite de connexion (H16-2) et B-.

La tension correcte est environ 5 V.

Vérifier aussi que la broche 11 de la fiche male
est correctement connectée a la masse, en me-
surant la tension vers B+. -

La tension correcte est Batt+.

Si les valeurs sont correctes, F'alimentation de-
puis les broches 3 et 20 cbté sortie du dispositif
de commande est correcte et la panne existe
entre la broche 27 du dispositif de commande et
la broche 10 de la fiche male de la boite de
connexion (H16-2). Poursuivre au point 5.

Si les valeurs ne sont pas correctes, la panne
se trouve entre la broche 20 du dispositif de -
commande et la broche 11 de la fiche méle ou
entre Ia broche 3 du dispositif de commande et
la broche 9 de la fiche male. Poursuivre au point

" 6.
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Codes de pannes B1302, B1303 (suite)

Capteur de position du disque de papilion TCS, coupure/court-circuit
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5 Couper I;allumage.

Démonter le siége avant droit, dégager le dis-
positif de commande TCS et brancher le bornier
~ de contrdle BOB.

La clé de contact étant sur Conduite, vérifier le
cable d'entrée du capteur de position du disque
de papillon TCS en mesurant la tension entre les
broches 27 et 13 du dispositif de commande
TCS.

La tension correcte est environ 4,4 V.

Si la tension n’est pas correcte, remédier le ¢ca-
ble entre la broche 27 du dispositif de
commande et la broche 10 de la fiche male de
la boite de connexion (H16-2).

Couper l'allumage.

Démonter le siége avant droit, dégager le dis-
positif de commande TCS et brancher le bornier
de contréle BOB au connecteur du dispositif de
commande (dispositif de commande déconnec-
té).

Vérifier le cable entre la broche 3 du dispositif
de commande et la broche 9 de la fiche méle de
la bofte de connexion (H16-2) ainsi que le céble
entre la broche 20 du dispositif de commande et

S

la broche 11 de la fiche méle de la boite de
connexion (H16-2), du point de vue coupure/
court-circuit. . :

. Remédier le cable éventuellement défectueux.

Assembler la boite de connexion H16-2, raccor-
der le dispositif de commande et positionner la
clé de contact sur Conduite. Vérifier que le dis-
positif de commande est correctement connecté
a la masse a la broche 20 en mesurant la ten-
sion entre les broches 20 et 32.

La tension correcte est Batt+.

Vérifier aussi que la broche 3 du dispositif de
commande regoit environ 5 V en mesurant la
tension entre les broches 3 et 13..

Effacer le code de panne. Démarrer et faire un -
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72.
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55
Code de panne B1710
Signal de régime absent
507
) o nnl
2 ([T
(41994 : BEEE
OB
OEEB
DEEE
\ 7 Jaofis]e 1H33-4 @ @ [owenen)
r--s u:aqn-"=
I s |
I i
8

Symptdéme de panne
Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS hors fonc-
tion ‘

Cause de panne

Signal de régime absent et voiture roulant a plus de
60 km/h

) Mesures

Note

Si le compte-tours ne fonctionne pas, il est probla-
ble qu'il existe un court-circuit dans l'un des systé-
" mes qui utilise le signal de régime.

1 Le moteur étant en marche, vérifier que I'on ob-
tient le régime de moteur correct sous le menu
* "LIRE VALEURS" de I'ISAT.

Si tel n'est pas le cas, vérifier le cable entre la
broche 6 du dispositif de commande TCS et la
-broche 43 du dispositif de commande MOTRO-
NiC.

2 Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72. :
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- Code de panne B1371

Vitesse de roue AV.G., signal incorrect ou absent
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Symptéme de panne |
Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS hors fonc-
tion
Cause de panne | _
Signal de vitesse de roue incorrect ou absent ou in- Lorsque le patinage dure pius de 20 secondes et
dication de vitesse supérieure a 280 kmvh qu'une roue a été immobile pendant tout ce temps,
: ' , le systéme TCS est déconnecté et le témoin TCS
Note OFF s’allume. Pour reconnecter la fonction TCS, il .

Le code de panne du signal de vitesse de roue peut faut couper I'allumage et le remetire en fonction.

étre enregistré lors d’'un essai du frein ou lors d’'un
démarrage en pente ascendante sur chaussée glis-
sante. Dans de telles conditions, les roues avant
patinent et les roues arriére sont immobiles.

Lorsqu’une seule roue patine et les trois autres sont
immobiles, le dispositif de commande enregistre
des codes de pannes pour les trois roues immobiles
parce qu’il ne peut pas décider si les trois signaux
de vitesse correspondant sont corrects ou incor-
rects. Ces codes de pannes sont toutefois effacés
automatiquement dés réception. de signaux nor-
maux.
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Code de panne B1371 (suite)

Vitesse de roue AV.G., signal incorrect ou absent
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Mesures

1 Sile témoin ANT! LOCK est également allumé,
extraire les codes de pannes et remédier
d’abord les pannes éventuelles dans le systéme
ABS. Voir le manuel de service 5 Freins.

2 Raccorder ISAT. Rouler lentement (minimum 3 _ |
km/h) et vérifier qu'il est possible d’obtenir la vi-
tesse de la roue AV.G. sous le menu "LIRE VA- : : ‘
LEURS". S ;

Si ce n’est pas possible, se servir du BOB pour
vérifier que le signal de vitesse de roue existe a
la broche 25 lorsqu’on tourne la roue AV.G. a
environ 1/2 tour/s. La valeur correcte est envi-
ron 15 Hz.

Si la valeur n’est pas correcte, vérifier le cable
entre la broche 25 du dispositif de commande
TCS et la broche 17 du dispositif de commande
ABS pour s’assurer qu'il n'y a pas de coupure
ou de court-circuit.

Remédier le cable éventuellement détectueux.

3 Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72.
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Code de panne B1376

Vitesse de roue AV.D,, signal incorrect ou absent.
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Symptéme de panne
Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS hors fonc-
tion '

Cause de panne

Signal de vitesse de roue incorrect ou absent ou in-
dication de vitesse supérieure a 280 km/h

Note _
Voir la note du code de panne B1371.

Mesures

1 Sile témoin ANTI LOCK est également allumé,
extraire les codes de pannes et remédier
d’abord les pannes éventuelles dans le systéme
ABS. Voir le manuel de service 5 Freins.

2 Raccorder ISAT. Rouler lentement (minimum 3 = 3

km/h) et vérifier qu'il est possible d’obtenir la vi-
tesse de la roue AV.D. sous le menu "LIRE VA-
LEURS". -

Si ce n'est pas possible, se servir du BOB pour
vérifier que le signal de vitesse de roue existe a
la broche 7 lorsqu’on tourne la roue AV.D. a en-
viron 1/2 tour/s. La valeur correcte est environ
15 Hz. -

Si la valeur n'est pas correcte, vérifier le cable
entre la broche 7 du dispositif de commande
TCS et la broche 7 du dispositif de commande
ABS pour s’assurer qu'il n’y a pas de coupure
ou de court-circuit.

Remédier le cable éventuellement défectueux.

Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72.
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Code de panne B1381

Vitesse de roue AR.G., signal incorrect ou absent
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Symptoéme de panne |
Témoin TCS OFF allumé et systeme TCS hors fonc-
tion
Cause de panne
Signal de vitesse de roue incorrect ou absent ou in- , Si ce n'est pas possible, se servir du BOB pour
dication de vitesse supérieure a 280 km/h ~ vérifier que le signal de vitesse de roue existe a
la broche 24 lorsqu’on tourne la roue AR.G. a
Note _ ‘ environ 1/2 tour/s. La valeur correcte est envi-
Voir la note du code de panne B1371. ron 15 Hz. .
: Si la valeur n’est pas correcte, vérifier le cable
Mesures entre la broche 24 du dispositif de commande

TCS et la broche 22 du dispositif de commande
ABS pour s’assurer qu'il n’y a pas de coupure
ou de court-circuit.

1 Si le témoin ANTI LOCK est également allum,
extraire les codes de pannes et remédier
d’abord les pannes éventuelles dans le systéme

ABS. Voir le manuel de service 5 Freins. Remédier le cable éventuellement défectueux.

2 Raccorder ISAT. Rouler lentement (minimum 3 3 Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
km/h) et vérifier qu’il est possible d’obtenir la vi- essai sur route. Si le code de panne se repro-
tesse de la roue AR.G. sous le menu "LIRE VA- duit, poursuivre a la page 72. '
LEURS”. : - :
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Code de panne B1386

Vitesse de roue AR.D., signal incorrect ou absent
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Symptéme de panne |
Témoin TCS OFF allumé et systeme TCS hors fonc-
tion

Cause de panne

Signal de vitesse de roue incorrect ou absent ou in-
dication de vitesse supérieure a 280 km/h

Note ‘
Voir la note du code de panne B1371.

Mesures

1 Sile témoin ANTI LOCK est également allumé,
extraire les codes de pannes et remédier
d’'abord les pannes éventuelles dans le systéme
ABS. Voir le manuel de service 5 Freins.

2 Raccorder ISAT. Rouler lentement (minimum 3
-km/h) et vérifier qu'il est possible d'obtenir la vi-
tesse de la roue AR.D. sous le menu "LIRE VA-
LEURS".

Si ce n'est pas possible, se servir du BOB pour
vérifier que le signal de vitesse de roue existe a
la broche 8 lorsqu’on tourne la roue AR.D. & en-
viron 1/2 tour/s. La valeur correcte est environ
15 Hz. v

Si la valeur n'est pas correcte, vérifier le cable
entre la broche 8 du dispositif de commande
TCS et la broche 19 du dispositif de commande
ABS pour s'assurer qu'it n'y a pas de coupure
ou de court-circuit.

Remédier le céble évehtuellement défectueux.

Effacer le code de panne. Dématrrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro
duit, poursuivre a la page 72. :
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Code de panne B1192

Court-circuit a la masse de 'interrupteur TCS

Recherche des pannes TCS 61
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Symptéme de panne
Impossible de déconnecter le systéme TCS avec
Pinterrupteur ,

Cause de panne

Broche 1 cété entrée du dispositif de commande
court-circuitée a la masse pendant plus de 10's, ou
interrupteur enfoncé pendant plus de 10 s.

Mesures

1 Le témoin TCS OFF doit s’allumer et s'éteindre
en alternance lorsqu’on enfonce linterrupteur .
TCS d’'une maniére répétée. :

Si le fonctionnement du témoin est correct, ef-
facer le code de panne, faire un essai sur route
et vérifier que le code de panne ne se reproduit
pas.

2 Démonter l'interrupteur TCS du tableau de bord.
Détacher le connecteur de l'interrupteur. Vérifier
que la résistance entre les broches 5 et 7 de l'in-
terrupteur est <1 ohm lorsque l'interrupteur est
enfoncé et gu'elle est infinie lorsque linterrup-
teur n'est pas enfoncé.

Remplacer l'interrupteur si les valeurs de résis-
tance ne sont pas correctes.

3 Lacléde contact étant sur Conduite, vérifier que

la tension Batt+ existe entre la broche 5 du
connecteur de linterrupteur et un point de
masse sir.

Si ce n'est pas le cas, vérifier le cable entre la
broche 5 du connecteur ‘et la broche 1 du dis-
positif de commande TCS pour s’assurer qu'il
n’y a pas de coupure ou de court-circuit a la
masse. ' .

Vérifier que la tension Batt+ existe entre la bro-
che 7 du connecteur de I'interrupteur et B+.

~ Si ce nest pas le cas, vérifier le cable entre la_

broche 7 du connecteur et le point de connexion
a la masse G34S pour s’assurer qu'il n'y a pas
de coupure.

Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72.
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Codes de pannes B1406, B1407, B1408

Signal de position du disque de papillon principal incorrect, coupure ou court-circuit
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Symptome de panne

Témoin TCS OFF allumé, systéme TCS hors fonc-
tion et éventuellement codes de pannes dans MO-
TRONIC

Cause de panne

Code.de panne B1406: Mauvais signal de position
du disque de papillon principal de la broche 54 du
dispositif de commande MOTRONIC a la broche 11
du dispositif de commande TCS

Code de panne B1407: Court-circuit a la masse du
signal de position du disque de papillon principal de
la broche 54 du dispositif de commande MOTRO-
NIC a la broche 11 du dispositif de commande TCS

Code de panne B1408: Coupure ou court-circuit &
Batt+ du signal de position du disque de papillon
principal de la broche 54 du dispositif de commande
MOTRONIC a la broche 11 du dispositif de
commande TCS .

Mesures

1 Sile témoin CHECK ENGINE (MIL) est est éga-
lement allumé, extraire les codes de pannes et
remédier d'abord les pannes éventuelles dans
le systéme MOTRONIC. Voir le manuel de ser-
vice 2:7 MOTRONIC 2.8.1.

2

Raccorder ISAT et se déplacer jusqu'a "POS
PAPILLON PRINC” sous le menu "LIRE VA-
LEURS". Rouler et vérifier gue l'instrument ISAT
affiche environ 9% au ralenti et environ 70-92%
aux pleins gaz.

Si ce n'est pas le cas, couper I'allumage et rac-
corder le BOB au dispositif de commande TCS.
Démarrer et vérifier qu'on obtient le signai de
position du disque de papilion principal a la bro-
che 11.

La valeur correcte est environ 1,2 V au ralenti et
environ 2 V a 2500 tr/min

Si la valeur n'est pas correcte, vérifier le cable
entre la broche 11 du dispositif de commande
TCS et la broche 54 du dispositif de commande
MOTRONIC pour s’assurer gu’il n'y a pas de
coupure ou de court-circuit.

Remédier le cable éventuellement défectueux.

Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre & la page 72. '
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Codes de pannes B2433, B2434

Moteur de commande du papillon TCS, court-circuit & la masse ou a Batt+, coupure ou panne mécanique
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Symptéme de panne
Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS hors fonc-
tion

Cause de panne
B2433: Broche 18 cé6té sortie du dispositif de

- commande court-circuitée a la masse, a Batt+ ou a

la broche 35.

Broche 35 coté sortie du dispositif de commande
court-circuitée a la masse, a Batt+ ou & la broche
18.

B2434: Broche 18 coté sortie du dispositif de
commande, coupure

Broche 35 c6té sortie du dispositif de commande,
coupure

Broche 27 ctté entrée du dispositif de commande,
coupure

Mécanisme de papillon ou moteur, grippage

Note

. Le code B2434 est enregistré lorsque les valeurs

"REELLE” et "REFERENCE” du disque de papillon
différent. Ceci signifie que le disque de papillon ne
peut pas prendre la position calculée par le dispo-

sitif de commande ou que le dispositif de commande
ne peut pas calculer la position du disque de papil-
lon. Trois causes possibles:

e Panne mécanique, par exemple grippage du pa-
pillon ‘

¢ Panne électrique dans moteur de commande du
papillon, par exemple coupure

¢ Le dispositif de commande ne regoit aucune in-
formation sur la position du papilion du carter de
papillon, par exemple coupure vers broche 27
c6té entrée du dispositif de commande

Le code B2434 peut étre enregistré pendant la re-
cherche des pannes lorsqu'on détache les
connexions au carter de papillon et que I'on posi-
tionne la clé de contact sur Conduite.

Mesures B2433

1 L'allumage étant coupé, désassembler la boite
de connexion H16-2 et vérifier que le moteur
n'est pas court-circuité a la masse en mesurant
les résistances entre la masse et la broche 7 de
la fiche femelle de la boite de connexion et en-
tre la masse et la broche 8 de la fiche femelle de
la boite de connexion.

Les résistances doivent étre infinies.
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Codes de pannes B2433, B2434 (suite)

Moteur de commande du papillon TCS, court-circuit 4 la masse ou a Batt+, coupure ou panne mécanique
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Important

Ne jamais appliquer directement la tension 12 V aux

bornes du moteur de commande du papillon.

2 Vérifier le fonctionnement électrique et mécani-

que du moteur de commande du papillon en ap-
pliquant la tension de la batterie par l'intermé-
. diaire du filament & incandescence de la lampe
12 V/60 W (H4) d’'un feu de route. Mesurer avec
un multimetre réglé sur la mesure du cot int
dans la plage 10 A. L’instrument doit indiquer
environ 3,810,5 A. Modifier lentement 'angle du
disque de papillon manueilement, de la position
ouverte a la position fermée, et vérifier que le
courant varie au plus de 10,5 A par rapport a la
" valeur lue précédemment.

Vérifier aussi qu'il est manifestement plus diffi-

cile de fermer le papillon quand le moteur de

commande du papillon est sous tension.

Si les contréles ci-dessus sont concluants, pour-
suivre au point 4. Autrement, poursuivre au point
3.

Démonter le carter de papillon TCS.
Répéter les contrdles des points 1 et 2, directe-

ment aux broches 1 et 5 du moteur de
_commande du papillon. -

Si les valeurs mesurées sont correctes, remé-
dier le cablage défectueux entre le moteur de
commande-du papillon et ia boite de connexion
H16-2. :

Si les valeurs mesurées sont incorrectes, rem-
placer le carter de papillon TCS.

L'allumage étant coupé, raccorder le BOB au

connecteur du dispositif de commande TCS " -

(dispositif de commande non raccordé). .

Vérifier le cable entre la broche 18 du connec-
teur du dispositif de commande et la broche 8
de la fiche male de la boite de connexion
{H16-2) pour s’assurer qu'il N’y a pas de coupure

" ou de court-circuit.

Vérifier aussi le cable entre la broche 35 du
connecteur du dispositif de commande et la bro-
che 7 de la fiche méle de la bofte de connexion
pour s’assurer qu'il. n’y a pas de coupure ou de
court-circuit.

Effacer le code de panne. Démarrer et faire un.
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72.
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‘Codes de pannes B2433, B2434 (suite)

Moteur de commande du papillon TCS, court-circuit & la masse ou a Batt#, coupure ou panne mécanique

J
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~
a
Mesures B2434 ~ Note
1 L’allumage étant coupé, vérifier qu'il est facile de Si le moteur de réglage tourne le disque de papillon
fermer manuellement le disque de papilion TCS TCS dans le sens de I'ouverture lorsqu’on active
et qu'il n’y a pas de grippage. Vérifier aussi que "FERMETURE PAPILLON OUF", ceci s’explique par
le disque de papillon retourne facilement dans le fait que Vinformation sur la position du disque de
la position ouverte sous I'action de la force de papillon n’est pas disponible sur la broche 27 c6té
ressort. : entrée du dispositif de commande.
Si le fonctionnement est correct, poursuivre au Si le disque de papilion soit s'ouvre ou soit se
point 2. Autrement, remédier la panne si possi- ferme, poursuivre au point 4.

ble ou remplacer le carter de papillon.

. . Si ce n'est pas le cas, poursuivre au point 3.
2 Raccorder ISAT. '

3 Effectuer les mesures du code de panne B2433,

La clé de contact étant sur Conduite, ouvrir ma- - page 63.
nuellement le papillon TCS a moitié. Activer en- 4 Effectuer les mesures des codes de pannes
suite "FERMETURE PAPILLON OUI” sous le B1302 et B1303, page 52.

menu "ACTIVER".
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Code de panne B1610

Dispositif de commande nhon programmé

D271W-0278

Symptéme de panne |
Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS hors fonc-
tion

Cause de panne
Dispositif de commande non programmé

Mesures

Programmer le dispositif de commande avec ISAT.
Le dispositif de commande TCS M94 existe unique-
ment en deux variantes, une pour la Saab 900 avec
boite manuelle et une pour la Saab 900 avec boite
automatique. - ' ‘ -

1 Effacer le code de panne. Démarrer et faire un
essai sur route. Si le code de panne se repro-
duit, poursuivre a la page 72.
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} Contréle de la déconnexion du régulateur de vitesse
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D271W-0279

Symptéme de panne

Le régulateur de vitesse n'est pas déconnecté lors-
que le systéme TCS est connecté ou lorsque les
freins sont actionnés.

Mesures

1 Raccorder ISAT et se déplacer jusqu'a
"CONTACT FEUX STOP” sous le menu "LIRE
VALEURS". Vérifier le fonctionnement. Si le

fonctionnement est correct, poursuivre au point

2. '

Si le fonctionnement n’est pas correct, vérifier le
fonctionnement du contact des feux stop confor-
mément au manuel de service 3:2.

ATTENTION

Pour activer la fonction TCS, il est possible de
soulever la voiture et de "rouler”. Pour cela, il
faut prendre de grandes précautions. Ne sou-
lever que le train avant et le placer sur des
tréteaux. Tirer le frein & main et veiller a ce que
personne ne se tiennent ni en face de la voi-
ture ni pres des roues avant pendant le
contrble. La vitesse doit étre aussi faible que
“possible, mais supérieure a 4 km/h

2 Se déplacer jusqu'a "DECON REGULAT VIT"
sous le menu "LIRE VALEURS” et vérifier que
le fonctionnement est correct lorsque le systéme
TCS est activé ou lorsque les freins sont action-
nés.

Note

Le témoin TCS s’allume environ 1 s avant la dé-
connexion.

Si le fonctionnement est correct, vérifier le cable en-
tre la broche 5 du dispositif de commande TCS et la
broche G-du régulateur de vitesse pour s’assurer
qu'il n’y a pas de coupure ou de court-circuit.

Si le fonctionnement n’'est pas correct, poursuivre &

la page 72.
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Controle de la déconnexion de I'enrichissement de charge pleine
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D271W-0280

Symptome de panne

Codes de pannes enregistrés par le dispositif de

commande MOTRONIC. _ ;

Mesures

1 Lire "Déconnexion de !'enrichissement de

charge pleine” aux pages 33 et 38.

Si d’autres codes de pannes sont enregistrés
par le dispositif de commande MOTRONIC ou
si 'un des codes de pannes B1406, B1407 ou
B1408 a été enregistré par le dispositif de

commande TCS, remédier ces pannes en pre-
" mier lieu. Autrement, poursuivre au point 3.

Faire un essai sur route. Si les codes de pannes
sont ré-enregistrés par le dispositif de
commande MOTRONIC, poursuivre ci-dessous.
L'allumage étant coupé, raccorder le BOB au
systéme TCS. Le moteur étant chaud et arrété
et la clé de contact étant sur Conduite, vérifier
qgu’un signal PWM 100 Hz (0,2-0,82 ms (+),
2-8,2% (+), 0,25-1,0 V) existe a la broche 11.

Sile signal n'existe pas, la panne se trouve dans
le systtme MOTRONIC.

Si le signal existe, poursuivre au point 4.

4 Le moteur étant chaud et arrété et la clé de

contact étant sur Conduite, vérifier qu'il existe un

signal PWM 31 Hz & la broche 21. Le niveau du

signal est environ 6 V.

Si le signal est correct, vérifier le cable relié a la
broche 38 du dispositif de commande MOTRO-
NIC pour s'assurer qu’il n'y a pas de coupure.

Si le signal n'est pas correct, vérifier le cable
relié a la broche 38 du dispositif de commande
MOTRONIC pour s’assurer qu'il 'y a pas un
court-circuit & masse. :

Si le céble relié a la broche 38 du dispositif de
commande MOTRONIC est intact et qu'il n’y a
aucun signal a la broche 21 du dispositif de
commande TCS, poursuivre a la page 72.

- Saab 900
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Régulation dela qualité du changement de vitesse, boite automatique
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Symptéme de panne

Codes de pannes P1786, P1787 et P1788 enregis-

trés par le systéme TCM

Passage de vitesses difficile aprés I'activation du

systéme TCS

Mesures

* Activer la fonction TCS en roulant avec le tfain

avant de la voiture soulevé. Vérifier que Iaffi-
chage de I'SAT indique "INTERRUPTEUR TCS
ACTIVE”, au lieu de "INTERRUPTEUR TCS
NON ACTIVE”", en méme temps que le témoin

. TCS s’alilume.

1 Sides codes de pannes sont enregistrés par le
systtme TCS, remédier ces pannes d’abord.

Autrement, poursuivre au point 2,

- Faire un essai sur route. Si des codes de pan-

nes sont ré-enregistrés par le systéme TCM,

poursuivre ci-dessous.

ATTENTION

Pour activer la fonction TCS, il est possible de
soulever la voiture et de “rouler”. Pour cela, il
faut prendre de grandes précautions. Ne sou-
lever que le train avant et le placer sur des
tréteaux. Tirer le frein a main et veiller a ce que
personne ne se tiennent ni en face de la voi-
ture ni prés des roues avant pendant le
contrdle. La vitesse doit étre aussi faible que
possible, mais supérieure a 4 km/h

2 Contacter le systéme TCM avec ISAT et se dé-
placer jusqu’a "INTERRUPTEUR TCS ACTIVE"

sous le menu” LIRE VALEURS".

Si ce n'est pas le cas, vérifier le cable entre la
broche 12 du dispositif de commande TCS et la
broche 4 du dispositif de commande TCM pour
s’assurer qu’il n’y a pas de coupure ou de court-
circuit.

Contacter le systtme TCM avec ISAT et se dé-
placer jusqu'a "POS PAPILLON TCS” sous le
menu "LIRE VALEURS”.

Vérifier que la position du papillon est environ
70-92%a l'arrét et qu'elle est notablement infé- .
rieure lorsque la vitesse des roues est supé-
rieure & 4 km/h.

Si ce n'est pas le cas, vérifier le cable entre la
broche 4 du dispositif de commande TCS et la
broche 15 du dispositif de commande TCM pour
s’assurer qu’il n'y a pas de coupure ou de court-
circuit. v
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Contréle des témoins TCS et TCS OFF
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Symptéme de panne

Les témoins ne s’allument pas ou sont allumés en
permanence bien qu’aucun code de panne ne soit
enregistré. (Noter que les témoins sont testés pen-
dant 3 s lors de la mise en circuit de I'allumage)

Mesures ,

1 Se déplacer jusqu’au menu "ACTIVER" de I'l-
SAT et activer les témoins.

Si les témoins ne s’allument pas, commencer
par vérifier qu'ils sont intacts.

Si les témoins sont intacts, vérifier le cable du
témoin TCS entre la broche 12 du dispositif de
commande et la broche 41 de l'instrument, ou le
cable du témoin TCS OFF entre la broche 26 du
dispositif de commande et la broche 20 de l'ins-
trument pour s’assurer qu'il n’y a pas de coupure
ou de court-circuit.

Remédier le cable éventuellément défectueux.
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Contr. de Palimentation électr. et de la connexion a la masse du disp. de comm. TCS
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Symptéme de panne
Cas I: Témoin TCS OFF allumé et systéme TCS dé-
connecté ‘

Cas II: Témoins TCS et TCS OFF etemts lorsque
f'allumage est mis en circuit

Cas Ill: Dérangements de fonctlonnement

Mesures

Lors du raccordement du BOB, pour mener la re-
cherche des pannes, commencer toujours par véri-
fier lalimentation électrique et la connexion a la
masse comme suit:

Clé de contact sur Conduite
1 Borne positive de la batterie—broche 32 <0,5 V
2 Borne positive de la batterie—broche 28 <0,5 V

3 Broche 30—moins de batterie <0,1 V
4 Broche 13—moins de batterie <0,1 V
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Mesures avant le remplacement du dispositif de commande

561 BU/RD 2.5

O 551ABK/WH 2.5

NN

D271W-0284

-

Si tous les contréles exécutés selon les mesures in-
diquées pour chaque code de panne ou selon les
contrbles de fonctionnement séparés n’ont pas per-

mis de détecter la panne, il est normal de considé-

rer que le dispositif de commande TCS est défec-
tueux.

D’autre part, comme le dispositif de commande est
un composant de trés haute qualité et d’'un prix re-
lativement élevé, il est également normal de procé-
der a des contre-vérifications avant d’établir le di-
agnostic final.

Effectuer donc soigneusement les points suivants
avant de conclure que le dispositif de commande
TCS est défectueux.

1 Sassurer une fois de plus que toutes les mesu-
res proposées ont été correctement exécutées.

2 Etudier le schéma électrique et lire avec atten-
tion le principe de fonctionnement applicables.
Pour plus de détails, se référer au manuel de
service 3:2. i

3 Vérifier une fois de plus les connexions a la
masse du dispositif de commande. Vérifier aussi
que les points de masse en question sont cor-
rects.

4 Verifier 'alimentation électrique du dispositif de

-commande.

5 Revoir les points des pages 49-50 et s’assurer
qu’ils ont été considérés.

6 Si la panne initiale persiste, il faut remplacer le
. dispositif de commande TCS.

Dans ce cas, ne pas oublier de programmer la
variante du dispositif de commande pour le mo-
déle de la voiture en question.

Considérer aussi linformation de la page sui-
vante, qui concerne la manipulation du dispositif
de commande.
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D271W-0252

Manipulation du dispositif de

commande

Les dispositifs de commande sont plus ou moins -

sensibles & I'électricité statique et doivent étre ma-
nipulés avec précaution, autrement ils peuvent étre
endommagés sérieusement. Il est donc important
de respecter les consignes ci-dessous dans tous les
travaux impliquant le démontage ou le remplace-
ment d’un dispositif de commande.

SENSITIVE TO

A

STATIC ELECTRICITY

.» Ne pas détacher ou démonter un dispositif de
commande si cela n’est pas absolument néces-
saire. :

¢ Ne jamais toucher aux broches ou ne jamais
placer le dispositif de commande de sorte que
ces broches viennent au contact d'un objet
étranger. ' :

o Avant de déballer un dispositif de commande

le connecter a la masse. N'ouvrir Femballage
qu’au moment du montage.

¢ Ne pas porter des vétements en matiére synthé-
tique. '

neuf, poser 'emballage sur la carrosserie pour

o Lors des travaux sur le dispositif de
commande, il estimportant de se décharger de
toute électricité statique a des intervalles régu-
liers. Ceci est particulierement important aprés
avoir été assis dans la voiture, aprés avoir
changé de position ou apres s'étre déplacé au-

“tour de la voiture. Ceci est également impor-
tant lorsque l'air ambiant est trés sec (par
exemple en hiver dans les pays froids).

¢ Respecter les mémes consignes méme si I'on
soupgonne que le dispositif de commande est
défectueux, autrement il sera plus difficile de
localiser la panne.
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Reglage/remplacement des composants 75
Réglage/remplacement des composants

Rempiacement du carter de papillon TCS. . 75 Remplacement du témoin de fonctionne-
Remplacement du dispositif de commande ment. ........cueimeanaanan 80
TCS . . . . i i i i it e i e e e 79 Remplacement de linterrupteur . . . . ... 80
Remplacement du témoin avertisseur. . . . 80 ,

a

()

5

) Remplacement du carter de
- papillon TCS

Démontage
1 Démonter les couvercles du moteur.

Démonter les 7 boulons & téte d'écrou de la
moitié supérieure du tuyau d'admission.

3 Dégager le collier de serrage du collet en caout-

. chouc. Dégager le flexible de la soupape IAC
ainsi que le connecteur du détecteur de cogne-
ment arriére du collet.

Enlever le collet en caoutchouc.

4 Décrocher les cables de la pédale d’accéléra-
teur et du régulateur de vitesse du bras du pa-
pillon et la console (fixation).

5 Dégager le tirant de fixation du tuyau d'admis-
sion. (Enlever la vis supérieure et desserrer la
vis inférieure).

6 Dégager le condiut a cables et le flexible a
vide du raccord situé a gauche prés du bord in-
férieur du-tuyau. Soulever la moitié supérieure
du tuyau d'admission puis la poser sur I'un des

" goujons de la moitié inférieure ou la soutenir

- avec un maillet en caoutchouc par exemple.
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Remplacement du carter de papillon TCS (suite)

D271W-0259

Démontage (suite)

7 Démonter les 4 écrous de fixation du papillon
. principal et du papillon TCS.

~ Sortir le papillon principal, détacher les flexibles
a vide puis écarter le papillon principal.
8 Détacher le connecteur du carter de papilion
TCS.

Enlever le carter de papillon TCS avec les deux
joints. Noter l'orientation du schéma de trous
extérieurs du joint. :

9 Enlever fancien joint du plan de partage du
tuyau d’admission.
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Remplacement du carter de papilion TCS (suite)

D271W-0257

Montage
1 Nettoyer les surfaces de contact entre le carter
de papillon principal— carler de papillon
TCS—Ie tuyau d’admission. Eliminer les restes
de joint éventuels. Nettoyer les surfaces du plan
de partage du tuyau d’admission.

2 Placer un nouveau joint intérieur du c6té tuyau
d’admission, monter le carter de papillon TCS et
raccorder le connecteur. ‘

3 Placer un nouveau joint extérieur du c6té carter
de papillon TCS. Attention & l'orientation du
schéma de trous.

4 Monter le carter de papillon principal et serrer
les 4 écrous de fixation.

Couple de serrage: 8 Nm (6 Ibf ft)

5 Raccorder les flexibles & vide au carter de pa-
pillon principal.

6 Monter un nouveau joint dans le plan de partage
du tuyau d’admission et placer correctement la
moitié supérieure du tuyau d’admission.

7 Serrer afond tous boulons a téte d’écrou du plan
de partage. Commencer par les écrous du cen-
- tre puis serreren alternanceen direction du bord .
extérieur du tuyau d’admission.

Couple de serrage 20 Nm (15 Ibf ft)
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| Remplacemént du carter de papillon TCS (suite)
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D271W-0255

Montage (suite)

8 Serrer & fond le tirant de fixation du coté arriére
. du tuyau d’admission.
Couple de serrage 20 Nm (15 Ibf ft)

9 Raccorder le flexible a vide audu raccord & gau-
che sous le tuyau d’admission et serrer le col-
lier. ‘

Fixer le conduit a cébles.

10 Accrocher les cables au bras du papillon.

11 Monter le collet en caoutchouc et serrer le col-
lier de serrage. Raccorder le tuyau IAC et fixer
le connecteur du détecteur de cognement ar-
riere au collet. :

12 Monter les couvercles du moteur.,

13 Faire un essai sur route et vérifier le fonction-
nement du systéeme TCS.
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- Remplacement du dispositif de commande TCS

2
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Le dispositif de commande TCS se trouve sous le
siége avant droit, derriére le. longeron de siége. i
est fixé avec une bride.

. Démontage
1 Dégager le dispositif de commande en enlevant
: 3 le siége avant droit (4 vis).

Détacher le connecteur des circuits de chauf-
fage, réglage électrique et avertisseur de cein-
ture non bouclée et poser le siége sur la ban-
quette arriére.

S \ 2 Enlever la protection de seuil et écarter le tépis.

3 Enlever I'écrou en plastique qui fixe la bride au-

seuil, faire pression sur la branche et écarter la
console vers le haut.

4 Noter 'emplacement du cablage et enlever le
dispositif de commande.

Montage
Veiller & placer correctement le cablage.

Programmer le dispositif de commande pour la boite
de vitesses en question. Voir page 48.

Le montage s'effectue dans 'ordre inverse du mon-
tage.
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Rempléc_ement du témoin avertisseur TCS OFF, du témoin de

- fonctionnement TCS et de P'interrupteur TCS

D271W-0261

Pour le remplacement des témoins, voir le manuel
de service 3:5 "Equipement électrique - Instru-
ments”. ‘
Pour le remplacement de l'interrupteur, voir le ma-
nuel de service: 3:1 "Equipement électrique -
Composants”. \

D271W-0256
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Connecteurs et points de connexion a la masse

415

1 2 3 & 5
[on] [ ve] [ou] e[ o]

TCS

TCS
OFF

Témoin avertisseur TCS OFF

. D271W-0287
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518
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Dispositif de commande TCM

D271W-0288
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Boite de connexion 33 péles (H33-4)
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H16-2
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Contact de feux stop (29)
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Schéma électrique TCS

Schéma électrique TCS

Liste des composants

29

Contact des feux stop, prés pédale de frein

415

Moteur de réglage TCS, sur carter de papillon

502

Dispositif de-commande TCM, derriére boite & gants

507

Dispositif de commande TCS, sous sidge avant droit ’

508

Dispositif de commande de contrbleur de la vitesse de croisiére

510

Dispositif de commande MOTRONIC M2.8.1, au bas du montant A droit

518

Interrupteur TCS, sur console centrale

N
~—

540B

Gfoupe -cl’instruments' 2, tableau de bord

547

Dispositif de commande ABS intégré au groupe de freins

H33-2

Boite de connexion 33 péles noire, au bas du montant A gauche

H33-4

Boite de connexion 33 pbies, prés le dispositif de commande MOTRONIC

H10-9

Boite de connexion 10 pdles, prés le dispositif de commande MOTRONIC

H16-1

Prise de diagnostic, sous le tableau de bord, cote conducteur

H16-2

Boite de connexion 16 péles, prés tuyau d’admission dans compartiment moteur

J33

(LC 3) environ 210 mm de la boite de connexion 33 péles bleu en direction de la prise de
diagnostic '

J32

(CC 68) environ 320 mm du contact des feux stop en direction du dispositif de commande TCS

G34S

Point de connexion a la masse, au bas du montant A droit

47X

Témoin de fonctionnement TCS

(”‘> 4a7Y

Témoin avertisseur TCS OFF

N
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