Saab 9000

MANUEL DE
SERVICE

2:6 Systeme d’DI/APC

M 1988-1993

Avant-propos

Ce manuel remplace:

< Le manuel d'atelier 2:6 Le systeme d’AD/RPA
M1989- - .

« La documentation des manuels Nouveautés
9000 M1988-M1993 concernant le systeme
AD/RPA. '

" e Lesfiches Service Information suivantes ne sont

plus actuelles:
240-1130
291-1036
340-1092
340-1226
340-1431
371-1409

"~ 340-1584

Les renseignements et les illustrations contenus

dans cé manuel de service concernent les voitures .

Saab dans l'exécution applicable ay moment de
Fimpression. Nous nous réservons le droit de modi-
fier sans préavis la gamme de modéles, les caracté-
-ristiques techniques et les équipements qui varient
selon les marchés.
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Advertencia, Atencion y Observacion

En los distintos Manuales de servicio aparecen re-
petidamente los subtitulos Advertencia, Atencién y
Observacion. Estos son utilizados para ilamar la
atencién del lector sobre determinadas informacio-
nes de particular relevancia. Cada subtitulo respec-
tivo indica el grado de importancia de la informacién,
diferenciandose de fa manera siguiente.

/\ ADVERTENCIA

Sirve para advertir sobre riesgos de dafios o
peligro de muerte para los mecanicos, asi
como de dafos graves en el automovil.

Atencion

Sefala riesgos de dafios menores en el automévil y
advierte al mecanico sobre determinados inconve-
nientes y equivocaciones cuya rectificacion exige un
gran consumo de tiempo.

Observacion

Sugerencias y propuestas sobre la manera de rea-
lizar los trabajos para ahorrar asf tanto tiempo como
esfuerzos innecesarios. Esta informacion no esta
relacionada con la seguridad.

Codigo para mercados

Los cédigos indicados se refieren a la ejecucion segiin mercado

AT Austria ~ GB Gran Bretana
AU Australia GR Grecia

BE Bélgica IS Islandia

CA Canada ; IT ltalia

CH Suiza : JP Japén

DE Alemania ME Oriente Medio
DK Dinamarca : NL Holanda

ES Espafa NO Noruega

EU Europa . SE Suecia

FE Extremo Oriente us EE.UU.

Fl Finlandia uc US California
FR Francia

- ©Saab Automobile AB 1995

Produccién: Service Support, Saab Automobile AB, Trollhéttan, Suecia
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C0340-S0001

Cassette d’allumage

Nombre de broches ‘ 10
Tension d'alimentation V12
Tension condensateur V 400
Tension d’allumage, max V {40 000
Ordre d’allumage 1-3-4-2
Tension d'ionisation V |80
Couple de serrage: ~ Nm (Ibf ft) |12 (8.9)

Saab 9000




2 Caractéristiques techniques

C0340-50002

-Bougies
‘Moteur Désignation
B202 Turbo, B202S NGK BCPR 7ES
202i NGK BCPR 6ES
B234i NGK BCPR 6ES
B234 Turbo NGK BCPR 7ES

Intervalles de remplacement

(Voir programme d’entretien applicable)

Ecartement des électrodes:

mm (in) | 1,0 + 0,1/-0,2
(0.04 + 0.004/-0.008)

- Couple de serrage:

Nm (Ibf ft) | 2742 (20+1,5)

C0340-50003

Capteur de position, vilebrequin

Emplacement

Valeurs des mesures:

sur une encoche (volt) |0

entre deux encoches (volt) |5

Rotor rainuré

Nombre d’encoches|3

Saab 9000
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C0340-S0004

Capteur de pression (MQO)

Tension a: v

60 kPa (—0,60 bar) env 0,8
100 kPa (+0 bar) env 2,25
120 kPa (0,20 bar) env 2,75
160 kPa (0,60 bar) env 3,8
180 kPa (0,80 bar) env 4,25

G0340-S0005

Capteur de température, air d’admission (M91-)

°C (°F) Vv

-30 (-22) env 4,6
-10 (14) env 4,0
20 (68) env 2,7
40 (104) env1,7
60 (140) env 0,62
80 (176) env 0,65
90 (194) env 0,5

Saab 9000 _




Caractéristiques techniques

C0340-80006

Pression de charge de base

B202L (sans cat.) bar 10,40 £ 0,03
B202L (cat.) bar {0,35+0,03 °
B202R bar | 0,40 + 0,03
B202S bar | 0,40 + 0,03
B234E bar | 0,40 + 0,03
B234L bar | 0,40 £ 0,03
B234R bar | 0,45 + 0,03
Pression de charge maximum
B202L (sans cat.) bar |0,85 + 0,05
B202L (cat.) bar 0,75 £ 0,05
B202R bar | 0,85 + 0,05 (M93)
B202S bar [0,55 + 0,05
B234E bar | 0,40 £ 0,03
B234L LH boite de vitesses bar |1,00 £ 0,03 (M91-M93)

manuelle
Boite de vitesses  bar {0,77 £ 0,03 (M93)
automatique
B234R bar |1,02 £ 0,03 (M93)

Saab 9000
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Caractéristiques techniques

|M8o-

g
o
Détecteur de cliquetis
Tension de signal Vienv0,1-0,7
Couples de serrage  AD M88 Nm (Ibf ft} |20 (14.7)
AD/RPA M89— Nm (Ibf ft) |13 £ 2 (9.6£1.5)
Désignation AD/RPA avec cat | 75 68 801
AD/RPA sans cat |93 58 037
3
o

Valve de régulation de la pression de chafge

A une bobine M88

Fréquence Hz |12
A deux bobines M89-
Fréquence Hz |90

Résistance de bobine

ohm |3+ 1

~ Saab 9000




6 -Qaractéristiques techniques

2
3
Boitier de commande
Boitier de commande AD, M88
Nombre de broches 25
2
o

Boitier de commande AD/RPA M89-

. Nombre de broches

38

Saab 9000




Caractéristiques techniques
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Les différents boitiers de commande

Les différents boitiers de commande sont réperto-
riés sous le tableau A pour T'AD, le tableau B pour
I’AD/RPA et le tableau C pour le boitier de comman-

de de mise au point.

. Tableau A. Boitier de commande AD

‘Modéle Moteur Remarque  N°référence Version du logiciel Etat Remplacement
88 B202L sans cat 758 57 97 -M240604 - 8826513
cat 748 35 14 M240704 - 8826570
88 B202L sans cat 758 57 71 0,85/0,50 - 8826810
cat 748 35 22 0,75/0,50 - 8826836
Tableau B Dispositif de commande DI/APC
Modele Moteur Remarque  N°référence Version du logiciel Etat Remplacement
89 B202L sans cat 748 4272 911853 - - 8826521
sanscat (BELG) . 9119348 978631 - _
cat (EU2) 748 43 06 911854 - - 8826588
cat(SE) 9116930 911854 -
90 B202L sans cat (BELG) 885 6858 885680 L
' 885854 LO2
912603 LO3
912994 LO4
B202L sans cat (T3) 878 86 14 878863 * L' Marron 8826539
885766 L Rouge
885855 LO3
912604 LO4
912995 L05
B202L sans cat (T25) 911 93 63 878633 L Marron 8826547
885768 L Rouge
885856 LO3
912605 LO4
, ) 912996 LOS
' B202 L - sans cat (sport T25) 911 93 71 878634 L Marron 8826562
885769 L Rouge
885857 LO3
912606 LO4
912998 LO5
B202L cat (T25) 911 93 97 878636 L Marron 8826612
885772 L Rouge
885858 LO3
912607 LO4
912998 - LO3
912608 LO4
912999 LO5

Saab 9000




8 Caractéristiques techniques

Modele Moteur Remarque  N°référence Version du logiciel Etat Remplace-
; : ment
90 B202L cat (sport T25) 911 94 05 878636 ‘ L Marron 8826620
885772 L Rouge
885859 LO3
912608 LO4
912999 LO5
B234i cat 9113879 878629 L Marron 8826653
885774 L Rouge
885861 LO3
785673 LO4
912609 LO5
912973 LO6
91 B202L sans cat (BELG) 78597 05 912873 LO2 -
' 913084 LO3 .
sans cat 785 96 97 912872 LO2 8826885
| | 913085 L03
sans cat (sport) 78597 13 912874 LO2 8826893
‘ 913086 LO3
cat 78597 21 1912875 LO2 8826901
913087 LO3
B234L Man, ETS, cat. 78597 47 912866 LO2 8827115
5 913088 LO3
Aut, ETS, cat 910 85 31 912879 LO2 8827347
913089 LO3
B234i » 785 96 89 912924 L02 8827123
913 090 LO3 .
43010832 LO4
92 B234L Man, cat 43004 48 4300471 LO1 8828212
Aut, cat 430 04 55 430489 LO1 8828220
921 B202L tuning, cat 4300125 . LO1 8828030

B202S (Lpt) cat 430 01 09 4300216 LOA1 8828071

Tableau C Boitier de commande de mise au point

Modéle Moteur Remarque N° référence  Version du logiciel Etat Remplacement
89 B202L "EU2, 185 CV 137 007 308 878709 -
EU1, 204 CV 137 007 407 - 878710 -
90 B202L EU2, 195 CV 137 007 910 787295 -
91 B202L EUZ2, 185 CV (avec 137008 215 4300026 -
: et sans ETS) :
B234L EU1 137 008 413 4300018 -

Saab 9000
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Outillage spécial

C0340-T0001
C0340-T0012

8610 834 ISAT 86 11 410 Cébles de mesure pour raccordement aux
- broches, 2 piéces (4 broches femelles)

(32}
b=t I
2 S
$ &
[s2}
8 %
o
. 8611352 Cébles de mesure pour le raccordement
aux broches, 2 jeux (4 broches males)
[w] [aY)
S =)
g
86 10 693 Céblage 4 brins k 8610 701 ""Ca”b/age 10 brins
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10 Outillage spécial
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86 11 006 Boitier interface (BOB)- 86 11 014 Cable de test 38 brins (BOB)
< Hie]
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86 11 857 - Lampe test 86 10867  Cable de masse-
~
8
P
§
3
o

86 11 048 Céble condensateur 8393514 Equipement de mesure de pression

Saab 9000




Outillage spécial 11
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& 2
: i :
<} <}
3014883  Pompe a pression/vide 8393993  Outil spécial pour le verrouillage du volant
[20]
]
E
Q
&
(=3
(&
86 11 386 .  Bougie de test 8394520  Clé pour écrou frein

C0340-T0010
C0340-T0019

8394066  Pince de mise au point 8394538  Outil, bague d’arrét’

Saab 9000



12 Outillage spécial
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83 94 595 Bouchon, tuyau de turbo 83 94 587 Bouchon, tuyau de turbo
&
3
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3019312  Krytox 8392912  Pince a plomber
3007 887  Plomb

3007879  Fil a plomber
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Schéma synoptique
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Description technique 15

Principe du systéme

1991-93

1989-90

C0340-D0002

La description suivante englobe les systémes AD et
AD/RPA. ‘

Le systeme AD est utilisé sur Saab 9000 M88.

Le systéme AD/RPA est utilisé sur les modéles sui-
vants: ‘

» Saab 9000 M89-M90.
o Saab 9000 M91-M93.

Systeme AD Saab M88

La Saab 9000 M88 est équipee dusysteme d'alluma-
ge Saab AD (Allumage direct). Le cablage du syste-

me RPA dépend du systeme AD. Ce dernier utilise .
son propre boftier de commande.

Important

Vous trouverez la description du systéme RPA
(jusgu’au modele M88 inclus) dans le manuel 2:4
"Circuit d’échappement, circuit de refroidissement
et groupe turbo”.

Saab 9000




16 Description technique

Principe du systéme (suite)

Al 51 1A Al

A [}
402 BTDC T
102 BTDC _ REF

A+B=CYLS 1+4
B+A=CYLS 2+3

BTDC

30

20

10

| | — RPM
500 1000 1500

C0340-D0003

Systeme d’allumage

Le systeme AD/RPA combine deux fonctions de ré-
gulation: allumage et pression de charge. Ce systé-
me est apparu sur les Saab 9000 M89 équipées du
moteur B202L.

Le systéme d’allumage est capacitif. I| comprend 4
bobines d'allumage et une cassette électronique
d’allumage intégrée. Ce sont les circuits électroni-
ques de la cassette qui contréle les bobines d’allu-
mage. La cassette regoit des signaux de commande
émis depuis les sorties niveau bas du boitier de com-
mande.

Au démarrage, le systéme d'allumage provoque un
certain nombre d'allumages sur deux des bobines en
méme temps. Il peut s’agir des bobines 1 et 4 ou 2
et 3.'Ces allumages interviennent le temps de quel-
ques combustions. Le systéme est alors en posses-
sion de suffisamment d’informations pour synchroni-
ser 'allumage sur chaque cylindre. Les informations
sont délivrées par les courants d’ionisation a travers
les bougies et par le capteur indiquant la position du
vilebrequin.

Pour améliorer les caractéristiques du démarrage a
bas régime, le systeme d’allumage génere des mul-
ti—étincelles (10°avant PMH — 20°aprés PMH).

Monté derriere la poulie de vilebrequin, le capteur de
position du vilebrequin se compose d’'un capteur a
effet Hall et d'un rotor rainuré. Ce dernier comprend
trois encoches et il est monté sur la face intérieure de
la poulie de vilebrequin.

Points d’allumage

Les points d’allumage sont déterminés par le boitier
de commande, principalement sur la base des infor-
mations suivantes:

» la charge moteur (signai de charge émis par LH)
« le régime moteur

» |es cliquetis éventuels

* la position du papillon (au ralenti uniquement, et
émis par LH). ‘

Saab 9000




Description technique 17

Principe du systéme (suite)

C€0340-D0003

Suppression des cliquetis

Le systéme AD/RPA est muni d’'un détecteur de cli-
quetis du type piezo—électrique. Sice dernierdétecte
des cliguetis, 'allumage baisse. Si'allumage baisse
de maniére importante, la pression de charge baisse
également. ,

Saab 9000




18 Description technique

Principe du systéme (suite)

230 159
+309 8415

342A

C0340-D0005

Modifications intervenues depuis M91
inclus

Voici les modifications apportées au systéme
AD/RPA depuis M81 inclus.

La recherche des pannes assistée par |SAT est plus
complete, les codes de panne sont plus nombreux et
plus de commandes sont disponibles.

Le nouveau boitier de commande AD/RPA utilise
désormais un capteur de température monté devant
le carter de papillon.

Le capteur de pression n'existe plus. C'est désor-
mais le systéme LH qui délivre le signal de pression
par Fintermeédiaire du signal de charge, ainsi que le
signal de tempeérature de 'air d’admission.

Autres nouveautés:

« |limitation du couple moteur sur rapports bas (ver-
sions de moteur avec boite automatique)

* nettoyage des bougies par combustion lorsque le
moteur est coupé (quelle que soit la position de 1a
clé de contact)

« enrichissement lors de cliquetis ((LH 2.4.2 Turbo)

« allumage dépendant du régime lorsque le moteur
tourne au ralenti. , :

Saab 9000
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Entrées du boitier de commande

1 Alimentation électrique +30, page 23
2 Alimentation électrique +15, page 23
3 Relais principal, page 42
4 Masse, page 24 '
5 Signal de la position de papillon, page 35
6 Contactde la position de papillon, plein gaz/ralen-
ti, page 35
7 Signal de charge émis par LH, page 34
8 Capteur de pression, tuyau d’admission (M90),
page 31
9 Capteur de température, air d’admission (M91-),
page 32 ,
10 Capteur de position, vilebrequin, page 30
11 Détecteur de cliquetis, page 33
12 Combustion, page 27
13 Contact des feux stop, page 40
14 Vitesse du véhicule (M91-), page 40
15 Régulateur de vitesse, page 40
16 Communication diagnostic, page 44

Saab 9000




20 Description technique

Sorties du‘ boitier de commande

NN\ L/

s  CHECK ENGINE fund

/7T TANNN

C0340-D0007

1 Masse de capteur, page 24

2 Impulsions de déclenchement d’allumage,
page 25

3 Valve de régulation de la pression de charge,
page 38 ‘

4 Enrichissement carburant, page 36

5 Témoin CHECK—ENGINE, page 43

6 Régime de moteur, page 30

7 Communication diagnostic, page 44

Saab 9000
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Boitier de commande

C0340-D0008

Le boitier de commande comprend {entre autres) un
microprocesseur et une mémoire programmable
(EPROM) contenant les valeurs de base des points
d’'allumage et de pression de charge.

Le boitier de commande intégre également une fonc-
tion de surveillance. Elle contrble le systéme en per-
manence, au démarrage comme en fonctionnement.
Si une panne apparait, elle est tout d’abord mémori-
sée. Elle sera ensuite transférée sur linstrument
d'aide au diagnostic (ISAT) au cours d’'un entretien
ou d’une recherche des pannes, puis lue par le mé-
canicien.

Aucun réglage ou réparation ne peut étre entrepris
sur le boitier de commande: il faut le remplacer.

La procédure de remplacement du boitier de com-
mande AD/RPA est décrite a la page 130.

Saab 9000




22 : Description'technique

Boitier de commande

1991-93

1988

1989-90

C0340-D0009

‘Emplacement du boitier de commande

M88-M91

Le boitier de commande se trouve sur une console
vissée au sol, sous le siege avant gauche.

M92-M93
Le boitier de commande se trouve sur une console

montée sur le cété gauche de la plague tablier supé-
rieure avant. '

Composants défectueux sur Saab 9000
Turbo M90

Les composants du boitier de commande AD/RPA
des voitures indiguées ci—dessous s’averent parfois
défectueux et provoquent parfois des dysfonctione-
ments. Le numéro de chéssis de ces voitures appar-
tient aux intervalles:

L1000077-L1003642
L2000045-L2002670
L8000001-L8000379

Pour des raisons de fonctionnement, il faut rempla-
cer le boitier de commande AD/RPA repéré "CA” de
la maniére suivante.

Contréler la vignette située sur la face connecteur du
boitier de commande. Si la vignette porte la mention
"LB”, "LC” etc., ou "CB”, "CC” etc., e boitier de com-
mande est correct.

Remplacer le boitier de commande repéré
"340-1092" et I'envoyer a I'agent général.

Saab 9000
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Tension d’alimentation

159 230
B+15 B+30

Jwﬁr]‘

342A% {gm [freet 224

©0340-D0010

+30

L'alimentation +30 est appliquée sur la broche 22 du
boitier de commande par l'intermédiaire du fusible
23.

Le boftier de commande utilise I'alimentation +30
pour sa mémoire, En 'absence du +30, le moteur ne
démarre pas.

+15

Lalimentation +15 est appliquée sur la broche 21 du
boitier de commande par l'intermédiaire du fusible 9.

Le boitier de commande s’active lorsqu’il regoit le |
+15 sur sa broche 21. En 'absence de I'alimentation

+15, le moteur ne démarre pas.

Relais principal d’alimentation {M91-)
Le fait de mettre 'allumage en position'ON active le
relais principal du boitier de commande LH. Cerelais
applique alors une tension d’alimentation sur la bro-
che 35 du boitier de commande AD/RPA.

Cette fonction permet d’effectuer un nettoyage par
combustion des bougies & la coupure de allumage.

Saab 9000
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Masse

G7/201

123 :

. 345
G7/201

57(RHD)

C0340-D0011

Masse

La broche 13 du boitier de commande et la cassette
d’allumage sont reliées au point de masse G7.

-En 'absence de masse, le moteur ne démarre pas.

Les capteurs du systeme regoivent chacun leur mas-
se du boitier de commande.

Saab 9000
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Cassette d’allumage
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Allumage

La cassette d'allumage est montée sur le cache—
soupapes, au—dessus des bougies. La cassette
comprend 4 bobines dont chaque secondaire est di-
rectement relié a une bougie.

La cassette d'aliumage est alimentée en B+ parlere-
lais principal et reliée a la masse au point G7.

A la fermeture du relais principal, te B+ appliqué sur
la cassette d’allumage qui transforme 12 V en 400 V
continu. Cette tension est appliquée sur le conden-
sateur, qui se charge, et relié a 'un des pdles de cha-
cun des enroulements primaires des 4 bougies.

Quatre conducteurs de déclenchement sont reliés
entre a cassette d’allumage et les broches 38 (cyl 1),
19 (cyl 2), 37 (cy! 3) et 18 (cyl 4) du boitier de com-
mande AD/RPA .

Lorsque le boitier de commande relie sa broche 38
ala masse, l'autre pdle de 'enroulement primaire de
la bobine du cylindre 1 est reliée a la masse (par I'in-
termédiaire de I'entrée B+ de la cassette d’alluma-
ge). Dans la bobine du cylindre 1, le 400 V se trans-
forme alors en 40 000 V. La procédure d'allumage
des cylindres 2, 3 et 4 est identique.

En cas de coupure de la‘tension d’alimentation ou de
la masse reliée a la cassette d’allumage, le moteur
ne démarre pas.

Saab 9000
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Cassette d’allumage (suite)

C0340-D0014

Régulation de I'allumage

Au démarrage, le point d'allumage correspond & 10°
avantle PMH. Si le régime est inférieur a 150 tr/min
ous'ilachuté amoins de 420 tr/minenmoinsde?2 s,
une fonction d’aide au démarrage s’active. Le boitier

- de commande relie alors & lamasse le conducteurde

déclenchement 210 fois/s, de 10° avantle PMH 4 20°
apres le PMH. Des multi—étincelles apparaissent. La
fonction s'interrompt lorsque le régime dépasse
850 tr/min.

Papillon fermé, c'est une caractéristique spéciale de -

régulation d’allumage qui est utilisée. Un préalluma-
ge normal se situe a environ 6-8°.

Lorsque le papillon quitte la position de ralenti, la ré-
- gulation d'allumage passe sur régulation normale et
dépend alors de la charge et du régime moteur.
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Cassette d’allumage (suite)

346 343
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Signaux de combustion Hors une combustion a pour effet d'augmenter

considérablement la température de la chambre de
combustion. Il se produit une ionisation des gaz qui
les rendent conducteur: un courant circule a travers
I'écartement de la bougie (sans produire d'étincelle).

Le systeme AD/RPA r’inclut pas de capteur d'arbre
a cames. Il faut savoir qu'un tel capteur est une
condition impérative a la réalisation d’une suppres-
sion du cliquetis séquentielle.

Le systéeme doit donc savoir si C’est le cylindre 1 ou
4 qui est en phase d’'allumage lorsque le capteur de
vilebrequin indique que les cylindres 1 et 4 se trou-
vent au point mort haut.

Cette information est obtenue de la maniére suivan-
te:

L'un des pbles des enroulements secondaires des 4
bougies est relié a une bougie. L'autre pdle n'est pas
directement relié a la masse, mais a une tension de
80 V. En d’autres termes, il existe toujours une ten-
sion de 80 V appliquée par—dessus I'écartement de
la bougie au moment ol I'étincelle se produit.
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Cassette d’allumage (suite)
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Le courant d’ionisation se mesure par paire de cylin-
dres: 1+2 et 3+4. Sila combustion a lieu dans le cylin-
dre 1 ou 2, la cassette d’allumage délivre une impul-
sion 5 volts sur la broche 25 du boitier de commande
AD/RPA. De méme, si la combustion a lieu dans le
cylindre 3ou 4, la cassette d'allumage délivre une im-
pulsion 5 volts sur la broche 5 du boitier de comman-
de AD/RPA.

Si le capteur de position du vilebrequin indique que
le cylindre 1 ou 4 se trouve au point mort haut alors
que la broche 25 du boitier de commande regoit une
impulsion de 5 V, le boitier de commande sait que
I'allumage vient d’avoir lieu dans le cylindre 1.

Au démarrage, le boitier de commande ne sait pas
si c'est le cylindre 1 ou 4 qui se trouve en compres-
sion. Il provoque donc l'allumage simuitané des deux
cylindres 1 et 4. De méme pour les cylindres 2 et 3.
La synchronisation de I'allumage et de l'injection sur
I'ordre d’allumage a lieu dés que les broches 25 et 5
regoivent les signaux de combustion.

En cas de coupure de I'un des conducteurs reliés aux
broches 25 et 5 du boitier de commande, aucune
synchronisation de 'allumage n’a lieu. La suppres-
sion du cliquetis s’effectue parallelement sur les pai-
res de cylindres 1+4 et 2+3.
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Cassette d’allumage (suite)
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Nettoyage par combustion des bougies

Jusqu’a M90 inclus

Si 'on relache la clé de contact aprés une tentative
de démarrage, elle repasse en position ON et un net-
toyage par combustion des bougies a lieu. Le boitier
de commande AD/RPA relie & la masse tous les
‘conducteurs de déclenchement pendant 5 s & une
fréquence de 210 fois/s. Chagque écartement d’élec-
trode est alors nettoyé de toute impureté par plus de
1000 étincelles. '

A partir de M91 inclus

Aprés la coupure de I'allumage et du moteur, le relais
principal reste déclenché pendant 6 s. Le boitier de
commande AD/RPA active la fonction nettoyage par
combustion.
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Capteur de position, vilebrequin
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C0340-D0018

Le capteur de vilebrequin délivre un signal de posi-
tion et de régime sur la broche 23 du boitier de com-
mande.

Le capteur de vilebrequin se compose d’un capteur
a effet Hall et d’'unrotor rainuré. Le capteur est monté
sur le carter de la pompe a huile, derriere la poulie de
vilebrequin, tandis que le rotor rainuré se trouve sur
la poulie de vilebrequin. :

Le rotor rainuré comprend trois encoches, dont deux
grandes et une petite. Les deux grandes commen-
cent a 45° avant le PMH des cylindres 1+4 et des cy-
- lindres 2+3. La petite encoche se trouve a 90° avant
la grande encoche située avant le PMH 1+4.

Signal de régime

Le boitier de commande émet le signal régime mo-
teur depuis sa broche 29. ‘

Le signal se présente sous la forme d’un train d’'im-

‘pulsions dont la tension varie entre 0 et B+. La fré-

quence du train d’'impulsion est d’environ 28 Hz au
ralenti et d’environ 85 Hz a 2500 tr/min, soit 2 impul-
sions par tour de vilebrequin.

LH, ETS et le compte—tours utilisent ce signal de ré-
gime. En I'absence de signal, I'injection de carburant
n’a pas lieu.

Saab 9000




Description technique 31
Capteur de pression, turbo —-M90
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Le capteur se trouve sur une console située a gau-
che sous le tableau de bord. li est en relation avec le
tuyau d’admission, apres le papillon. Le capteur est
alimenté en 5 V par la broche 20 et relié a la masse
par la broche 17 du boitier de commande.

Le capteur délivre une tension proportionnelle a la
pression du tuyau d’admission sur la broche 14 du
boitier de commande. Ce dernier utilise la tension
pour réguler la pression de charge.

Depuis M31, ie capteur de pression est remplace par
un capteur de température d'air d'admission. La
pression est actuellement calculée grace au signal
de charge du LH et corrigée en fonction de la tempé-
rature de I'air d’admission.
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Capteur de température, turbo M91-
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C0340-D0020

Capteur de température, air d’admission

Le capteur de température se trouve dans le tuyau
de pression, devant le carter de papillon.

Le boftier de commande détermine la température
du tuyau d’adimission en appliquant une tension de
. 5 V sur le capteur depuis sa broche 14. La tension
est appliquée a travers une résistance intégrée au
boitier de commande, d'une valeur de 2,2 kQ. Le
capteur est relié a la masse par la broche 17.

La tension appliquée entre la broche 14 et 17 corres-
pond a la température de l'air Fadmission. Grace a
cette valeur et au signal de charge du LH, on calcule
la pression de charge.
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Détecteur de cliquetis
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Le détecteur de cliquetis contient un élément piézo—
électrique. il est monté sur le bloc—moteur, entre les
cylindres 2 et 3. Le détecteur a pour but de convertir
les vibrations du moteur en une tension.

. Le détecteur est relié a la broche 11 du boftier de
- commande. Il est relié & la masse par la broche 30
du boitier de commande. ’

Aprésl'allumage d'un cylindre, le boitier de comman-

de analyse la tension délivrée par le détecteur. Sila

tension dépasse un certain seuil, le boitier de com-

mande conclue a un cliquetis etbaisse I'allumage. Si

cette baisse n’est pas suffisante pour annuler le cli-
- quetis, il baisse également la pression de charge.
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‘Signal de charge

24-LH 2.2
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C’est le boitier de commande LH qui calcule la char-
ge du moteur et délivre la valeur qui sert de base au
calcul des temps d'injection. il délivre un signal de
charge sur la broche 36 du boitier de commande. i
s'agit d’un signal modulé en largeur (largeur propor-
tionnelle a la masse d’air aspirée par chaque cylin-
dre). La largeur varie entre 10 us (coupure de carbu-
rant) et environ 450 us (pression de charge
maximum). ‘

La valeur intervient dans le calcul du point d'alluma-
ge et de la pression de charge (turbo M91-).
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Position du papillon
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- Turbo —M9_0

Apleingaz, le contact du papillon relie labroche 8 du
boitier de commande AD/RPA a la masse.

e 'adaptation de la régulation de la pression de
charge n’a lieu gu’a plein gaz.

Turbo M91—~ (non LH 2.4.2 et ETS)

Aplein gaz, le contact du papillon relie la broche 8 du
boitier de commande AD/RPA a la masse.

° L’adaptétion de la régulation de la pression de
charge n’a lieu qu’a plein gaz.

Papillon fermé, la broche 27 du boitier de commande

AD/RPA est reliée a la masse.

» Lorsque le papillon est fermé, une rapide régula-
tion du régime de ralenti a lieu a I'aide du point d’al-
lumage.

Voitures avec LH 2.4.2 ou ETS

Le boitier de commande AD/RPA regoit un signal de
position de papillon sur sa broche 31. C’est le boftier
de commande LH ou ETS détenant 'information qui
délivre le signal (LH ou ETS).

 Lesignalde position de papillon est un signal PWM
de 100 Hz. Le rapport est d'environ 5 % lorsque
le papillon estfermé, etd’environ 85 % apleingaz.

e Lorsque 'ouverture du papillon grandit, la pression
de charge peut augmenter.

» [’adaptation de la régulation de pression de charge
"n’a lieu que si 'ouverture du papillon est importan-
te. .
» Lorsque le papillon est fermé, une rapide régula-
tion du régime de ralenti a lieu a 'aide du point d’al-
lumage.
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Enrichissement de préallumage

20-LH 2.2
- 28-LH2.4,24.1,24.2

——
—

C0340-D0023

Enrichissement de préallumage
(combustion avant point d’allumage)

Le boitier de commande AD/RPA surveille en perma-
nence la combustion du moteur. Dés qu'il détecte un
phénomeéne d’auto—allumage de Fun des cylindres,
le boitier délivre un signal au boitier de commande
LH. Ce signal ordonne un enrichissement immédiat
du carburant pendant un temps déterminé. Le systé-
me AD/RPA délivre. le signal depuis sa broche 26, et
le boitier de commande LH le regoit sur sa broche 20
(LH 2.2) ou 28 (LH 2.4).

Normalement, aucun préallumage n’a lieu sans cli-
. quetis au préalable. Cela signifie que la régulation du

point d’allumage et de la pression de charge s’effec-.

tue en cas de cliquetis. Si de plus un préeallumage
survient, un enrichissement de la quantité de carbu-
rant a lieu.

Important

Le préallumage est un mode de fonctionnement
anormal provoguant I'apparition d’'un code de pan-

- ne. Voir "Recherche des pannes, code

44660/24660” page 63.

Jusqu'a M90 inclus, le conducteur peut étre décon-
necté en raison d’'une mauvaise indication sur ce
mode de fonctionnement. '

A partir de M91 inclus, le probleme disparait et le
conducteur remplit en plus d'autres fonctions. I
n'est pas possible de la débrancher.
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Pression de charge de base

C0340-D0024

Pression de charge de base

La pression de charge de base constitue la base de
- la régulation de la pression de charge.

Le réglage de la pression de chérge de base est mé-
canique. ll s'opere sur la tige de pression située entre
le boitier de membrane et la valve waste gate du tur-
bo.

Si la pression de charge de base est trop faible, la
montée en pression a I'accélération est trop lente et
le monteur monte lentement en régime lors d'une ra-
pide ouverture de papillon.

Si la pression de charge de base est trop élevée,
'adaptation de la pression de charge est négative et
il est impossible d’'atteindre la valeur maximum de
pression de charge. On court également le risque
d’endommager le moteur car la pression n’est pas
assez basse lors d'une suppression de cliquetis.

Apres réglage, la tige de pression doit avoir au moins
2 tours (2 mm) de préserrage. De cette maniére, on
peut étre sir de la fermeture de la valve waste gate
au repos.

Sur les nouveaux groupes turbo, la pression de char-
ge de base tend a atteindre la valeur limite supérieu-
re lorsque le préserrage est de 2 tours. Malgreé tout,
le préserrage ne doit jamais étre inférieur a 2 tours
(2 mm).

Un contrdle de la pression de charge de base doit
montrer que la pression baisse a haut régime et aug-
mente lorsque la température extérieure est basse.

Pression de charge de base, voir Caractéristiques
techniques page 4.
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Régulation de la pression de charge
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C0340-D0025

La régulation de la pression de charge a lieu par I'in-
termédiaire d’'une valve 2 bobines et 3 voies. Cette
valve est reliée a la valve waste gate, a la sortie du
compresseur et a I'entrée du compresseur au moyen
de flexibles.

La valve est alimentée en +54 depuis le fusible 5. Le
boitier de commande le contrdle depuis ses broches
10 et 33. La tension de commande est un signal 90
Hz PWM.

Le boitier de commande régule la pression de char-
ge par une mise a la masse alternative des broches
10 et 33. Sila durée de la mise a la masse de la bro-
che 33 est supérieure a celle de la broche 10, la pres-
sion de charge diminue. inversement, si la durée de
la mise a la masse de la broche 10 est supérieure a
celle de la broche 33, la pression de charge augmen-
te.

Le boitier de commande calcule la pressig .de char-
ge en fonction de la position du papillon etdu régime.
Il connait la valeur actuelle de la pression de charge
grace au capteur de pression monté dans le tuyau
d’admission (-M90). Sur M91-, le capteur de pres-
sion est remplacé par un capteur de température
d’air. La pression de charge se calcule alors a partir
du signal de charge du LH, valeur corrigée paria tem-
pérature de lair. :

Si le boitier de commande perd provisoirement son
alimentation, quelques accélérations totales seront
nécessaires avant de retrouver la bonne pression de
charge. ' :
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Régulation de la pression de charge (suite)

M1989

M1991-93

€0340-D0026

Adaptation

La régulation de la pression de charge est adaptable
afin d’étre rapide et précise. Cela signifie que le boi-
tier de commande calcule la valeur PWM de la valve
de régulation qu'il est nécessaire d’obtenir pour que
la pression de charge soit correcte. L'adaptation a
lieu a certains régimes.

Pour que 'adaptation ait liey, il faut que le contact
plein gaz du papillon soit fermé et que le régime soit
compris entre 2750 et 3250 tr/min (-M90) ou 2750 et
4500 tr/min (M91-) pendant au moins 3 secondes.
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Régulation de la pression de éharge (suite)

C0340-D0027

Fonction manostat

Le boitier de commande AD/RPA est pourvue d’'une
fonction manostat intégrée (coupure de l'injection a
haute pression de charge). ‘

La coupure de I'injection s’effectue par annulation de
8.impulsions de régime sur le boftier de commande
AD/RPA. Les impulsions sont ensuite émises de
nouveau et un nouveau contrdle a lieu. Une nouvelle
annulation de 8 impulsions intervient si la pression
est toujours trop élevée.

Cette fonction demeure active tant que la pression
de charge n’est pas comprise dans les limites de to-
lérance mémorisées.

Limitation du couple

Activation des freins

Lorsque 'on enfonce la pédale de frein, les feux stop
s'allument et le boitier de commande AD/RPA recoit

B+ sursabroche 32. La régulation passe en pression

de charge de base.

Activation du régulateur de vitesse

A l'activation du régulateur de vitesse, le boitier de
commande AD/RPA regoit une tension B+ (—-M90) ou
la masse (M91-) sur sa broche 21 (non LH 2.4.2 ni
ETS). La régulation passe sur pression de charge de
base.

Vitesse basse (M91-)
La pression de charge des voitures automatiques ou

“turbo est inférieure en 1&re. La vitesse engagée se

calcule a partir du signal de vitesse (regu sur la bro-
che 34 du boitier de commande) et du régime.
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Régulation de la pression de charge (suite)

C0340-D0028

Modifications M91—

Disparition du capteur de pression

Le capteur est remplacé par un capteur de tempéra-
ture d’air d’admission. La pression de charge se cal-
cule a partir du signal de charge LH, valeur corrigée
par la température de 'air d’admission.

LH 2.4.2 et ETS

Le LH 2.4.2 ou 'ETS délivre un signal PWM de posi-
tion de papillon sur la broche 31 du botitier de com-
mande AD/RPA. Il s’agit d’un signal PWM de 100 Hz.
Le rapport est d’environ 5 % lorsque le papillon est
fermé, et d’environ 85 % a plein gaz.

La régulation de la pression de charge autorise une
pression etun angle du papillon d’accélérateur supé-
rieurs. Régulateur de vitesse activeé, aucune limita-
tion de la pression de charge n’a lieu.

LH 2.4

Dépourvu de capteur de position de papillon (poten-
tiométre), le LH 2.4 ne peut pas délivrer de signal cor-
respondant. Sur ces voitures, le contact de dépres-
sion du régulateur de vitesse est relié a la broche 31
du boitier de commande AD/RPA. Cela permet une
régulation a [a pression de charge de base lorsque
le régulateur de vitesse est activé.

Baisse d’allumage

La régulation normale de la pression de charge lors
de cliquetis n’est plus le seul cas de baisse d’alluma-
ge. Désormais, cette baisse aura également lieu
lorsque: ‘

« le frein & pied est activé alors que la pression de
charge est supérieure a 105 kPa et que le régime
moteur est inférieur & 3000 tr/min (automatique)

« une coupure de carburant survient (frein moteur
avec papillon fermé).

Boite de vitesses automatique

La pression de charge des voitures automatiques ou
turbo est inférieure en 1ére. Le rapport de démultipli-
cation se calcule a partir du signal de vitesse et du
régime.
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Relais

+152159

C0340-D0029

Relais principal ;

Le relais fait parti du systéme de carburant. Sa com-
mande provient du boitier de commande LH. Ce der-
nier l'active a I'allumage et pendant un temps déter-
miné aprés la coupure de l'allumage. :

Le relais principal alimente la cassette d’allumage
ainsi que le boitier de commande AD/RPA sur M91—.
~ Cette derniére alimentation autorise un nettoyage
par combustion des bougies a la coupure de l'alluma-

ge.

Saab 9000




Description technique 43

Témoin CHECK ENGINE
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C0340-D0030

Le témoin se trouve sur P'unité EDU. 1l est alimenté
en +15 et commandé depuis la broche 7 du boitier de
commande. '
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Communication en mode diagnostic
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La communication entre le boitier de commande et
ISAT existe lorsque ISAT relie un court moment la
broche 24 du boitier a la masse. La communication
-est ensuite bidirectionnelle entre ISAT et la broche 4
du boftier de commande.
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Quelques points importants a se rappeler
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Voir le manuel 1:4 ISAT pour le maniement de l'ins-
trument.

1 Il faut toujours relever les codes de panne avec
ISAT avant de débrancher la batterie ou le boitier
de commande. Ces codes donnent des directions
& suivre mais n'indiquent pas forcément les pan-
nes des composants.

2 La panne n'est pas obligatoirement d’origine
électrique. N'oublions pas en effet que le moteur
de base, les bougies, le groupe turbo avec sa val-
ve waste gate et les flexibles pneumatiques sont
autant de composants importants pour le
AD/RPA.

3 Si la panne est électrique, respecter les priorités
suivantes lors de la recherche des pannes.
¢ conducteurs et connecteurs
¢ capteurs ou dispositifs de réglage (un dispo-
- sitif de réglage est par exemple la cassette
d'allumage ou la valve de régulation de la
pression de charge). ~
. boitier de commande.
4 Le AD/RPA n'a aucun auto—diagnostic pour la
cassette d’allumage et la valve RPA. Aucun code

de panne non plus n'apparaitra en cas de coupu-
re dans le cablage du capteur de vilebrequin.
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Codes clignotants
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Diagnostic par codes clignotants Codede Origine/composant défectueux
Allumage sous tension et moteur coupé (M80-),le .  clignote- _ :
témoin CHECK ENGINE ne reste allumé que pen- ment
dant 2 secondes environ.:Si une panne existe dans 2 Contrdle ROM (somme de contrdle)

le systeme, le témoin CHECK ENGINE clignote.

Au démarrage du moteur, le témoin CHECK ENGI-
NE s’allume si une panne permanente existe. Si une
panne survient alors que la voiture roule (panne in-
termittente), le témoin reste allumé aussi longtemps

3 Surveillance interne Watch—dog
(panne du boitier de commande).
Une bougie ou la cassette d’aflluma-
ge peut également provoquer cette

que la panne existe. La panne est cependant mémo- - panne.
risée et peut étre lue, moteur coupe et allumage sous 4 Détecteur de cliquetis (absence de
tension. ' _ ‘ signal ou signal défectueux)

' 5 Signal de charge de LH ou pression

du capteur de pression défectueux. .

"~ Saab 9000
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Utilisation d’ISAT

00Gcoo
000ooo
00ooo
0000

J

C0340-F0003

Prise diagnostic

Sur M88, la prise 4 brins se trouve sous le siege
avant gauche. Sur M89-M93, la prise 10 brins se
trouve sous le siége avant droit. Elle est recouverte
d’un capot en plastique vissé au moyen d’'une vis
bajonnette. '

Communication

La communication entre ISAT et le boitier de com-
mande AD/RPA s’effectue normalement:

« allumage sur ON

¢ au ralenti.

Les recherches des pannes imposant une communi-
cation et un régime moteur-supérieure a 2500 tr/min

‘sont difficiles a réaliser.

A haut régime, AD/RPA donne la priorité a ses fonc-
tions de base et coupe la fonction diagnostic. La
communication entre ISAT et AD/RPA ne se réalise
pas. ISAT indique "AUCUN CONTACT".

Saab 9000
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Structure du menu ‘ISAT

CODE -M1990

AD/RPA

LIRE CODES PANNES

EFFAC. COD. PANNES

300 Contact de signal de frein

301 Régulateur de vitesse

302 Capteur de vilebrequin

303 Signal de combustion

304 Contact papillon

320 Capteur de pression

329 Détecteur de cliquetis

450 Activer étincelles d’allumages
451 Activer valve de régulation
452 Activer CHECK ENGINE

453 Activer fonction enrichissement
454 Activer signal de régime

LIRE INFO SYSTEME

CODE

TERMINER

CODES M1991-

200 Contact de signal de frein
201 Régulateur de vitesse

202 Capteur de vilebrequin
203 Signal de combustion

204 Contact de papillon

220 Capteur de température
229 Détecteur de cliquetis

27A Avance a allumage

280 Type de moteur

282 Numéro logiciel

283 Nombre d’affichages
285'Référence

286 Encodage

287 Signal de charge

450 Activer étincelles d’allumages
451 Activer valve de régulation
452 Activer CHECK ENGINE
453 Activer fonction enrichissement
454 Activer signal de régime
456 Activer signal plein gaz
457 Activer signal ralenti
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Codes de commande

Saab 9000 M89-MS90

454

CODE Composant/ fonction Lecture de I’écran/Tension (V)
300 Contact des feux stop 8B000 = non activé/0 V
- 8B100 = activé/B+
301 Régulateur de vitesse 8B000 = non activé/0 V
: 8B100 = activé/B+

302 Capteur de position, vilebrequin 8B100 = encoche/0V
8B000 = hors encoche/5 V

303 Signaux de combustion 8B000 = 1+2 bas 3+4 bas
8B100 = 142 haut 3+4 bas
8B200 = 1+2 bas 3+4 haut
8B300 = 1+2 haut 3+4 haut

304 Contact papillon, plein gaz 8B100 = Contact plein gaz ouvert
8B000 = Contact plein gaz fermeé

320 Capteur de pression Ex 80036 = 3,6 V

329 Détecteur de cliquetis Ex 80001 =0,1V

450 Activer impulsions d’allumage -

451 Activer valve de regulation de la pression de -

charge
452 Activer Check Engine -
453 Activer signal d’enrichissement sur LH 11111 = Fonctionnement correct
Activer signal de régime -

Saab 9000 M91-M93

CODE Composant/ fonction Lecture de I’écran/Tension (V)
200 Contact des feux stop 8B000 = non activé/0 V
‘ 8B100 = activé/B+

201 Régulateur de vitesse (LH 2.4 Cat sans ETS) 8B100 = activé/0 V *)
8B000 = non activé/B+ *)

202 Capteur de position, vilebrequin 8B100 = encoche/0 V

’ 8B000 = hors encoche/5 V

203 Signaux de combustion 8B000 = 142 bas 3+4 bas
8B100 = 1+2 haut 3+4 bas
8B200 = 1+2 bas 3+4 haut
8B300 = 1+2 haut 3+4 haut

204 Contact de papillon, plein gaz (LH 2.4) 80000 = ralenti (moteur en marche) **)

80100 = pleine gaz (moteur en marche) **)

Saab 9000
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Codes de commande (suite)

220 Capteur de température 80022 (ex) 2,2 V
229 Détecteur de cliquetis, niveau de si- 80004 {ex) 0,4 V
gnal :
27A Avance a Fallumage actuelle 80+15=15°avant PMH
80-05 = 5°aprés PMH
280 Type de moteur, catal./sans catal. Ex. B202L.KAT-165E
282 Numéro logiciel de 'TEPROM Ex. PGM.NR 912614
283 Nombre de régulation cliquetis (turbo ~ 8B0x3= ol x représente le nombre de cliquetis enregis-

uniquement)

trés

285 Article n° sur le boltier de commande

Ex. ECU.NR7859721

286 Encodage (pont du connecteur 406)
(turbo uniquement)

8E300: Broche 1 du boitier de commande a B+
8E200: Broche 1 du boitier de commande a la masse
8E100: Broche 1 du boitier de commande non connec-
tée (aucun pont) '
8E000: autres= combinaisons non valables

287 Signal de charge 80015 = 15us de largeur d'impuision
{Normalement, 15 pus au ralenti, 10 us en coupure car-
burant)

450 Activer impulsions d’'allumage 11111

451 Activer valve de régulation de pression 11111

de charge (turbo uniquement)

452 Activer le témoin CHECK ENGINE
(clignotements)

11111

453 Activer la fonction d’enrichissement
(turbo uniquement)

11111 / B+/0

454 Activer signal de régime 11111 ***) (le vilebrequin doit se trouver a 10—45° avant
le PMH, entrer 202 et régler position voiture jusqu’a ce
que I'écran ISAT passe de 88100 a 8B000

456 Activer signal plein gaz 0-12V (1 Hz) (B202 L avantLH 2.4 catal. **)

457 Activer le signal de ralenti 0-12 V (1 Hz) (B202 L avant LH 2.4 catal. **)

*) Rapport inversé comparé aux précédents modeéles!
**) Nouvelle valeur a partir de 1991 inclus.
***) Retirer le fusible de la pompe a carburant avant d’utili-

: serla commande.

****) Le papillon ne doit pas complétement ouvert ou fermé
fors du contréle de chaque signal. Conseil: Régler le papil-
lon en position semi—ouverte en s’aidant d’un tournevis.

important

Les codes de commande 450 jusqu'a 457 active
leur fonction pendant 1 minutes.
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Tableau des codes dé pannes

Pannes Pannes Composant ou signal défectueux Page
permanentes intermittentes :
429B0 229B0 Variante encodage défectueuse. La voiture démarre 54
mais ne fonctionne qu’en pression de charge de base.
44261 24261 Signal de vitesse absent 55
44360 24360 Capteur de vilebrequin, signal 57
44460 24460 Signal de charge 59
44461 24461 Adaptation, pression de charge maximum 61
44660 24660 Préallumage, enrichissement 63
44661 24661 Détecteur de cliquetis 66
44662 24662 Signal de combustion, synchronisation 68
45260 25260 Signal de la position de papillon défectueux 71
45360 25360 . Signal de frein 73
46391 26391 Capteur de tempeérature placé devant le carter de papil- 75
lon, signal défectueux :
46660 26660 Capteur de pression 77
60000 60000 Surveillance interne (Watchdog) 79
60001 60001 ROM du boitier de commande 80
60002 60002 RAM du boitier de commande 80

11111

BRRRRR

Code de réponse pour OK

Saab 9000
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Codes de panne 429B0/229B0

Variante encodage défectueuse

1 o

343
13 t 21

(koo
406 U

C0340-Fo004

‘Variante encodage M91-M93 Mesures correctives

Il existe que deux versions M91-M93. Elles sont 1 Contréle du boitier de commande
pourvues du méme boitier de commande. Celui—ci
est donc codé. Les versions sont B202L cat avec
ETSousans ETS.

. — Vérifier que le bon boitier de commande est
monté en utilisant le code de commande 285.

— Comparer avec "Les différents boitiers de com-

Symptéme de fpa‘nne mande” page 6.

La voiture fonctionne uniquement avec une pression S’agit-il du bon boitier de commande?
de charge de base. % | Passer au point 2.
Sltuatlon e G ‘ ' Monter le bon boitier de commande et pas-
La connexion 2 est. rellee a Ia masse ou a B+. ser au point 3.
Note

Les voitures avec LH 2.4 et TS sont codées par
pont entre les broches 2 et 3 de H3-9. Les autres
voitures ne comportent pas de pont.

e

Saab9000
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Code de panne 429B0/229B0 (suite)

Variante encodage défectueuse

2
286
0000
0000
Qo0ao
0000
00D
Km/h

|t § Min ———|

C0340-F0005

2 Controle de I'encodage du boitier de com-
"mande

— Tourner la clé de contact en position ON.
— Utiliser le code de commande 286 sur ISAT. Les
. différentes versions suivantes sont possibles.

8E000 =
8E100 =

combinaison non valable

la broche 1 du bofitier de com-

mande (broche 2 du connecteur

H3-9) n'est pas reliée .

8E200 = la broche 1 du boitier de com-

" mande est reliée a la masse
{(broche 13 du boitier de com-
mande/broche 1-du connecteur
H3-9)
la broche 1 est reliée a la tension
de batterie (broche 1 du boitier
de commande/broche 3 du
connecteur H3-9).

8E300 =

. Lencodage est-il correct?

Passér au point 3.

Dépanner le conducteur puis passer au
point 3.

3 Vérification finale _
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouleren variantla charge et le régime pendant
5 min.

— Contrdle de I'essai sur rolite:
Vérifier si e code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est—il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avantde remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Code de panne 44261/24261

Signal de vitfésse défectueux ou absent

1
132
blﬂ)
J77E;l
H10-13
34
| g
Q
&
o
g
Q
6]
Symptéme de panne : ‘ Mesures correctives
La voiture fonctionne uniquement avec une pression 1 Contréle de Pindicateur de vitesse

de charge de base. — Rouler et contréler que I'indicateur de vitesse

Situati donne des valeurs qui semblent correspondre
ftuation 4 la réalité. '
Aucun signal de vitesse lorsque la pression du tuyau

d'admission dépasse 170 kPa. Lindicateur de vitesse sembie-t-il fonctionner

normalement?

Passer au point 2.

‘ Passer au manuel 3:2 Systeme électrique,
' "Indicateur de vitesse”.
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Code de panne 44261/24261 (suite)

Signal de vitesse défectueux ou absent

Km/h

Pxxxx'?J'>:[:]

M~
]
£
o
~———5 Min ———> 3
[&]
2 Contrdle de la tension d’alimentationetdela 3 Vérification finale
masse — Effacer le code de panne.
— Débrancher le connecteur AD/RPA et relier la Rouler envariantia charge etle régime pendant
lampe test entre les broches 22 et 34. 5 min. ‘
— Soulever I'une des roues avant et la faire tour- — Contréle de 'essai sur route:
ner. Vérifier si le code de panne est apparu de nou-

La lampe test doit clignoter. veau.

Fonctionnement correct? Le code de panne est-il apparu de nouveau?

‘, Passer au point 3. ’ Passer au chapitre "Mesures & prendre

. . avant de remplacer le boitier de commande”
Dépanner le conducteur puis passer au page 130.

point 3. , | La panne a disparu.
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Code de panne 44360/24360

Capteur de vilebrequin, dysfonctionnement

Recherche des pannes 57

343

6 23 15

H4-8

90340~F0008

.. Symptéme de panne

Le moteur ne démarre pas, ou ratés d’allumage.

Situation

A 1700 tr/min, la durée entre les impulsions d'allu-
mage sont supérieures a 0,2 s (si le régime est de
1700 tr/min et qu’il chute provisoirement a

150 tr/min, le code de panne apparait).

Mesures correctives
1 Contréle de la tension d’alimentation du cap-
teur de vilebrequin
— Allumage en position ON.
- Engager la vitesse N.

— Débrancher le connecteur H4-8 du capteur de
vilebrequin et relier la lampe test entre les bro-
ches 1 et B—.

La lampe test doit s’éclairer.
— Relier la lampe test entre les broches 1 et 3.
La lampe test doit s’éclairer.

Fonctionnement correct?

Passer au point 2.

Dépanner le conducteur puis passer au
point 3.
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Code de panne 44360/24360 (suite)v

Capteur de vilebrequin, dysfonctionnement

2 2

| J<,"—‘ 302 | -M90
0000 :
0000

0000

ocoCo

Km/h

<—— 5 Min ——|

C0340-F0009

2 Contrdle de I’entrée "capteur de vilebrequin”
sur le boitier de commande

— L’allumage est en position ON.
— Engager la vitesse N.

— Débrancher le connecteur H4~8 du capteur de

vilebrequin.

— Utiliser le code de commande 302 (—-M390) ou
202 (M91-) sur ISAT.
» 8B100 doit apparaltre sur I'écran ISAT.

— Faire un pont entre les broches 2 et 3 du
connecteur femelle.

» 8B000 doit apparaitre sur 'écran ISAT.
Les valeurs sont-elles toutes correctes?

Déposer et contrdler le capteur de vilebre- -

quin. Le remplacer au besoin puis passerau
point 3.
Dépannerle conducteur relié a la broche 23

du boitier de commande puis passer au
point 3. ‘

3 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouler en variant la charge et le régime pendant
5 min.

— Controle de P'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Code de ‘panne 44460/24460

Signal de'charée, dysfonctionnement

SAAB
O%OOCOOOOO
013000000000

O00gYoOOO0O00O0OO0

003500000000
O00000O0D0OO0O0O0

]
;

F==="
——i% 1
1200 1
1 1
i 1
L
Jot el
~28Hz
H10-7
36
343

C0340-F0010

Symptéme de panne
La voiture fonctionne uniqguement avec une pression
de charge de base.

Situation

Le signal de charge est constant pendant 1 min
(le code peut apparaitre en cas de conduite trés
réguliere).

Mesures correctives

1 Contréle du fonctionnement

— Relier BOB (sur M91—, le signal de charge est
mesurable au moyen du code de commande
ISAT 287).

— Démarrer le moteur et le laisser tourner au ra-
lenti. ‘

— Relier un multimetre entre les broches 36 et 13.

La fréguence doit étre d’environ 28 Hz et augmenter
si le régime augmente.

Fonctionnement correct?

Passer au point 2.

Dépanner le conducteur relié au boitier de
commande LH et passer au point 2.
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- Code de panne 44460/24460 (suite)

Signa! de charge, dysfonctionnement

Km/h

Prxooex?

i

00000
00000
QoQoo
0000

I

<+——5 Min ——§

C0340-F0011 -

2 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouler envariantla charge et le régime pendant
5 min.

— Controle de I'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau. \

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Code de panne 44461/24461

- Adaptation maximum de la pression de charge, dysfonctionnement

@)

304 | -M90
204 | Mo1-

@%M

00000
00000
0000
Qooo

J

8B100

&
\

o

~ C0340-F0012

Note

La présente procédure ne s’applique pas aux voitu-
res LH 2.4.2 et ETS. Voir la recherche des pannes
avec symptdéme "Faible pression de charge”

page 92.

Situation

Le code de panne apparait lorsque le niveau d’adap-
tation dépasse * 25 % de la valeur en mémoire dans
Je but d’atteindre le niveau de pression nominal entre
2750-3250 tr/min.

Mesures correctives
1 Contréle du fonctionnement du contact de
papillon :
— Utiliser la commande 304 (—-MS0) ou 204
(M91-) sur ISAT.

* 8B100 doit apparaitre sur 'écran ISAT, le
contact plein gaz est ouvert et la tension est
haute (B+).

— Enfoncer a fond la pédale d'accélérateur.

¢ 8B000 doit apparaitre sur I'écran [SAT, le
contact plein gaz est fermé (sur la masse) et
la tension est basse (0 V).

Les valeurs sont—elles correctes?

Passer a la procédure de recherche des

pannes "Faible préssion de charge”
page 92. '

Contréler, régler et au besoin rempilacer le
contact de papillon puis passer au point 2.
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Code de panne 44_461/24461 (suite)

Adaptation maximum de la pression de charge, dysfonctionnement

Pxxxx?

i

0Qoaoo
00000
mljale
0Ccao

J

0340-F0013

2 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouler en variantla charge etle régime pendant
5 min.

— Contréle de I'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau. '

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitierde commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Code de panne 44660/24660

Préallumage

(NGK BCP R7 ES) ‘

M~
5
&
g
a
i O
Symptéme de panne ' Mesures correctives
« Consommation de carburant élevée. 1 Contrdle des bougies
.. ® A—coup éventuel lors d'un enrichissement de car- . — Contrblerque le type et la valeur thermique des
burant. ‘ , ~ bougies sont corrects. Voir caractéristiques
techniques page 2.
Situation Les bougies sont—elles correctes?
Le boitier de commande AD/RPA a détecté un préal- Passer au point 2.

. lumage.
Remplacer les bougies puis passer au point
3.
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Code de panne 44660/24660 (suite)

Préallumage

Km/h

i

00000
00000
000
Q000

J

¢——5 Min ——

C0340-F0078

2 Contrdle des autres causes possibles

Contrdler les éléments suivants.
— Pression de carburant
— Débit de la pompe
— Débit des injecteurs.

3 Vérification finale

Controler les soupapes en effectuant en essai de

compression.

Avez-vous repéré une panne parmi les élé-

ments cités?
~ Dépanner puis passer au point 3.

' Remplacer les bougies puis passer au

‘point 3.

— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouler en variant la charge et le régime pendant
5 min. ' .

— Contrdle de I'essai sur route:
Vérifier sile code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est-il apparu de nouveau?
Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Code de panne 44660/24660 (suite)

Préallumage

Km/h

44660/24660

— 5 Min ———1

C0340-FO079

Altération de la puissance ou
consommation de carburant élevée

Sur les voitures M89-M90, un dysfonctionnement

est provoqué par une mauvaise détection des si-
gnaux de préallumage sur le boitier de commande
AD/RPA. Ce signal est ensuite transmis sur le boftier
de commande LH sous la forme d’'une demande
d’enrichissement. Le carburant est donc enrichi, la
puissance diminue et le ralenti devient irrégulier.

Si vous détectez I'un des symptoémes ci—dessus:

Important

A partir de M91.inclus, le probleme n’existe plus et
le conducteur remplit plus de fonctions. Dans ce
" cas, il n'est pas possible de débrancher le conduc-
teur.

1 Contréler de code d’état du boitier de commande
AD/RPA afin d’étre sir de l'origine de la panne.

2 Relier ISAT a la prise diagnostic noire et effectuer
le diagnostic sur le systeme 2.

Sile code 44660/24660 de préallumage apparait,
effacer la mémoire du boitier de commande, mo-
teur en marche.

3 Couper la liaison entre la broche 26 dU boitier de
commande AD/RPA et la broche 20 (LH 2.2) ou
28 (LH 2.4) du boitier de commande LH:

Retirer puis isoler la cosse du conducteur VT
{(connexion 8) a I'arriére du connecteur 10 brins
situé sous le siége avant gauche.

4 Faire un essai sur route et contrdler le fonctionne-
ment.

Important

Aprés avoir débranché le connecteur du boitier de
commande, attention de le rebrancher correcte-
ment! Dépourvu de détrompeur, il peut se brancher
tourné de 180° et altérer le boitier de commande.
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Code de panne 44661/24661

Déteéteur de cliquetis, dysfonctionnement

0340-FO015

Symptome de panne Mesures correctives

La voiture fonctionne uniquement avec une pression 1 Contrdle du détecteur de cliquetis

de charge de base. — Débrancher le connecteur du détecteur de cli-

Situation quetis.
i ; isai . X - Relier la lampe test entre la broche 1 du
La pression du tuyau d’admission est supérieure a connecteur femelle et B+.

130 kPa et le signal de détection de cliquetis supé-

rieur & 240 mV disparait pendant 45 s. : La lampe test doit s ec'lalrer.

Fonctionnement correct?

Note Passer-au point 2.

" 1l est important que le connecteur du détecteur de 4 , :
o . : " Dépanner | ducteur puis passer au
cliguetis ne présente aucune corrosion. Utiliser du .p er le conducleur puls passe
kontakt 61. point 2.
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Code de panne 44661/24661 (suite)

Détecteur de cliquetis, dysfonctionnement

A

o]

Pxxxxx?

j

C0340-F0016

2 Controle des conducteurs
— Multimetre sur VCC.

— Relier le cable rouge a la broche 2 du connec-
teur femelle puis le cable noir sur B+ puis sur
B-.

- La valeur mesutg

leur négative

doit rapidement passer de la va-
‘puis de la valeur positive a OV.

Le fonctionnement est—il correct?

Contrdler le connecteur femelle et le
connecteur du détecteur de cliquetis en ten-

tant de repérer des traces de corrosion. Si

le connecteur est correct, remplacer le dé-
tecteur de cliquetis. Passer ensuite au
point 3. [

~Dépanner le conducteur puis passer au

point 3.

3 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouler envariant la charge et le régime pendant
5 min. '

— Contrdle de 'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

‘Passer au chapitre "Mesures & prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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" Code de panne 44663/24663

Synchronisation, dysfonctionnement

(—= =—————1.0 + 0.1/- 0.2mm

230 159
8+30 ®+15

228 [l 11[[ 1342a

—a
n
w
~Cf
o
X
—
ny
w

(NGK BCP R7 ES)

201

C0340-F0017

Situation Mesures correctives

A 20 000 combustions et alors que le régime est de
1700 tr/min, aucune différence notable entre les cy-
lindres sous allumage et ceux qui ne le sont pas.

1 Contréle des bougies

— Contréler que des bougies résistives sont utili-
sées. Voir "Caractéristiques techniques”
page 2. L'écartement des électrodes doit étre

Note de 1,0 + 0,1/-0,2 mm.

Le code de panne peut apparaitre si latempérature Les bougies sont—elles correctes?
du moteur est éievée en relation avec une conduite .

au ralenti de longue durée. Si c’est le cas, le code Passer au point 2.

de panne n'entraine aucune mesure corrective. Dépanner les bougies puis passer au

point 2.
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Code de panne 44663/24663 (suite)

Synchronisation, dysfonctionnement

303 |-MS0

C=

203 | M9t-

00000
0Qo0Qoo
Qooao
0000

J

C0340-F0018

2 Contrdle des entrées du boitier de commande

— Débrancher le conducteur brun et jaune relié au
connecteur de la cassette d’allumage. Rebran-
cher le conducteur. ,

~ L’allumage est en position ON.

— Utiliser le code de commande 303 (-M90) ou
"~ 203 (M91-) sur ISAT.

o 8B300 doit apparalitre sur I'écran ISAT.

— Relier le conducteur jaune du boitier de com-
mande a la masse.

= 8B200 doit apparaitre sur I'écran ISAT.

— Relier le conducteur marron du boitier de com-
mande & la masse.

» 8B100 doit apparaitre sur 'écran ISAT.
Le fonctionnement est-il correct? .

Passer au point 3.

Dépanner le conducteur puis passer au
point 4.
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Code de panne 44663/24663 (suite)

Synchronisation, dysfonctionnement

‘ . : 230 159
B30 ®+15

28 [l 11 [[} 13424
‘98 |
2 2
(3= =7Hz | o
1 2! 48 38 371
123321zl [R2ag]123
. 1
s . JL 346
[s] O/O [oXe oo ) ShNe ]
4
\ 0130000019000 9
a 00000000000O0 1587 S
\‘”} 00000000000 201 |-|.-
o 000000000 O0O0 g
~ o
(6]
3 Contréle de la synchronisation _ 4 Vérification finale
— Rebrancher le conducteur marron et jaune. — Effacer le code de panne.
— Relier BOB. — Essai sur route:
— Relier le multimétre (placé sur fréquencemétre) Rouler en variant la charge et le régime pendant
entre la broche 19 (cable rouge) et la broche 13 S min.
(cable noir). : — Contréle de I'essai sur route:
— Démarrer le moteur et le laisser tourner a Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
2000 tr/min pendant 1 minute. veau.
— Laisser le moteur tourner au ralenti. ' Le code de panne est-il apparu de nouveau?
La fréquence lue doit étre d’environ 7 Hz. Passer au chapitre "Mesures a prendre
La valeur est—elle correcte? _ avantde remplacer le boitier de commande”

Passer au point 4. page 130.
. ' . La panne a disparu.
Remplacer la cassette d'allumage puis pas-
ser au point 4.
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Code de panne 45260/25260

Signal de position de papillon défectueux ou absent (LH 2.4.2 ou ETS)

1
45771/75771
H10-13
1+ 343
H107
S
&
o
3
3
Symptéme de panne Mesures correctives
La voiture ne fonctionne qu’avec pression de charge 1 Contrdle du signal de position:du papillon
de base ~

~ — Contrdler si le code.de panne relatif au capteur
. . de position de papillon apparalt sur le LH ou
Le signal PWM de LH est défectueux, soit compris

entre 2.et 98 %. Le code apparait-il sur LH ou ETS?

Passer a la recherche des pannes :appli-

quée au systéme en question puis passer au
point 3.

Passer au point 2.
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- Code de panne 45260/25260 (suite)

- Signal de position de papillon défectueux ou absent (LH 2.4.2 ou ETS)

2

sInjale
0000

J

0340-F0022

2 Contréle du signal de position de papillon
~ Démonter le boitier de commande.
— L’allumage est en position ON.

— Relier le multimétre (placé sur fréquencemeétre)
" entre la broche 31 (cAble rouge) et B— (cble
noir).

La fréquence lue doit étre d’environ 100 Hz.

La valeur est—elle correcte?

Passer au point 3.

~ Dépanner le conducteur puis passer au
point 3. -

3 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route: _
Roulerenvariant la charge etle régime pendant
5 min. ' '

— Contréle de I'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau. '

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Code de panne 45360/25360

Entrée provenant du contact des feux stop, dysfonctionnement

1 .:Qz«
230 -
®+30
[l 122a
29
J29
H10-7
343
[s¢]
3
&
g
8
(6]
Symptdome de panne Mesures correctives
La voiture fonctionne uniquement avec une pression 1 Contréle du signal de frein

de charge de base.

— L'allumage est en position ON.
— Enfoncer la pédale de frein.

Situation
Le code de panne apparait si le contact papillon/po- Les feux stop fonctionnent-ils?
tentiométre quitte la position ralenti alors que le régi- Dépanner le conducteur relié entre la bro-

me est supérieur a 1500 tr/min et que la pédale de
frein reste actionnée pendant plus de 45 s.

che 32 du boitier de commande et le point
serti J32. Passer ensuite au point 2.

Passer a la recherche des pannes du 'ma-

nuel 3:2 Systéme électrique, "Feux stop”.
Passer ensuite au point 2:
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- Code de panne 45360/25360 (suite)

Entrée provenant du contact des feux stop, dysfonctionnement

300 |-M90
200 | M91-

S
343

8B100

o
b -
|

C0340-F0024

2 Controler des entrées du boitier de comman-
de

- Allumage en position ON.

— Utiliser le code de commande 300 (-M90) ou
200 (M91-) sur ISAT,

« .8B000 doit apparaitre sur Pécran ISAT.
— Enfoncer la pédale de frein.
¢ 8B100 doit apparaitre sur 'écran ISAT.

La valeur de mesure est—elle correcte?

La panne a disparu.

Passer au chapitre "Mesures a prendre -
: e boitier de commande”
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Code de panne 46391/26391

Capteur de températuré (air d’admission), coupure ou court-circuit -

C0340-F0025

Symptéome de panne
La voiture fonctionne uniquement avec une pression
de charge de base.

Situation
‘Le signal émis par le capteur de température est
compris entre 100 et 4900 mV.

' Mesures correctives

1 Controle du capteur de température

— Débrancher le connecteur du capteur de tem-
pérature.

— Relier la lampe test entre la broche 2 et B+.
La lampe test doit s’éclairer. '

Fonctionnement correct?

' Passer au point 2.

Dépanner: le conducteur puis passer au
point 3.
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Code de panne 46391/26391 (suite)

Capteur de température (air d’admission), coupure ou court—circuit

2 9

220

0340-F0026

2 Contréle de la tension d’alimentation
— Allumage en position ON.
— Utiliser le code de commande 220 sur ISAT.
e 80051 (5,1V) dbitapp‘araTtre sur'écran ISAT.

— Faire un pont entre les broches 1 et 2 du
connecteur du capteur de température.

e 80000 (0 V) doit apparaitre sur I'écran ISAT.
Fonctionnement correci?
Remplacer le capteur de température puis
passer au point 3.

Dépanner le conducteur puis passer au
point 3.

3 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route: :
Rouler en variantla charge et le régime pendant
5 min.

— Controle de I'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est~il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Code de panne 46660/26660

Capteur de pression, dysfonctionnement

Recherche des pannes 77

C0340-F0027

Symptdme de panne

La voiture fonctionne uniqguement avec une pression
de charge de base.

Mesures correctives

1 Contrdle des flexibles a dépression

— Contrdler le flexible & dépression relié entre le
capteur de pression et le tuyau d’admission.
Contrbler les coupures et les fuites.

— Contrbler également I'absence de pincement,
puis contrdler que le flexible n'est pas bouché.

Le flexible & dépression est—il correct?

Passer au point 2.

' Dép;anner puis passer au point 3.

2 Controle de la tension d’alimentation
— Allumage en position ON.

— Débrancher le connecteur du capteur de pres-
sion. :

— Mesurer la tension entre la broche 3 du connec-
teur et une masse sdre.

¢ La valeur correcte est d’enviro‘h 5V.
— Entre les broches 3 et 2.
¢ | a valeur correcte est d’environ 5 V.

Les valeurs sont—elles correctes?

Passer au point 3.

"~ Dépanner le conducteur puis passer au
_point4.
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Code de panne 46660/26660 (suite)

Capteur de pression, dysfonctionnement

3|
1=

Km/h

Pxxxx?

J

00000
00000
0000
0000

I

je——5 Min ——|

C0340-F0028

3 Contréle du capteur de pression

— Allumage en position ON.

— Utiliser le code de commande 320 sur ISAT.
+ 80051 (5,1 V) doit apparaitre sur 'écran ISAT.

— Faire un pont entre les broches 1 et 2.
+ 80000 (0 V) doit & présent apparaitre sur

'écran ISAT.
Les valeurs sont-elles correctes?

Remplacer le capteur de pression puis pas-
ser au point 4.

Dépanner le conducteur puis passer au

point 4.

4 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouler envariant la charge et le régime pendant
5 min.

— Contréle de I'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande” .
‘page 130.

La panne a disparu.
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Code de panne 60000

1 3

Km/h

Pxxxx?

i

0000
ajaele

J

<—— 5 Min ——

Qo000
00000

C0346-F0029

Symptéme de panne
De violents a—coups peuvent survenir.

Cause de la panne

« La fonction de surveillance ("Watchdog”) est dé-

fectueuse.

e Le plus souvent, le code provient d'une panne se-
condaire. Il indique rarement une panne interne du
boitier de commande.

Mesures correctives

1 Contrdle des composants

Le code peut apparaitre en raison de bougies, cas-
sette d’allumage ou capteur de vilebrequin défec-
tueux.

— Controler et remplacer les bougies au besoin.
- — Remplacer la cassette d’allumage a I'essai.

Des a—coups surviennent-ils toujours?

Dépanner le capteur de vilebrequin. Voir

"Code de panne 44360/24360” page 57.
Passer ensuite au point 2.

Passer au point 2.

2 Vérification finale
— Effacer le code de panne.

— Essai sur route:
Rouler envariantla charge et le régime pendant
5 min. ‘

— Contrdle de I'essai sur route:
Veérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures & prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

, La panne a disparu.

Saab 9000




80 Recherche des pannes

Codes de panne 60001, 60002

o)

‘

[__3,60001,60002
0o0ooo
o000
0cao
00oo
ococ.so
2 Ko s o T, ¥ S
Km/h

@

00000
00000
00coo
0000

I

¢—— 5 Min ——|

C0340-F0030

Symptéme de panne
Différents selon le type de panne

-Cause de la panne, code de panne 60001
Mémoire ROM, dysfonctionnement

Cause de la panne, code de panne 60002
Mémoire RAM, dysfonctionnement.

Mesures correctives

1 Contréle des composants

Le code de panne peut apparaitre en cas de masse
ou de tension d'alimentation coupées de maniére in-
termittente.

— Contréler la masse et la tension d’alimentation
du boitier de commande puis passer au point 2.

La masse et la tension d’alimentation sont—el-
les correctes?

Passer au point 2.

B Dépanner puis passer au point 2.

2 Vérification finale
~ Effacer le code de panne.

~ Essai sur route:
Rouler envariantia charge et le régime pendant
5 min.

~ Contréle de 'essai sur route:
Vérifier si le code de panne est apparu de nou-
veau.

Le code de panne est-il apparu de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130. :

La panne a disparu.
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Le moteur ne démarre pas

1
- 14
13 43 7:]10[:1::.'_.!61:19[:22[:
2 53 81100 14 Mg 17120231251 27C_J 28 131(—]
3 6 sC 12315118121 1243261281303 2 )
‘©4
- N\
B
| F ‘ E D ‘
10 8D s 4D 23
o ") sC ) o) 1O
\‘.—‘ =/
»
9 B
g
8
&)
Symptéme de panne 2 Controle des injecteurs
« Le moteur ne démarre pas — Relierlalampetest 86 11 857 surl'un des injec-
' teurs.
La lampe test clignote?
Mesures correctives Vérifier si la pompe a carburant émet un

1 Controle du capteur de position du vilebre-
quin et du boitier de commande AD

— Contrdler et remplacer au besoin le fusible 14,
la pompe a carburant et le fusible 9 situé dans
le compartiment moteur.

— Rouler en utilisant le démarreur.
Le compte—tours réagit-il?
Le capteur de vilebrequin et le boitier de

commande AD/RPA sont corrects. Passer
au point 2. f

Passer au point 5.

bruit de fonctionnement au démarrage. Si
oui, passer au point 3.
Passer a la recherche des pannes du ma-

nuel 3:2 Systéme d'injection de carburant
LH. : :
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Le moteur ne démarre pas (suite)

3 9

230 159
B+30 #®+15

o 13424

C0340-F0032

3 Contrdler la cassette d’allumage

— Relierlalampetest86 11 857 entre les broches
6 et 10 du connecteur de la cassette d’allumage
ou entre les broches 3 (noire) et 4 (grise/rouge)
du connecteur 123/H4-10.

Allumage sous tension, la lampe s’allume.
La lampe test est-elle allumée?

' Contrbler et dépanner au besoin les bougies
puis passer au point 4.

Dépanner.

Note

Les broches du connecteur 123/H4—9/H4—10 peu-
vent présenter des défauts de serrage. De mauvais
contacts entrainant des dysfonctionnements appa-
raissent alors. Controler donc les broches une par
une et dépanne au besoin.

Contréler eégalement I'enfichage des broches du
connecteur 10 brins de la cassette d’allumage.
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Le moteur ne démarre pas (suite)

230 159
w4+30 ®4+15
I 3 1
22A0 fjl= 11|} 1342A
(-1
%8 |
2 2
343
1 25 1838374
1231391 ![1234!123
|

l I !346
167

201

C0340-FO033

A ATTENTION

Le systéeme électrique d'allumage génére des
tensions de I'ordre de 40 000. Ces tensions sont
mortelles pour des personnes souffrant de pro-
blémes cardiaques ou portant un pacemaker. Le
systeme d’allumage doit étre traité avec les plus
grandes précautions.

Important

Lors du contrble de la cassette d'allumage, les bo-
bines d’allumage doivent étre tournées vers le bas.
De cette maniére, I'huile du transformateur assure
unbonisolement au niveau du circuit haute tension
des bobines d’allumage.

4 Contrdle des étincelles d’allumages

— Utiliser le cable de masse 86 10 867 et la bou-
gie de test 86 11 386.

— Retirer le fusible 14 de la pompe a carburant.

— Rouler en utilisant le démarreur ou en activant
le code de commande 450 sur ISAT. '

Observer la combustion lorsque I'allumage est cou-
- pé.

Des étincelles d’allumages apparaissent—el-
les?

Contréler la pression de carburant. Voir le

manuel 2:3. Faire un essai de compression
sur le moteur.

Contréler et dépanner au besoin les conduc-

teurs reliés entre le boftier de commande et
la cassette d’allumage. Remplacer la cas-
sette d'allumage. Noter que pour le rempla-
cement d’une cassette d'allumage antérieu-
re a M92 inclus, il est nécessaire d’utiliser un
adaptateur.En effet, seules des cassettes
d’allumage avec connexions électriques
sontdisponibles comme piéce de rechange.
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Le moteur ne démarre pas (suite)

Km/h

Proo?

i

0000
0000

00000
oo00o

[+——— 5 Min ——

C0340-F0034

5 Contréle de la tension d’alimentation
La cassette d’allumage est-elle sous tension?

Contrdler le capteur de vilebrequin. Voir

"Code de panne 44360/24360” page 57 puis
passer au point 6.

Passer a la procédure décrite sous "Relais
principal” page 113.

Le boitier de commande présente—t-il une ali-
mentation positive et une masse?

Passer au point 6.

Dépanner puis passer au point 6.

6 Vérification finale

— Essai sur route:
Rouler en variant la charge et le régime pendant
5 min.

— Contrbie de I'essai sur route:
La panne apparait—elle de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boitier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Le moteur ne tourne pas sur tous ses cylindres

C0340-F0035

Symptéme de panne

e Le moteur ne tourne pas sur tous ses cylindres.

Mesures correctives

1 Identification du cylindre défectueux

— Démarrer le moteur et le laisser tourner au ra-
lenti.

— Couper un par un les injecteurs afin d'identifier
fe cylindre défectueux. Pour couper un injec-
teur, débrancher son connecteur.

— Ecouterle moteur afin d'identifier le cylindre dé-
fectueux. : :

— Passer au point 2.
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Le moteur ne tourne pas sur tous les cylindres (suite)

230 159
B+30 ®+15

22Alr[]23 Ml 1342

98 |

C0340-F00 36

2 Contrdle de la cassette d’allumage

— Déposerila cassette d’allumage du cache—sou-
papes.

— Monter la bougie de test 86 11 386 sur les
connexions des bougies. Relier les bougies a la
masse au moyen du cablage 86 10 867.

— Activer en utilisant le code de commande 450
sur ISAT ou rouler en utilisant le démarreur.

-Des étincelles d’allumage apparaissent—elles? '

Passer au point 3.

. Passer a la recherche des pannes décrite
~sous "Allumage—ratés d'allumage” page 88.

A ATTENTION

Le systéeme électrique d'allumage génére des
tensions de I'ordre de 40 000. Ces tensions sont
mortelles pour des personnes souffrant de pro-
blémes cardiaques ou portant un pacemaker. Le
- systéme d’allumage doit étre traité avec les plus

grandes précautions.

Important

Lors du contrdle de la cassette d’allumage, les bo-
bines d’allumage doivent &tre tournées vers le bas.
De cette maniére, I'huile du transformateur assure
un bon isolement au niveau du circuit haute tension
des bobines d’allumage.
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Le moteur ne tourne pas sur tous les cylindres (suite)

159
230+30 H+15

224} M= 100k i 1a42a

12303322l 284 4]123

n 346

12 A3 JA

157
201

C0340-F0037

3 Contrdle de compression
— Effectuer un essai de compression sur le cylin-
dre en question.
Le test de compression est—il correct?

. Remplacer la bougie et essayer-de démar-

rer le moteur. Si le symptdme persiste, pas-
ser a la recherche des pannes du manuel
2:3 Systeme d'injection de carburant LH,
"Injecteurs”. '

Passer a la recherche des pannes du ma-
nuel 2:1 Moteur de base.

Note

Les broches du connecteur 123/H4-9/H4-10 peu-
vent présenter des défauts de serrage. De mauvais

- contacts entrainant des dysfonctionnements appa-

raissent alors. Controler donc les broches une par
une et dépanne au besoin.

Contréler également I'enfichage des broches du
connecteur 10 brins de la cassette d’allumage.

- Saab 9000




88 ~ Recherche des pannes

Allumage - ratés d’allumage

1

230 159
B+30 ®m+15

[l 1342a

C0340-F0038

Symptome de panne
Ratés dans I'un des cylindres.

A ATTENTION

Le systeme électrique d'allumage génére des
tensions de I'ordre de 40 000. Ces tensions sont
mortelles pour des personnes souffrant de pro-
biémes cardiaques ou portant un pacemaker. Le
systéme d’allumage doit étre traité avec les plus
grandes précautions.

Important

Lors du contréle de la cassette d’allumage, les bo-
bines d’allumage doivent étre tournées vers le bas.
De cette maniére, I'huile du transformateur assure

" un bon isolement au niveau du circuit haute tension
des bobines d’allumage.

Mesures correctives

1 Contréle du fonctionnement des bobines
d’allumage
— Déposer la cassette d'allumage du cache—sou-
. papes.
— Retire le fusible 14 de la pompe & carburant.
— Monter la bougie de test 86 11 386 sur les

connexions des bougies. Relier les bougies ala
masse au moyen du cablage 86 10 867.

— Activer en utilisant le code de .commande 450
sur ISAT ou rouler en utilisant le démarreur.

— Contréler les ressorts dont la fonction est de
maintenir les bougies en position. Contréler les
joints en caoutchouc.

Les bobines d’allumage fonctionnent-elles
toutes?

'. Remplacer les bougies.

Passer au point 2.
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Allumage - ratés d’allumage (suite)

C0340-F0039

2 Contréle du fonctionnement des bobines Lalampe doits’allumer avec de trés rapides clignote-
d’allumage ments. Dans le doute, répéter la commande.
— Débrancher le connecteur 10 brins de la cas- La lampe test s’allume—elle avec de trés courts
sette d’allumage ou le connecteur 123/H4-9. clignotements?
- Lal!umage est en position ON. Remplacer la cassette d’allumage.
— Relier la lampe test 86 11 857 entre la tension
batterie ou la broche 10, etle conducteur de dé- Passer au point 3.

clenchement de la bobine en question. Voir le
tableau ci—dessous. _ ‘

— Activer les bobines d’allumage en utilisant le
code de commande 450 sur ISAT ou en langant
le démarreur.

Conducteur de Connectevur 10 brins, Connecteur 123/H4-9
déclenchement, broche n°

cylindre n°®

1 2 2

2 3 1

3 4 3

4 5 4
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Allumage - ratés d’allumage (suite)

<1QCYL 2

3

3 Contréle du conducteur de déclenchement

— Contrdler la continuité du conducteur de dé-
clenchement en fonction du tableau ci—des-
sous. :

— Contréler le conducteur, les coupures et
courts—circuits éventuels. '

Le cablage est-il correct?

Dépanner.

Passer au contrdle final du point 4.

Conducteur de Connecteur 10 brins,

Note

Les broches du connecteur 123/H4—9/H4-10 peu-
vent présenter des défauts de serrage. De mauvais
contacts entrainant des dysfonctionnements appa-
raissent alors. Controler donc les broches une par
une et dépanne au besoin. ‘

Controler également I'enfichage des broches du
connecteur 10 brins de la cassette d'allumage.

Connecteur 123/H4-9

déclenchement, broche n°

cylindre n°

1 2 2
2 3 1
3 4 3
4 5 4
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Allumage - ratés d’allumage (suite)
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C0340-F0040

-<¢—— 5 Min —

4 Vérification finale

— Essai sur route;
Rouler envariant la charge etle régime pendant
5 min.

— Contrdle de I'essai sur route: -
 La panne apparait—elle de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures a prendre

avant de remplacer le boftier de commande”
page 130.

La panne a disparu.
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Faible pression de charge
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Symptome de panne

» Moteur faible.

¢ L'indicateur turbo/RPA montre une valeur faible en
comparaison des Caractéristiques techniques
page 4.

Situation
Absence de code de panne.

Mesures correctives

1 Controdle de I'origine de la panne

Le contréle suivant permet de déterminer sila panne
est provoquée par un réglage ou par le moteur/turbo:

— Débrancher le flexible pneumatique repéré "W”
relié a la valve de régulation de la pression de
charge, et contrdler qu’it est raccordé a la valve
"waste gate”.

— Rouler. Lorsque I'on passe de bas régime a

plein gaz, la coupure manostat se produit avant
+ 3000 tr/min. '

La coupure manostat se produit—elle?

Passer au point 2.
Contréler et dépanner les points suivants:

« fuite au niveau du systéme d’admission entre
le turbo et le papillon (sur la valve de dériva-
tion par exemple). Faire un essai de pression
sur le systeme turbo. Voir le manuel 2:3 Sys-
teme d’injection de carburant LH.

» filtre & air bouché

* panne du groupe turbo

e pression de charge de base mal réglée
¢ panne du moteur de base

» systeme d’échappement bouché

- catalyseur bouché.

Passer ensuite au point 17.
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Faible Pression de charge (suite)
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2 Contréle du contact des feux stop
— L’allumage est en position ON.
— Enfoncer la pédale de frein.

Les feux stop fonctionnent-ils?

Passer au point 3.
‘Dépanner.

3 Contréle du régulateur de vitesse

— Controler selon "Régulateur de vitesse, turbo”
page 117.

Fonctionnement correct?

Passer au point 4.
Dépanner.
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Faible Pression de charge '(suite)
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4 Controle du niveau de signal du détecteur de
cliquetis

— Raccorder ISAT.

— Utiliser le code de commande 329 (~M90) ou
229 (M91-) sur ISAT.

» Moteur coupé, 80000 apparalt sur I'écran
ISAT (la tension du capteur est de 0 V).

» Moteur au ralenti, 80001 apparait sur I'écran

~ ISAT (la tension du capteur est de 0,1 V).

» En montée en régime, une valeur Iégérement
supérieure apparalt sur " I'écran ISAT

- ("80003", soit 0,3 V, par exemple).

— Rouler et relier le niveau de signal du détecteur
de cliquetis lorsque la pression de charge bais-
se.

Sile niveau de signal augmente fortement lorsque la
pression de charge diminue, des cliquetis apparais-
sent.

Le niveau de signal augmente—t-il lorsque la
pression de charge diminue?

Passer au point 4.

Passerau point 6. Sile signal ne change pas

de maniére notable, aucun cliquetis n'appa-
rait. '
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Faible Pression de charge (suite)
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Note
Voitures ~M90
Les cliquetis sont détectables en utilisant BOB.

BOB raccordé, relier la lampe test entre la broche
3 et la masse (broche 13 par exemple). La lampe
clignote en cas de cliquetis.

Voitures avec LH 2.4.2 ;
Les cliquetis sont détectables en utilisant ISAT.

Relier ISAT et établir le contact avec LH, numéro
systeme 1. Utiliser le code de commande 206 sur
ISAT et contriler Pécran:

8B106 enrichissement—cliquetis
8B006 enrichissement—préallumage

En principe, le signal commute entre 8B106 et
8B006 si aucun cliquetis ou préallumage n'appa-
raft. -
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Faible Pression de charge (suite)

5 6
3
2
3
3
5 Controles des origines possibles de panne 6 Contrdle du détecteur de cliquetis
Contréler: - —Contr6ler le raccordement du détecteur de cli-
— Les bruits provenant des poussoirs de soupa- quetis (oxydation par exemple).
pes. — Controler que le détecteur de cliquetis est cor-
— Consoles démontées ou fendues sur le moteur. rectement monte et serre.
— Mauvaise qualité de carburant. - — Contrélerle cable blindé du détecteur de clique-
— Débit de carburant défectueux. Voir manuel 2:3 tis. Il ne doit étre ni coincé ni endommage.
Systeme d’injection de carburant LH. Le détecteur de cliquetis et ses conducteurs
— Carter de vilebrequin recouvert d’huile. Contré- sont-ils corrects?
lerla valve antiretour duflexible re_lié'entre le ca- Passer au point 7.
che—soupapes et le tuyau d'admission. Les cli-
quetis du moteur peut provenir d’'une présence Dépanner la panne puis passer au poi_nt 17.

d’huite dans le cylindre.

— Bruits provenant de la valve de réduction d’hui-
le. :

- — Bruits de la chaine de cames.

L’une ou plusieurs des pannes citées existent—
elles?

Dépanner la panne puis passer au point 17.

Passer au point 6.
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Faible Pression de charge (suite)
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7 Vérification du fusible 5
Le fusible est-il intact?

Remplacer le fusible puis passer au
point 10. -

Passer au point 8.

 8 Contréler des flexibles pneumatiques

— Contrdler I'état et le raccordement des trois
flexibles de la valve.

‘Les flexibles pneumatiques sont—ils corrects?

Dépanner la panne puis passer au point 17.

Poursuivre au point 9.

9 Contrdle de la tension d’alimentation
— L’allumage est en position ON.

— Contrdler l'alimentation de la valve en reliant la
lampe test 86 11 857 entre la broche 2 du
connecteur de la valve et une masse sire.

La lampe test est—elle allumée?

Poursuivre au point 11.

Contréler et dépanner au besoin le conduc-

teur relié entre la broche 2 du connecteur et
le fusible 5. Passer ensuite au point 17. -
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Faible Pression de charge (suite)

310

C0340-F0049

10 Controle de la résistance de la soupape.

— Mesurer la résistance sur le connecteur de la
valve entre: '

s |es broches 1 et 2
* les broches 2 et 3 ‘

— La résistance nominale est de 3+1Q dans les
deux cas.

Les valeurs sont-elles correctes?

Poursuivre au point 11.

Remplacer la valve de régulation de la pres-
sion de charge puis passer au point 17.

Note

Si 'un des enroulements est court—circuité, il est
fort probable que le boitier de commande soit en-
dommagé. La nouvelle valve sera donc automati-
quement détruite. En cas de court—circuit, il faut
donc également remplacer le boitier de comman-
de.

- Au besoin, remplacer également le fusible 5.

11 Contrdle du conducteur relié a 1a broche 1 de
la valve

— L'allumage est en position ON.

— Brancherle connecteur de la valve. Un léger sif-
flement doit se faire entendre.

La valve siffle?

Poursuivre au point 12.

Contréler et dépanner au besoin le conduc-
teur relié entre la broche 1 du connecteur de
la valve et la broche 10 du boitier de com-
mande.

Si le conducteur est intact, passer au
. point 13.
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Faible Pression de charge (suite)
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12 Controle du conducteur relié a la broche 3 de
la valve

— Débrancher le connecteur 3 brins de la valve.
— L'allumage est en position ON.

— Relierlalampetest86 11 857 entre les broches
2 et 3 du connecteur.

La lampe test doit étre éteinte.

—~ Relier |1SAT et utiliser le code de commande
451,

La lampe test doit s’éclairer.
La lampe test est—-elle allumée?

Poursuivre au point 13.

Contrbler et au besoin dépanner le conduc-
teur relié entre la broche 3 du connecteur de
la valve et la broche 33 du boitier de com-
mande.

13 Contrdle du fonctionnement
— Remplacer la valve a 'essai.

Fonctionnement correct?

Remplacer la valve de régulation de la pres-
sion de charge puis passer au point 17.

Passer au point 14.
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Faible Pression de charge (suite)
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Note

Si la valve est huileuse ou si vous soupgonnez la
valve, les connexions, les raccordements pneuma-
tiques ou le carter de papillon d’étre huileux, le pro-
bléme peut provenir de la ventilation du carter de vi-
lebrequin.

Si le cache—soupapes est recouvert d’huile, il est
possible de le remplacer par un nouveau compo-
sant muni d’un déflecteur d’huile de grande capaci-
té (introduit en production depuis M93 inclus).

Contréler que la valve anti—retour située dans le
flexible mince, entre le raccord de la ventilation de
carter de vilebrequin et le tuyau d’admission, est
correcte.

Contréler que les étranglements du raccord de car-
ter de vilebrequin sont ouverts.

Si vous ne constatez aucune panne et si le volume
d’huile est trés faible, tourner la valve de régulation
de la pression de charge de 90° lors de son rempla-
cement afin que les raccords et flexibles pointent
vers {e bas.

Effectuer les opérations suivantes:

Retirer les rivets du support de fixation et tourner le
support de 90°. Plier [égerement le support vers
'extérieur afin de dégager les flexibles du carter de
ventilateur.

Placer une plaque entre le carter et le radiateur afin
de ne pas endommager les cellules du radiateur
pendant le percage. Percer alors un nouveau trou
dans le carter du ventilateur puis riveter la fixation
dans le nouveau trou. '
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Faible Pression de charge (suite)
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14 Contrdle de la position plein gaz du contact
de position du papillon (non LH 2.4.2 ou ETS)
— Moteur au ralenti.
— Utiliser le code de commande 304 (-M90) ou
204 (M91-) sur ISAT.
— Contréler le signal plein gaz sur la broche 8 du
boitier de commande.

— En utilisant le code 304 (-M90), I'écran ISAT ai-
fiche:

* au ralenti/position intermédiaire 0 V = 88100

e 4 plein gaz 12 V = 8B000.

— En utilisant le code 204 (M91-), I'écran ISAT af-
fiche:

 au ralenti/positionintermédiaire 12 V = 80000
e 4 pleingaz 0 V =80100.

Important

Si la position plein gaz est difficile & atteindre,
contrbler que le tapis de sol ne géne pas. Enfoncer
franchement la pédale d'accélération. -

Le signal est-il correct?

Passer au point 15.

Contréler et dépanner/régler au besoin le

conducteur en guestion et le contact plein
gaz. Passer ensuite au point 17.
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Faible Pression de charge (suite)
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15 Contrdle de fonctionnement du capteur de
pression

Si le capteur de pression ne délivre pas de tension

correcte surtoute la plage de pression, cela peut pro-

voquer une mauvaise pression de charge. Controler

le fonctionnement du capteur de pression:
" — Raccorder ISAT.
- — Tourner la clé de contact sur ON.
—~ Utiliser le code de commande 320 sur ISAT.

¢ 80022 apparait suri{’écran ISAT. La valeur dé-
pend de la pression pneumatique.

— Créertout d’abord une surpression puis une de-
pression conformément au tableau. Utiliser un
manomeétre et une pompe a pression/vide.

* |SAT doit indiquer des valeurs similaires a
celles du tableau. En altitude, noter qu’ISAT
peut indiquer des valeurs légérement infé-
rieures.

Les valeurs sont-elles correctes?

Passer au point 16.

Remplacer le capteur de pression puis pas-
' ser au point 17.

Bar \ Affichage ISAT
-0,6 0,8 80008
0 2,2 80022
0,6 3,7 80037
0,8 4,25 - 80042
1,0 4,7 80047

16 Contrélelréglage de la pression de charge de
base

Controler et régler la pression de charge de base.

Voir "Contréle en route de la pression de charge de

base” page 141.

Passer au point 17.

17 Réalisér une adaptation de la pression de
charge '

Aprés étre intervenu sur la pression de charge, le

systéme doit étre adapté. Voir "Adapatation”

~page 108.
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Forte pression de charge
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Symptéme de panne ' Mesures correctives
» Coupures manostats a plein gaz. , ' 1 Controle de I'origine de la panne
e Lindicateur. Turbo/RPA se trouve franchement . Le contrdle suivant permet de déterminer sila panne
dans la zone rouge. : ’ est provoquée par un réglage ou par ie moteur/turbo:
L — Débrancher les flexibles pneumatiques repéres
Situation ' "W"” et "C” de la valve de régulation de la pres-
"Absence de codes de panne. . ' ~sion de charge, puis les relier entre eux au
moyen d'un tuyau.
- Rouler.

Lorsque I'on passe de bas régime a plein gaz, puis
de haut régime a plein gaz, on ne doit obtenir que la
pression de base.

Obtient—on la pression de chargey de base?

Passer au point 2.

Controler et dépanner au besoin:

» la valve waste gate grippée
o le boitier de membrane défectueux

» les flexibles de régulation défectueux ou mal
branchés.
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Forte pression de charge (suite)
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2 Vérification du fusible 5

Le fusible est-il intact?

Passer au point 3.
Passer au point 6.

3 Contréler des flexibles pneumatiques

— Controler I'état et le raccordement des trois
flexibles de la valve.

Les flexibles pneumatiques sont-ils corrects?

‘ Passer au point 4.

' Dépanner la panne puis passer au point 10.

4 Controdle de la tension d’alimentation

— Contrdler la tension d’alimentation de la valve
en reliant la lampe test 86 11 857 entre la bro-
che 2 de son connecteur et une masse sire.

La lampe test doit s’éclairer.
La lampe test est—elle allumée?
Passer au point 5.

Contréler et au besoin dépanner le conduc-

teur relié entre la broche 2 du connecteur et
le fusible 5. '
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Forte pression de charge (suite)

3+1Q

C0340-F0056

5 Controle de la résistance de la soupape.

— Mesurer la résistance sur le connecteur de la
valve entre:

¢ les broches 1 et 2
e les broches 2 et 3

— La résistance nominale est de 3+1Q dans les

deux cas. :

Les valeurs sont—elles correctes?

Passer au point 6.

Remplacer la valve de régulation de la pres-
sion de charge. Passer au point 10.

Note

Si 'un des enroulements est court—circuité, il est
fort probable que le boitier de commande soit en-
dommageé. La nouvelle valve sera donc automati-
quement détruite. En cas de court—circuit, il faut
donc également remplacer le boitier de comman-
de.

Au besoin, remplacer également le fusible 5.

6 Contrdle de la valve
— L'allumage est en position ON.
— Brancher le connecteur de la valve. Unléger sif-
flement doit se faire entendre.

La valve siffle?

Passer au point 8.

Contréler et dépanner au besoin le conduc-

teur relié entre la broche 1 du connecteur de
la valve et la broche 10 du boitier de com-
mande. Si le conducteur est correct, passer
au point 10.
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Forte pression de charge (suite)
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7 Contréle du raccordement électrique de la
valve

— Débrancher le connecteur 3 brins de la valve.

— Relier lalampe test 86 11 857 entre les broches
2 et 3 du connecteur.

La lampe test doit étre éteinte.

- Relier ISAT et utiliser le code de commande
451, -

La lampe test doit s’éclairer.

La lampe test est—elle allumée?

Passer au point 8.

Contréler et dépanner au besoin le conduc-

teur relié entre la broche 1 du connecteur de
la valve et la broche 10 du boitier de com-
‘mande. ,

Si le conducteur est correct, passer au
point 10. :

8 Contrdler des canaux d’air de la valve

— Débrancher la valve et contrdler visuellement
gue les entrées ne sont pas bouchées.

La valve est—elle bouchée?

Remplacer la valve dé régulation de la pres-
sion de charge puis passer au point 10.

Poursuivre au point 9.
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Forte pression de charge (suite)
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9 Controle du fonctionnement
" — Remplacer la valve a I'essai.

Fonctionnement correct?

Remplacer la valve de régulation de la pres-
sion de charge puis passer au point 10.

Poursuivre au point 10.

10 Réaliser une adaptation de la pression de
charge o '
Apres étre intervenu sur la pression de charge, le
systeme doit étre adapté. Voir "Adapatation”

page 108.
Passer ensuite au point 11.

11 Contrdle du fonctionnement

Faire un essai sur route et vérifier si le symptdme
persiste.

Le symptdme persiste—t-il?
~ Passer & "Mesures & prendre avant de rem-
placer le boitier de commande” page 130.

La panne a disparu, a moins gu’elle ne soit
intermittente. : '
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Adaptation

C0340-F0041

Important

Le moteur doit étre chaud et la pression de charge
de base doit étre réglée sur la bonne valeur. Utiliser
un carburant de bonne qualité et dont le taux d’octa-
ne est élevé.

Voitures avec boite de vitesses manuelle

1 Allumage sur OFF. Mettre 'adaptation a zéro sur
le boitier de commande en retirant le fusible 23
pendant 10 s environ.

2 Déposer le soufflet en caoutchouc situé sur le
connecteur du contact de papillon puis brancher
un cavalier—pont entre les broches 2 et 3 sur la
face arriére du connecteur (simulation contact
fermé) (ne s’applique pas a LH 2.4.2 et ETS.)

3 Accélérer a fond sur le rapport le plus élevé, en
passant d’environ 2000 tr/min a plus de 3500 tr/
min.

4 Le temps minimum de passage sur la zone
d’adaptation devant étre supérieur a 3s, il est
préférable d'effectuer 'opération en montée.

La zone d'adaptation se situe entre 2750 et
3250 tr/min  (-M90) ou 2750 et 4500 tr/min
(M91-).

5 Répéter la procédure jusqu’a atteindre la valeur
maximum nominale de pression de charge,
compte tenu de la qualité du carburant et des au-
tres facteurs.

Si la pression de charge est trop faible/forte, pas-
ser a la recherche des pannes avec symptomes
page . ’

6 Retirer le pont et reposer le souffiet en caout-
chouc (ne s'applique pas 4 LH 2.4.2 et ETS.)
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Adaptation (suite)
1
3

Voitures avec boite automatique

1 Allumage sur OFF. Mettre I'adaptation & zéro sur
le boitier de commande en retirant le fusible 23
pendant 10 s environ.

2 Déposer le soufflet en caoutchouc situé sur ie
connecteur du contact de papilion puis brancher
un cavalier—pont entre les broches 2 et 3 sur la
face arriere du connecteur (simulation contact
fermé) (ne s’applique pas a LH 2.4.2 et ETS.)

3 Accélérer a fond sans déclencher la fonction
Kick—down, depuis 2000 tr/min environ jusqu'a
3500 tr/min.. =

4 Le temps minimum de passage sur la zone
d’adaptation devant étre supérieur & 3 s, il est
préférable d’effectuer I'opération en montée.

La zone d'adaptation se situe entre 2750 et
3250 tr/min  (-M90) ou 2750 et 4500 tr/min
(M91-).

5 Répéter la procédure jusqu’a atteindre la valeur
maximum nominale de pression de charge,
compte tenu de la qualité du carburant et des au-
tres facteurs.

Sila pression de charge est trop faible/forte, pas-

ser a la recherche des pannes avec symptémes

. page 92.

6 Retirer le pont et reposer le soufflet en caout-
chouc (ne s’applique pas a LH 2.4.2 et ETS.)
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Consommation de carburant élevée
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Symptéme de panne

Consommation de carburant relevée, mauvais fonc-

tionnement

Situation
Absence de codes de panne.

Mesures correctives
1 Contréle de I'enrichissement carburant (LH
2.4.2) :

S’applique au systéme LH 2.4.2. Pour les autres sys-
temes, passer au point 2.
— Utiliser le code de commande 206 (sur systeme
LH) en roulant.

— Contréler que I'enrichissement carburant est
constant (8B006 ou 8B106 en permanence).

— Le signal d’enrichissement doit étre activé en
permanence sans qu’aucun cliguetis/a—coups
n‘apparaisse.

I doit commuter entre 8B006 et 8B106 en fonction-
nement normal.

Le fonctionnement est—il normal?

Passer au point 3.

Si le signal est haut, passer a la recherche

des pannes du “"Code de panne
44661/24661" (détecteur de cliquetis) page
- 66.
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Consommation de carburant é

(suite)
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2 Consommation de carburant élevée
(LH 2.2, 2.4)

— Mesure la tension de la broche 26 du boitier de

commande AD/RPA.
Enrichissement préallumage 0V
Aucun enrichissement 6,5V
Enrichissement cliquetis B+

Les valeurs sont—elles correctes?
Passer au point 3.

Passer a la recherche des pannes du "Code

de panne 44661/24661” (détecteur de cli-
quetis) page 66.

3 Contréle du niveau de signal du:.détecteur de
cliquetis

— Contréler que le signal.du.détecteur de cogne-
ment est haut.

* — Utiliser le code de commande 329 (-M90) ou
229 (M91-) sur le systeme AD/RPA .

— A partir de M91 inclus, le code de commande
283 peut egalement s'utiliser.

Le signal est-il haut?

Passer a la recherche des pannes du "Code

de panne 44661/24661” (détecteur de cli-
quetis) page 66.

Passer ala recherche des pannes sur systée-
me LH, manuel 2:3.
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Contréle de I'allumage, M91-M93

)

0o00ooag
0o0o0ooag
0000
0000

J

0000
0000

00000
00000

)

|

J

SAAB
o%
cdoogOooooo
13

0000000000
003600000000
00000000000

o

/

J

| s

~28Hz

C0340-F0061

A partir de M91 inclus, il 'y a plus de point d’alluma-
ge fixe entre 800 et 900 tr/min sur 'ensemble des
modeles. Le point d’allumage varie entre 10° et 20°
selon le régime compris entre 800 et 900 tr/min.

En utilisant le code de commande 27A sur ISAT, on
peut contrbler I'évolution du point d’allumage en
fonction du régime.

Si le point d’allumage est constamment fixé sur 20°
ou plus alors que le régime est.compris entre 800 et
900 tr/min, voir 'organigramme de recherche des
pannes appliqué au signal de charge.
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Relais principal

o
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H4-10
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200 343 346

C0340-F0062

Mesures correctives 2 Contréle de la tension
— Lancer le démarreur.

1 Contréle de la tension d’alimentation A ' _ _
— Contréler la tension d’alimentation sur la bro-

— Allumage en position ON. " che 4 du connecteur 123/H4—10 ou 10 de la

~ Controle la tension d’alimentation sur la broche cassette d’allumage.
4 du connecteur 123/H4-10 (gris/rouge) ou 10 La tension doit &tre Supéri 510V,
de la cassette d’allumage. a tension doit étre supérieure a :

‘Obtient—on la tension batterie? La tension est-elle correcte?

‘ Passer au point 2 - Le relais et les conducteurs sont corrects.

, Passer au point3. Passer au point 3. La panne provient proba-

blement de contacts grillés du relais.
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Relais principal (suite)
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C0340-F0063

3 Contréle de la tension d’alimentation
Controler la tension d’alimentation:
— Du distributeur 75,

— De la réglette de distribution 230. Contréler le
serrage de la vis.

Obtient-on la tension batterie?

- Passer au point 4.

Contrdler et au besoin dépanner les conduc-
teurs en question.

4 Contréle de la tension d’alimentation

— Contrdler la tension d’alimentation du relais,
entre les broches 30 et 86.

Obtient-on la tension batterie?

Passer au point 5.
Dépanner.

5 Contréle de la tension d’alimentation

— Contréler la tension d’alimentation du relais sur
la broche 30 lors du lancement du démarreur.

— Contrdler la tension d’alimentation sur la bro-
che 87b.

La tension de la broche 87b est—elle inférieu-

re?

Remplacer le relais. Les contacts sont pro-
bablement grillés.

Passer au point 6.
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Relais principal (suite)
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6 Contrdle de la tension d’alimentation
— Allumage sur OFF.
— Contrdler la tension d’alimentation du relais, sur
la broche 85.

Obtient-on la tension batterie?

Passer au point 7.
Remplacer le relais.

7 Controler de la tension d’alimentation du re-
lais
~ Allumage en position ON.

— Contrdler la tension d’alimentation du relais sur
la broche 85.

La tension doit étre d'environ 1 V.

',Obtient—on la tension batterie?

Passer au point 8.

Passer a la recherche des pannes sur le
systeme LH, manuel 2:3.

8 Controdle de la tension d’alimentation sur les
connecteurs
— Contrdler la tension d’alimentation sur les
- connecteurs suivants. ‘
s Connecteur 98, broche 2 ou H10-7, broche 2
(gris/rouge). '
- s Connecteur 123/H4-10, broche 4 {gris/rou-
ge) ou broche 10 de la cassette d'allumage.

La tension est—elle correcte?

OK
Contrdler et dépanner au besoin le conduc-

teur entre les points respectifs.

Noter le point serti J76 depuis M92 inclus

(coupure). Contrdler et au besoin dépanner

le verrouillage des cosses de cable. Les ver-

rouillages doivent étre enclenchés etne pas
bouger lors du raccordement du connec-

teur.
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Témoin CHECK-ENGINE
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Symptome de panne Mesures correctives
Le témoin en s’allume par & la mise sous tension de 1 Controle de la tension d’alimentation

I'allumage. Sur M90—, le témoin doit s’éteindre aprés

2 secondes si le fonctionnement est correct. — Allumage en position ON.

— Utiliser le code de commande 452 sur ISAT.
Le témoin clignote—t—il?
Passer a la recherche des pannes sur le
systéme LH, manuel 2:3.

Passer a la recherche des pannes du ma-
nuel 3:2 "EDU” ou "témoin de contrdle 47P”.
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Régulateur de vitesse, turbo
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Symptome de panne

e Pression de charge de base en permanence,
méme lorsque e régulateur de vitesse est désacti-
vé. Jusqu'a M90 inclus, B+ surbroche 35 et a partir
de M91 inclus, masse sur la broche 31.

 La voiture ne passe pas en pression de charge de
base lorsque le régulateur de vitesse est activé.
Jusqu'aM90 inclus, OV sur broche 35 et a partir de
M91 inclus, la broche 31 est alimentée en 11 V en-
viron. Le moteur ne tourne pas régulierement.

Cause de la panne

Signal du régulateur de vitesse défectueux/absent
(ne s’applique pas a LH 2.4.2 et ETS, lesquels n'ont
pas de pression de charge de base a 'activation du
régulateur de vitesse).

Mesures correctives

1 Contrdle de la pompe a vide du régulateur de
vitesse

— L'allumage est en position ON.
— Activer le régulateur de vitesse.
— Utilise lacommande 301 (-M90) ou 201 (M91-)

en roulant pour vérifier si la pompe a vide du ré-
gulateur de vitesse a fermé le contact a vide.

— Ou bien moteur immobilis€, débrancher le flexi-
ble de la pompe a vide du régulateur de vitesse
constante et créer un vide a I'aide d’'une pompe
a vide.

Important

A partir de M91 inclus, le résulTat qui apparait sur
I'écran ISAT estinversé par rapport aux précédents
modéles. '
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Régulateur de vitesse, turbo (suite)
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: C0340-F0067

Résultats —~M90:

¢ 8B100 = contact a vide fermé / environ 11 V,
broche 35.

¢ 8B000 = contact a vide ouvert/ 0V,
broche 35.

Résultats M91—:
* 8B100 = contact & vide fermé /0 V, broche 31.
¢ 8B000 = contact a vide ouvert / environ 11V,
broche 31. '
Les valeurs sont—elles toutes correctes?

‘ Contréler les flexibles et le contact a vide
puis passer au point 2.

Controler et dépanner le conducteur relié

entre la broche 35 (-M90) ou 31 (M91-) du
boftier de commande AD/RPA, et le contact
a vide. Contrdler aussi le conducteur relié
entre le contact et la masse ainsi que le
conducteur relié au +54 via le commutateur
et le contact de position de sélecteur de vi-
tesse.

2 Vérification finale

— Essai sur route:
Roulerenvariantla charge et le régime pendant
5 min.

— Contréle de I'essai sur route:
La panne apparait—elle de nouveau?

Passer au chapitre "Mesures & prendre

avantde remplacer le boitierde commande”
- page 130.

L a panne a disparu.
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Tableau des priorités lors d’une recherche des pannes

Recherche des pannes
Symptome de panne —
Composant/fonction défectueux

Capteur de temp. air d'admission M91-

Signal enrichissement/cliquetis
Valvede rég.de press. de charge

Groupe turbo/valveaclapet
Boitier de membrane
Systeme d'échappement
Régulateur de vitesse
Contact des feux stop
Capteur de pression ~M90
Détecteur de cliquetis
Contact de papilion
Réseau de cablage
Boitier de commande
Price diagnostic

Catalyseur
+ 30

Bougies

U1 Moteur de base

+ | Systeme d’admission

@ | Systeme de carburant

© | Capteur de pos. vilebrequin
N | Cassette d’allumage

[y

Le moteur ne démarre pas,
voir page 81

Le moteur démarre puis s'arréte im-
médiatement

w
n
-9
—
)]

Le moteur répond mal a une deman- |5 | 3 414 |1 I 2
de d’accélération/ne monte pas en ré- ‘
gime, ne tourne pas réguliérement
quelle que soit la gamme de régime

Faible pression de charge/moteurfai- (11 |5 | 8 | 9 |10|10 211 1213 14 617 |7 13
bie/pression de charge de base, voir :
page 92

Aucune baisse de pression de charge 3|2 ’ 4 1
malgré cliquetis

Forte pressioyn de charge/fort bascu- 212 \ 3 1
lement en cas d’accélération, déclen- ’
chement de la fonction manostat

A—coups lors d'une accélération 1615 2 ' . 41113

Ratés d’allumage, le moteur ne tourne | 3 4 112
pas sur tous les cylindres

Consommation de carburant anorma- | 4 1 2 3 3
lement haute

Usure des bougies anormalement 416 5 21113
haute

Pression de charge de base non ré- 11312
glable

Fumée bleue au relachementdelac- |2 {1 | 3
célérateur/ralenti, voir page 100

Démarrage long 5 2 41113

Haut CO/HC ‘ 3|4 151 2

ISAT ne fonctionne pas 2 113

1 représente fa priorité maximum

Voir page 147
Voir page 146
Voir manuel 2:3
Voir page 117
Voir page 73
Voir page 63
Voir page 135
Voir page 127

Nous avons établi les mesures correctives et I'ordre des priorités sur I'expérience acquise dans nos ateliers.
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Valeurs des entrees/sortles du connecteur du boitier de
commande

C0340-F0068

Les pages suivantes contiennent les valeurs et indi-
cations nécessaires pour effectuer des mesures de
" _signaux/niveaux sur le systéme AD/RPA.

Rappel:

¢ Les mesures s'effectuent via le boitier interface
{(BOB) relié entre le boitier de commande et son
connecteur.

-« Plusieurs niveaux de tension doivent étre pergus
comme des grandeurs de référence. Se servir de
son bon sens pour juger de I'exactitude d'une va-
leur.

+ Si une valeur de mesure est erronée, utiliser le
schéma électrique pour déterminer les conduc-
teurs, les connecteurs ou les composants a véri-
fier. _

"« Toutes les valeurs sont données moteur chaud.

» Sauf indication particuliere, I'allumage doit étre
.sous tension.

o Les valeurs de mesures. indiquées concernent
FLUKE 88/97.
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Valeurs de mesures, connecteur de boitier de commande M88

[ ) [ (4 [ (€1 7] 2] =3 B 9 el 3
e
o
Gou- Couleur Composant/ fonction Conditions de mesure Valeur de Entre
pille de fil mesure X-Y
1 Rouge Tension d’alimentation du capteur de ' B+ 1-21
' vilebrequin
2 Vert/blanc Tension +15 ' B+ 2-20
3 Bleu  Pulsations d’allumage
4 Jaune Signal de combustion cyl 1+2 Ralenti 15-50 Hz 4-20
5 Vert/ Tension d’alimentation du capteur de  Ouverture ov
Rouge vilebrequin Fermé 5V
6 ' Aucun raccordement
7 Rouge = Connexion a la masse du capteur de B+ 19-7
pression
8 Blanc Tension d’alimentation du capteur de 5V 8-7
pression ‘ '
9 Noir/Blanc Boitier de commande RPA
10 Noir Signal émis par le capteur de pres- 0,5-45V 10-7
sion ‘
11 Orange  Signal d’allumage cyl 1 Ralenti 7-15 Hz 11-20
12 Bleu Signal d’aliumage cyl 3 Ralenti 7-15 Hz 12-20
13 Gris Signai d'allumage cyl 4 Ralenti 7-15 Hz 13-20
14 Aucun raccordement
15 Bleu/ Prise diagnostic ' B+ 15-20
Blanc o
16 Marron/  Prise diagnostic ' B+ 16-20
blanc .
17 Brun Signal de combustion cyl 3+4 Ralenti - 15-50 Hz 17-20
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Gou- Couleur Composant/ fonction Conditions de mesure Valeur de Entre
pille de il : : . mesure X-Y
18 ‘ Aucun raccordement
19 Rouge Tension +30 ‘ : B+ 19-20
20 Noir Connexion a la masse <0,1 V 20-B-
21 Noir Connexion a la masse pour le trans- B+ 19-21
metteur de vilebrequin

22 Aucun raccordement

23 Vert/ Témoin CHECK ENGINE sur EDU  Allumé 0 23-20
Rouge ' Eteint B+ ’

24 ' Aucun raccordement
25 Vert Signal d'allumage oyl 2 Ralenti 7-15 Hz 25-20
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Valeurs de mesure, connecteur du boitier de commande
M89-MS0 o
38/37/36|35(34/33/32/31|30|29(28|27|26/25/24/23|22|21 20|
!191817161514131211109 8(7/6/5/4/3|2|1 g
/) e
8
"Gou- Couleur Composant/ fonction Conditions de mesure Valeur de Entre
pille de fil ‘ mesure X-Y
1 Aucun raccordement
2 Aucun raccordement
3 _ Aucun raccordement
4 Bleu/ Céble de diagnostic K (347, broche 1) B+ 4-13
Blanc
5 Brun Signal de combustion cyl 3+4 Ralenti 15-50 Hz 5-13
6 Rouge Tension d’alimentation du capteur de B+ 6-13
vilebrequin
7 Jaune/ Témoin CHECK ENGINE sur EDU Allumé oV 7-13
8 Vert/ Contact plein gaz (LH 2.4 sans ETS  Plein gaz ov 8-13
Rouge uniquement) Ralenti B+
9 Aucun raccordement
10 Vert Valve de régulation de la pression de  Non activé B+ 10-13
charge, broche 1 (turbo uniquement) ISAT 451
11 Gris Détecteur de cliquetis 3000-5000 tr/min 120 Hz 11--30
> 100m VAC 17,5%
12 Aucun raccordement
13 Noir Connexion a la masse <0,1V 13aB-
14  Blanc Capteur de pression 344 (turbo uni- La valeurdépenddela 0,5-45V 14-17
guement) pression. Voir aussi les
' caractéristiques techni- -
. ques. - , ,
15  Noir Connexion a la masse pour le trans- B+ 22-15
metteur de vilebrequin
16 Aucun raccordement
17 Noir Connexion a la masse du capteur de B+ 22-17

pression 344
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Gou- Couleur Composant/ fonction Conditions de mesure Valeur de Entre
pille de fil : mesure X-Y
18  Gris Signal d'allumage cyl 4 Ralenti 7-15 Hz 18-13
19  Vert ~ Signal d’allumage cyi 2 - Ralenti 7-15 Hz 19-13
20  Rouge Tension d’alimentation du capteur de . 5V 20-17
pression
21 Vert Tension +15 B+ 21-13
blanc
22 Rouge  Tension +30 ' B+ 22-13
23 Verlt/ Tension émise par le capteur de vile- Ouverture ov 23-15
Rouge brequin Fermé -5V
24  Marron/  Céble de diagnostic L (347, broche 3) B+ 24-13
bianc
25 Jaune Signal de combustion cyl 1+2  Ralenti 15-50 Hz 25-13 -
26  Blanc Enrichissement de préallumage *) ISAT 453 B+/0V 26-13
27 ‘ Aucun raccordement
28 ‘Aucun raccordement
29  Bleu Signal de régime 29-13
30 ‘Masse (écran) pour détecteur de co- B+ 22-30
gnement 178
31 ,
32  Blanc Contact des feux stop (turbo unique- Non actionné ov 32-13
ment) actionné B+
33 Bleu Valve de régulation de la pression de  Non activé B+ 33-13
, - charge, broche 3 (turbo uniquement) ISAT 451 120 Hz 17,5%
34 ‘ ,
35  \Vert Contact & vide . Non actif N OAY 35-13
Actif B+ ,
.36  Bleu/ Signal de charge Ralenti env 28 Hz 36-13
Rouge
37 Bleu Signal d’allumage cyl 3 Ralenti 7-15Hz 37-13

38 Orange  Signal d'allumage cy! 1 - Ralenti 7-15Hz 38-13

*) Le conducteur peut étre débranché sur M89-M90. Voir
code de panne 44660/24660 page 59.
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Valeurs de mesures, connecteur du boitier de commande M91-

temp. 407

38(37|36/35|34/33/32/31/30/29/28|27(26/25|24|23|22/21 2@
l191817161514131211109 8/7/6/5(4(3(2|1 g
w
g
3]
Gou- Couleur Composant/ fonction Conditions de mesure Valeur de Entre
pille de fil mesure X-Y
1 Rouge/  Variante encodage Pont a {a masse ov 1-13
Bleu Non relié 6-7V
Pont & B+ B+
2 Aucun raccordement
3 - Aucun raccordement
4 Bleu/ Cable de diagnostic K (347, broche 1) B+ 4-13
Blanc o .
5 Brun Signal de combustion cyl 3+4 Ralenti 15-50 Hz 5-13
6 Rouge Tension d’alimentation du capteur de B+ 5-13
vilebrequin
7 Jaune/ ©  Témoin CHECK ENGINE sur EDU Allumé oV 7-13
blanc | Eteint B+
8 Vert/ Contact plein gaz (LH 2.4 sans ETS Plein gaz oV 8-13
- Rouge uniguement) Ralenti B+
9 Aucun raccordement
10 Vert Valve de pression de charge, broche 1 Non activé B+ . 10-13
(turbo uniquement) ISAT 451 120 Hz
( 17,5%
11 Gris Détecteur de cliquetis 3000-5000 tr/min <100 mV.a.c. 11-13
12 Aucun raccordement
13  Noir Connexion a la masse <0,1V 13 aB-
14  Blanc Capteur de température 407 devant le La valeurdépenddela 0,5-4,5V 14-17
carter de papillon (turbo uniquement)  température. Voir aussi :
: caractéristiques techni-
ques page ‘
15  Noir Connexion a la masse pour le trans- B+ 22-15
metteur de vilebrequin
.16 Aucun raccordement
17 Noir Connexion a la masse pour sonde de B+ 2217
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Gou- Couleur Composant/ fonction Conditions de mesure Valeur de Entre
pille de fil , : mesure X-Y
18  Gris Signal d’allumage cyl 4 Ralenti 7-15Hz 18-13
19  Vert Signal d'allumage cyl 2 Ralenti 7-15Hz 19-13
20 Aucun raccordement :
21 Vert/blanc Tension +15 , B+ 21-13
22  Rouge Tension +30 B+ 22-13
23" Vert Tension émise par le capteur de vile- . Ouverture - oV 23-15
Rouge brequin Ferme , 5V
24  Marron/  Céable de diagnostic L (347, broche 3) B+ 24-13
blanc ,
25  Jaune Signal de combustion cyl 1+2 Ralenti oV 25-13
, 5V
26  Blanc Enrichissement lors PRE-IGN/clique-  ISAT 453 B+/0V 26-13
tis ‘
27  Gris Contact de papillon, ralenti (LH 2.4 Papillon fermé ov 27-13
sans ETS) Papilion ouvert B+
28 : Aucun raccordement
29 Bleu Signal de régime Au démarrage env7Hz 29-13
Au ralenti env28Hz
30 Masse (écran) pour détecteur de co- ' B+ 22-30
gnement 178
31 Vert/ Signal de position de papillon (LH Ralenti 100Hz 5% 31-13
Rouge 2.4.2 et LH 2.4 avec ETS) Plein gaz 100Hz 85%
Contact a vide régulateur de vitesse Non actif ; B+
(LH 2.4 sans ETS) Aactif (contact a vide fer- 0 v
mé)
32 Blanc Contact des feux stop (turbo unique-  Non actionné ov 32-13
ment) actionné B+
33 Bleu Valve de pression de charge, broche 3 Non activé . B+ 33-13
(turbo uniquement) ISAT 451 120 Hz 17,5%
34  Vert/Gris Signal de vitesse (turbo uniquement)  Immobile 0V ouB+ 34-13
o _ En route env 6V
35 Verty = Alimentation du relais principal B+ 35-13
Rouge
36 Bleu/ Signal de charge Ralenti env 28 Hz 36-13
Rouge
37 . Bleu Signal d’allumage cyl 3 Ralenti . 7-15Hz 37-13
38 Orange  Signal d'allumage cy! 1 , Ralenti 7-15Hz 38-13
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Recherche des pannes, communication diagnostic

230
430
1
2 23 I [[[est22a
TIaTIe 10 2097 ‘
4170200 23 @R 2501 2701200
 sCeC210 1240260128130 H10'8 H10-13 S
347 o
o
2 4
G24 343 g'r
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©

Symptéme de panne

Aucun contact avec le boitierde commande AD/RPA
via ISAT.

Mesures correctives

1 Contréle du connecteur ISAT.
— Raccorder ISAT.
~ e ['écran ISAT doit s’éclairer.

L'écran s’allume?

2 Vérification du fusible 23

— Contréler et remplacer au besoin le fusible puis
passer au point 3. '

Passer au point 5.

Passer au point 2.

3 Contrdle de la tension +30:de la ‘prise dia-
gnostic

— Relier la lampe test entre labroche 9 de la prise
diagnostic et une masse sdre.

La lampe test doit s’allumer si I'alimentation +30 est
présente.

La lampe test est—elle allumée?

Dépanner le conducteur relié entre la bro-
che 9 et le fusible 23.

Passer au point 4.
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Recherche des pannes, communication diagnostic (suite)

230

B +30
ng 29A
H10-8[E 2 2 5] H10-13 Il i
347 g
; : z
G24 343 )
o
&3
4 Controle de la liaison a la masse de la prise 5 Contréler le contact ISAT avec le boitier de
diagnostic commande AD/RPA
— Relier la lampe test entre la broche 9 et 10de - — Utiliser AD/RPA”.
la prise diagnostic : , ISAT présente le menu du systéme AD/RPA.
ana lampe témoin doit s’éclairer S’ll y a connexion a la Le contact s’établit—il avec le boitier de com-
asse. mande?
La lampe test est—elle allumée? L . .
‘ a panne est intermittente.

Controler ISAT. .
Passer au point 6.
Dépanner le conducteur relié entre la bro-
che 10 et la masse.
: Point de masse
M89 201

M90-M91 387
M92-M93 G24
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Recherche des pannes, communication diagnostic (suite)

H10-8[E 3 ¢ ] H1013 [ %

i3 <
5
347 ‘?.-
% (=)
G24 343 3
(6]
6 Vérifier le contact ISAT avec un autre systéme 7 Vérifier le cablage
— Choisir un systéme existant sur le voiture. ' — Contréler la continuité du cablage entre:
ISAT doit présenter le menu du systeme choisi. ¢ la broche 1 de la prise diagnostic et la broche

4 du boitier de commande AD/RPA

Le contact s’établit—il avec le systéme en ques- . ,
¢ la broche 3 de la prise diagnostic et la broche

tion? > <
P int 7 24 du boitier de commande AD/RPA

asser au point 7. _ . La'résistance doit étre <1 Q.

Contrdler ISAT. : La valeur est-elle correcte?

Passer a la page 130, Mesures a prendre.
avant de remplacer du boitier de comman-
de.

Dépanner le cablage.
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Mesures a prendre avant de remplacer le boitier de commande

T (I _551ABK/WH 2.5
~N

C0340-F0075

Lorsque tous les contrdles de la recherche des pan-

nes avec ou sans codes ont été effectués sans met-
“tre la panne en évidence, les soupgons se portent

naturellement sur le boitier de commande.

Cependant, avant de conclure de maniére définitive
a une panne du boitier de commande AD/RPA, nous
vous invitons a effectuer les contrdles suivant.

1 Vérifier une nouvelle fois que les contrbles ont été
effectués de la maniére préconisée.

2 Etudier le schéma électrique du circuit afin de le
comprendre en profondeur. S’aider de la descrip-
tion technique, de la description du fonctionne-
ment et du manuel 3:2 Systéme électrique, sché-

- mas électriques.

3 Attention aux décharges électrostatiques lorsque
vous montez ou démontez le boitier de comman-
de. Voir page 131.

4 Contrdler une nouvelle fois 'alimentation du bof-
tier de commande ainsi que les points de masse.

5 L'expérience montre que 80% des boitiers de
commande que nous recevons dans le cadre du
service garanti sont parfait états. N'abusez—pas
des remplacements de boitiers de commande!
Soyez—slr de l'origine de la panne avant de le
remplacer! '

6 Sila panne d’origine subsite, remplacer le boitier
de commande.
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Précautions a prendre avec le boitier de commande

| SadtUud U SIIuaYY

SENSITIVE TO

STATIC ELECTRICITY

C.0R40-FNN7R

Tout boitier de commande est sensible aux déchar-
ges électrostatiques. Mal manipulés, ils peuvent étre
gravement détériorés au point de mettre leur fonc-
tionnement en danger. Un dysfonctionnement n’ap-
parait pas forcément immédiatement: le boitier de
commande peut s’altérer avec le temps et la panne
apparaitre beaucoup plus tard.

C’est pourquoi nous vous invitons & suivre les régles
suivantes lorsque vous devez démonter ou rempla-
cer le boitier de commande.

« Eviter de.démonter et remonter le boitier de com-
mande si cela n'est pas absolument nécessaire.

« Ne jamais toucher la broche de contact et ne ja- -

mais placer le boitier de contact de fagon a ce que
la broche de contact soit en contact avec un corps
étranger.

« Avant de déballer un nouveau boitier de comman-
de, connecter 'emballage a la carrosserie et n’ou-
vrir 'emballage que peu de temps avant le monta-
ge.

« Quand vous travaillez avec le boitier de comman-
de, il estimportant que vous soyez vous—méme re-
liéalamasse aintervalles réguliers. Cela est parti-
culierement important si vous vous étes assis dans
la voiture, si vous avez changé de position-ou si
vous vous étes déplacés autour de la voiture. C'est
encore plus important si I'air du climat est sec {(par
exemple sur les marchés froid en hiver).

« Eviter de porter des vétements synthétiques.

« Eviter de porter des chaussures a semelles en
caoutchouc.

« Un boitier de commande a priori défectueux doit

étre manipulé de la méme maniere qu'un boitier
neuf. Cela augmente d’autant les chances de loca-
liser I'origine de la panne.
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Controle des bougies

C0340-R0001

1 Contréler que ies bougies utilisées correspon-
dent aux caractéristiques demandées. Voir
page 2.

2 Controler I'état des bougies.

3 Remplacer la bougie défectueuse ou en mauvais

état.
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Contréle de la cassette d’allumage

Si vous soupgonnez une défection de la cassette
d’allumage, nous recommandons la procédure de
contrble suivante.

Outillage: Céblage de masse 86 10 867 etbougie de
test 86 11 386.

A- ATTENTION

Le systeme électrique d’allumage génére des
tensions de F'ordre de 40 000. Ces tensions sont
mortelles pour des personnes souffrant de pro-
blemes cardiaques ou portant un pacemaker. Le
systeme d’allumage doit étre traité avec les plus
grandes précautions.

I ne faut jamais toucher la cassette d’allumage
lors du tancement du démarreur ou du nettoyage
par combustion a la coupure de I'allumage.

électrodes sont suffisamment:éloignées de tout
matériau conducteur (masse}).

Important

Les bobines d'allumage doivent étre tournées
vers le bas. De cette maniére, 'huile assure un:bon
isolement au niveau du circuit haute tension ‘des
bobines d'allumage.

1 Déposer la cassette d'allumage de la culasse.
-2 Remplacertoutes les bougies par des bougies-de
test.

'3 Relier le cable de masse 86 10 867 entre toutes
les bougies et une masse slre.

4 Tourner la cassette de maniére a diriger les bobi- -

nes d’allumage vers le bas. De cette maniére, les

5 Retirer le fusible de la pompe a carburant'(14).

6 Lancer le démarreur un court moment puis
contréler que:

 des étincelles d'allumages apparaissent sur
toutes les bougies

s aucun éclat n'apparait sur le couvercle
d’'étanchéité. ‘

Note

Pour le remplacement d’une cassette d’allumage
antérieure a M92 inclus, il est nécessaire d'utiliser
un adaptateur. En effet, seules des cassettes d'al-
lumage avec connexions électriques sont disponi-
bles comme piéce de rechange. ‘
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Contrdle des bobines d’allumage

o
e
&
o
&
o

Contrdle des bobines d’allumage M91 Contréler la bobine d'allumage soupgonnée de la

En cas d’éclat, de coupure des bobines d’'allumage maniere suivante. '

ou du couvercle d’étanchéité, ou d’utilisation de bou- 1 Déposer la cassette d'allumage du fond de cylin-

gies ne correspondant pas aux caractéristiques at- dre.

tendues, le code 60000 peut apparaitre. Voir "Code 2 Déposer le couvercle noir de la cassette. Contrd-

de panne 60000" page 79. ler le couvercle en cherchant d’éventuels éclats

ou autres, et le remplacer au besoin. Contrdler le.
montage de la douille en caoutchouc, du joint et
Important . du ressort. :

Des bobines dallumage défectueuses peuvent :

provoquer l'apparition de codes de panne sur le

systeme LH.
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Contréle des bobines d’allumage (suite)

3,

[ ——=~030 |
0000
0000
0000
0000
O0Co

'8
o
o
i
o
>
o
O
3 Démonter les bobines d'allumage et controler les 4 Remplacer les bobines d’allumage défectueu-
fuites d’huile éventuelles. Mesurer leur résistan- ses. .
C.e sur ISAT ou sur un multimétre universel. La ré- ‘ 5 Contrdler que les bougies utilisées Cor‘respon_
sistance est de: : dent aux caractéristiques demandées. Voir page
T 2. _
Enroulement primaire  env 0,3 Ohm 6R q | . du dé ;
(entre 1 et 2) emonter ans le sens inverse du démontage.

Enroulement secondaire 880 Ohm £10%
(entre 3 et 4)
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Controle du régulateur de

vitesse

-M90

M91-

r""1
1
~—=ze 376 :
| S |

H10-13lgi )

Kl
343

© C0340-R0004

Pour le contréle du régulateur de vitesse, voir la re-

cherche des pannes "Régulateur de vitesse”
page 117. '
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Contréle de la valve de régulation de la pression de charge

C0340-R0005

important

Ne jamais contrdler la valve de régulation de la
pression de charge en 'alimentant directement de-
puis la batterie.

Pour la recherche des pannes sur la valve de régula-
tion de la pression de charge, voir "Forte pression de
charge” page 103.

Controle des flexibles de signal.

1 Débranchertous les flexibles de la valve de régu-
lation de la pression de charge reliés au turbo-
compresseur, au tuyau d’admission et au boitier
de membrane du régulateur de pression turbo..

2 Souffler dans le flexible relié au turbocompres-
seur (C) et contrdler que I'air ressort du cdté boi-
tier de membrane du régulateur turbo (W).

3 Souffler dans le flexible de retour relié au tuyau
d’admission (C) et contrdler que I'air ressort du
c6té turbocompresseur (C).

4 Dépanner les flexibles défectueux

Contréle de I’'étranglement de la valve de
régulation de la pression de charge

La valve de régulation de la pression de charge a un
raccord destiné au turbocompresseur. Ce raccord

‘est muni d’'un étranglement qui augmente le risque

d’obturation par poussiéres.

Contrdler que I'étranglement n’est pas bouché. Sile
trou esttrop petit ou si les poussiéres ne partent pas,
remplacer ia valve. '
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Réglage de base du régulateur de pression de suralimentation

C0340-R0006

Le boitier de membrane du régulateur de pression
est réglé en usine. Il ne doit étre réglé qu'en cas de
réparation, de remplacement de composant ou de
recherche des pannes. Aprés avoir effectué le régla-
ge, toujours contrdler la pression de charge de base.
Voir "Controle de la pression de charge de base”
page 141. s

A ATTENTION

En cas de réglage de la longueur du poussoir, la
tige de réglage sera placée aussi prés que possi-
ble du filetage. Tourner I'extrémité avec précau-
tion afin de ne pas créer de bavure sur le pous-
soir. Des bavures peuvent provoquer des grippa-
ges du palier du boitier de membrane et altérer la
régulation de la pression de charge du systeme.

Toujours effectuer le réglage lorsque le poussoir
est désaccouplé du levier de commande.

Outillage: Tige de réglage 13 94 066

Boitier de membrane et régulateur de pression de
charge non déposés du turbocompresseur:

1 Dévisser I'écrou de verrouillage de la pieéce d'ex-
trémité.

2 Briser le plombage, enlever le circlip et désaccou-
pler la tige—poussoir du levier de commande.

3 Pousser le levier de commande de la valve a cla-
pet en position "fermée”. Régler I'extrémité du
poussoir afin de faciliter le montage du doigt de
‘levier de commande.

4 Visser la piece d’extrémité de 3,5 tours sur le.
poussoir (=3 mm de serrage). Serrer I'écrou.

5 Engager avec précaution le poussoir sur ie doigt.
Monter le circlip.

6 Contrdler la pression de charge sur route. Voir
page 141.

7 Plomber la tige—poussoir.
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141

Controle sur route de la pression de charge de base

\\
i fg)

)

-

C0340-R0007

Outillage: Equipement de mesure de pression
8393514

Important
Le moteur doit étre déja chaud.

1 Placer I'équipement de mesure de pression verti-
calement afin de ne pas altérer |a lecture.

2 Relier le flexible de I'équipement de mesure sur
le tuyau d’admission.

Important

La position initiale du contréle pour voitures avec
boite de vitesses manuelle:

En 3éme avec un régime inférieur & 1500 tr/min

Pour les voitures avec boite de vitesses
automatique:

Sélecteur de vitesses en 2éme.

3 Boite de vitesses manuelle:
Accélérer a fond.

Boite de vitesses automatique:
Accélérer a fond sans déclencher la fonction kick-
down.

4 Relever la pression juste avant datteindre

3000 tr/min car f'allumage de certains modeles
baissant aprés 3000 tr/min, une baisse de la
pression de charge se produit.
Lorsque le régime se rapproche de 3000 tr/min,
enfoncer la pédale de frein tout en maintenant la
pédale d’accélérateur enfoncée. Cela permet
d’obtenir une charge maximum a 3000 tr/min.
Relever la pression de charge de base surle ma-
nometre. :

Voir Caractéristiques techniques pour la valeur
de pression de charge de base, page 4
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Contrdle sur route de la pression de charge de base (suite)

C0340-R0008

Important

La pression de charge de base correspond a la po-
sition initiale de la fonction de régulation sur syste-
me RPA. Elle agit directement sur le niveau de
pression de charge, et donc sur les performances
optimales du moteur. Ces performances sont at-
teintes lorsque le systeme RPA est active.

L a fonction adaptive du systéme AD/RPA provoque
une compensation continue de la pression de char-
ge maximum par rapport a la pression de charge de
base actuelle. Dépasser la pression de charge de
base peut altérer le moteur. C’est le systeme AD/
RPA quirégule la pression de charge maximum. La
puissance correcte dépend de la pression de char-
~ ge maximum.

5' Sila pression de charge de base est hors toléran-
ces, voir "Réglage de la pression de charge de
base” page 143.

6 Retirer équipement de mesure de pression.

7 Effectuer I'adaptation. Voir "Adaptation”
page 108.

Important

Lors d'un contrdle sur route de la pression de char-
ge, il faut opérer le plus vite possible (environ 3-5
s) afin d’éviter une surchauffe anormale des garni-
tures de frein.

Rouler sur au moins un kilometre entre chague
controle et aprés le dernier contrble de maniére a
ce que les garnitures de frein aient le temps de re-

froidir.
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Réglage de la pression de sui‘alimentation de base

C0340-R0009

En se basant sur la pression de charge de base me-
surée sur route, effectuer le réglage suivant. Il s'ap-
pligue quel que soit le modéle du poussoir (droit ou
courbé).

Outillage: tige de réglage 13 94 066

1 Soulever la voiture et dévisser I'écrou de la piéce
d’extrémité située sur le boitier de membrane.
Utiliser I'outil 83 94 520.

2 Rompre le plombage et déposer le circlip en utili-
- sant 'outil 83 94 538. Décrocher le poussoir du
levier de commande de la valve a clapet.

Important

En cas de réglage de la longueur du poussoir, la tige
de réglage sera placée aussi prés que possible du .
filetage. Des bavures sur le poussoir peuvent en ef-
fet provoquer des grippages du palier du boitier de
membrane et altérer la régulation de la pression de
charge du systéme.
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Réglage de la pr"ession de charge de‘base (suite)

C0340-R0010

Voir Caractéristiques techniques pour la valeur
de pression de charge de base, page 4

3 Réglerla pression de charge de base de la manie-
re suivante.

« Si la pression de charge de base est trop fai-
ble, visser (¢’est—a—dire diminuer la longueur
du poussoir).

« Si la pression de charge de base est trop for-
te, dévisser (c'est-a—dire augmenter-la lon-
gueur du poussoir).

» Un tour de poussoir correspond & une varia-
tion de pression de charge de base d’environ

" 0,03 bar.

4 Raccrocher la tige—poussoir sur le levier de com-
mande et remettre en place le circlip.

5 Passer au "Contr6le sur route de la pression de
charge de base” page 141.
S'il n'est pas possible de régler la pression de
charge de base, passer au "Contréle de la valve
a clapet et du boitier de membrane” page 146.

6 Plomber la tige—poussoir.

k Important
Le "préserrage” du boitier de membrane ne doit ja-

mais étre inférieur & 2 mm (2 tours), méme si ce ré- -

glage ne permet pas de placer la pression de base
dans les tolérances. Voir "Caractéristiques techni-
ques” page 4.

Si, pour obtenir la bonne pression de charge de

base, il faut serrer sur plus de 6 mm environ, cela

signifie que le ressort du boitier de membrane est

trop faible ou que le c6té pression du groupe turbo
_présente des fuites.

~Important

Des fissures ou altérations du carter de la turbine,
visibles au niveau du plan d’étanchéité de la valve
a clapet peuvent agir sur la pression de charge.

Les fissures orientées contire la surface rectifiée
sont interdites. o

Les fissures altérant le plan d’étanchéité et qui pro-
voquent des fuites d’air. Les fissures du carter de
turbine, visibles de I'extérieur.

Le carter de turbine présentant des brides d’admis-
sion altérées ou une forte détérioration de la surfa-
ce usinée.
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Contrdle de la valve a clapet

C0340-R0011

Sila pression de charge de base ne peut pas étre ré-
glée, contréler: -

Controle de la valve a clapet

1 Détacher le coude d’échappement du turbo et vé-
rifier visuellement le contact de la valve a clapet
contre 'enveloppe de turbine.

2 Rompre le plombage, enlever le circlip et décro-
cher le poussoir du levier de commande de la
soupape.

3 Controler que le levier se déplace facilement.

4 Dépanner au besoin et remplacer le groupe turbo.

5 Remettre en place le circlip et plomber le pous-
soir.

Saab 9000




146 Réglage/remplacement des composants

Contréle du boitier de membrane

C0340-R0012

Sila pression de charge de base ne peut pas étre ré-
glée, controler:

Contréle du boitier de membrane

1 Contrdler que te poussoir du boitier de membrane
se déplace facilement sans grippage.

2 Controler la membrane et le ressort en reliant un
équipement de test sur le raccord du boitier de
membrane. Créer une pression et vérifier que la
tige ressort sans grippages.

3 Reléacher la pression et contréler que le ressort
ramene la tige dans le boitier.

4 Remplacer le boitier de membrane s'il est défec-
tueux. . :
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Modification du cablage M93—-

C0340-R0013

Céablage de la cassette d’allumage et du
capteur de température '

A partir de M93 inclus, le cablage de la cassette d’al-
lumage et du capteur de température est tiré de diffé-

remment. Le cable peut alors s’appuyer contre le .

tuyau EGR et étre endommagé.

Concerne toute les Saab 2,3i M93 sans catalyseur
et avec boite de vitesses automatique, jusqu’au nu-
méro de chéssis P1035860 inclus. ‘

1 Débrancherle collierde serrage situé prés du car-
ter de papillon et mettre le fiexible d'air d’admis-
sion de coté.

2 Débrancher le connecteur de la cassette d'alfu-
mage.

3 Débrancher le connecteur du capteur de tempé-
rature.

4 Modifier la position du cablage comme le montre
la figure puis rebrancher les connecteurs:

5 S’assurer que le cablage ne touche pas le tuyau
EGR.

6 Rebrancher le fiexible relié au carter de papillon
et le fixer au moyen d'un collier de serrage. .
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Détecteur de cliquetis

=N
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Dépose Repose
1 Débrancher le connecteur du détecteur de clique- 1 Nettoyer et assécher le plan de contact.
tis. 2 Visser le détecteur de cliquetis au bloc moteur.

2 Déposer le détecteur de cliquetis du bloc moteur.

Important

Il estimportant que le couple de serrage soit correct
pour permettre au boitier de commande de recevoir
un signal ayant une intensité suffisante.

Couple de serrage
Saab APC (M88) 20 Nm (14.7 Ibf ft)
Saab AD/APC 1312 Nm (9.6+1.5 Ibf ft)

3 Relier le cablage du détecteur de cliquetis au cé-
blage de la voiture.
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Valve de réqulation de la pression de charge

C0340-R0015

M1985-1989

Dépose Repose
1 Débrancher le connecteur de la valve de régula- 1 Mettre la valve de régulation de la pression de
tion de la pression de charge. charge en place sur le carter du ventilateur, puis
2 Retirer les colliers et débrancher les flexible reliés - la visser. '
alavalve. ' 2 Raccorder les flexibles a leurs raccords respec-
3 Dévisser les vis qui maintiennent la valve sur le tifs.
carter de ventitateur. 3 Brancher le connecteur de la valve:
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Capteur de position, vilebrequin

Py @ 4

- 83-93-993

C0340-R0016

Dépose

1 Couper I’allumage.

2 Monter I'outil spécial 83 93 993 afin de verrouiller
le volant.

3 Déposer l'aile intérieure. Voir le manuel 8:1 Car-
rosserie, section 825 "Ailes”.

4 Comprimer le tendeur de courroie et le bloquer au
moyen de ['étrier 83 95 488.

5 Démonter la courroie AC. Dévisser la vis et
I’écrou du tendeur de courroie. Démonter la cour-
roie d’alternateur.

6 Déposer la poulie.

Important

L'opération peut étre facilité en chauffant 1égére-
ment. ‘

7 Dévisser le capteur de vilebrequin.

8 Débrancher le connecteur et retirer la bande de
serrage.

Repose
Monter dans I'ordre inverse.

Important

Les vis du capteur de vilebrequin se bloquent a la
LOCTITE type 270 ou toute autre colle équivalente.

Couple de serrage de la poulie: 190 Nm
(140 Ibf ft)
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Rotor rainuré

1"Q @ 4

83-93-993

C0340-R0017

Dépose
1 Monter Poutil spécial 83 93 993 afin de verrouiller
le volant.

2 Déposer l'aile intérieure. Voir le manuel 8:1 Car-
rosserie, section 825 "Ailes”.

3 Comprimer le tendeur de courroie et le bloquer au
moyen de I'étrier 83 95 488.

4 Démonter la courroie AC.

5 Dévisser |'écrou et la vis de la poulie.
6 Démonter la courroie d’alternateur.

7 Déposer la poulie.

Important

L'opération peut étre facilité en chauffant légére-
ment.

8 Déposer le rotor rainuré.

Repose .
Monter dans P'ordre inverse.

Couple de serrage de la poulie: 190 Nm
(140 Ibf ft)
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Capteur de pressioh

C0340-R0018

Controle . Repose

Pour le contrdle du capteur de pression, voir "Code - Monter dans Fordre inverse.
de panne 46660/26660” page 77. :

Dépose

1 Couper 'allumage.

2 Déposer 'écran sonore. ‘

3 Déposer le canal d'air.

4 Deposer le capteur de pression.
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Capteur'de température

gy )\
1 2 : ]} -
N ST
e B0

Dépose " Repose
' Monter dans I'ordre inverse.

C0340-R0019

1 Débrancher le connecteur.
2 Déposer le capteur.

Saab 9000




154 Réglage/remplacement des composants

Boitier de 'commande M88-M90

C0340-R0020

Dépose Repose
1 Couper 'allumage. Monter dans l'ordre inverse.
2 M88:

Déposer le siége avant gauché. Voir le manuel
8:2 Aménagement intérieur, chapitre 852. .

M89-M90:
Avancer le plus possible le siege avant gauche.

3 Dévisser le boitier de commande du support et le
déposer.

Saab 9000




Réglage/remplacement des composants 155

Boitier de commande M91-

C0340-R0021

Dépose | Repose
1 Couper F'allumage. Monter dans I'ordre jnverse.

2 Déposer I'élément couvrant situé au—dessus du
tablier. Le support se trouve sur le coté gauche de
la plaque tablier supérieure avant. '

- 3 Deévisser le boitier de commande du support et le
déposer.

Saab 9000




156 Réglage/remplacement des composants

Cassette d’allumage

L
©

(@

//

C0340-R0022

Dépose

1 Couper Fallumage.
2 Dévisser les quatre vis de la cassette d’allumage

3 Dévisser la vis et retirer le collier qui mamtlennent
le cablage.

4 Dévisserla vis de masse du cablage de la casset-
te.

5 Débrancher le connecteur.
6 Déposer la cassette d’allumage.

Repose
Monter dans I'ordre inverse.

Couple de serrage de la cassette d’allumage:
12 Nm (8.91bf ft)

Connecteur grippé

Jusqu'a M91, la cassette d’allumage est pourvue de
deux connecteurs 4 brins. Les broches étant rondes,
ces connecteurs ont tendances a se gripper. Lisola-
tion et le joint rendent encore plus difficile leur dé-
branchement.

Voici comment procéder pour débrancher les
connecteurs:
1 Quuvrir la trappe située sur le connecteur retirer
les conducteurs un par un.
2 Débrancher ensuite le connecteur.

Saab 9000




Réglage/remplacement des composants 157

Cassette d’allumage, réglage du joint en caoutchouc

I

SARB 913440

C0340-R0023

Grippage entre les bougies et le joint en
caoutchouc de la cassette d’allumage

Lors du démontage de la cassette d’allumage, son
joint & tendance a se coincer dans les isolateurs des
bougies, et donc a s’altérer. Applicable aux voitures
avec cassette d’allumage dont le numéro de série est
inférieur a 114 000.

Mesures correctives

La mesure corrective proposée agit longtemps et il
n'est nécessaire de l'effectuer qu'une seule fois, de
préférence lors d’une dépose future de la cassette.

Une cassette d'allumage réparée sera repérée d'une
marque de peinture rouge sur sa face arriere, pres
du connecteur. : :

Utiliser le produit antifriction Krytox 205 GPL réfé-
rence 30 19 312. '

1 Déposer la cassette d'allumage et remplacer
éventuellement le joint en caoutchouc.

2 Dévisser les bougies une par une et appliquer
une légere couche de produit antifriction autour
de la partie supérieure des isolateurs.

3 Introduire puis ressortir la bougie jusqu’a ce que
le ressort de la cassette d'allumage la repousse
sans aide. -

4 Répéter le traitement sur tous les joints en caout-
chouc de chaque bougie.
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158 | Réglage/remplacement des composants

Cassette d’allumage, remplacement des ressorts

3
©
O
\
ig g
§6
Contréle Repose

Contréler le montage et I'état des ressorts.

Dépose

1 Débrancher e connecteur 10 brins de la cassette .

d’allumage. ‘

2 Dévisser les 4 vis de la cassette d’allumage de la
culasse. '

3 Déposer la cassette.

4 Retourner la cassette et dévisser les 8 vis.

5 Déposer la partie inférieure noire de la cassette
d’allumage.

6 Ejecter I'ancien ressort au moyen d’un tournevis.

1 Monter un nouveau ressort.
2 Monter dans 'ordre inverse.

Couple de serrage:
4 vis de la cassette d’allumage: 11 Nm (8 Ibf ft)
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Réglage/remplacement des composants 159

Couvercle de la cassette d’allumage

C0340-R0024

Dépose

1 Couper Pallumage.

2 Dévisser les quatre vis de la cassette d'allumage.

3 Retourner la cassette.
4 Déposer le couvercle d’étanchéité.

Repose
Monter dans 'ordre inverse.

Couple de serrage de la cassette d"allumage:
12 Nm (8.91bf ft)
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160 Réglage/remplacement des composants

Bobines d’allumage

C0340-R0025

Dépose

Les bobines d'allumage peuvent étre remplacées.a

partir de M91.

1 Couper l'allumage.

2 Dévisser les quatre vis de la cassette d’allumage.
Retourner la cassette.

3 Dévisser les six vis du couvercle d’étanchéité.
4 Déposer le couvercle d’'étanchéité.
5 Déposer les bobines d’allumage.

Repose
Monter dans l'ordre inverse.

Couple de serrage de la cassette d’allumage:
12 Nm (8.91bf ft)
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- Connecteurs et points de masse 161
Connecteurs et points de masse
/@ 177
Q =
% B - ————
Boitier de commande RPA (177)
Boitier de commande AD/RPA (-M90) sous siége avant gauche (343)
/ 343 -
175
d————:
)
Boitier de commande AD/RPA (M91-) prés du boitier de commande LH (343)
131
8

Boitier de commande, régulation de vitesse (131)

Saab 9000
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20000-05£00

29

200
LH24

210

Connecteurs et points de masse

Boitier de commande LH 2.2 (200)

Boitier de-commande LH 2.4 (200)

Ordinateur de bord EDU (210)

.Contacteur des feux stop (29)

Saab 9000



Connecteurs et points de masse

Commutateur, régulation de vitesse (141)

163
110/47
[ > 1 2 3 4 5 6 71
dam | EE
e L)) \\&k\\ 1
| '!T\Tﬁ't‘\}\:,?».’.‘
132
1.2 3
141
12 3 4 5 8 7
23| |
|
g
3]
g
3
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164 ‘Connecteurs et points de masse

146
M1988-

1 2 3 4 5 6 7
GN
Lo o] o] ] ][] ]

Relais temporisé A/C (156)

e

/

— — O}

—— 7 VAV E e

-wv[)’fr:

178

Détecteur de cliquetis (178)

179

VT

Valve de régulation de la pression de charge —M88 (179)

C0340-C0004

Saab 9000 .




Connecteurs et points de masse 165
179
1 2 3
180
1 1
5?
187
1 2 3
Pompe a vide, régulation de vitesse (187)
T
203
) o
5 (o7 R\ _
A S ‘V 3
SR ?&““‘i\g!. \
I I S —— g
. =N ) %

Contact de position de papilion (203)
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166 Connecteurs et points de masse

7

1

229

[L)(m][N](o]
-+ IENES
oJlE)Ee]
(2 )(B1)(e2) c]

Relais principal (229)

233

Contact a vide, régulateur de vitess

e(233)

344

345/123

12

GN

RD

3 4
(=]

Capteur de position, vilebrequin (345/123)

C0340-C0005
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w © ~ ©
20
o

H
w
1 > 4“

-+
e 2 (3]
- o @ -
; +

346/123
406/H3-9

Al
=

2
BU || GN
BHE
407
2
]

]
347/ 98

Connecteurs et points de masse

<] !
f=—r

Contact encodage ETS (406/H3-9)

Prise de diagnostic (347/98)

F Cassette d'allumage (346/123)

£0000-0¥€0D

Saab 9000

Capteur de température, air d’aspiration (407)




168 Connecteurs et points de masse

98/347

o

Hw
2]
IO

~

\

&

ECE

o

=

~

@

Prise de diagnostic (98/34 7)

98(210,343)

5 GN
WH
: &)
BN
o[
YE
* o]

Gay| o m
RD
BU
RD

Connecteur 10 brins entre le boitier

de

de AD/RPA (98(200,343)

A

123(179,347)

18U || BN
VT |VT

3 la prise diagnostic (123 (179,347)

123/346

C0340-C0008

Connecteur 4 brins relié a la cassette d’allumage (123/346)
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Connecteurs et points de masse

- 169

123/346

1 2
3 4

123/345

1 2

3 4

GN |-

Connecteur 4 brins relié au capteur de

position du vilebrequin (123/345)

B

H3-9/406

1 2 3

BU || Gl

Contact encodage ETS (H3-9/406) -

/\

H4-6

1 2

3 4
.. ..GN

YE aD

C0340-C0009

Connecteur 4 brins sous le siége avant gauche (H4-6)
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170 Connecteurs et points de masse

H4-7(179,347)

12
3 4
BU |[BN
vT || vt

rise diagnostic (H4-7 (1 79,347)

@ ==
({ D
— 111y DD

H4-8/345

1 2 3 3
GN
[ro &8l ]

H4-9/346

1 2
3 4

H4-10/346

Connecteur 4 brins relié a la cassette d’allumage (H4-9/346)

C0340-C0010
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Connecteur 10 brins (H10-13)

Connecteurs et points de masse 171
, H10-7(210,343)
=S O Ny
é{s .?L.Ig%\%s%}—: 5 4 3 2 1
N e
V
Connecteur 10 brins entre le boitier de commande LH et le boitier de commande AD/RPA (H10-7 (210,343)
 H10-8/ 347
+ (] [ ]
2 .
9 10 l:, 6
3 D 7
. e
(= H10-13
e, "g‘c'(/"?ﬁ g 10 9 8 7 6
(BTN 10
s L
-~ 2
2
O
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172 Connecteurs et points de masse

Masse (387/G24)

C0340-C0012

Saab 9000




Schéma électrique

173

M1988 Saab AD ....
M1988 RPA ........

Schéma électrique

M1989 Saab AD, 116R 2.3 . ...

M1989 Saab AD/RPA

M1990 Saab AD/RPA

M1991 Saab ADLH2.4.2: 116, H6A ................o ., e
M1991 Saab AD/RPALH 242, LH242ETS . .. ... . e
M1991 Saab AD/RPALH 2.4, LH24ETS ... ..

M1992—Saab AD LH2.42 116, 16 . ................... e e
M1992— Saab AD/RPALH 242 T16/ T16A ... ..o e
M1992-Saab AD/RPALH 2.4 T16A ... oo e e

Liste des composants

174
175

176
177

178
179
180
181
182
183
184

185

Saab 9000




174 Schéma électrique
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Schéma électrique

175
+54 - +30
B> B 230
2 2
GN 2.5 RD 2.5
3 RD 2.5
| []5 | 224 []22 | 224 | []24 | 22a
131
RD 1.0
D 178 343
(o] 0
716 7086
ﬁzw SV/VT 0.5 BL 0.5
488 489
486 228A | s4 GN 0.5 BR 0.5 b
|GR/RD 1.5 : |~ 7. 98
87 — ) 716 2844
VT 075 N SV/VT.0.75 BL 0.75
490
13 20 4 15 17 10 25
177
> 12
481A
487 6L 1.5
SV 1.5
12
233 .ﬁ —————— 187
1
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GL/VT 1.5
N AalE
1
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[77 93 7
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Schéma électrique
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lectrique
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Schéma électrique 179
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