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No. 17545 E (French)

LE TRACTEUR

(lzansomes

MG6

MANUEL
D' INSTRUCTIONS

AVIS.

Les renseignements donnés dans ce manuel d’instructions ont
été soigneusement rédigés: mais nous insistons auprés de MM, nos
clients sur le fait qu’en raison des nombreuses petites améliorations
que nous apportons continuellement au tracteur NG 6 afin d’en
augmenter ses qualités déja exceptionnelles il se peut que certains
détails du texte ou des gravures difiérent des tracteurs fournis.

Pour le Table des Matiéres voir page 51
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DESCRIPTION GENERALE

MOTEUR.

Deux types de moteur peuvent étre montés, a savoir:

(1), Un moteur monocylindrique de conception spéciale, a soupapes
latérales, pouvant fonctionner soit a 'essence soit au pétrole, et fabriqué

par Ransomes, Sims & Jefleries Lid.

Caractéristiques:

Alésage: 86.8 mm.

Course: 101 mm;

Cylindrée: 600 cc.

Cvele: 4 temps

Refroidissement: par air
(ventilateur)

Puissance nominale: 7, 34 HP
a 2300 tours/minute,

Lubrification: sous pression, carter
sec.

Embravage: automatique, centri-
fuge.

Carburant:
prllnpf‘.

\Volume du réservoir de earburant:
16 litres.

Allumage: magnéto a impulsion

alimentation par

de démarrage.

(2). Un moteur a combustion interne, monocvlindrique, fonctionnant

au mazout de qualit¢ commerciale standard  c’est a dire d’au moins

TABLE DES MATIERES

(Pour le Moteur Diesel Voir page 50)

Arbre de prise de force
Id. Montage
Barres de traction
Boite de vitesse
Bougies
Carburateur :
Chaine de réglage de la magnen,
Chenilles, entretien
Id. largeurs de voie
Clapets, réglage des poussoirs
Id. rodage des soupapes
Commandes
Commande finale
Décrassage ..
Description générale
Direction, leviers de
Embravage
Epurateur d’air
Filtre a4 carburant
Filtre a huile
Freins de direction
Freins de stationnement
L.ubrification -
Id. des articulations etc,

10 cetanes) avee soupape d’échappement de chapeau, injection directe et
balavage continu des gaz brulés.  Fabriqué sous licence par Dravion
alayage. 8 { I )
Engineering Company.,

Caractéristiques:

Id. de la boite de vitesse

Id. de la boite de commande finale
Id. de I'épurateur

Id. de la magnéto

Id. du moteur ’

Id. de la pompe hydrauliguie

Alésage: 78.8 mm.
Course: 94 mm.
Cylindrée: 449 ce.
Cyele: 2 temps.

Pression d'injection: 16,203 Hpz.
Lubrication: par barbotage et
cgalement sous pression a aide

d'une pompe.

Rapport de compression: Refroidissement:  par air (venti-
Puissance nominale: 81 HP & lateur .
2300 tours-minute. Embravage: automatique, centri-
fuge.

\Volume du réservoir de carburant:

7 litres.

Ces moteurs constituent des groupes complets par eux-mémes el
interchangeables; Ils peuvent étre trés facilement démontés en dévissant
quatre boulons, en otant quatre prisonniers et en détachant le cable de
commande des gaz et le tuyau d’échappement, et dans le cas du moteur a
essence, le contact haute tension.

Id. des roues folles

Id. des rouleaux porteurs de poids

Id. tableau de
Magnéto, réglage de la .

Id. rupteurs
Moteur, décrassage

Id. démarrage

Id. chaine de distribution

Id. lubrification

Id. marche au ralenti

Id. causes de pannes
Pompe a carburant
Relevage hvdraulique

Id. montage du
Rouleaux porteurs du poids
Segments de piston
Sidge, réglage du
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NOTA

La durée utile et la sécurité de fonctionnement, du moteur dépendent
surtout d’une conduite habile et d'un entretien sérieux.

Nous n'acceptons pas d’étre tenus responsables de dégats résultant
de la non observation des preseriptions contenues dans ce manuel.

L utilisation parfaite du moteur Diesel Drayton sera obtenue par
['utilisation d’accessoires provenant réellement de chez Drayton.
Il est done de la plus grande importance lorsque des pieces de rechange
sont necessaires, de n'équiper le moteur qu'avec des pi¢ces portant
la marque Drayton.

Veuillez écrire ci-dessous le numéro de fabrique de votre moteur:
No. du moteur:

Les commandes de pieces de rechange doivent toujours, porter en
référence le numéro du moteur, préciser le nombre de picces nécessaires
et donner leur numéro d’enregistrement, comme indiqué sur la liste des
picces de rechange.  En cas de doute, veuillez nous envover, si nécessaire.
a titre d’échantillon, les picces usagées de votre moteur.  Votre aimable
coopération dans application de ces prescriptions nous permetira
d’apporter tous nos soins a exécution rapide de vos commandes,

St vous remarquez des anomalies dans le fonctionnement du motew
ou si vous désirez des conseils, n'hésitez pas & demander aide de notre
représentant attitré ou d'un service qualifié pour ces réparations: ou
¢eriver directement ac:

RANSOMES SIMS & JEFFERIES LTD.
IPSWICH ANGLETERRE
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TRANSMISSION.

La puissance est transmise par le vilebrequin au moven d'un em-
bravage automatique centrifuge (qui fonctionne lorsque le moteur
atteint la vitesse d’environ 600 tours minute) a un accouplement flexible
en caoutchouc qui relie le groupe moteur a une boite de trois vitesses
par I'imtermédiaire d’un joint a manchon sur la chape avant de la boite
de changement de vitesses. [arbre de vitesse transmet la puissance, par
un engrenage conique en spirale, a la boite principale contenant les
engrenages des vitesses avant et arriére et engrenage différentiel.
Le réducteur final a engrenage droit est logé dans les carters exterieurs de
chaque coté du chassis principal.  Les roues arriéres de chenille sont
folles et ne servent qu’a supporter les chenilles avee caoutchoue a articula-
tion brévetée.

MISE EN MARCHE.
Le démarrage s'eflectue a 'aide d’une manivelle placée a extré-
mité du vilebrequin, a 'avant du moteur.

COMMANDES.

I n'y a que trois commandes principales, qui sont:
). La commande des gaz réglant la vitesse du moteur et 'em-
bravage automatique.
Les deux leviers servant pour le freinage et la direction.
Les deux leviers de vitesses.

~

I
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VITESSE DE MARCHE EN TRAVAIL.

Le changement de vitesses permet trois vitesses marche avant et
trois vitesses marche arriére, a savoirs: 3 kilométre heure en  Iére
vitesse, 3,60 Km. heure en seconde vitesse, 6,4 Km. heure en troisiéme
vitesse.  Une vitesse et une surcharge exagérées ne peuvent qu'entraine
une usure excessive, une diminution de la durée utile et par conséquent
une augmentation de dépenses,

FREINS DE STATIONNEMENT ET CAOUTCHOUCS-TAMPONS
DE ROUTE.

Nous pouvons fournir ces accessoires si le tracteur doit rouler sur les
voies publiques.

Nous recommandons Fusage des freins de stationnement si le trac-
teur doit travatller en cote.

TRACTEUR SANS RELEVAGE HYDRAULIQUE
BARRE DE TRACTION.

ITyv adeux barres de traction: 'une pivotant dans un plan horizontal
pour Tattelage d'appareils indépendants. Pautre se déplacant dans un
plan vertical pour Pattelage direct d'un chassis a outils. Cette derniére
barre de traction est montée sur pivot au centre de gravité du tracteur

avantage important assurant towjoursla plomb du cadre 2 outils,
quelque soit le mouvement de la machine.

5
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DISPOSITIF DE RELEVAGE.

La barre de traction mobile est pourvue d'un levier de relevage
manuel a portée du conducteur lui permettant de relever ou d’abaisser
rapidement et facilement le chassis a outils.

PRISE DE FORCE.

[.a machine a ét¢ construite de fagon a permettre le montage d'un
dispositif spécial pnm transmettre la force motrice a Parriére du chassis
pnn(lp.l] Cet arbre de transmission est command¢ par un embrayage
a grifle distinct placé immédiatement aprés la chape arriére de la hoite
|)I"ll](1[)dIL‘ des vitesses; sa vitesse de rotation est de 700 tours minute
lorsque le moteur fonctionne a 2000 tours minute.

TRACTEUR AVEC RELEVAGE HYDRAULIQUE

RELEVAGE HYDRAULIQUE.

Un arbre de prise de force spécial commande une pompe & engren-
ages immergée dans un réservoir a huile monté a arriére du tracteur.
Une chape arriére porte le eylindre de relevage lx\drdu]lquL et les bras
d’attache. Il v a deux paires de bras d’attache supéricures. ils sont
accouplées lIl(](])(‘Il(ld]l}Il)(]ll du piston de relevage, permettant I'emiploi
de charrues main droite et main gauche. Sull.\ les bras extérieurs de
chaque paire sont utilisés pour l'attelage des autres outils.  L’attelage
est effectué de telle facon qu'une profondeur constante est maintenue
quels que soient les mouvements de la machine.  Une seule manette
placée a portée de la main droite du conducteur du tracteur commande
le mécanisme de relevage qui se trouve dans le réservoir a huile

PRISE DE FORCE.

I’arbre de transmission qui commande la marche du mécanisme
de relevage hvdraulique est prolongé au travers de la chape arriére pour
fournir une prise de force a Parriére du tracteur. Cette prise de force
a un embrayage indépendant placé a Parriére de la boite principale de
vitesses, sa vitesse est de 700 tours minute lorsque le moteur fonctionne
1 2000 tours minute.

LUBRIFICATION

Ainsi quil en est pour toutes machines. e fonctionnement parfait
du Tracteur MG.6 dépend dune lubrification soignée et suffisante. Ceci
ne saurait ¢étre soulignd assez souvent. Si lon veut obtenir une vie utile
maximum et sans pannes, le graissage doit se faire d'une maniére régu-
liere et soignée.  Les intérets du client exigent dont qu'il éuudie avec
soin les instructions qui suivent et gu’il les applique:

}

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT ETC.

VII. Le moteur cogne:

Le moteur est Troid, Laisser le moteur se réchauffer.
Compression trop elevée, Faire régler la compression.
Pression d'injection défectueuse. Voir TV

Orifice de la buse détérioré d'on Reéparation par spécialiste.
angle incorrect du jet d'injection.

Jeu excessit de la soupape. Procéder au calage correct.

Usure deisi. palier(s). Remplacer les). palicris..

VIII. Le moteur chauffe:
Fuites 4 Iinjecteur dues, soit 4 des
dépots de carbone, soit a la présence
d’un corps étranger coincant aiguille. Voir 1 (b,
Silencicux enerasse. Nettoyer le silencieux.
Courroie triangulaire relachée. Rattraper le jeu.

Ailettes de refroidissement encrassées, Nettoyer les ailettes du evlindre,
Clapet d’admission d’air fermé, Ouvrir le clapet.
Insuffisance d’huile. \Vérifier  enticrement  le civeuit de
graissage ol remonter,
IX. Importantes variations de vitesse et de puissance:
Filtre & air encrassé. Changer 'élément flirant.,
Présence d'air dans le circuit d’ali-
mentation. Purger.
Usure du piston de la pompe de
combustible. Vaoirl (a
Canalisation non ¢tanche ou dé-
tériorée, Noir I (b).
Aiguille comceée par calamine, Voir I (b).
X. Le moteur s’arréte au ralenti:
Moteur froi. Laisser le moteur se réchautier,
Position fausse de la manette de com- Remettre la manectte  en position
mande. correcte,
Circuit d'alimentation défaillant. Inspecter le circuit et le réparer,
Compression insuffisante. Voir 1 (c).
XI. Le moteur emballe au dela du régime normal:
Clapet de controle du retour d huile Nettoyer le clapet.
blogué.
Régulateur dérceglé, Le faire vérifier
Levier de controle dérégle. Le faire régler.
Pompe d'injection calée. Vérifier le fonctionnement  de la
pompe.
XII. Le régime normal ne peut etre atteint:
Reégulateur dérégle. Le faire vérifier,
Levier de controle dérégle. Le laire régler.
Pompe d'injection calée. Vérifier e fonctionnenent  de  la

pompe,




INCIDENTS

II.

II1.

v.

VI.

DE FONCTIONNEMENT ETC.

Défaut de compression:

Sicge du disposiuf spécial  dlallu-
mage dessérré,

Injecteur mal serré.

Mauvaise étanchéité du joint du
cvlindre.

Segiments de piston uses ou gommes,

Pas de jeu de soupape.
Soupape non ¢tanche.

Fumeées blanches:
L'injecteur ne lonctionne pas.
Moteur trop froid.

Le papicr inllammable ne brule pas.

Défaut de compression,

Le moteur part et s’arréte:

Obstruction dans les canalisations.
Présence dlair dans le circuit.
Robinet du rvolr lermé.

Les trous d’aération du couvercle
sont obstruds.

Compression insuffisante,

Le moteur manque de puissance:

Silencieux encrasse,

Fonctionnement  irréaulier  de  la
pompe d'injection.

Piston de la pompe usé.

Iuites dans le circuit d’alimentation,

Compression insuffisante.

Resserrer le support.

Resserrer Uinjectenr.

Resserrer les vis du couvercle de
culasse ou remplacer le joint.
Démonter le piston et vérifier les
segents.

Procéder au calage correct.

Id.

\'uil‘l b,

Réchautfer le moteur ou emplover un
autre papier inflammable.

Utiliser un nouveau papier bien see.

Noir 1 (e

Nettover le circuit.

Purger.

Ouvrir le robinet et purger.
Nettover,

Voir I (¢

Nettover.

Faire vérifier le calage de la pomnpe
par un spécialiste.

Noir I (a.

Changer la canalisation défeetueuse.
Vior 1 (c).

Le moteur manque de puissance, fumées noires a ’échappement:
t

Filtre & air encrassé.

Clapet d’admission d’air fermd.
Fuites & injectenr dues, soit a des
dépots de carbone, soit a la présence
d'un corps ¢ranger coincant ai-
auille,

Pression dinjection trop faible.

Fumeées bleues a I’échappement:

Clapet de controle de retour dhuile
blogud.

Filtre & air encrasseé,

Excés d'huile dans le hlire & air.

Nettover le filtre,
Ouvrir la commande.

Voir 1 (b,
Démonter Uinjecteur et le régler en
méme temps que la buse.  aire

étalonner Uinjecteur par un spécial-
iste. pour une pression diinjection de
166 Kg em?2.

Nettover le elapet,

Noir TV,
Vérifier le niveau d'huile.  Enlever
le trop plein.

Consommation excessive de combustible:

Raccords du circuit d’alimentation
mal serreés,

Le moteur natilise pas le combust-
ible a plein rendement.

48

Resserrer les éerous  des  joints et
raccords. ou remplacer les canalisa-
LHons.

Vo 1T er TV,

TABLEAU DE LUBRIFICATION

Huile
Picce, Lubrification nécessaire. recommancddée.
Carter du moteur. Avant de commencer a travailler  NMobiloil "BB’

vérifier le niveau. Changer huile Castrol XX,

ct nettover les filtres toutes les 100 Shell X100 SAE 50

heures. Encrgol SAE
-- Lssolube SAE

Au hur et & mesure, suivant la rég-  Vigzol SAE 50

Valvoline SAL 50

Boite a engrenage
principale et boite lette. Voir ala page 7.
des vitesses.
Germ Motoil H
Joints, articulations, [ous les jours.
etc.
NMotul Mator Oil 50
Magnéto imoteura  louics les 200 heures,
essence ou a pétrole.
Engrenage de la Veérifier le niveau toutes les 50 Mobiloil "€
commande finale. heures. Voir a la page 7. Changer  Castrol 1)
I"huile toutes les 500 heures. Shell Dentax 140
Energol SAFE 140

Armature des rou- Essogearoil Heavy
leaux porteurs du Foutes les 50 heures., Vigzol SAL 140
poids. Valvoline SAE 140
Motul Impored
Jear O1l 140

Moyeux des roues Tous les jours.

folles.
Rouleaux porteurs  Toutes les 5 heures. Ne pas se servir de
du poids. graisse.

Arbre des bras
d’attache supérieurs.

Tous les jours.

Epurateur d’air Veérifier le miveau chaque jour.  Maobiloil "A”
Changer Thuile toutes les 100 Castrolite
heures. Essolube SAE 30

Energol SALE 30
e Shell XAOO SAE 30
Boite a engrenages  Au {ur ¢t 4 mesure. suivant la  Vigzol SAE 30
de la pompe réglette.  Changer huile toutes Valvoline SAE 30
hydraulique. les 500 heures. Motul Maotor Oil 30

CARTER DE MOTEUR.

(Moteurs essence ou pétrole sculement; pour les Diesels voir pages
37 - 50).

Le moteur dispose de deux pompes: P'une pour refouler 'huile
dans le moteur, 'autre pour Paspirer et la renvover par le filtre & huile
incorpor¢ dans le carter immédiatement sous le tube du filire a huile,
Quelques minutes aprés le démarrage du moteur s'assurer si huile
arrive bien dans le réservoir a huile & la base du tube du filire. Le moteur
ne doit fonctionner en aucune circonstance si le retour d’huile n’est pas
apparent. St T'huile n’arrive pas s’assurer du niveau d’huile dans le
fond du carter. s’il v a sufisamment d’huile, démonter le filtre pour
vértfier §71 n’est pas engorgé (voir ci-dessous).  Dans le cas ou le filire
est en bon ordre de marche bien que I'huile ne circule pas. Sadresser au
représentant chargé de Uentretien.




Pour mesurer le niveau d huile utiliser la régelette coudée, introduire
la réglette par le tube de remplissage et tenir sa poignée verticalement.
Le niveau d’huile dans le carter doit toujours correspondre au niveau
indiqué sur la réglette. Purger Phuile du carter et refaire le plein d’huile
fraiche toutes les 100 heures de fonctionnement. Le fond du carter
contient 2,25 litres. L’aceés au bouchon de purge se fait par la plaque
de fondation qui se trouve sous le chassis.

FILTRE A HUILE.

Le filtre a huile fait partie du carter du vilebrequin. Il est boulonné
sur le coté avant du carter, a gauche, juste sous le tube de remplissage
d’huile.  Pour l'oter, il suffit de dévisser 'écrou D™ Fig. 1. Nettover
le filtre en le ringant dans de Pessence.  En eflectuant ce nettovage.
boucher momentanément Pextrémité du filtre afin d*éviter tout dépot
de boue a linterieur, laquelle serait ensuite trop difficile & enlever,  Au
cours du remontage vérifier le bon état de la rondelle en liége et de la
position correcte des rondelles en feutre a Pextrémité du filtre.

Fig. 1.
“AT vemplissage de la boite de vitesse: BT remplissage du carters ™ Cpurate
dair; D fileee & huile: “E7 paliers des rouleaux porteurs de poids: “F7 moveu o
la roue folle: <G armainre des rouleaus porteurs de poids.
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TABLEAU DE GRAISSAGE

FREQUENCE. ORGANES. LUBRICIANT.

Aprés 30 heures de marche.  Réservoir d’huile: Huile moteur.
Ier renouvellement dhuile,

Filtre d’air 4 bain d’huile.

\pres 50 heures de

marche (max. .. Poulie de tension de la cour-  Graisse  impermeable
roie triangulaire (si utilisée).  Peau.

Aprés 100 heures de marche. Réservoir:
2éme renouvellement d'huile Huile moteur.

Toutes les 100 hrs. (au  Ventilateur de refroidisse-

max. . ment: mamelon de grais-
sage. Bouchon de remplis-
sage.
Lubrilication du réservoir:
renouvellement normal
dhuile.

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT
ET MESURES A PRENDRE

En cas dlincidents de fonctionnement du motear. le cause doit étre recherchée o
cffectuant une vérification compléte et approfondie.  Procéder comme suit:

1. Le moteur tourne, mais le combustible ne s’enflamme pas:
La cause peut en ¢ure un défaut de fonctionnement solt du moteur hui-ménmie. soi

de T pompe dlimjection, ou de la buse dlinjection, soit du deémarrenr.

Pas de débit de la pompe d’alimentation.

Reéservoir vide. Remplir le réservoir - Purger Ta
dans les canalisations.

Robinet ferme. Ouvrir le robinet et purger.

Obstruction dans les canalisations Nettoyer  le cireuit. ou chang

ou du flre. I'élément filrant - Purger.

Présence dair dans le circuit. Purger les canalisations: le Glie o
la pompe.

Usure du piston de Ta pompe. Reéparer la pompe ou la remplace

Faire ellectuer le vdelage par u
specialiste.

Coincenment du tampon de forme Td.

coniquce,

iy Panne de Pinjecteur:

Présence dair dans le cirenit. Purger.

\iguille coincée. Démonter le porte injecteur o b
régler en méme temps que Fingec-
teur.

Iuites par Uinjecteur., Purger la tubulure.

Injecteur houehd¢ par la calanine, Nettover la huse,

I'ubulure de refoulement cassée ou Resserver les raccords ou rempla

non ¢lanche. la tubulure.




REMISE DU MOTEUR POUR L’HIVER.

Si le moteur doit

vidanger toute 'huile

étre rentré pour 'hiver
du réservoir.  Lorsque

il est recommanddé de
cette  manoeuvre  est

terminée, remplir le réservoir avee de 'huile résistant a la rouille. Tourn-
le moteur avec cette huile de graissage pendant un quart d’heure

environ afin d’¢étre sur

que huile protectrice

parties travaillantes du moteur.

Apres cetie mise

route ntroduire 50 cc.

a recouver toutes les

de cette méme huile

dans le evlindre.  Apres que Uhuile a été injectée dans le cylindre le
moteur doit étre tourné lentement afin de protéger les parois de la chambre
de combustion.  Nous tenons a spécifier que le
d’étre rincé lorsque Mhuile résistante a la mmll{' est vidangée du réservoir

et du filtre.  Le moteur

moteur n'a pas besoin

a sculement besoin d’étre approvisionné en

huile fraiche avant d’étre remis de nouveaun en service.

TABLEAU DES OPERATIONS

D’ENTRETIEN

FREQUENCE

Journalidre.

\prés 30 heares de
1arche.

Apres DO heures de
marche.

Hebdomadaire,  ou au
max, toutes les 50 heures,

Aprés 100 heures de
‘.ili”'l‘lll'.

AMensuelle, ou au max.
toutes les 100 heures.

\nnuelle,  ou  au  max.
routes les 1000 heures,

selon necessite,

ORGANES.

\entilateur d'air de refroid-
Issement :

Réservoir de combustible:
Reéservoir dhuile:

Courroie triangulaire:
Filtre & air 4 bain dhuile:

Buse de retour dhuile. dans
le carter:

Ecrous, Boulons, Vis, ete.:

Filire & air 2 bain d huile
Ailettes de refroidissement
du evlindre:

Buse de retour dhuile:

Ecrous. Vis. Boulons, etc.:
Lubrifiant

Soupape d’échappement:
Silencieux:

Filtre & huile:

Buse de retour. dans e

carter:

Filtre & combustible:

Purge d’an

OPERATIONS.

\n ttover.

er le niveau.
ifier le niveau.
er la tension.

\Nérifier,

Premier nettovage,

Premiére vérification du
serrage.

Nettover.

Nettover.

Deuxiéme nettovage.
Veérification régulicre
Renouveler huile.
Nettoyer.

.\'Mln_\'t'r,

Nt‘ll()'\'(‘l'.

Nettoyage régulier.
Nettover le filtre et -

sérer un nouvel ¢lement
filtrant.
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' T _ EPURATEUR.

Examiner la cuvette a huile
tous les jours. A cet effet relaches
! les deux écrous a ailettes A de la
partie inféricure et retirez la cuvette

{f I\\ 4 huile (Voir Fie. 2). Vérifier si
0 Thuile  attet icn le niveau du

I'huile atteint bien

I B o '} 11()111‘_1'(‘]('1 il}(“(‘;ll(’ll!' de la I'm_nl_vm'
- - Lt d'huile 7 tant dans le réeipient
ES L W L ) o < intéricur que dans le récipient ex-

térieur de la cuvette. Nl v a une

Jﬁ couche d’impuretés an fond de la

A cuvette a huile, la vider, la laver

— avec de Dessence et faire le plein

Fig. 2. des récipients intérieur et extérieur

jusqu'au bourrelet indicateur de niveau d’huile en utilisant 'une des

huiles citées au tableau de lubrication page 5. Ne pas employer la qualité

Uhuile indigquée pour le moteur car elle est trop lourde.

BOITE PRINCIPALE ET BOITE DES TROIS VITESSES.

I.a hoite a vitesses demande environ 4 litres d’huile, il faut toujours
naintenir le niveau d’huile conformément aux indications de la jauge-
réglette fournie, cette réglette peut étre lnllmlmu par lorifice de rem-
plissage d’huile de la hoite a engrenages “A”, Fig. Il est trés important
de ne jamais laisser le niveau d’huile excéder Ie nivean maximuim lmhquc
air la régletie, car alors Uhuile s’échapperait le long des axes, s'intro-
duirait dans les freins de direction et provoguerait du patinage. L.['
sraissage de la boite des trois vitesses se [ait automatiquement a parir
le la boite principale de changement de vitesses.

CARTERS DE L’ENGRENAGE ;gs

DE LA COMMANDE FINALE.

Chacun de ces deux carters a
deux bouchons a la partie inféricure.
mdiqués par les letires B et “C7
surla Fig. 3.

Le bouchon supérieur "B in-
dique le niveau auquel Phuile doit
toujours etre strictement maintenue.

houchon inférieur G sert
a la vidange du carter.

Le remplissage et le réglage du
niveau d’huile se fait par le mamelon
o Enlever au préalable le
bouchon B, Il est trés important Fig. 3.
que le niveau d’huile arrive toujours au bouchon B mais ne le dépasse
jamais.

Il est important de vérifier le niveau d’huile toutes les 50 heures de
fonctuonnement. Pour cela, enlever le bouchon "B". siln’y a pas d’ecoule-
ment d’huile, effectuer le remplissage jusqu’au niveau correct par Iu
douille A", Un excédent d’huile peut provoquer un écoulement ve:

-~ P eﬁ\

/



les freins de direction et nuire a leut bon fonctionnement.
Vidanger I'huile de ces carters et refaire le plein d’huile fraiche
toutes les 500 heures de marche.

MOYEUX DES ROUES FOLLES.

Lubrifier chaque jour par les mamelons de graissage. (Voir “F"
Fig. 1). Afin d’entretenir les joints spéciaux dont les moveux sont munis,
continuer d’introduire I'huile jusqu’a ce qu’elle suinte des deux cotés
des axes.

ROULEAUX PORTEURS DU POIDS.

Lubrifier toutes les cing heures avec le graisseur a compression par
les mamelons de graissage. (Voir “E”, Fig. 1). Afin de s’assurer que
les joints spéciaux de ces rouleaux sont bien graissés et les protéger de
Iintroduction de matiéres étrangéres, continuer d’yv introduire de I'huile
jusqu’a ce qu’elle s’échappe des deux cotés des axes.

Nota.  En cours de graissage s'assurer que les rouleaux tournent
librement et ne sont pas immobilisés par la boue etc., autrement des
méplats pourraient se former par patinage.

PIVOTS, JOINTS, ARTICULATIONS, ETC.

Certains joints, pivots, leviers, etc., doivent étre graissés réguliére-
ment afin d’en assurer un fonctionnement correct et d’éviter une usure
excessive.  Sur les tracteurs avant un dispositif de relevage manuel du
chassis & outils, il est nécessaire de huiler de temps en temps les rainures
dans lesquelles coulisse la barre de traction flottante.

CARTER DE LA POMPE HYDRAULIQUE.

Cle carter nécessite 2} litres d’huile. Le niveau d’huile doit toujours
étre maintenu au niveau indiqué sur la réglette. Cette réglette relice av
bouchon de remplissage est graduée afin d'indiquer le niveau maximum
lorsque le bouchon est vissé a fond a la main. 11 est trés important de
ne pas laisser huile baisser au-dessous de extrémité de la régletie.
Vidanger et refaire le plein d’huile fraiche toutes les 500 heures de
marche.  Veiller constamment a ce que le niveau d’huile reste correct.

ROULEAUX DU PIGNON DE COMMANDE.

Ne jamais graisser ces rouleaux. Ils doivent travailler entiérement
a sec. 1l est de toute importance que ces rouleaux puissent toujours
tourner librement.  Si. pour une raison quelconque, un rouleau est
coincé, le dégager en le frappant doucement de quelques coups de marteau.

ARTICULATIONS A ROTULE DES BRAS D’ATTACHE DE
L’ATTELAGE.

Ces articulations doivent travailler entiérement a sec. Il ne faut
en aucune circonstance les lubrifier.  Si, pour une raison quelconqgue.
elles se resserrent, les laver avec du pétrole et les sécher.

SILENCIEUX.

La suie s"accumule dans le silencieux entravant la libre évacuation
des zaz brulés d’ou baisse de Pefficacité du moteur. 1l est donc prudent,
toutes les 100 heures de marche, de démonter le silencieux pour netto-
vage. Lorsqu’on ne peut pas retirer le silencieux, le chauffer puis le
frapper de coups de marteau. Aucune modification ne doit etre faite au
dispositif d’échappement fixé au moteur.

JEU DE SOUPAPE.

Toutes les 100 heures de marche, enlever le couvercle de culasse
et verifier le jeu de la soupape. Toute vérification de la soupape doit
é¢tre effectuée uniquement le moteur arrété.

REGLAGE DE SOUPAPE.

Enlever d’abord le couvercle de culasse. Puis remonter le piston au
point mort haut.  La marque O sur la poulie de la courroie triangu-
laire en bout de I'arbre 4 came doit coincider avec la marque O™ du
capot.  Dans cette position la soupape doit, en position de fermeture,
avoir un jeu de 0,15 mm entre le culbuteur et la tige de soupape.  Intro-
duire entre soupape et poussoir une cale dont Iépaisseur correspond au
jeu o rétablir. S°il v a trop de jeu ou pas assez modifier Ia longueur du
poussoir dans le sens convenable jusqu'a ce que le jeu soit normal.
Le réglage est correct lorsque la jauge peut etre insérée entre la soupape
et le poussoir sans étre serrée 2 force. Pour terminer maintenir la vis de
réglage avee un tourne vis et au moven d’'une clef serrer le contre-éerou
fermement, mais avec soin.  Un réglage précis de la soupape ne peut
étre obtenu si le poussoir la came ou Uextrémité de la tige de soupape
sont usés.  La réparation de ces picees doit étre effectuée par une maison
qualifice, lorsque usure dépasse les limites admissibles, avant d'en-
visazer la rectification du guide de soupape.




Ne pas mélanger au hazard différentes qualités d’huile, mais
choisir une huile de marque connue et n’utiliser que cette huile.  Quel-
ques huiles deviennent impropres au graissage aprés avoir été mélangées.
car elles perdent ainsi toutes leurs qualités lubrifiantes.

En renouvellent I'huile ou en utilisant une nouvelle marque, il est
conseillée de vidanger toute Ihuile usagée pendant que le moteur est
encore chaud.  Détacher la canalisation d’arrivée d’huile de la pompe.
Nettoyer le filtre a huile.

Aprés avoir inséré le filtre et remonté la canalisation d’huile, remplir
le réservoir du lubrifiant choisi jusqu'a ce que le niveau d’huile dépasse
la vitre d’observation.  Faire circuler I'huile en faisant tourner le moteur
pendant environ 15 minutes, puis vidanger cette huile et remplir le
réservoir d’huile fraiche.

Le pétrole ou Ihuile de vaseline ne doivent jamais étre employés
pour le rincage du moteur. La boue qui est restée dans le circuit de
graissage aprés la vidange entrainerait une diminution de efficaciié
lubrifiante de la nouvelle huile.

A chaque renouvellement d’huile prescrit, c’est a dire, aprés les
30 premiéres heures, puis toutes les 100 heures de fonctionnement, la
tuyére de Porifice de trop plein doit étre sortie du carter. La rincer
dans de I'essence, puis la vider.

Des fumées bleues sortant du tuyau d’échappement et une con-
sommation exagérée d’huile indiquent que la tuyére est colmatée.

oy AUTRES GRAISSAGES.

Graisser la poulie de  tension
de la courroie triangulaire toutes les
50 heures de marche avec un
oraisseur. Nutiliser que de la
graisse imperméable & I'eau.

Vérifier le graissage du venti-
lateur d’air de refroidissement toutes
les 100 heures de marche. Dévisser
le bouchon de graissage.  Si I'huile
n'affleure pas le niveau du trou,
verser de ['huile du moteur par le
trou hleté jusqu’a ce que Thuile
s'en ¢chappe.  Remetire en place
le bouchon de remplissage et serrer.

FILTRE A AIR.

Le filtre & air a pour but de retenir les matiéres étrangéres dans
la prise d’air et de prolonger ainsi la durée utile du moteur.  Aprés une
certaine période de fonctionnement, la poussiére accumulée arrive a
colmater le filtre et le rendement du moteur en conséquence. 1l con-
vient donc d’examiner chaque jour le filtre placé dans la tubulure de
prise d’air, et de le graisser avec de I'huile propre, si nécessaire.  Pour
le remplir il faut employer la méme huile que celle qui sert pour le moteur.
Vérifier le nivean d’huile.  Renouveller Thuile chaque fois qu’elle
apparait ¢paissie ou boueuse.  Rinecer [réquemment le filtre avec de 1es-

sence.
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AVIS TRES IMPORTANT

Nous tenons a faire remarquer a NN nos. clients Fimportance
primordiale de se servir que dune huile de bonne qualité afin d obienir
un fonctionnement parfait et une durée prolongée.

Pour les huiles de graissage on peut dire. qu’il en est comme pour
beaucoup d'autres choses, que le qualité obtenue dépend du prix pavé
par Pacheteur. Deux huiles, 'une de bas prix, 'autre de marque connue
et reputée comme étant de donne qualité, peuvent apparaitre (rés
semblables & T'état froid pour un amateur, et cependant, aux tempéra-
tures ¢levées produites dans le cyvlindre d’'un moteur a explosion les
valeurs réelles de ces huiles différeront énormément,  Lutilisation de
I'huile bon marché entrainera comme conséquences, par suite de son
ineflicacité, une usure excessive de la paroi du cylindre, du piston et
de ses seaments, et ceci dés le début.

Il se peut que pendant un certain temps la marche du moteur ne
s'en ressente pas, mais 'usure anormale continue entrainera une perte
sérieuse de compression ct une perte correspondante de puissance. un
fonctionnement irrégulier et une consommation excessive de carburant
et de d’huile.  Des réparations colteuses seront alors inévitables.

IT est done trés évident que 'emploi d*huile “*bon marché™ est en
fin de compte, trés onéreux.

Veuillex noter que la maison Ransomes Sims & Jefferies, Lid. ne
saurait étre tenue responsable d’une marche défectueuse ou de dévats
dis a Pemploi d’huile de marque et de qualit¢ autres que celles quelle
recommande,

MISE EN MARCHE DU’NE
NOUVELLE MACHINE

LUBRIFICATION.

Vérifier le graissage de la machine et s'assurer que les carters de
moteur des engrenages contiennent de huile jusqu'aux niveaux déja
definis,

Effectuer cette vérification conformément aux instructions détaillées
pages 5 a 8.

Pour les tracteurs ¢quipés de diesels, voir le manuel d’instructions
les concernant.

CARBURANT.

Tracteurs a essence: l'aire le plein d'essence du réservoir placeé
sous le siege du conducteur,

Tracteurs a pétrole: Faire le plein de pétrole du réservoir prin-
cipal. et remplir d’essence le réservoir auxiliaire,

Tracteurs diesels: Faire le plein de mazout du réservoir situé
juste sur le coté du moteur,

BOITE DES VITESSES.
Vérifier que le levier de vitesse supéricure est dans le position centrale
(neutre) de son secteur.
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INSPECTION REGULIERE DU CIRCUIT DE GRAISSAGE.

Une vérification périodique doit étre faite pour sassurer de la
bonne marche de la pompe.

Controler arrivée d’huile au evlindre ¢t aux organes de distribu-
ton-— le moteur tournant lentement. Pour effectuer ce controle, détacher
la canalisation d’huile sous pression du evlindre et de la téte du evlindre.
L ’huile doit apparaitre immédiatement a la sortie de toutes les canalisa-
tions.  En remontant les canalisations. sassurer que le serrage des
cerous des joints et raccords est bien régulier.

Ne pas metire le moteur en route si 'huile ne débouche pas de
Mune des canalisations.  Dans ce cas [aire appel & un spécialiste.

FILTRE A HUILE.

Le carbone. les particules métalliques et autres impuretés contenus
dans huile limitent la durée des surfaces travaillantes du moteur: et
leur action abrasive réduit Uefficacité¢ de fonctionnement de la machine.

L utithsauon d'une telle huile entrain erait de coutenses réparations.
Le vole du filtre 4 huile est de
protéger le moteur contre ces graves
dangers.

Le filtre a4 tamis  incorporé
cdans la canalisation d’huile entre
la pompe et le réservoir. comprend
un rotor entouré d'un tamis cvlin-
drique aux mailles trés fines.

L’huile usagée est aspirée par
la pompe puis refoulée vers le
filtre.  Elle pénétre a Iintérieur du
filtre laissant a extérieur toutes les
impuretés  nuisibles  au  moteur.
L’huile regéncérée retourne ensuite
au réservolr.,

Procéder au nettovage du filtre
au bout de 300 heures de marche
et effectuer la vidange preserite. Rincer avee de Pessence et brosser
le tamis pour qu’il soit propre et exempt de particules ¢trangéres et de
filasses.  Ne pas emplover d’objets métalliques pour nettover les filtres,
afin de ne pas détériorer le treillis métallique, ce qui causerait des troubles
dans le svstéme de graissage.  En méme temps proceder au nettovage
du corps du filtre.

Fig. 2().

RENOUVELLEMENT D’HUILE.

Effectuer une vidange aprés les 30 premicéres heures de marche et
refaire le plein avec une des huiles recommanddées page 5. Les re-
nouvellements suivants devront se faire toutes les 100 Lieures de marche.
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RESERVOIR.

S’assurer que le bouchon de remplissage est toujours remis solide-
ment en place aprés le remplissage.  Le petit orifice de purge qui se
trouve dans le couvercle ne doit jamais étre obstrué afin que I"air puisse
toujours y passer; autrement, un vide partiel pourrait se créer a I'in-
térieur du réservoir et le combustible ne §’écoulerait plus du réservoir
dans les canalisations.

FILTRE.

Le but du filtrage est de débarasser le combustible des petites
mmpuretés qui 8’y trouvent encore en suspension malgré le filtrage précé
dent.  Le combustible peut paraitre tout a fait clair, quoique des dépots
et des poussiéres puissent ¢tre encore contenus dans le liquide.

D’oti nécessité d'un nettovage régulier du filtre de combustible afin
d’obtenir de bons résultats.  Démonter les éléments filtrant qui sont
encrassés.  Lorsqu’on utilise un combustible n’é¢tant pas absolument
propre, les éléments du filtre se recouvrent d’une grande quantité d’im-
puretés et de boue dans un temps trés court. 11 est difficile de préciser
la fréquence de remplacement des éléments du filtre, car cette opération
dépend de Pimportance du dépot de boue et du nombre d’heures de
marche du moteur.  Aprés chaque nettoyage, purger le circuit d’ali-
mentation, comme décrit dans le chapitre précédent: “CONDUITE
DU MOTEUR”.

RESERVOIR D’HUILE.

Comme pour le réservoir de combustible, des précautions doivent
¢tre prises pour éviter Fobstruction de Porifice de purge d’air, afin que
I'huile puisse couler librement.

CIRCUIT DE GRAISSAGE.

Le systéme de lubrification est du type “circulation”.  L’huile est
introduite dans le réservoir par un orifice de remplissage. Lorsque le
niveau d’huile descend, il devient visible par une vitre indicatrice de
niveau, le réservoir doit étre rempli.

Du réservoir, huile arrive a une pompe entrainée par pignon et
ayant quatre fonctions.  Elle refoule I'huile a travers plusicurs canalisa-
ons, vers:

(1) Les organes de distribution: A partir des organes de distribu-

tion, l'huile s’écoule jusqu’au régulateur d’huile via le clapet
de controle.

(2) Le cylindre et le piston: L’huile provenant du cylindre, du
piston, des paliers de la bielle et des autres.

(3) Les paliers principaux paliers, tombe dans le carter d’ou de
bielle elle est refoulée sous pression vers le regulateur et les
d’huile via la tuyére de retour, paliers principaux.

(4) Le réservoir: La pompe force 'huile du régulateur a4 passer

par le filtre avant de retourner au réservoir,
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EPURATEUR.

Vérifier que le filtre est rempli d’huile de la qualité recommandée
et que 'huile arrive bien a la hauteur de la marque indicatrice de niveau.
(Voir pages 5 et 8).

LEVIERS DE FREIN.
S’assurer qu’ils sont bien réglés.  (Voir page 16),
DEMARRAGE DU MOTEUR A ESSENCE (A froid).
(1) Régler la manette
des gaz sur le levier
de direction de gauche
pour une ouverture d’-
environ 10 mm. c’est-
a-dire. au méme niveau
que le levier de direc-

tion,

(2) Imonder le carbur-
ateur en agissant sur
Pamorceur a main de
la  pompe a essence
=1,

3) Abaisser la man-
ette d’¢tranglement
“C” et la tourner vers
la gauche pour I'im-
mobiliser.

4) Engager la mani-
velle de démarrage das
la griffe et tourner 2
ou 3 fois, dés la com-
pression obtenue, 'allu-
mage doit avoir lieu.

Ensuite mettre la

manette d’étrangle- Fig. 5

ment a mi-course, tirer o

la manivelle brusque- ‘A’ couvercle venu de fonte de I'épurateur d’air;
ment pour obtenir la ‘B’, poussoir; ‘C’, levier d’¢étranglewent; ‘D', levier
compression, le moteur d’amorgage; ‘E’, pompe alimentation carburant;

- ‘K. filtre -arburant; ‘G, filtre a hui
devrait se mettre en iltre du carburant; ‘G’, filtre a huile.

marche.  Ouvrir peu
4 peu la manette d’etranglement completement au fur et 4 mesure que
le moteur se chauffe et regler la manette des gaz pour empecher que le
moteur ne s'emballe.  Le cliquetis metallique entendu lorsque la mani-
velle de demarrage est employée est causé par le mecanisme de mise
en marche par impulsion de la magnéto. L’avance de I'allumage se
fait automatiquement au fur et 4 mesure que le moteur augmente de
vitesse.
(5) Verifier que I'huile de graissage circule dans le moteur comme
décrit a la page 5.
(6) Bien chauffer le moteur avant le départ mais toutefois sans
qu’il s'emballe.
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Pour remetitre en marche un moteur déja chaud, il n'cst pas
nécessaire de réduire Petranglement, ni d’inonder le carburateur. Ouvrir
la manette des gaz de 2 ou 3 mm. seulement. Procéder ensuite comme
décrit précedemment.  Sile moteur sétrangle, ouvrir complétement
la manette des gaz.

DEMARRAGE DU MOTEUR A PETROLE (A froid .

(a) Ouvrir le robinet de vidange “G™ a la base de la chambre du
flottenr et vider le péwole.

(b} Enlever le couvercle de verre de la pompe et vidanger tout
carburant qui pourrait s’y trouver. Replacer la cuvette en verre.
(¢) Tourner le manette 4 deux voies 1277 vers le bas afin de mettre
le petit réservoir d'essence en communication avec la pompe, puis
amorcer la pompe a la main.  Pour sassurer qu'il ne se trouve plus
une goutte de pétrole dans les canalisations entre la pompe et le
carburateur, effectuer Pamorcage de la pompe une ou deux secondes
avant de fermer le robinet de vidange qui se trouve a la partie
inférieure de la chambre du flotteur.

réservoir de carburant :

canalisation ¢t robinet du reservoir:
“D7 ensemble robinet a deux voles:

“E chambre de vaporisation:

“F  earburateur;

=G robinet de vidange:

“H' canalisation et robinet vers  la
I)()]‘T]H':

=T canalisation de pétrole:
=17 réservoir de pétrole:

=P pempe.

Fig. 6.
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ENTRETIEN

Pendant les premiers jours de marche du moteur. vérifier si toutes
les vis, les ¢erous, ete., sont bien serrés a bloe.  Les écrous de fixation de
la culasse sur le cvlindre doivent étre serrés lorsque le moteur est froid.

Les deux éerous maintenant Uinjecteur ne doivent étre serrés que
lorsque le moteur est froid.  Egaliser soigneusement le serrage de ces
écrous et ne pas les serrer a force.  Un serrage inc¢gal ou trop forcd peut
se traduire par des ennuis de fonctionnement de la buse d’injection.

REFROIDISSEMENT PAR AIR.

[eflicacité du refroidissement, dans des régions chaudes, du moteur
dépend du volume d’air froid.  Les prescriptions suivantes doivent etre
ohservées fidélement.

Le ventilateur doit toujours étre libre de toute entrave et les ailettes
de refroidissement du moteur doivent étre toujours propres.

La courroie triangulaire est
correctement tendue lorsqu’il
existe un jeu d’environ 9.5 mm., en
appuvant avee le pouce sur la
courroie, vers lintéricur, a mi-
distance entre la poulie de tension
ou de transmission) et la poulie du
ventilateur. La courroie ne doit pas
¢tre éraillée sur les bords ou montrer
des signes de fatigue excessive.

Les courroles triangulaires qui
ont été en contact pendant un
certain temps avec de huile ou de
la graisse deviennent généralement
inutilisables et doivent éwre rem- Fig. 19.
placées. Pour éviter des ennuis de ce genre, prendre toutes précautions
utiles pour que la courroie ne soit pas tachée par de huile ou de la
graisse.  Les courroies neuves peuvent se détendre aprés une asser
courte période d’utilisation, aussi est—il conseillé de vérifier la tension
et de rattraper le jeu superflu.

COMBUSTIBLE.

Le combustible Diesel contient fréquemment des nmpuretés en
suspension (particules siliceuses) qui peuvent endommager séricusement
les organes de haute précision comme Uinjecteur ct la buse d’injection.
Pour éviter toute détérioration d’éléments couteux, tout combustible
prévu pour la marche du moteur doit étre soigneusement filré,

Il faut d’abord laisser le les impuretés se déposer, en évitant toute
manutention du combustible pendant au moins 24 heures (le plus
longtemps possible sera le micux), avant de le verser dans le réservoir.




FONCTIONNEMENT DU MOTEUR.

Ouvrir a fond la manette des gaz et laisser le moteur tourner sans
charge a sa vitesse limite.  Ralentir lorsque le moteur est assez chaud
pour éviter de le caler.  Selon la tempérawure, ouvrir le clapet d’ad-
mission d’air au bout de deux a trois minutes de marche.  Si le moteur
sarréte aprés avoir ouvert le clapet d’admission. le refermer aussitot.
Remettre le moteur en marche et le laisser fonctionner a vitesse élevée
Jusqua ce qu’il soit suffisamment chaud pour tourner sans crainte d’in-
terruptions, méme en mettant la manette des gaz sur “ralenti™,

UTILISATION DU MOTEUR.

Lorsque le dispositif d’étranglement est fermé, aucunc charge ne
doit étre placée sur le moteur, afin d’éviter un échaulfement anormal
pouvant entrainer des incidents de fonctionnement et des réparations
conteuses.

IT n'est pas conseillé de faire marcher le moteur au ralenti pendant

de trop longues périodes. 11 vaut mieux utiliser immédiatement le
moteur.  Un fonctionnement prolongé du moteur au ralenti entraine
une consommation inutile de combustible et une usure sans nécessité¢
par suite de Fabaissement de température de moteur.
Le moteur ne doit pas ére utilisé lorsqu’ une  quantité  excessive
de fumées noires s’échappe du silencicux.  Lorigine de ces fumées peut
¢tre une surcharge du moteur avant entrainé un échaullement anormal.
La charge doit étre allégée en conséquence.

AVIS.

Toutes les précautions utiles doivent ére prises en utilisant e
moteur dans une enciente fermée. 11 est wés important de prévoir une
ventilation suflisante et des dispositifs pour Pevacuation rapide des gaz
brulés qui contiennent de l'oxvde de carbone, gaz invisible et sans odeur.,
pouvant causer un empoisonnement du sang.

Le moteur peut changer de sens de rotation lorsqu’il est subitement
surchargé.  Une rotation en sens inverse peut é¢galement se produire au
cours du démarrage si le moteur n’a pas été sullisamment accéléré. Dans
chaque cas, le moteur doit étre immédiatement arrété puis remis en
marche.  Pour éviter les retours du moteur, il faut le faire fonctionner
a une assez grande allure.  Ne pas laisser le moteur “fatiguer™.

ARRET DU MOTEUR.

Fermer complétement le manette des gaz,  La pompe d’injection
coupe le débit du combustible et le moteur s’arréte complétement.

Au cas. ot le moteur ne sarréte pas, la manetie des gaz étant
poussée a fond. démonter 'injecteur et le faire régler par un spécialiste.

10

() Démarrer le moteur selon les instructions précédentes (moteur
21 E88CNCEE | .

¢) Laisser le moteur tourner a essence pendant au moins cing
minutes pour chauller le vaporisateur. Tourner ensuite la manette
deux voies vers le haut afin de metire la pompe en communication
avec le réservoir de pétrole.

Mise en marche du moteur déja chaud:

Sile moteur n'a pas ¢té¢ arrété trop longtemps, le vaporisateur ne
doit pas étre encore bien froid, dans ce cas le moteur peut étre remis en
marche en utilisant directement du pétrole.

Procéder comme suit:

Ouvrir trés légerement la manette des gaz, si le moteur ne démarre
pas au premier ou au deuxiéme essal, étrangler a moitié le carburateur.
Siavee la manette d'éranglement a mi-course le moteur ne démarre pas
a la premiére ou a la deuxi¢me manocuvre, il sera nécessaire de vider
la chambre du flotteur et la cuvette du filtre et de [aire le mise en marche
a essence.

Nota - 11 est conseillé, a la fin d'une journée ou d’une période de
travail, de placer le robinet deux voies sur le position “marche™ et
de I'v laisser pendant environ dix minutes avant d’arréter le moteur.
Cette manocuvre évitera la vidange de la cuvette du filtre de la
pompe lors du prochain démarrage. 11 est recommandé de toajours
vider le carburateur.

Nota 11: Les tracteurs a essence déja en service peuvent étre trés
facilement transformés pour utilisation du péurole, grace 4 un
simple jeuw de picees. Des instructions complétes pour ellectuer a
transformation accompagnent chaque jeu de picees. Ces instructions
concernent également leur mode d utilisation,

DEMARRAGE D'UN MOTEUR DIESEL (A froid ).

Voir manuel diinstructions.

MARCHE AU RALENTI
Sl v oa dilliculié a débrayver 'embrayage automatique lorsque le
moteur tourne au ralenti, cette difficulté peut étre due a F'un ou a plus-
teurs des motils suivants:
(1) Séparation incorrecte des pointes de la hougie— Pintervalle doit
étre de 0.7 a 0.9 mm.
2)  Niveau incorrect de 'huile dans Uépurateur d’air. L’huile doit
¢tre au niveau indiqué sur les récipient (voir page 6.
(3) Mauvaise qualité de I'huile dans Pépurateur. L’huile doit éire
de qualit¢ SAL.30.
(4) Tites d’air de la tuyauterie en caoutchoue qui relie le car-
burateur a 'épurateur d’air. ou entre les brides du carburateur
et le tuyvau daspiration,

o

Un condensateur faible dans la magnéto.
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DEPLACEMENT.
(a) Réduire Padmission des gaz pour mettre le moteur au grand
ralenti.

(b) Mettre le plus bas des deux leviers de commande de vitesse dans
la position qui correspond a la vitesse désirée.  Les positions
des lére, 2Ziéme et 3iéme vitesses sont clairement marquées
sur la machine. Abaisser le levier supérieur et le déplacer de
la position centrale (neutre) vers la gauche. S’assurer que le
levier est entierement engagé dans le logement du secteur.

(¢) Ouvrir graduellment la manette des gaz, le moteur augmentera
de vitesse et P'embravage automatique se fera doucement.
Continuer a admettre les gaz pour obtenir la vitesse desirée
mais ne jamais laisser s’emballer le moteur.

(d) Pour la direction, tirer le levier de droite pour virer a droite
et le levier de gauche pour tourner vers la gauche, faire ceci
par une serie de petits coups secs.  Ne pas appuver sur les
leviers pour eviter que les freins ne soient serrés de maniére
continue,

(e) Pour arréter la machine, fermer les gaz et s'il v a lieu serrer les
deux freins fermement.

(f)  La marche arriére se fait exactement de la méme facon que
la marche avant excepté que le levier de vitesse supérieur doit
¢tre engagé dans le logement de droite du secteur.

gl Pour arréter le moteur (a essence ou a pétrole) pousser le
contact de la magnéto qui se trouve vers le bas du levier de
dircction de gauche.

Four arreter un moteur Diesel fermer completement la manette
des gaz.

APRES QUELQUES HEURES DE FONCTIONNEMENT.

Une nouvelle machine demande une mise en rodage et nous recoms-
mandons de ne faire que des travaux faciles pendant les deux ou trois
premiers jours.  Ensuite:

(a) Verifier le jeu des poussoirs.  (Voir page 26).

(b)  Verifier les réglages des leviers frein-direction.  (Voir page 16 ).

(c) Serrer tous les écrous, en particulier ceux des moveux des roues.

LA MACHINE
EN FONCTIONNEMENT

Nous nous permettons d’ajouter les instructions suivantes pour
'usuage journalier du Tracteur MG.6.

Pour obtenir le meilleur avantage de la machine il v a lieu d’etudier
attentivement ces instructions supplementaires.
MISE EN MARCHE.

(a) Lubrification. Avant de commencer le wavail du jour
verifier toujours le graissage de la machine.  Suivre attentive-
ment les instructions detaillées aux pages + a 10, Pour le
Diesel voir instructions sur la lubrification.
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Engager la manivelle de démarrage a lextrémit¢ de 'arbre de prise
de force du démarreur.

Pour placer le démarreur, pousser la manivelle vers le moteur.
En opérant de cette maniére et grace au rapport de démultiplication
favorable, la manivelle peut étre tournée trés facilement.  Aprés avoir
retiré le sicge du dispositif d’allumage tourner le moteur quelques
nstants.

Continuer de tourner jusqu’a
de qu’une vapear blanche s’échappe
de Porifice du cvlindre (injection
préliminaire).  Dans la plupart des
cas il suffira de tourner la mani-
velle seulement deux ou wtrois fois,
En aucun cas, une trop grande
quantit¢ de combustible ne  doit
entrer dans le cylindre afin de ne
pas entamer la fine pellicule d’huile Fig. 18.
qui enrobe les  surfaces  travail-
lantes. La conséquence en serait une usure excessive par suite des
frottements 4 sec et de 'abaissement du taux de compression, les seg-
ments du piston nagissant plus uniformément sur la paroi cylindre

Introduire ensuite un papier d’allumage parfaitement sec.

A basses températures, il est préférable d’enflammer le papier afin
qu’il puisse bruler complétement. Introduire le papier incandescent avec
son support dans le evlindre et fermer a bloc.

Pour obtenir un démarrage rapide, tourner lentement le moteur
Jusqu’a ce que la marque rouge tracée sur le volant soit en haut.  Puis
retirer la manivelle et le démarreur et les engager de nouveau a la
position correspondante a la moitié de la course ascendante du piston, la
marque rouge étant toujours au haut du volant. De cette position
donner aussi vite que possible deux tours complets au moteur “et retirer
la manivelle en pleine lancée lorsque le piston remonte afin d’éviter une
décompression rapide et brutale.  Le combustible comprimé, le moteur
démarre.

En cas inverse, retirer 'ensemble du dispositif d’allumage et intro-
duire un nouveau papier. Si le moteur ne part pas aussitot, avancer
légérement la manette de commande. St le moteur s’étoulle aprés
quelques tours et produit une fumée blanche, il faut reculer la manette
de commande et redémarrer le moteur.

Plus le moteur tourne vite, plus la compression de 'air dans le
cylindre éléve la température et plus le combustible injecté a de chances
de s’enflammer.

Une fois le moteur en route, ne plus appuver le dispositif de démar-
rage a main, car il risquerait de se détériorer.

Lorsque les températures extérieures sont plus élevées, ou lorsque
le moteur doit étre remis en route a chaud, il n’est pas nécessaire de
dévisser le support du dispositif d’allumage, mais faire une premiére
injection ou introduire un papier inflammable.
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PURGE D’AIR.

Avant de mettre un moteur en route pour la premiére fois il est
indispensable de purger les canalisations su systéme d’alimentation en
combustible.  Cette opération a pour but d’assurer un débit continu,
Procéder comme suit:

Ouvrir le robinet du réservoir de combustible. Il faut purger le
filtre en premier lieu. Pour cela, enlever la la vis d’aérage a téte hex-
agonale placée prés du centre du chapeau.  Cette vis ne doit étre remise
en place que lorsque le combustible apparait au trou de purge, sans
bulles d’air.

Ensuite, détacher la tubulure de refoulement de I'injecteur.

Ouvrir en grand la manctte des gaz ainsi que le levier d’amorgage
de combustible qui se trouve sur le couvercle du régulateur.  Tourner
le moteur jusqu’a ce que le combustible s’écoule par la tubulure.  Si le
combustible n’apparait. démonter le couvercle de la pompe d’alimenta-
tion et oter le joint étanche de forme conique. Dés que le liquide
commence d’arriver, remonter les piéces dans leur ordre, puis tourner
le moteur jusqu’a ce que le liquide soit évacué de la canalisation.

Enfin, raccorder la tubulure de refoulement avee Uinjecteur.

Pendant toute la durée de cette opération le robinet de combustible
doit rester ouvert, car 'air pourrait pénétrer de nouveau dans le circuit
d’alimentation et il faudrait recommencer entiérement la procédure
ci-dessus.

Afin d’éviter la répétition de ces opérations il est indispensable de
suivre les prescriptions suivantes:

(1) Ne jamais vider complétement le réservoir de com-

bustible.

(2) Laisser le robinet de combustible toujours ouvert

méme aprés arret du moteur.

La purge d’air doit toujours étre éffectuce lorsque:

(a) Le moteur est mis en route pour la premiére fois.

(b) Le filtre de combustible a é1é démonté pour nettoyage.

(c) Le circuit d’alimentation a ét¢ démonté ou desserré.

(d) Le dispositif d'injection a ¢té hors service un certain temps.

(e) On a des raisons de penser que de air ait pu pénétrer dans

le circuilt.

() Le réservoir est vide.
DEMARRAGE DU MOTEUR.

Mettre tous les leviers de com-
mande en position neutre.  Ouvrir
la manette des gaz jusqu'a mi-
course.

Fermer le clapet d'étrangle-
ment qui se trouve sur la canalisa-
tion d’arrivée d’air.

Tirer sur le levier d’amorcage
qui se trouve sur le coté de la
partie supéricure du ré¢gulateur. _

Toute modification du  levier
d'amorcage  sera faite au  détri-
ment du bon fonctionnement du

moteur.

(h) Magnéto. Ne pas laisser le moteur fonctionner trop lentement
si le clic du mecanisme d’impulsion peut s’entendre. L’avance
de lallumage se fait automatiquement & mesure que les gaz
sont admis.

(c) Carburateur. (Moteurs essence et pétrole).  Ne jamais faire
marcher le moteur avee le carburateur “étrangle”.  Ne pas
I"inonder sans besoin.

EPURATEUR D’AIR.

La durée utile du moteur dépend en grande mesure de eflicacité
du fonctionnement de I'épurateur d’air, il faut donc le surveiller et
se conformer rigidement a nos instructions.

Une epuration défectueuse peut complétement abimer un moteur
en 50 heures, ou moins.

(a) Examiner tous les jours la cuvette a huile. Faire 'examen
conformément aux instructions détaillées au  paragraphe
“epurateur d’air’” a la page 7.

(b) Laver & des intervalles réguliers les tamis du corps principal
de I'épurateur. A cet effet, oter le cuvette a huile “B”, Fig. 2,
ensuite tout le corps de Iépurateur en dévissant l'une ou
Pautre des deux attaches de la conduite en caoutchoue qui le
relie au carburateur et en déboulonnant le support de I'épura-
teur du capot du ventilateur. 11 ne faut en aucune circonstance
séparer le couvercle en fonte du corps de 'épurateur, car il
est absolument essentiel que ce joint soit parfaitement étanche
a lair.  Les tamis peuvent ensuite etre lavés a I'essence dans
le tuyau que P'on secoue avant de vider. Remonter, faire le
plein d’huile jusqu’a la marque du niveau d’huile et remetire
en place.  Veiller a ce que les évents qui se trouvent immédiate-
ment sous le rebord supérieur de I'épurateur ne soient pas
bouchés par des impuretés car Palimentation d’air au moteur
serait insuflisante et sa marche serait irrégulicre.

FILTRE A CARBURANT.

(Moteurs essence et pétrole).  Pour les Diésels vois instructions
sépardes.

La machine est équipée d'un filtre incorporé dans la pompe a
carburant pour éviter qu'aucune matiére étrangére n'entre dans le
moteur. Nettoyer la cuvette en verre aussi fréquemment que possible.

Pour 6ter la cuvette, relacher I'écrou au bas de I'étrier et le pousser
de coté ce qui permettra d'enlever la cuvette;

Nota. Au moment de replacer la cuvette veiller a ce qu'elle soit
bien assise sur le joint en caoutchouc ¢t que ce dernier ne soit pas en-
dommagé. Il n’est pas necessaire de serrer beaucoup Iéerou de
Pétrier pour obtenir un joint ¢tanche,

EMBRAYAGE AUTOMATIQUE.
Ne jamais marcher avec 'embrayage sur le point de patiner.
Augmenter la vitesse du moteur ou réduire la charge sur la machine.
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ENGRENAGES DE LA COMMANDE FINALE.

Ne jamais négliger la lubrification de ces engrenages dans les carters
entre le chassis et les chenilles, Suivre soigneusement les instructions de
la page 7.

CHENILLES.

Veiller a ce que la bonne tension soit maintenue. (Voir page 29 & 30 .

. ROULEAUX DU PIGNON DE
= COMMANDES.

Les examiner tous les jours
pour s'assurer qu’ils tournent libre-
ment. Ne jamais les graisser mais
il v oen a de coineés les dégager
a petits coups de marteau.

FREINS DE DIRECTION.

Veiller &4 ce qu'ils soient bien
réglés.  Le réglage des rubans de
freins se fait par les écrous a 6 pans
qui se trouvent devant le pied des
leviers. 11 doit v avoir un mouve-
ment appréciable du levier avant
que le frein ne porte et lorsque le
levier est relaché le frein doit étre
completement dégagé.  Avoir soin
que le mouvement de chaque levier
soit égal pour faciliter la direction.

Afin de protéger les tambours
de freins. les ressorts sont pourvus
de manchons (voir la Fig. 7) qui
limitent le mouvement des leviers de
== freins.  Les [ourrures de frein sont

suffisamment usées lorsque 'on sent
que la course du levier ¢st positive-
ment arrétée, il est alors nécessaire de procéder a leur remplacement.
ROULEAUX PORTEURS DU POIDS.

I1 est essentiel de lubrifier ces rouleaux fréquemment ct copicuse-
ment, ceux-ci supportant non seulement presque le poids total de la
machine, mais tournant presque constamment dans Ta boue., Tls sont
munis de sarnitures de retenue d’huile spéciales “Orolo™ dont les rebords
font face vers Pextérieur.  Pomper Phuile dans ces rouleaux jusqu’a ce
quielle jaillisse des garnitres en emportant les impuretés qui auraient
pu s'v accumuler.  Ne jemais travailler avec les roulements trés usés ou
dont les rebords ont ¢té réduits 4 moins de 19 em. de diametre, autrement
les autres parties des chenilles subiront une usure excessive et, de plus, le
rendement de la machine (elTort de traction, adhdésion. cte.) sera énorme-
ment rédut,

Nota.  En cours de graissage, s'assurer que les rouleaus tournent
librement et ne sont pas immobilisés par de la boue ete., car, il se peut
que des plats soient formés par le patinage.
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LE MOTEUR DIESEL
DRAYTON Type 34

EQUIPANT
LE TRACTEUR MG6

CONDUITE DU MOTEUR

Avant la mise en marche du moteur, les niveaux d’huile et de com-
bustible doivent toujours étre vérifiés.  Remplir, si nécessaire les deux
réservoirs. N utiliser qu'un combustible pour Diesel de bonne renom-
mée.  Lhuile de graissage doit ¢ealement ére de bonne qualité et de
marque connue.  Pendant les 30 premiéres heures de fonctionnement,
n'utiliser que des huiles non-détergentes du groupe SAE.20 (exemple:
Mabiloil Arctic).  Aprés cette période initiale les huiles suivantes sont
recommandées.

SHELL. B.P. VACGUL M.
Au-dessus de 10 C.
Rotella ¢nl 30 Energol Diesel Do SAL 50 Delvac 930
De 0 a 10 C.
Rotella Onl 20 20\ Enereol Diesel D, SAL Delvac 920
20 20\
Au-dessous de 0 C.
Rotella Ol TOW Encreol Diesel D, SAE Delvae 910
1OV
Graisse
Retinax N on € Fnergrease CLl, Mobile Grease Noo

La pompe d'injection a pour but de eréer la pression nécessaire pour
refouler le combustible dans la buse d'injection qui est tarée pour unc
pression de travail bien définie. Aussitot que la pression du combustible
dans la tubulure de refoulement augmente brusquement, une quantit¢
définie de combustible est injectée dans le evlindre sous forme de fin
hrouillard.  La pompe d’injection fonctionne normalement aussi long-
wemps qu'elle recoit un combustible propre et exempt de bulles d’air.
En conséquence il est recommand¢ de ne pas marcher avee un réservoir
vide afin d’éviter une vérification du svstéme d’alimentation de combust-
ible.




13)

Boulonner le support du levier de commande sur le c¢oté du
chassis et accoupler la tringle de commande du levier a I’en-
grenage de la pompe. Rclm-ur(' en place la vis régulatrice de
Ia soupape ct serrer jusqu’a ce que 'engrenage puisse juste
marcher. Il est important que ce réglage soit précis; pas trop
serré, pas trop relaché, autrement la soupape ne lun(limmt'r;\
pas correctement.

Enlever le bouchon de remplissage d’huile, faire le plein d’huile

Jusquau niveau correcte.  Lorsque ]v moteur est en marche,

engager le levier d’embrayage, tirer le levier de commande 2
ldﬂlt.‘l(‘ a la position “lever™ et voir si Pensemble fonctionne
correctement.  Deés que les bras de relevage sont compleéte-
ment relevés mettre le levier de commande a le position cen-
trale de “tenir”. Pour abaisser les bras de relevage, pousser le
levier vers Pavant jusqu’a la fin de sa course,

[l se peut qu’un ajustage de la tringle de commande soit
nécessaire.  Enlever le couvercle qui porte la vis régulatrice
“A” et avee le levier (lt‘ commande cl(ms la position *“tenir’

ajuster la longueur de la wringle j Jusquia ce que les marques de
I"axe de la soupape occupent I position indiquée par la Fig. 16.

Bati Latéral du Tracteur

-—

Vers l'avant

du Tracteur

Position des marques sur I'axe de la soupape |Qrsqu
le levier de commande est a la position “TENIR"

|I‘_‘, 16,

AVERTISSEMENT.

Ne pas marcher inutilement avec le levier de commande dans la

position
la pompe

i . N . . i ‘
](‘\'t'l‘ car ] I!llll(‘ serail Hlll‘('!l;lllllt'(‘ €1 1ne usure excessive (l{'

cn résulterait.

Aussitot que Fappareil ost relevé, le levier de commande doit ére
remis a la position “tenir” au centre de sa course,

Montage sur tracteur m:uni seulement du relevage manuel.

Pour [ai

ire le montage ser un tracteur qui n’a pas d'arbre de rallonee

de prise de force il faut d’abord enlever la chape Imnumu “A” (Fig.
le graisseur B et les éeronus “C7 de Penveloppe arriére de la boite des

vitesse,
structions

(Nola Ne pas enlever Penveloppe).  Ensuite suivre les in-
2a 4 qui précedent.

ab

MOYEUX DES ROUES FOLLES.

Leur construction est semblable a celle des rouleaux porteurs du
poids et il doivent étre traités de la méme facon.

ATTELAGE PAR LA BARRE DE TRACTION PIVOTANTE.
Autant que possible régler le trage de appareil remorqué de

facon a ce que la barre de traction pui osciller librement.  Cette
disposition réduit Peflort lTatéral et facilite considérablement le conduite.

REGLAGE DE L’ECARTEMENT
DES CHENILLES

Les chenilles peuvent étre réglées de facon & donner trois largeurs de
vole:

Eecartement Espace Largeur Largeur
Disposition des entre libre totale des totale
chenilles centres, entre les chenilles. dela
chenilles. machine.
Les deux chenilles a Pécarte-
ment minimum Om72 Oms7 Om88 0m935
Une chenille position d’éearte-
ment maximum autre éear-
tement minim Ombo imbs 0m5s 30
Les deux chenilles & écarte-
ment maximm OmBs (hnm72 lmi03 lml10

Ces réglages permettent déxéeuter les travaux de culture enire
toutes rangees de plants & écartement de 30 em. a4 90 em.

POUR CHANGER L’ECARTEMENT DES CHENILLES. (\oir
figure §).

Le tracteur NG.6 est normalement fourni avee les (](‘H\' chenilles
montées dans la position d’ u.nlc ment minimum, pour régler 'une ou
Fautre des chenilles afin d’obtenir un plus grand écartement 1I est néees-
saire done de se servir de deux rallonges spéeiales.

Pour végler une chenille a la position de voie laree, procéder conme
Suit:

(a) Relever un coté de la machine a Paide d'un crie.

(b Relacher les Cerous de réelage de la tension de la chenille
“AT relacher 'écerou de Paxe de la roue folle (B et oter la
chenille en prenant la roue folle comme point dappui.

¢ Enlever Te boulon central (G du rouleaun avant porteur du
poids et oter le rouleau,
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Fig. 8.

(5)

Enlever le segment de la barre de traction oscillante en enlevant
les vis qui I'assujettissent aux cotés du chassis.  Enlever la vis
régulatrice de la soupape a la partie supéricure de la boite a
engrenage de la pompe avant d’insérer la boite dans le chassis.

/=VE OFRN E—

©=

“baisser’

Fig. 15. A" vis de réglage de la soupape; “B” bouchon de remplissage d’huile;

(6)

(7)

\

(8)

(9)

(10)

(11)

“C” bouchon de purge: “D" tringle de commande; “E position *“tenir™: “I™ position
' UG position “lever”

Bien nettoyer le fond du chassis a4 Parriere du tracteur et
introduire I'ensemble du relevage hydraulique a travers Parriere
du chassis.  Veiller 4 ce que les tuyaux sont bien reliés au coté
droit de la boite a engrenage de la pompe.

Introduire les griffes de 'embrayage de Iarbre rallonge dans
les griffes de !t’n\(‘lnppt’ sur la chape arriere de la boite a
engrenages, boulonner 'enveloppe .s‘:ms serrer les boulons.
Boulonner a l'arricre du tracteur la chape arriére portant les
bras de relevage en se servant des boulons fournis avec la chape.
Boulonner a la chape arriére 'ensemble de relevage hydraulique
en se servant des boulons fournis et serrer les ¢crous de Ien-
veloppe de 'embrayage.  Vérifier que Parbre de prise de [orce
tourne librement lorsqu’il est débrave,

Unir les deux tuyaux a leurs raccords au haut et au bas du
cvlindre.

Accoupler le cvlindre hydraulique a la partie inférieure main
gauche de la chape arriere.  Mettre la cheville dans le bras
de relevage et le piston.  Mettre les anneaux-ressorts de
retenue et s’assurer qu’ils sont bien dans leur rainures.

Glisser le segment de la barre de traction (qui est fourni avee
I'ensemble) par-dessus la barre de traction oscillante et boulon-
ner aux cotés du chassis.

35




]

.
Y
BEAN
1] L
| |
e J

o
o
@
9

-

CHAPE ARRIERE DU TRACTEUR

g,

(d) Enlever I'écrou ("D} a lintérieur de arriere du chéssis.

relicher les deux vis de serrage (“E”) du centre des tubes de
"armature des rouleaux, oter I'écrou (B de I'axe de la roue
de commande, 'armature des rouleaux peut alors étre enlevée
en tirant ou avec 'aide d’un levier, la roue folle. son axe et le
rouleau porteur du poids arri¢re sortiront au méme temps.

ce) Oter les 6 écrous (“F7) qui assujettissent la roue de commande
au moyeu, invertir la roue et replacer les éerous.

£} Visser les rallonges spéciales " sur Pessieu de commande
“G7 et sur le goujon dassemblage “H™.

g) Glisser Marmature des rouleau latéraux par-dessus les barres
traverses et assujettiv au chassis par Pécrou “D et les vis de
serrage endurcies ©E”

h) Remettre en place le rouleau porteur du poids et la chenille.
Régler la tension correctement comme décrit a la page 29,
30 et serrer les éeroux B,

LARGEUR DE VOIE POUR LE LABOURAGE.
Avec charrue trainée.

Pour labourer, le barre de traction doit pouvoir osciller librement
dans le plan horizontal afin que le tracteur puisse étre dirigé indé¢pen-
damment de la charrue. La barre de traction ne doit étre immobilisée
qu’en eflectuant le premier ou le dernier sillon.

Chaque fois que les conditions le permettent le labourage doit se
faire avec les chenilles a 'écartement minimum, ou tout au moins avec
la chenille droite a P'écartement minimum.  Ceci réduira considérable-
ment Peffort latéral et facilitera la direction.  Pour changer la largeur
de la voie, voir page 17.

Conduire la chenille aussi prés que possible du sillon et régler la
charrue en conséquence.

Se rappeler quiun tracteur 4 chenilles ne doit pas travailler avec
une chenille au fond du sillon sauf pour les derniers sillons ou il est
inévitable de procéder de cette maniére.

Nous fournissons des chapes protectrices se boulonnant sur la barre
de traction oscillante afin d’empécher la barre de traction de la charrue
de saccrocher aux taquets des chenilles, en virant aux fourriéres.

Avec charrue portée.

Lorsqu’on emploie des outils portés la barre de traction oscillante
doit étre immobilisée dans sa position centrale pour empécher que Iatte-
lage du tracteur ne soit heurté.  La chenille main droite doit étre 2
Pécartement minimum et il est conseillé de régler la chenille de vauche
sur la position voie étroite.

Le réglage par la barre traverse de la charrue doit étre éoalement
eflectué de telle sorte quaucun eflort latéral ne soit transmis au (racteur,
11 se produirait alors une usure excessive des freins de direction.
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REMORQUAGE.
Lorsque la machine est utilisée pour remorquer un chariot il v a
lieu d’immobiliser la barre oscillante.  Le point d’attelage du chariot

doit étre a4 la méme hauteur que la barre de traction du tracteur.  Cette
recommandation est trés importante.

ARBRE DE PRISE DE FORCE.

Dans le cas des tracteurs n’avant pas de relevage hyvdraulique les
dispositions ont été prises pour le montage d’un arbre de prise de {orce
comprenant en sus un embrayage d’accouplement.

Dans le cas des tracteurs pourvus d’un svstéme de relevage hydrau-
lique, il est fourni un arbre de prise de force.  Dans les deux cas il est
prolongé jusqu’a Parriére de la machine.  Lorsque le moteur tourne
au régime de 2000 tours-minute, les arbres de force tournent a 700 tours-
minute et peuvent étre emplovés soit lorsque le moteur est stationnaire
soit lorsqu’il est en mouvement. L’extrémité de 'arbre de prise de force
est profilé et nous pouvons fournir des poulies spéciales pour s’y accom-
moder, de diamétres variant de 127 a 254 mm.

EQUILIBRE.

[adhésion des chenilles est maximum  lorsque la machine est
d’aplomb ou paralléle au sol. Une lourde charge tend a relever 'avant
du tracteur; on peut corriger cette tendance en prenant les mesures
sulvantes:

(a) Abailsser autant que possible le point d’attelage.

(b) Avancer le siége du conducteur (en se servant des trous prévus
a cette fin dans le support de siége).  (Voir fig. 9).

(¢) Faire marcher les appareils conformément a la puissance
disponible.  Lorsque les conditions du terrain sont défavorables,
veiller tout spécialement a I'équilibre de la machine.

Fig. 9.

Positions alternatives du siége.
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MONTAGE DE L’ARBRE RALLONGE DE PRISE DE FORCE.
Cet arbre sert a prolonger arbre de prise de force de la boite a
ses jusqu’a Parriere du tracteur.  Pour les tracteurs déja en service
nous pouvons fournir les pieces nécessaires comprenant 'embravage
de la commande.
Procéder comme suit pour monter cette rallonge:

I} Oter la chape protectrice “A”, le graisseur “B” et les éerous
“C de Penveloppe arriere de la boite de vitesse (voir la Fig.
14).

(Note Ne pas enlever de la hoite a vitesse 'enveloppe de la
chape arriere).

2) Oter de Parbre rallonge “F7 le tube protecteur D7 avec le
roulement arriere et son enveloppe “E”

(3] De I'intérieur de la machine, passer le partie arriere de larbre
rallonge par le trou dans la chape arriere du tracteur.

(4) Engager les griffes de I'embrayage sur 'arbre rallonge dans
les griffes de la chape arriere de la boite de vitesse et boulonner
Penveloppe.

(5) Pousser le tube protecteur "D par-dessus 'arbre rallonge
“F et 'introduire dans la chape protectrice “G”.

(6) Monter le coussinet et son enveloppe “E™ a Parriere de Parbre
rallonge “I"* et boulonner a la chape arriére.

(7) Monter le graisseur “B” sur 'enveloppe de 'embravage de
Parbre rallonge “H”,

MONTAGE DE L’ENSEMBLE DU RELEVAGE HYDRAULIQUE

Nous pouvons fournir 'ensemble du relevage hydraulique, avec
chape arri¢re et arbre rallonge de prise de force pour les tracteurs déja
en service:

Montage sur tracteur pourvu du relevage manuel et de
Parbre rallonge de prise de force. (ligs. 14 ct 15).

Procéder comme suit pour monter ensemble du relevage hvdraul-
ique sur un tracteur qui a déja le relevage manuel et larbre de prise de
force:

(1) Défaire les boulons “E” (Fig. 14) de Penveloppe et de la chappe
arricre et enlever arbre de prise de force, tirer le roulement
ct le tube protecteur D™ pour les enlever,  Défaire les éerous
“C7 retirer Penveloppe de arbre rallonge de la chape arriére
de la boite a engrenages principale et sortir du chassis,

2)  Détacher la chaine de relevage de la barre de traction {lottante.
3)  Défaire les chevilles-pivots de la barre de traction flottante qui

la retiennent au chassis et retirer la barre du chissis,

4) Enlever les boulons qui maintiennent la chape arriere i larriére
du chassis et la retiver v compris le levier de relevage ete. qui
v sont fixés.
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TABLEAU

Difficuliés.

Difficile a
démarrer.

Perte de
puissance.
Fonetionne-
ment irrégu-
lier, mauvais.

Consommation
excessive
d huile.

DES CAUSES POSSIBLES DE PANNES

Causes possibles.
L.e carburant
n'arrive pas
a la chambre
du flotteur.

Compression
imsuftlisante.

Usure du evlin-
dre et des
segments.

Panne de la
pompe d’aspira-
tion d’huile.

Que faire et reméde.

Baisser le  poussoir du  carburateur,
amorcer manuellement, s’assurer que
'inondation du carburateur est pos-
sible. S%il 0’y a pas d’inondation, véri-
fier que le réservoir n'est pas vide et que
I'évent sous le couvercle de remplissage
est dégagé. Enlever le tuvau dalimen-
tation du carburateur, amorcer la
pompe manuellement, et vérifier Parri-
vée du carburant. Tout étant en ordre,
enlever la chambre du flotteur et véri-
fier que le clapet a pointeau dans le
carburateur n'est pas collé. 51 le
clapet est en ordre, la pompe est défec-
tueuse. Vérifier en nettover conforme-
ment  aux instructions du  manuel.
Dans le cas de tractecurs marchant au
pétrole, sassurer que le robinet d’es-
sence est ouvert.

Voir perte de compression.

Vérifier 'écartement des ¢lectrodes de
la bougie—de 0,7 a 0.9 mm. Vérifier
le niveau de T'huile dans I'épurateur
d’air et la qualité de 'huile (S.AE. 30).
S'assurer qu’il n’existe pas de fuites
dans le flexible entre I'épurateur d’air
ct le tuvau d’admission. St la difli-
culté n'est toujours pas résolue. le
condensateur de la magnéto peuat étre
faible et doit étre remplacé.

Voir a la page 27.

Vérifier que huile circule en retour au
carter.

ViS, BOULONS ET ECROUS.

Il est prudent de les vérilier et de les resserer de temps en temps.
Il est vraiment sage et ¢conome d’effectuer ces menus travaux a des
intervalles rézuliers afin d’éviter des accidents ou des pidces cassées et
de prolonger ainsi la vie utile de la machine.

INSTRUCTIONS D’ENTRETIEN

(Pour moteurs 2 essence ou & pétrole.  Pour les moteurs Diesel
volr instructions spéeiales

POMPE A CARBURANT.

La pompe a carburant (Voir Fig. 10) est montée sur la paroi du
carter ¢t est commandée par un excentrique de larbre a cames.

La pompe comprend un filtre N7,

La chambre du flotteur du carburateur est remplic a l'aide de
quelques poussées sur 'amorceur manuel 87,

Fig. 10.




Nettoyage général.

Méme lorsque la pompe est enlevée complétement du moteur il
ne faut pas séparer les parties de la pompe en enlevant les cing vis, &
moins que cela ne soit absolument nécessaire.

Le raccord du tube d’admission “K”, la cuvette du filtre L7, le
filtre “N™, la soupape d’aspiration “N" et le clapet de refoulement
“P” peuvent étre trés facilement démontés pour les rincer dans de Des-
sence.

Pour examiner la soupape d’aspiration “N"" ou pour oter, enlever
d’abord la cuvette du filtre L7, puis le filtre “N7, et son sidge, puis
dévisser le siége Y™ de la soupape daspiration qui tombera alors. 11
n'est question que du nettoyage.

Lors du remontage des piéces, veiller 4 ce que la cuvete du filue
“L repose bien sur la rondelle ““W™ dans la rainure ¢t que la vis X"
tienne la cuvette fermement en place.

Pour examiner le clapet de refoulement “P7, dévisser le raccord de
refoulement Q" a la partie inféricure de la pompe dévisser par en-
dessous le boisseau pourvu d’une rainure pour tourne-vis, la bille de la
soupape sortira alors.  Pour cette soupape il ne s'agira ¢galement que
de nettoyage afin d’enlever toutes les impuretées.

Nbta. On ne peut retirer la pompe du carter que lorsque I'excen-
trique de commande “B” est tourné jusqu’a ce qulil se trouve au point

le plus ¢loigné du levier “C7, comme indiqué sur la gravure.

CARBURATEUR.

Demarrage du moteur a essence A froid .
Du Carburateur Amal, Modele 356.

1) Reégler la manette de gaz d'un quart ou d'une moiti¢ de sa
course.
(2) Remplir le carburateur en agissant sur 'amorceur 2 main (D
de la pompe a essence.
37 Fermer le starter en soulevant le levier (A
(4} Lngager la manivelle de démarrage dans la grifle et tourner
2 ou 3 fois pour obtenir la compression.,

Ensuite, mettre le levier du starter a la position ouverte de moiti¢
a trois quarts, tirer la manivelle brusquemment pour obtenir la com-
pression et le moteur doit s¢ mettre en marche.  Ouvrir peu a peu le
levier du starter complétement au fur & mesure que le moteur chaufle
et régler la manette de gaz pour empécher que le moteur ne s’emballe.
(Le bruit see métallique entendu lorsque la manivelle de démanrr: ge est
emplovée est causé par le mécanisme de mise en marche par impulsion
de la magnéto.

L'avance a Pallumage se fait antomatiquement au fur et & mesure
que le moteur gagne en vitesse ).
(5) Vérifier si 'huile de graissage circule bien dans le moteur ainsi
qulil est déerit a la page 5.
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TABLEAU

Difficuliés.

Diflicile a
démarrer.

DES CAUSES POSSIBLES DE PANNES

Causes /;r:‘\,\."f?fr'.\
Les instructions
n‘ont pas été
suivies,
Allumage
défectuenx.

AMélange trop
riche par suite
d'inondation
excessive,

Perte de
COMpPression.

Que faire el reméde.

Vérifier en se référant au manuel.

Sortir la bougie et placer le corps de la
bougie en contact avec le cylindre,
tourner le moteur.  Si une étincelle
bleue de bonne intensit¢ se produit.
la bougie et Pallumage sont en ordre.
STl n'y a pas d'¢étincelle, refaire Iessai
avec une autre bougie, vérifier les
attaches aux deux extrémités du cable
de la bougie. Si 'absence d’étincelle
persiste,  vérifier  la propret¢ et la
separation des pointes de rupture de la
magnéto. Sl n'yvoa toujours  pas
d’¢éuncelle, changer le condensateur de
la magnéto.

Si Tallumage a licu lorsque le moteur
est tourné, mais refuse de continuer.
il sagit  probablement  d'un  con-
densateur faible.

l. Essaver de mettre en marche avec
I"étrangleur complétement ouvert.  Dé-
visser I'anneau a la partie supérieure
du corps du carburateur et enlever la
glissiere de Pétrangleur. Si le mélange
est trop riche il se peut qu’il v ait du
carburant sur le corps du eicleur.
Faire faire plusicurs tours au motew
pour enlever ce carburant lorsqu’il se
peut qu'il se mette en marche-replacer
la glissiere de I'étrangleur et metire en
marche conformément aux instructions
du manuel.

Vérilier le jeu des poussoirs de SOUpPApes,
les assises des soupapes, ete., selon les
pages 26 & 27 du manuel.  Ceci se
trouvant en ordre, la cause peut-éire
Fusure des parois du evlindre et des
segments du piston.



Pas.

Le pas est normal lorsque  les
griffes de la chenille sengréenent a
mi-chemin entre les rouleaux den-
trainement. Serrer  également  les
boulons qui relient les maillons afin
d’éviter que la chenille prennc un
pas autre que celui des dents du
pignon d'entrainement; ces boulons
sont serrés normalement lorsqu’il v a
un  écartement  d’environ 52 mm,
entre les faces intérieures des chapes
qui saisissent les  caoutchoucs  prin-
cipaux ou extérieurs. (Voir Fig. 13).

Comme vérification  finale, faire
une marque sur le haut de la roue de
commande et sur la chape de la
chenille, avoir soin d’aligner ces mar-
ques avec précision.  Ensuite  faire
avancer le tracteur d'un  demi-tour
de la roue et noter la position des
deux marques.  Si la différence d’alignement est plus de 6 mm., refaire
le réglage pour éviter I'usure excessive des roues de commande et des
chenilles.

Fig. 13,

PIGNONS D’ENTRAINEMENT DES CHENILLES.

Ces roues sont munies de rouleaux endurcis pour former des pignons
d’entrainement pour les chenilles. 11 est de toute importance que les
rouleaux puissent toujours tourner librement.  Ne pas les lubrifier car
il doivent fonetionner entierement a sec.

Si un de ces rouleaux est immobilis¢ et ne peut pas étre tourné a
la main, le libérer par quelques coups de marteau légers pour chasser

toute poussiere ou boue.  Surveiller constamment ces rouleaux car

en cas de négligence, il sera beaucoup plus difficile de les libérer,

61 Bien faire chaufler le moteur avant le départ toutefois sans

qu'il s'emballe.

Pour remettre en marche un moteur déja chaud, il w'est pas néces-
saire de fermer le starter. la manette de gaz doit ¢tre ouverte d’environ
un quart de sa course.  Si le moteur s'etoufte, ouvrir completement la
manette de gaz.

DEMARRAGE DU MOTEUR A PETROLE (A froid).

(1) Tourner le levier du robinet a deux voies pour que essence
arrive a la pompe d’alimentation,

2] Actionner le levier d'amorceur (“D7) de la pompe dalimenta-
tion jusqu’a ce que la pompe et le carburateur soient pleins.

31 Démarrer le moteur selon les instructions | a 6 pour le moteur
a4 essence.

4 Laisser le moteur marcher a Pessence pendant au moins cing
minutes pour chaufler le vaporisateur.  Tourner ensuite le
levier du robinet 4 deux voles a la position opposée afin de
mettre la pompe a carburant en communication avec le réservoir
principal de pétrole.

Lorsque le moteur est chaud et s7il w'a pas ¢1¢ arrété assez longtenmps
pour que Ie vaporisateur soit refroidi (environ 5 minutes), le moteur peut
étre remis en marche sur le pétrole comme suit:

Ouvrir la manette de gaz d’environ un quart de sa course.  Si le
moteur ne démarre pas au premier ou deuxiéme essai, étrangler 4 moitié
le carburateur.  Dans le cas ol le moteur refuse encore de se mettre en
marche, il est nécessaire de vider le carburateur et la pompe a carburant
et de faire la mise en marche avee de Pessence.

Afin d’éviter d’étre obligé de vider le carburateur et la pompe a
carburant lorsqu’il se refroidit, alimenter le moteur avec 'essence au lieu
de pétrole environ un quart d’heure avant d’arréter le moteur. De
cette facon, le systéme d’alimentation sera plein d’essence et prét a
lancer le moteur lorsque 'on en aura besoin 4 nouveau.

CARBURATEUR REGLAGE POUR MARCHE AU RALENTIL

Le réglage pour marche au ralentd se fait en réglant en premier
lieu la vis d’arrét (“B”) de la manette de gaz pour donner la vitesse
approximative désirée.  L’on tourne ensuite la vis de réglage du mélange
“C7) dans le sens des aiguilles d’une montre jusqua ce que le moteur
commence a s'emballer; il faut alors tourner le vis dans le sens contraire
jusqu’a ce que la marche la plus réguliére soit obtenue. Une fois ce
dernier réglage fait. il se peut quil soit nécessaire de régler 4 nouveau la
vis d’arrét de la manetie de gaz pour obtenir la vitesse au ralenti désirée.
Lorsque la vis de réglage du mélange est tournée dans le sens des aguilles
d’une montre. Padmission dair est réduite d’on il résulte un mélange
plus riche pour la marche au ralenti.
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CARBURATEUR AMAL TYPE 356.

Pour démonter pour le nettovage, enlever les deux vis (D7) qui
retiennent la chambre du flotteur au corps du carburateur.

Prendre soin de ne pas endommager la charniere qui supporte le
flotteur lorsque la cuvette est abaissée pour la séparer du carburateur.

Pour enlever le flotteur, retirer la cheville charniére (“E7) et le
pointeau du carburant pourra alors tomber librement de son siége.
L’extrémité conique de pointeau doit étre lisse s’il 8’y trouve des rainures,
monter un pointeau neuf.

Le gicleur (“F”) ralenti est placé au-dessus de la vis bouchon de la
chambre du gicleur auxiliaire (“G™) qui doit ére enlevée au préalable
afin de pouvoir sortir le gicleur auxiliaire.

Au moment de nettover les gicleurs, prenez le plus grand soin afin
de ne pas agrandir le petit orifice, ce qui entrainerait la mauvaise marche
du moteur.

Dans le cas ou le carburateur ne fonctionnerait pas normalement.
faire les vérifications suivantes:

(1) L’admission d’air est-elle bien dégagée?  (Elle se trouve sous
la vis de réglage de Padmission d’air).

(21 Le trou du couvercle de remplissage du réservoir est-ilobstrué ?

(3] Les écrous des raccords de la tuvauterie de carburant sont-1ls
serrés a fond?

(41 Y-A-t-il une poche d’air dans le tuyau a carburant?

(5) Les gicleurs et les passages sont-ils propres?

(61 Est-ce que les gicleurs sont bien vissés en place?

o

Fig. 11. "\ Commande du papillon: "B" La vis d’arrét de la manette de gaz;
(0 La vis de réglage du mélange:; "I’ La vis de retenue de la chambre du Hotteur:
‘ET La cheville charnicre du flotteur: 17 Le gicleur auxiliaire; "G La vis bouchon de
la chambre du gicleur auxiliaive: "H' Le gicleur principal: °]" Pointean du carburant.
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son nettoy Replacer le ruban la vis de réglage, le tube protecteur,
ete., le couvercle supérieur et régler a nouveau le levier de direction.

Avoir soin de vérifier que la rondelle en caoutchouc est bien en
place sur le ressort de réglage avant de remettre le convercle (voir la
Fig. 7).

Nous recommandons tout particulierement que le renouvellement
des fourrures des freins soit fait par le représentant chargé de entretien.

CHENILLES.

Les chenilles sont du type a joints en caoutchoue brevetés, elles ne
demandent dont que peu de soins et leurs frais d’entretien sont minimes.

Avec le passage du temps il se peut que les tampons centraux se
fendent ou se crevent autour des boulons connecteurs mais maleré cela
ils serviront encore pour bien des heures. 11 n'est nécessaire de les
remplacer que lorsqu’ils tombent.

Par contre, il est nécessaire de maintenir les caoutchoue principaux,
c’est a dire ceux de chaque coté des tampons centraux en assez bon
état, vu que c'est d'eux que dépend le bon fonctionnement des joints
des chenilles.  Sioaprés un certain temps ces caoutchoues principaux
deviennent excessivement comprimds ils influenceront le pas de la chenille
et 'on remarquera des signes d’usure aux rouleaux de pignon et aux
dents de chenille. 51 Pon remarque que la chenille n’engage pasnor-
malement les dents du pignon d’entrainement, faire inspection des
caoutchoucs principaux, et au besoin, les remplacer.

Si une chenille demande a étre caoutchoutée a nouveau, consulter
le représentant chargd de Pentretien.

Tension.

Chaque chenille est munie d'un dispositil. tendeur et toutes les
chenilles sont correctement tendues au sortir de Nusine. Elles ne deman-
deront donc avcun réglage pendant un certain temps.

La tension de la chenille est correcte lorsque, sans que la chenille
touche au sel 11 y a un jour de 4 em. entre le bord inféricur du rouleau
porteur du poids et la face de la chenille.  Une méthode facile de verifier
st la tension demande un réglage ou non, sans avoir a relever la machine
au cric est d’abaisser la chenille 4 mi-chemin entre la rove commanddée
et la rouce folle, si la chenille se sépare de la jante de la roue [olle, un
réglage s'impose. 11 est possible d’abaisser la chenille de 4 cm. sans
quelle se sépare de la jante de la roue folle,

L’on observera sur la gravure (Fig. 8) quiil v a deux tendeurs
un de chaque ¢oté de la membrure latérale. Pour augmenter la tension
d’unc chenille, relacher I'écrou d’axe. "B de la roue folle et resserrer
les deux derous des vis de tension A7 d'une quantité égale.  Avoir
soin de sTassurer que la roue [olle csi bien centrée dans le rouleau porteur
du poids arriére autrement la rove ne sera pas alignée avee la chenille et
une usure excessive en résultera.

Ne pas trop tendre les chenilles, ce qui absorberait imuulement
I force motrice.
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SEGMENTS DE PISTON.

Des segments collés ou usés donnent liew & une consommation
excessive d’huile et a une perte de puissance. La mise en place de
nouveaux segments ou 'enlévement, le nettoyage et le replacement des
segments en service doit ¢tre fait par le représentant chargé de lentretien.
Le client est pri¢ de ne pas essaver de le faire lui-méme.

ENTRETIEN GENERAL

EMBRAYAGE.

L’embrayage est du type automatique et fonctionne lorsque la
vitesse du moteur augmente, ce qui a lieu lorsque la vitesse d’environ
600 tours a la minute est atteinte.  Si la machine est surchargée la
vitesse du moteur diminuera et 'embravage commencera a patiner sans
arréter le moteur, Avec le temps les garnitures de 'embrayage demande-
ront a étre remplactes, exactement comme pour les garnitures de frein
d’une auto. Lorsque 'embrayage ne transmet plus toute la force du
moteur, qu’il patine ou ne débraye pas et qu'il faut forcer les change-
ments de vitesse, avoir recours au représentant chargé de Uentretien.

BOITE DE VITESSES.

La haite de vitesse ne contient rien qui puisse demander de soins
particulicrs 4 part le graissage selon les instructions a cet effet de la
page 7. La boite 4 vitesses est un mécanisme de haute précision et
nous recommandons & MM les clients de laisser sa révision au représen-
tant chareé de Pentretien.

ENGRENAGES DE LA COMMANDE FINALE.
Les remarques qui précedent s'appliquent également a ces engrena-

aes.

PATINAGE DES FREINS DE DIRECTION.

Sl arrive qa’un frein de direction ne mord pas quoigu’il soit bien
réglé il est prabable quiune petite quantité dhuile s'est introduite le
long de Parbre d'entrainement et a atteint le tambour du frein. Il
se peut aussi qu’un moment vienne ot le levier de manoeuvre est arréte
positivement a la fin de sa course, parce que la fourrure de frein est
suffisament usée pour permettre au manchon du ressort du frein d’appuy-
er contre la paroi supérieure du carter des engrenages.  Dans I'un ou
Fautre cas, oter les éerous de réglage du levier de frein, oter le couvercle
supdricur, enlever la vis de réglage du ruban du frein et retirer le ruban
du tambour.  Sil v a un peu d’huile sur le fourrure, la laver avec de
Pessence— (ne pas se servir de pétrole) et si la doublure est lisse, la
dépolir avee le bord d'une lime. Dans le cas ol le ruban serait saturé
dhuile ou trés usé, le remplacement de la doublure s’impose et il y a
licu de voir le représentant chargé de Uentretien.  Le logement du frein
est pourvu dlune chape amovible a sa partie inférienre pour faciliter
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MAGNETO.

Le mécanisme a impulsions est réglé pour allumage au point mort
haut au démarrage et pour se produire 20 plus tot en régime de marche
normale. Ne pas toucher au réglage de la magnéto sans nécessité
absolue: le réglage est effectué correctement en usine avant livraison.

Démontage de la magnéto.

La magnéto est directement accouplée a Uextrémité de Parbre de
la magnéto et se démonte en défaisant le cable HT de la bougie et en
enlevant les écrous des prisonniers sur le rebord de la magnéto.

Réglage des rupteurs.

Il est préférable d’enlever la magnéto du moteur pour effectuer ce
réglage. La séparation maximum des pointes de rupture doit étre de
0,38 mm. et se mesure au moyven d’un gabarit également fourni. Le
réglage de Iécartement se fait par 'excentrique a vis qui agit sur le
contact fixe aprés avoir au préalable relaché la vis de blocage qui se
trouve a Pautre extremit¢ du contact fixe. Une fois cette vis reserrée
vérifier de nouveau I'écartement des pointes.

A condition que les pointes soient maintenues en état de propreté
et sans huile, ce réglage ne sera nécessaire qu’a de longs intervalles.

Mise au point de la magnéto.

En remettant la magnéto en place, tourner le moteur afin que le
piston se trouve au point mort haut.  Tourner induit de la magnéto
Jusqu’a ce que le cliquet d'impulsion relache.  Les griffes entrainées de
la magnéto sont alors alignées avee les grifles d’entrainement de I'arbre
de la magnéto qui se trouve a intéricur du carter moteur.  Replacer
et resserrer les écrous sur les prisonniers.  Pour vérifier, tourner lente-
ment le moteur jusqu’a ce que la relache de Fimpulsion ait lieu, ce qui
doit se produire lorsque le piston atteint le point mort haut.

Sl en était autrement, dévisser les deux éerous qui retiennent la
magnéto au carter du moteur et tourner L‘nmpl(‘lt‘m(‘nl la 1112'1&'!16((1 au
carter du moteur et tourner complétement la magnéto dans le sens
nécessaire pour obtenir le réglage précis.

Lubrification.

Toutes les 200 heures de marche lubrifier la magnéto avece de
huile pour moteur trés fluide, par la douille de graissage spéciale placée
sur le cot¢ de la magnéto, a laide de la burette d’huile a pression qui
est fournie avee le moteur.




CHAINE DPE DISTRIBUTION.

Aprés les 150 premicéres heures de fonctdonnement, vérifiez si Ia
chaine de distribution ne s'est pas relichée.  Le pignon tendeur permet
d’ajuster la chaine afin qu'elle ne soit ni lache, ni trop tendue en cer-
tains points.  Par la suite, le réglage de la chaine devra étre vérifié
chaque fois que le moteur sera décrassé.

Si, pour une raison quelconqgue, la chaine de distribution doit étre
replacée, avoir soin de ne pas dérégler le calage des soupapes et de la
magnéto. Avant de remet-
tre la chaine tourner le
vilebrequin jusqua ce que
la clavette “A’ du pignon
de commande soit verticale.
c’est a dire lorsque le piston
est au sommet de sa course.
Tourner ensuite 'arbre 2
cames jusqu'a ce que la
clavette “B” (qui doit se
trouver bien en ligne
entre deux des dents)

S0it horizontale et a
gauche de larbre.  Cette
position  de  Tarbre 2

cames  indique  approxi-
mativement le milieu de la
période pendant laquelle la
soupape d’échappement se
ferme et la soupape d’admission s’ouvre.

Tourner I'arbre de commande de la magnéto vers la droite Jusqu’a
ce que le cliquet d’impulsion relache.

Ce qui précéde indique les positions correctes des trois arbres
lorsque la chaine est bien en place,

BOUGIES.

Les électrodes des bougies se consument forcément peu a peu et
leur intervalle augmente avec le temps. Il est recommandé de les
examiner a des intervalles réguliers afin de les nettover et de les régler
si nécessaire.  L'écartement des électrodes doit étre de 0.7 2 0.9 mm.
REGLAGE DES POUSSOIRS DE SOUPAPES.

Il est essential de vérifier les poussoirs a intervalles réguliers, car
trop de jeu peut donner lieu a une usure excessive et trop peu de jeu
entrainer le calaminage de ces soupapes, d’oli nécessité de les remplacer.

Le jeu correct entre la téte du poussoir et la tige de la soupape.
lorsque le moteur est froid, doit éure de 0,15 mm. pour Nadmission et de
0.30 mm. pour I'échappement.

Pour régler les poussoirs, enlever la chape protectrice en dévissant
le boulon du milieu, ce qui exposera les poussoirs et les soupapes.  Tenir
la téte du poussoir pendant que Ton relache le contre-¢erou.  Ensuite
tenir le poussoir avee une clel et avec une deuxiéme clef monter ou
descendre la téte du poussoir en tournant soit 4 gauche soit a droite. Une
fois le réglage correct effectué, resserrer le contre-éerou e vérifier de
nouveau le jeu.

Fig. 12,
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DECRASSAGE ET RODAGE DES SOUPAPES.

Il est spécialement recommandé que ce travail soit effectué par le
représentant charge de Pentretien ou par un garagiste renomme.

Néanmoins, nous ajoutons les instructions nécessaires pour procéder
a ces opérations étant donné que bon nombre de clients sont assez quali-
fies pour les éxécuter eux-mémes.

Commencer par démonter le tuyau d’échappement, puis le wbe
d’arrivée de carburant, défaire le joint de rebord et enlever la conduite
en caoutchouc de Pépurateur d'air. Ensuite enlever la partie supérieure
du capot du ventilateur, puis la culasse du cylindre.

Les tétes des soupapes sont ainsi exposées.  Les ressorts ete., sont
atteints aprés avoir enlevé la chape protectrice comme déerit précedem-
ment,

Comprimer les ressorts au moyen de Poutil spécial utilis¢ par la
plupart des garagistes, ce qui permettra d’enlever les collets fendus des
tiges des soupapes ¢t de sorur ces derniéres par leurs guides,  Bien
décalaminer les soupapes, leurs siéges, leurs orifices; la partie supérieure
du cylindre et la culasse.  Eviter d’endommager les sicéges des soupapes.
Dans le cas ol les faces biseautées des soupapes scraient sérieusement
rongées il est recommand¢ de les roder (ce qui peut étre fait dans la plupart
des garages) ou de monter de nouvelles soupapes.  Si les guides des
soupapes sont usés, les remplacer par des neufs et refaire les assises des
soupapes dans le cylindre pour les aligner avec les guides mais ce
travail devrait étre exéeuté par le représentant chargé de Ientretien,

Pour roder les soupapes induire le bord biseauté de la soupape d'un
peu de pate a roder (cette pate se trouve dans tous les garages) et im-
primer un mouvement de semi-rotation a la soupape dans le guide au
moyen d’un tournevis d'un vilebrequin, ou d’un outil spécial & aspira-
tion.  Ne jamais tourner complétement la soupape pour éviter de
rayer les siéges.  Relever Ja soupape de temps en temps pour assurer une
répartition uniforme de la pate.  Continuer Uopération jusqu’a ce que
la soupape soit bien portée dans son siége,

On peut le vérifier en tracant plusieurs marques a la craie sur la
face biseautée de la soupape et en la tournant tant soit peu dans le siége.
Stotoutes les marques de craie sont coupées la soupape sassied parfaite-
ment.  Avant de faire le remontage 1l est nécessaire d’enlever toute
trace de pate de toutes les surfaces.  Passer un peu d’huile sur la tige
de la soupape avant de la replacer dans son guide.  S’assurer que les
collets fendus se trouvent bien logés dans leur rainure aprés avoir relaché
le ressort de la soupape.  Aprés le remontage vérifier le jeu des poussoirs
et le régler 'il v a lieu.

S’assurer si le joint de culasse demande & étre remplacé, avant de
remettre en place induire les deux faces de pate de garniture.  Serrer
les boulons de la culasse alternativement et progressivement.

Soupapes se collant.

Si le fonctionnement d’une soupape se ralentit par suite de I'ad-
hérence d’huile brulée sur sa tige, la démonter suivant les instructions
précédentes.  Nettoyer le guide et la tige et enrober la tige d'un peu
d’huile propre avant de remonter,



	ransomes-garde
	ransomes-1recto
	ransomes-1verso
	ransomes-2recto
	ransomes-2verso
	ransomes-3recto
	ransomes-3verso
	ransomes-4recto
	ransomes-4verso
	ransomes-5recto
	ransomes-5verso
	ransomes-6recto
	ransomes-6verso
	ransomes-7recto
	ransomes-7verso
	ransomes-8recto
	ransomes-8verso
	ransomes-9recto
	ransomes-9verso
	ransomes-10recto
	ransomes-10verso
	ransomes-11recto
	ransomes-11verso
	ransomes-12recto
	ransomes-12verso
	ransomes-13recto
	ransomes-13verso

