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Mesures de sécurite

Introduction

Ce Manuel d’Installation contient les informations
nécessaires pour installer et tester le systéme de
Commande Electronique de Diesel (EDC).

Nous vous conseillons de lire attentivement ce Ma-
nuel d’Installation avant de commencer l'installation
de votre équipement. Si la pose n’est pas effectuée
correctement, vous risquez de vous blesser ou d’en-
dommager I'équipement, voire le moteur.

Si vous ne comprenez pas ou si vous avez des dou-
tes concernant une quelconque opération ou infor-
mation mentionnée dans ce manuel, veuillez prendre
conseil auprés de votre concessionnaire Volvo Pen-
ta.

Pose

Ce Manuel d’'Installation n’est rédigé qu’a l'intention
de professionnels.

[l doit étre utilisé conjointement avec le Livret d’Ins-
tructions du Moteur correspondant.

Volvo Penta dégage toute responsabilité en ce qui
concerne les blessures corporelles ou les dégats
matériels résultant de la non observation de ces
consignes ou du fait que le travail a été réalisé par
un personnel non professionnel.

L’installateur doit s’assurer que le systeme a été
installé dans le respect des consignes fournies dans
ce manuel d’installation.

Méthodes de Travail

Ce manuel s’adresse a du personnel qualifié. Dans
les instructions présentes, le terme « installateur »
fait référence a ce type de personnel

Reportez-vous au Livret d’Instructions du Moteur
adéquat lorsque vous avez besoin d'informations
spécifiques, surtout en ce qui concerne les mesures
de sécurité et le fonctionnement du moteur.

Les interventions doivent étre effectuées soit dans
les ateliers de service Volvo Penta, chez des cons-
tructeurs de bateaux, soit dans d’autres ateliers
autorisés et équipés en fonction, ou le personnel est
qualifié et expérimenté en la matiére.

Important !

Vous trouverez les symboles d’avertissement sui-
vants aussi bien dans le présent manuel que sur le
moteur.

/\ MISE EN GARDE ! Risque de dommages
corporels ou matériels ou risque de dysfonc-
tionnement mécanique si les instructions ne
sont respectées.

/N IMPORTANT ! Sert a attirer votre attention
sur ce qui pourrait occasionner des dégats ou
le dysfonctionnement d’'un produit en particu-
lier ou des dégats matériels.

REMARQUE ! Sert a attirer votre attention sur une
information importante qui facilitera le travail ou les
interventions en cours.

Ci-aprés sont énumérés les risques encourus et les
mesures de sécurité a prendre lors de l'installation
et du calibrage du systeme EDC.

N
)

(

(s

W

((

TAMD74P-A/ TAMD122P-C

A Avant d’entreprendre des travaux de soudure a
l'arc, enlevez le connecteur du boitier de com-
mande du systeme EDC. |l est placé a coté
du/des filtre(s) fin(s) a carburant. Maintenez
pressé le loquet de verrouillage rouge sous le
connecteur, en procédant de la méme maniere
que lorsque vous le déposez. Remettez en
place le connecteur du systeme EDC lorsque
vous avez débranché I'équipement de soudure.
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Mesures de sécurité

A Prenez soin d’éviter les éléments du moteur

qui se trouvent en mouvement, lorsque vous
procédez a un essai et que le moteur est en
marche. S’approcher d’'un moteur en fonction-
nement constitue un risque pour votre sécurité
personnelle. Des piéces en mouvement pour-
raient happer des vétements amples ou des
cheveux longs et vous infliger de graves bles-
sures.

Ne travaillez jamais sur un moteur suspendu a
un palan.

Il est interdit de faire tourner le moteur dans
des endroits ou sont entreposés des matériaux
explosifs ou des gaz.

Ne démarrez le moteur que dans un endroit
bien aéré. Si vous faites tourner le moteur
dans un local fermé, assurez-vous qu’il existe
un extracteur qui permet d’évacuer les gaz
d’échappement et les émissions en prove-
nance de la ventilation du carter.

Ne tolérez jamais une flamme nue ou des étin-
celles électriques a proximité des batteries. Ne
fumez jamais a proximité des batteries. Pen-
dant le cycle de charge, les batteries produi-
sent de I’hydrogéne qui, mélangé a l'air, peut
former un mélange explosif. Ce gaz est haute-
ment inflammable et extrémement combusti-
ble. Un branchement incorrect peut provoquer
une étincelle qui suffit & provoquer I'explosion
du gaz. Veillez a ne pas dégrader les bornes
des batteries lorsque vous essayez de démar-
rer le moteur (risque d’étincelles) et ne vous
penchez pas au-dessus des batteries. Repor-
tez-vous aux instructions du Manuel d’Instruc-
tions du Moteur.

A Assurez-vous que les cables de batterie + (po-

sitif) et — (négatif) sont toujours correctement
branchés sur les bornes correspondantes des
batteries. Une erreur de branchement peut
provoquer de sérieux dommages sur I'équipe-
ment électrique. Reportez-vous aux schémas
de céblage présentés dans le Manuel d’Ins-
tructions du Moteur.

Utilisez toujours des lunettes de protection
lorsque vous chargez vous manipulez les bat-
teries du moteur. L’électrolyte de la batterie
contient de I'acide sulfurique qui est extréme-
ment corrosif. Si I'électrolyte de la batterie
entre en contact avec la peau non protégée,
rincez immédiatement et abondamment avec
de l'eau claire et du savon et consultez un me-
decin. Si I'électrolyte entre en contact avec les
yeux, rincez-les immédiatement (de préféren-
ce en prenant un bain d’oeil) et abondamment
avec de I'eau claire et consultez un médecin
sans délai.
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Informations Générales

Systeme EDC

Le moteur est équipé d’un régulateur de régime
électronique. La pompe d’injection possede un ac-
tionneur électromagnétique qui régule la quantité de
carburant injecté. Le systéeme EDC mesure la pres-
sion de suralimentation et la température, et calcule
le volume d’air disponible. Cela permet de détermi-
ner la quantité maximale de carburant pouvant étre
injectée (fonction de limitation de la fumée). Sur les
moteurs KAD et KAMD, I'avance a l'injection est
contrblée et réglée. Le déclenchement du compres-
seur est également commandé par le module de
commande du moteur (ECM).

Pour obtenir une température de combustion supé-
rieure (préchauffage) et réduire les émissions au
démarrage, le moteur tournera plusieurs fois sans
injecter de carburant (0 & 5 selon la température du
liquide de refroidissement) et optimisera également
la quantité de carburant injectée selon la températu-
re de liquide de refroidissement réelle.

Si la température du moteur est basse au démarra-
ge, le régime de ralenti sera plus élevé pendant une
courte durée.

Le systeme détermine également le couple maxi-
mum disponible au régime moteur enregistré pour
éviter au moteur toute surcharge.

Pour protéger le moteur a des températures de liqui-
de de refroidissement ou d’air de suralimentation
élevées, ainsi qu’a des pressions d’air de suralimen-
tation excessives, le systeme EDC diminue la quan-
tité de carburant (rendement moteur réduit) jusqu’a
la normalisation des valeurs actuelles.

Le module de commandes EDC est également équi-
pé d’'un systeme de diagnostic qui aide les utilisa-
teurs/les techniciens de service a déterminer rapide-
ment la cause des dysfonctionnements du systéme
en utilisant un témoin ou un outil de diagnostic. Les
pannes sont indiquées par une série de clignote-
ments sur le témoin de diagnostic. Elles peuvent
autrement étre signalées par I'apparition d’un texte
sur I'outil de diagnostic (clé diagnostique). L’outil est
disponible dans plusieurs langues.

Diagnostics

Régime moteur »

Neutre / engagée »

Position de la bielle
de commande

Module de
b commande
ilon B glectronique

« Température de refroidissement
« Température de I'air de suralimentation

« Pression de suralimentation

« Température de carburant

Compresseur
Uniquement
KAD44P-B
KAMD44P-B

Distribution
Uniquement
KAD44P-B
KAMD44P-B

Quantité de carburant
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Outils Speciaux et Manuels

885242-8 2/
Clé diagnostique avec cables Instructions concernant la pose

885337-6 Poster pour la procédure de pose du
Programme de diagnostic pour ordinateurs personnels systéme EDC.
(PC), compr. le cable RS232/J1708 Publ. n°. 7739582-0
1
of « 1/

88 mm (3.465")
‘[Mmm )
,
N

Gabarits pour panneaux et commandes.
Le kit renferme toutes les instructions et tous les gabarits
servant a la pose.

885334-3
Pince pour la séparation des connecteurs EDC
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Principaux composants

Tableaux de commande du systéme
EDC

Il existe deux différents types de tableaux de com-
mande : le nombre de moteurs détermine le choix du
tableau qui sera posé.

Les boutons peuvent étre supprimés afin de faciliter
linstallation du tableau d'instruments du bateau. As-
surez-vous que l'arriere des boutons est a 'abri de
'eau si ces derniers ont été enlevés.

Le tableau de commande est fourni avec le cablage
nécessaire pour le tableau et les commandes.

ACTIVE
STATION

© vowvorPENTA O

Tableaux de commande, monomoteur

Tableaux de commande, bimoteurs

Faisceau de fils métalliques, monomoteur
Longueurs du faisceau de cables :
A —-B1,7m (5.6 ft)
A—>C1,7m(5.6ft)
A —-DO0,3m (1.0 ft)

Faisceau de fils métalliques, bimoteurs

Longueurs du faisceau de cables :
A—B1,7m (5.6 ft)
A—>C1,7m(5.6ft)
A—>DO0,3m (1.0 ft)
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Principaux composants

Commande électronique

Commande monolevier pour la commande électroni-
que du régime moteur et du changement de vitesse.
Disponible pour les installations mono- et bimoteurs.

Cébles de rallonge

Jaune (Y) = EDC
Rouge (R) = Babord
Vert (GN) = Tribord

Le cable de rallonge est utilisé pour raccorder le
moteur au tableau de contrble du systéme EDC et
pour commander le connecteur Y et 'unité MP.

Le céble de rallonge est disponible en 3, 5, 7, 9, et
11 m de longueur (9.8, 16.4, 23, 29.5 et 36 ft).

Les extrémités des cables sont repérés par un code
couleur et sont branchés du cété babord ou du cété
tribord du moteur en supprimant le ruban de couleur
non utilisé.

ConnecteurY

Le connecteur Y est un céble de jonction servant a
raccorder des postes de commandes supplémentai-
res.

/\ IMPORTANT ! Positionnez le connecteur Y
dans un endroit sec et facile d’acces.
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Principaux Composants

Unité Multipostes

Un module électronique séparé a mémoire permet le
branchement de postes de commande supplémen-
taires. Par exemple I'unité MP enregistre le cali-
brage pour ce poste de commande.

A IMPORTANT ! Notez que l'unité MP doit étre
directement posée vers le connecteur Y. Posi-
tionnez l'unité MP dans un endroit sec et facile
d’acceés.

Solénoides du changement de
vitesse

PRIMARY i

SECONDARY

L’inverseur est équipé de deux solénoides. Un pour
passer la marche avant, un pour passer en marche
arriere.

Actionneur électrique de change-
ment de vitesse

L’actionneur se compose d’'un mécanisme de chan-
gement de vitesse mécanique qui permet I'utilisation
du changement de vitesse du systeme EDC pour le
propulseur externe.

/\ IMPORTANT ! Installer lactionneur sur une
cloison au-dessus de la ligne de flottaison dans
un endroit sec et facile d’acces.

Adaptateur pour commande
mécanique

Transforme les mouvements du cable de commande
en un signal électrique. Cet adaptateur est néces-
saire si une commande mécanique est utilisée pour
commander le régime moteur.

L’adaptateur peut également étre utilisé pour le
changement électrique sur les marches arriere ou
les systemes de propulsion externes.

Cable de rallonge pour commande
mécanique

Le céble de rallonge est utilisé pour raccorder
'adaptateur mécanique au systeme EDC.

Longueurs de cables : 5 m (16,5 ft), 9 m (29,5 ft).
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Procédure d’Installation

Sommaire

® Acheminement des cables
Branchement du cablage EDC
Pose des tableaux

Prise de mouvement supplémentaire pour les
instruments

Sélection de la rotation de la marche arriére
Alimentation 12V, 24 V

® Pose de I'actionneur électrique du changement
de vitesse pour propulsion externe

@ Installation multipostes

Nous procéderons plus bas a la pose détaillée du
systeme EDC pour les bimoteurs et pour un poste
de commande. Mais le principe demeure le méme
pour toutes les combinaisons de commandes et de
types d’installation.

Pour une installation multipostes a un ou plusieurs
postes de commande, reportez-vous également a la
page 18.

Pour les commandes mécaniques, reportez-vous
également aux pages 19 a 21.

Acheminement des cables

Pour avoir une bonne vue d’ensemble, commencez
par positionner les composants dans le bateau. Les
faisceaux devraient étre signalés par le code cou-
leur approprié.

Adaptez le code couleur des cables pour les mo-
teurs tribord ou babord en enlevant soit la bande
rouge, soit la bande verte ; la bande jaune indique
gu’il s’agit des cables EDC et ne doit pas étre enle-
vée.

Démarrez a partir du moteur puis installez le sys-
teme vers les postes de commande.

Moteur babord

Y = Jaune
GN = Vert
R = Rouge

Caodification couleur du céblage,
installation bimoteur

Le cablage est tout d’abord acheminé vers le Poste
de commande principal (le poste de commande di-
rectement raccordé au moteur). Si le bateau est
équipé de plusieurs postes de commande, le Poste
de commande principal est directement raccordé au
moteur, alors que les autres postes de commande
sont toujours raccordés par l'intermédiaire des Uni-
tés Multipostes. Voir page 18.

Les branchements dans le compartiment moteur
doivent étre positionnés au-dessus du levier de I'al-
ternateur. Evitez les branchements cachés derriére
les panneaux fixes etc. Des cébles de rallonge sont
disponibles en cing longueurs différentes, reportez-
vous a la page 7.

A N’oubliez pas que le cablage doit étre achemi-
né afin d’éviter qu'’il ne soit exposé a la cha-
leur, ’humidité ou a l'usure et pour que les
joints et les composants soient placés dans un
endroit sec et facile d’acces pour les interven-
tions d’entretien et de réparation.
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Procédure d’installation

Branchement du cablage EDC

Moteur
boitier électrique

Fixez le cable
au niveau du
collier

Avant de procéder au raccordement, contrélez que
les connecteurs sont propres et graissez tous les
connecteurs avec de la graisse basse température,
Piece N° 1161417-9.

Raccordez le cable de rallonge au moteur. Achemi-
nez conformément aux figures présentées ci-des-
sus.

Posez le collier pour décharger le raccordement du
cablage. Acheminez le cable de rallonge vers le
poste de commande principal.

REMARQUE ! Evitez les joints derriére les pan-
neaux fixes etc.

Raccordez le cablage du tableau de commande aux
deux céables de rallonge.

/\ IMPORTANT ! Si les fils métalliques sont trop
longs, ils ne doivent pas étre coupés. Enrou-
lez-les et fixez-les sur une cloison de sépara-
tion

10
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Procédure d’installation

Pose des tableaux et des commandes Acheminez le faisceau de cables en le courbant
conformément a l'illustration, de maniére a ce que le

Repérez des emplacements & I'abri de 'humidité adap- trou de vidange (3) soit placé au point le plus bas.
tés aux tableaux de commande et aux commandes.
Utilisez les gabarits livrés dans les kits. Reportez-vous
également aux gabarits de la page 58.

Poste actif Diagnostic

Diagnostic

Neutre

Les boutons du tableau peuvent étre posés libre-
ment et séparément les uns des autres dans le ta-
bleau d’instruments. Assurez-vous que l'arriere du
bouton est bien protégé contre 'humidité et 'eau si
le soufflet de protection en caoutchouc ne peut pas
étre utilisé.

L’emplacement de la patte (1) sur les boutons (anti-
rotation) ne doit pas étre retiré. Les boutons sont
Faites passer le faisceau de cables et le chapeau en munis de trous de vidange devant étre placés verti-
caoutchouc (1) (figure ci-dessous) dans le trou du calement pour pouvoir vidanger. Pour ce faire, il suf-
tableau de commande. Posez les connecteurs en fit de placer la patte vers le haut.

fonction des repéres sur le bouton correspondant du
tableau de commande. Les connecteurs peuvent
étre tournés a 180°.

/\ IMPORTANT ! Dans le kit du tableau de com-
mande pour installation bimoteur vous trouve-
rez un relais qui est raccordé au connecteur
de céblage portant la mention « Poste actif ».
Montez le relais sur une cloison de séparation
et fixez correctement le faisceau de cébles.

Approx.
350 mm
(147)

Posez les connecteurs marqués « Throttle pot. »
(potentiométre du papillon) sur les commandes.

Adaptez la commande au tableau de bord.

Adaptez le soufflet de protection en caoutchouc (1)
et le tableau de commande (2) dans le tableau de
bord. Vérifiez que le soufflet de protection en caout-
chouc est proprement fermé.

11
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Procédure d’installation

Prise de mouvement supplémen-
taire pour les instruments

Max. 2A

REMARQUE ! Les équipements optionnels de-
vraient étre branchés a un boitier de connexions dis-
tinct et protégés par des fusibles.

La prise de mouvement supplémentaire autorisée
pour un moteur EDC ne peut en tous les cas pas étre
supérieure a 2A pour I'ensemble des tableaux d’ins-
truments installés sur un moteur.

Sélection de la rotation de la
marche arriéere

Les connecteurs des solénoides sont adaptés en
usine suivant le type d’inverseur ; soit pour la
rotation gauche, soit pour la rotation droite.
Assurez-vous que les connecteurs sont proprement
adaptés a votre installation. Reportez-vous au
tableau ci-dessous.

Volvo Penta HS63AE, HS63VE

Inverseur Kit de céble
Rotation dans le sens contrai- A - B
re des aiguilles d’'une montre B - A
vue de derriere.
Rotation du cété gauche.
Rotation dans le sens des A - A
aiguilles d’'une montre B - B
vue de derriere.
Rotation du cété droit (réglage
d’usine).

12

Twin disc 5061, 5062, 507, 5075, 5085, 5091

SECONDARY 2o

S = secondaire
P = primaire

MPM 280, 301, 302, 311, 320

S = secondaire

P = primaire

Inverseur Kit de céble
Rotation dans le sens des Primaire — Primaire
aiguilles d’'une montre Secondaire — Secondaire
vu de l'arriere.
Rotation du c6té gauche (ré-
glage d’usine).
Rotation dans le sens des Secondaire — Primaire
aiguilles d’'une montre Primaire — Secondaire
vue de derriére.
Rotation du cété droit.
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Procédure d’installation

Alimentation 12V, 24V

REMARQUE ! Tous les moteurs sont équipés d’'un
systeme électrique bipolaire. Cela signifie que le
céble négatif et positif de la batterie doit étre raccor-
dé a la borne du démarreur. Cable positif via un
contacteur principal. Cable positif vers la borne por-
tant la mention « 30 » sur le démarreur.

A IMPORTANT ! Dans le cas d’une installation
bimoteur ou a plusieurs batteries séparées,
les moteurs doivent partager la méme masse
de batterie pour permettre la fonction de syn-
chronisation.

Systémes 12 V

Pour les moteurs consommant 12 V, I'alimentation du systeme EDC doit étre posée séparément. Un céble
séparé pour le plus (+) et le moins (—) doit étre posé a partir de la batterie du moteur jusqu’aux bornes EDC
du moteur.

A IMPORTANT ! Apres avoir raccordé les cables, appliquez de la cire de protection résistante a I'eau Vol-
vo Penta, N° de réf. 1161490-6, sur les bornes EDC du moteur.

Chargement de la batterie

Sur les moteurs équipé d'un systéme 12 V sans distributeur de charge, les batteries sont chargées par le
biais du cable électrique du systeme EDC. Assurez-vous que les dimensions des cébles sont conformes au
tableau 12 V ci-dessous.

Sur les moteurs équipés d’un systéme 24 V, les batteries sont généralement chargées par le biais des cables
du démarreur. Si le chargement est séparé, assurez-vous que les dimensions des cables sont conformes au
tableau 24 V ci-dessous.

Section des cables de charge, 12V

Distance totale* 2,0 m (6 ft) 3,0 m (10 ft) 4,5 m (15 ft)
Section de céable (min.) 10 mmz? 16 mmz? 25 mmz?
Section de cable AWG (min.)| 8 5 3
*Distance maximale entre le moteur et la batterie

Section des céables de charge , 24 V
Distance totale* 3,0 m (9 ft) 4,5 m (15 ft) 7,0 m (23 ft)
Section de céble (min.) 10 mma2 16 mm2 25 mmz?
Section de cable AWG (min.) 8 5 3

*Distance maximale entre le moteur et la batterie

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Procédure d’installation

Moteur 12 V
KAD44P-B, KAMD44P-B, TAMD74P-A
Installation simple comprenant un distributeur de charge

Capteur
cable

Accessoires

D Qg
A = Dimension des cables
pour le chargement de la J =
batterie conformément au = O
tableau 12 V de la page %
précédente. Hélice de
gouvernail avant,
treuil de 'ancre
ou tout composant
similaire
—~——— +
G
Alimentation EDC, section min. de % \l -
6 mm?2 (AWG 8). Pour les autres
types de cablage, reportez-vous a la
documentation appropriée concer- -
nant la pose. —
| N
1
Batterie secondaire//‘f f% '
réserve (option) T~—_

Moteurs 12V
KAD44P-B, KAMD44P-B, TAMD74P-A
Installation bimoteur sans distributeur de charge

Capteur (’@

A = Dimension des cébles
pour le chargement de la
batterie conformément au
tableau 12 V de la page pré-
cédente.

Hélice de
gouvernail avant,
treuil de I'ancre
ou tout composant

similaire
Batterie secondaire
Alimentation EDC, section min. de 6 mm?

réserve (option)
(AWG 8). Pour les autres types de cablage,
reportez-vous a la documentation appropriée
concernant la pose.

14
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Procédure d’installation

Moteur 24 V
Installation simple comprenant un distributeur de charge

Pour les moteurs consommant 24 V, I'alimentation du systéme EDC est assurée par les cables du démarreur.

Capteur
cable

A = Dimension des cables
pour le chargement de la
batterie conformément au
tableau 24 V de la page 13.

Hélice de
gouvernail avant,
treuil de I'ancre

ou tout composant
similaire

|

Batterie secondai re/l
réserve (option) - !

Moteurs 24 V
Installation bimoteur sans distributeur de charge

Pour les moteurs consommant 24 V, I'alimentation du systeme EDC est assurée par les cables du démarreur.

e

Capteur
céable

A = Dimension des cables
pour le chargement de la
batterie conformément au
tableau 24 V de la page 13.

| Accessoires

Batterie secondaire
réserve (option)

Hélice de
gouvernail avant,
treuil de 'ancre
ou tout compo-
sant similaire

15
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Procédure d’installation

Pose de I’'actionneur électrique du
changement de vitesse électrique
pour propulsion externe

La pose de I'actionneur se déroule en deux étapes.
Etape 1, points 1 a 5, et étape 2, points 6 a 7.

A IMPORTANT ! Pour effectuer les réglages sur
le cable de commande conformément au point
7 et 8 de la seconde étape détaillée a la page
suivante, la commande doit tout d’abord étre
calibrée conformément aux instructions com-
muniquées au chapitre Calibrage avant Mise
en Service. Voir page 22.

L’actionneur et le support devraient étre montés
dans un emplacement sec et facile d’acces, au-des-
sus de la ligne de flottaison. L’actionneur devrait
étre monté de sorte qu’un céble de commande d’un
maximum de 4 m (13.1 ft) soit nécessaire.

L’actionneur peut étre adapté pour une cloison ba-
bord et tribord en faisant pivoter I'actionneur a l'inté-
rieur du support.

Veillez a ce que le support soit accessible et que les
broches de fixation (8) soient adaptées conformé-
ment a la figure indiquée ci-dessus. De cette manie-
re, il est possible de retirer les broches pour utiliser
le changement de vitesse manuel d’'urgence.

Etape 1

1. Placez le cable de commande dans le support et
montez la vis de blocage (1). Posez le connec-
teur du (2) céble sur le cable de changement de

16

vitesse. Vissez le connecteur jusqu’a 10 mm
(3/8") sur le cable de changement de vitesse
(Voir fig.). Bloquez a l'aide de 'écrou (3).

2. Posez le connecteur du cable (2) a 'actionneur a
I'aide de la broche (5) et de la cheville de bloca-

ge (6).

3. Placez la tOle de protection (7) entre I'actionneur
et le support comme le montre lillustration. Rac-
cordez l'actionneur avec les broches (8) et les
chevilles de blocage (6).

4. Branchez le connecteur 8 broches de I'action-
neur au cablage. Posez ensuite le connecteur 4
broches (10) au connecteur placé au-dessus du
boitier du volant du moteur, (branchement EDC).

Posez les cables d’alimentation avec les cosses
rondes de cable. Les cables sont raccordés au +
(Rouge) et au — (Noir) sur le démarreur.

Posez un collier (11) sur une cloison de sépara-
tion ou sur tout autre emplacement approprié et
serrez le cdblage autant que nécessaire avec
les attaches mises a votre disposition.

5. Fixez le fusible au démarreur a l'aide d’'une atta-
che (12).

A IMPORTANT ! Calibrez les commandes con-
formément aux instructions communiquées au
chapitre Calibrage avant Mise en Service.
Voir page 22.
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Procédure d’installation

Etape 2

/\ MISE EN GARDE ! Les hélices ne doivent pas
étre adaptées a ce stade des opérations.

6. Allumez le contacteur principal et mettez la clé
de contact en position |. Placez la commande en
position neutre. Vérifiez que I'actionneur est en
position neutre.

Positionnez le levier de changement de vitesse
en position horizontale. Tout jeu du céable de
changement de vitesse doit étre examiné et
ajusté selon les consignes suivantes :

A

Enfoncez le céble le plus loin possible et tirez-le
ensuite au maximum vers I'extérieur. Enfoncez
de nouveau le céble jusqu’a ce qu’il atteigne la
moitié du jeu.

Vissez le contre-écrou sur le cable de change-
ment de vitesse suffisamment loin pour pouvoir
mettre en place le cube sur le levier sans devoir
adapter la clavette d’arrét sur celui-ci.

7. Vérifiez en passant les vitesses avant et arriere
que l'actionneur enclenche bien la propulsion
dans toutes les positions, en marche avant, en
position neutre et en marche arriere. Le levier
devrait avoir un peu de jeu au niveau des posi-
tions extrémes.

Adaptez la clavette d’arrét et fixez le cube.

17
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Procédure d’installation

Installation multipostes

Poste de commande principal

Le Poste de Commande Principal est le poste qui
est raccordé directement au moteur sans passer
par une unité MP et il s’agit également du poste ou
la procédure de calibrage doit démarrer.

[l ne faut pas confondre le Poste de Commande
Principal EDC avec le poste de fonctionnement
principal qui peut étre une autre poste. Un Poste
de Commande Principal plus un maximum de sept
autres postes de commande peuvent étre posés.

REMARQUE ! En ce qui concerne linstallation
EDC, il est conseillé d'installer le Poste de Com-
mande Principal dans la cabine/la timonerie.

Poste de commande principal

18

Moteur babord

Unité MP

L’unité MP/les unités MS ne doit/doivent pas étre
montée(s) sur le moteur. Vous pouvez par exemple pla-
cer I'unité sur une cloison de séparation placée dans le
compartiment moteur, qui doit étre exposée le moins
possible aux vibrations. Les unités MS doivent étre mon-
tées les cables posés vers le bas conformément aux
illustrations ci-dessous. Elles ne doivent pas étre expo-
sées a une température ou a une humidité excessive.

REMARQUE ! L'unité MP peut uniquement étre adaptée
directement au connecteur Y.

Le connecteur Y et 'unité MP doivent étre proprement
soutenus et ne doivent pas étre posés trop profondé-
ment dans le bateau ou ils risqueraient d’étre exposés a
l'eau de la cale.

Le cable doit étre tiré de maniére a ce que les arétes
pointues et les emplacements humides soient évités.

Flying Bridge

Moteur Tribord
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Commandes Meécaniques

Adaptateur pour commande
mécanique

L’utilisation d’un adaptateur pour les commandes
mécaniques vous permettra d'utiliser n'importe quel-
le commande mécanique associée a un moteur EDC
ou a un inverseur a changement de vitesse mécani-
que. L'adaptateur transformera le mouvement de
poussoir et de traction mécanique en un signal élec-
trique.

Posez 'adaptateur de commande aussi prés que
possible du poste de commande pour réduire les
forces nécessaires au déplacement de la commande
et dans un emplacement sec et facile d’accés. Si
I'adaptateur doit étre installé loin du poste de com-
mande, un cable de rallonge de 5 m (16.5 ft) et de

9 m (29.5 ft) de longueur est mis a votre disposition.

Boite de vitesses a changement de
vitesse mécanique

Dans une installation a inverseur fonctionnant de
maniére mécanique, un adaptateur par moteur sur
chaque poste de commande est requis. Le cable
mécanique en provenance de la commande du
changement de vitesse doit étre acheminé vers le
propulseur externe/l'inverseur.

Raccordez le cable marqué « Throttle pot. » (po-
tentiomeétre du papillon) a 'adaptateur. Le systeme
EDC a besoin d’un signal en provenance d’un con-
tacteur neutre qui devrait étre posé sur toutes les
commandes a distance et raccordé au faisceau de
cébles du panneau de contrdle. Le contacteur neutre
devrait étre fermé en position neutre.

Le contacteur neutre de 'adaptateur est destiné aux
anciens modeles de moteur et ne devrait pas étre
utilisé.

Boite de vitesses a changement de
vitesse électrique

Dans une installation a boite de vitesses fonction-
nant électriquement, deux adaptateurs par moteur
sur chaque poste de commande sont nécessaires ;
un pour la vitesse et un pour le changement de vi-
tesse.

Raccordez le cable marqué « Throttle pot. » (pot.

du papillon) a 'adaptateur pour le régime moteur et
le connecteur marqué « Gear pot. » a 'adaptateur

pour le changement de vitesse.

Le contacteur neutre de 'adaptateur est destiné aux
anciens modeles de moteur et ne devrait pas étre
utilisé.

19
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Commandes Mécaniques

Installation monoteur
Commandes mécaniques et changement de vitesse électrique

(, 1-manette ou
(il 2-commande de la manette

M Ms] K

Papillon Poste de commande
potentiometre | l : g: auxiliaire
Potentiométre du
sélecteur de vitesse
Neutral
position switch —
(not used) /:D\ Moteur

Installation monoteur
Commandes mécaniques et changement de vitesse mécanique.

Le contacteur de position neutre devrait toujours étre utilisé
sur les postes de commande principaux et auxiliaires

(, 1-manette ou

» 2-commande de la =P Inverseur

manette

®®®

M Ms]

Poste de commande
Contacteur auxiliaire
de position / %
neutre
Papillon
potentiomeétre
Potentiomeétre du
sélecteur de vitesse
(non utilisé)
(- - < D \, Moteur

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr
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Commandes Mécaniques

Installation bimoteur
Commandes mécaniques et changement de vitesse électrique

1-manette ou
@' 2-commande de la manette

O®E

ololo! B Ms] M

Poste de commande
auxiliaire

Papillon
potentiométre <§— |

Potentiomeétre

du sélecteur de
vitesse
Poste de commande

% auxiliaire
Contacteur de g

position neutre —

(non utilisé) Moteur 2

Installation bimoteur
Commandes mécaniques et changement de vitesse mécanique

Le contacteur de position neutre devrait toujours étre utilisé
sur les postes de commande principaux et auxiliaires

Moteur 1

1-manette ou
2-commande de la manette

Reverse gear

@®E
®E® Poste de commande
auxiliaire
Contac- ]
teur de A
position
neutre

g E Moteur 1
Papillon E ﬂ

potentiometre Poste de commande
auxiliaire
- >

Moteur 2

Potentiometredu | —|
sélecteur de vitesse
(non utilisé)
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Calibrage avant Mise en Service

© ©

ACTIVE
STATION

© wvoLvoPENTA O

ACTIVE
STATION

ENTA O

Généralités

Le calibrage est effectué lorsque la pose est termi-
née et signifie que les postes de commandes sont
définis pour le systeme EDC.

REMARQUE ! Sans calibrage préalable, le moteur
ne peut pas étre démarré.

Le poste de commande principal indiquera la pré-
sence d'un code d’anomalie, le DTC 1.6, et le(s)
poste(s) de commande supplémentaire(s) (unité
MP) le DTC 1.7.

Cela signifie : « Calibrage de la commande incom-
plet ».

REMARQUE ! Procédez tout d’abord au calibrage
du Poste de commande principal et ensuite a celui
du/des poste(s) supplémentaire(s).

Le Poste de Commande principal est le poste qui est
raccordé directement au moteur sans passer par
une unité MP et il s’agit également du poste ou la
procédure de calibrage va démarrer.

Le poste de commande est activé lorsque le mode
de calibrage est entré. La procédure est indiquée par
le clignotement du bouton « DIAGNOSIS » (diagnos-
tique) jaune.

REMARQUE ! Le contacteur a clé doit toujours étre
tourné en position « S » pour couper I'alimentation
en tension.

Si votre bateau est équipé de commandes bimo-
teur : Calibrez les commandes simultanément afin
d’avoir les leviers de commande dans les mémes
positions pour les deux moteurs.
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Calibrage avant Mise en Service

Position de
ralenti

%Batterie

ON

:’// sToP

® @] Fivane
Q nez-le

enfoncé

@29,

/70 S

@ @ Apuyez sur D et
maintenez-le
O enfoncé

pendant 5 sec.

Préparations

REMARQUE ! Lorsque le tableau d’instruments du
Flying Bridge est équipé de boutons « START » (dé-
marrage) et « STOP » (arrét) a la place d’un contac-
teur a clé, deux personnes sont requises pour I'acti-
vation ; une pour tourner le contacteur a clé sur le
tableau principal pendant que 'autre procede au cali-
brage des commandes sur le Flying Bridge.

Avant de passer au calibrage de la commande, il
faut faire passer le systeme EDC en mode calibrage
comme suit :

1. Placez le levier de commande en position
« NEUTRAL » / « IDLING » (neutre/ralenti).

Placez le contacteur principal en position ON.

Effacez les codes d’anomalie

2. Tournez la clé de contact sur la position
« STOP » et relachez-la. Appuyez sur le bouton
D jaune « DIAGNOSIS » et maintenez-le enfon-
cé en tournant la clé de contact en position |
(fonctionnement).

3. Effacez les codes d’anomalie enregistrés acci-
dentellement en maintenant le bouton D enfoncé
pendant 5 sec.

Les codes d’anomalie 1.6 (poste principal) et 1.7
(poste supplémentaire) ne peuvent pas étre effa-
cés avant le calibrage de la commande.
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Calibrage avant Mise en Service

G>- ‘

@ @ Appuyez sur N
et maintenez-le

enfoncé

Le témoin
jaune D

s’éteint

N

®N) ©) | Retachez
O

@: @ N et D doivent
clignoter

© wvoLvoPENTA O

Entrez le mode de calibrage

4. Tournez la clé de contact sur la position S
« STOP » et relachez-la.
Appuyez sur le bouton vert N « NEUTRAL ».
Maintenez le bouton enfoncé et tournez la clé de
contact en position | (position de fonctionne-
ment). Maintenez le bouton enfoncé jusqu’a ce
que le témoin D jaune « DIAGNOSIS » s’éteigne.

5. Relachez le bouton N vert « NEUTRAL ».

6. Le témoin D jaune « DIAGNOSIS » clignote pour
confirmer que le systéme EDC se trouve en
mode calibrage.

Le code du témoin jaune indique le code de
clignotement d’identification du systéme. Repor-
tez-vous au tableau ci-dessous.

REMARQUE ! Avec un changement de vitesse
électrique, le témoin vert clignote pour confirmer
que la fonction du changement de vitesse n’est
pas activée. Avec un changement de vitesse
mécanique, le témoin vert ne clignotera pas.

7. Continuez en sélectionnant la procédure de cali-
brage des types de commandes correspondants.

Identification des codes de cligno-
tement

Pendant le calibrage, le systeme détecte quel type
de commande est en cours d'utilisation. En mode
calibrage, le systeme EDC indique quel équipement
a éteé identifié en faisant clignoter rapidement la
lampe témoin jaune « DIAGNOSIS » plusieurs fois.

Papillon électr. Papillon électr. Papillon électr.
Changement de Changement de Changement de
vitesse électr. vitesse mécanique vitesse électr.
Inverseur Inverseur/ Transmission
transmission
Commande électronique monolevier [ -&- N/A* B- 6- 6 6
Commande mécanique monolevier B 0 0- 0- O - 0 6 0 6
Commande électr. double levier 0- 0 N/A* B- 0- 0 0 0
Commande mécanique double levier| 8- - B 6 B 0O- 0- 0 O O

* N/A = Non Applicable.
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Calibrage avant Mise en Service

F = En avant
N = Neutre
F R = Marche arriére
@ @ Appuyez sur N
r O pendant 3 sec.
Plein régime

F

==

® O
O

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

Plein régime

R

(O

® 0O
O

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

Calibrage :
Commande a levier électronique
simple

Si votre bateau est équipé de commandes bimo-
teur : Calibrez les commandes simultanément afin
d’avoir les leviers de commande dans les mémes
positions pour les deux moteurs.

REMARQUE ! Procédez tout d’abord au calibrage
du Poste de commande principal et ensuite a celui
des autres postes.

Préparatifs

1. Faire passer le systtme EDC en mode calibrage
selon les consignes fournies dans le chapitre
Préparatifs. \/oir page 23

Procédure de calibrage

1. Déplacez le levier de commande sur la position
ou la marche avant devrait s’enclencher. Mainte-
nez le levier dans cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins trois
secondes.

2. Déplacez le levier en position F de marche avant
plein régime. Maintenez le levier dans cette po-
sition.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins trois
secondes.

3. Déplacez le levier de commande sur la position
d’enclenchement de la marche arriére. Mainte-
nez le levier dans cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins trois
secondes.

4. Déplacez le levier en position R de marche arrié-
re plein régime. Maintenez le levier dans cette
position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins 3 secon-
des.

25

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Calibrage avant Mise en Service

26

® 0O
O

®O©
O

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

: Clé retirée
=>% STOP

5. Ramenez le levier en position neutre. Maintenez
le levier dans cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins 3 secon-
des.

6. Terminez le calibrage en appuyant sur le bouton
N vert “NEUTRAL ». Les boutons jaune et vert
cessent alors de clignoter.

Placez le contacteur a clé sur la position S
« STOP”.

Calibrage achevé.

Calibrage du Flying Bridge

1. Faire passer le systeme EDC en mode calibrage
selon les consignes communiquées au chapitre
Préparatifs. Voir page 23, étapes 1, 4-6.

2. Répétez la procédure de calibrage, étapes 1 a 6.

REMARQUE ! Le code d’anomalie 1.7 indique qu’un
poste supplémentaire n’est pas calibré.
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Calibrage avant Mise en Service

Adaptateur du potentiométre de
papillon lors de I'utilisation d’une
commande mécanique

F N

SR
T

/H>\T F = En avant
om% N = Neutre

R = Marche arriere

Plein régime

F
@ @ Appuyez sur N
O pendant 3 sec.

@ @ Appuyez sur N

pendant 3 sec.

Calibrage :

Commande a levier mécanique sim-
ple. Changement de vitesse mécani-
que ou électronique

Si votre bateau est équipé de commandes
bimoteur : Calibrez les commandes simultanément
afin d’avoir les leviers de commande dans les mémes
positions pour les deux moteurs.

REMARQUE ! Certains autres types de commande
ont montré une plus grande course (A) a plein régime
lorsque l'inverseur/le propulseur est débranché, qu’a
plein régime lorsque la fonction de changement de vi-
tesse est activée.

Mesurez le mouvement (A) au niveau de 'engagée du
potentiométre quand le moteur est a plein régime et
que linverseur/le propulseur est engagé. Notez le ré-
sultat.

REMARQUE ! Procédez tout d’abord au calibrage du
Poste de commande principal et ensuite a celui des
autres postes.

Préparatifs

1. Faire passer le systtme EDC en mode calibrage
conformément aux instructions communiquées au
chapitre Préparatifs. \/oir page 23.

Procédure de calibrage

1. Enfoncez le bouton (1) pour déconnecter la fonc-
tion du changement de vitesse.

2. Poussez simultanément le levier vers l'avant, en
plein régime. Maintenez le levier dans cette posi-
tion.

REMARQUE ! Veillez a ce que le mouvement du
céble de la commande n’excéde pas la valeur (A)
indiquée précédemment. Si le mouvement du levier
du potentiométre dépasse la valeur (A), la manette
de commande doit étre déplacée vers l'arriere jus-
qu’a ce que le levier se conforme a la position de
la valeur (A).

Confirmez la position en appuyant sur le bouton N
vert « NEUTRAL » pendant au moins 3 secondes.

3. Ramenez le levier en position neutre. Maintenez le
levier dans cette position. Cela permettra alors
d’engager la fonction de changement de vitesse.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton N
vert « NEUTRAL » pendant au moins 3 secondes.
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Calibrage avant Mise en Service

r @ @ Appéjyetz;urN
O pendant 3 sec.

@ @ Appuyez sur N
O pendant 3 sec.

®o@ Appuyez sur

® ©

‘: Clé retiree
/// 0 S
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4. Déplacez le levier de I'unité de commande jus-
qu’a ce qu’il atteigne le point de démarrage du
mouvement avant du papillon.

Maintenez le levier dans cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins 3 secon-
des.

5. Déplacez le levier de l'unité de commande jus-
qu’a ce qu’il atteigne le point d’engagement du
mouvement arriére du papillon. Maintenez le
levier dans cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins 3 secon-
des.

6. Ramenez le levier en position neutre. Maintenez
le levier dans cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins 3 secon-
des.

7. Terminez le calibrage en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL ». Les boutons jaune et vert
cessent alors de clignoter.

Placez le contacteur a clé sur la position
« STOP ».

Calibrage du Flying Bridge
1. Faire passer le systeme EDC en mode calibrage

selon les consignes communiquées au chapitre
Préparatifs. Voir page 23, étapes 1, 4-6.

2. Répétez la procédure de calibrage, étapes 1 a 6.

REMARQUE ! Le code d’anomalie 1.7 indique qu’un
poste supplémentaire n’est pas calibré. Effacez le
code 1.7 aprés avoir achevé le calibrage.
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Calibrage avant Mise en Service

Pignon

Papillon

Commande a double levier

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

N
Position de
ralenti

®O®
O

Position de
ralenti

®©

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

Appuyez sur N
pendant 3 sec.

Calibrage :

Commandes a doubles leviers mé-
caniques

Changement de vitesse mécanique
ou électronique

Si votre bateau est équipé de commandes bimo-
teur : Calibrez les commandes simultanément afin
d’avoir les leviers de commande dans les mémes
positions pour les deux moteurs.

REMARQUE ! Procédez d’abord au calibrage du
Poste de Commande Principal et ensuite a celui des
autres postes.

Préparatifs

1. Faire passer le systtme EDC en mode calibrage
conformément aux instructions communiquées
au chapitre Préparatifs. \oir page 23.

Procédure de calibrage

1. Levier de fonction du changement de vitesse en
position « NEUTRAL ». Poussez le levier du pa-
pillon en plein régime. Maintenez le levier dans
cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
vert « NEUTRAL » pendant au moins trois se-
condes.

2. Levier de fonction du changement de vitesse en
position « NEUTRAL ». Amenez le levier du pa-
pillon en position de ralenti. Maintenez le levier
dans cette position.

Enregistrez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins trois
secondes.

3. Levier du papillon en position de ralenti. Amenez
le levier de fonction du changement de vitesse a
la position d’engagement du propulseur/de I'in-
verseur pour la marche « FORWARD » (avant).
Maintenez le levier dans cette position.

Enregistrez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » pendant au moins trois
secondes.
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Calibrage avant Mise en Service

’ Position de
0” D ralenti

K)
@ @ Appuyez sur N
O pendant 3 sec.

Position de
ralenti

@ @ Appuyez sur N
O pendant 3 sec.

Levier du papillon en position de ralenti. Amenez
le levier de changement de vitesse a la position
ou le propulseur/linverseur est engagé pour la
marche arriere. Maintenez le levier dans cette
position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » Maintenez-le pressé pen-
dant au moins trois secondes.

Amenez les leviers en position neutre/de ralenti.
Maintenez les leviers dans cette position.

Confirmez la position en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL » Maintenez-le pressé pen-
dant au moins trois secondes.

Terminez le calibrage en appuyant sur le bouton
N vert « NEUTRAL ». Les témoins jaunes ces-
sent de clignoter.

Calibrage du Flying Bridge

1.

2.

Faire passer le systeme EDC en mode calibrage
selon les consignes communiquées au chapitre
Préparatifs. Voir page 23.

Répétez la procédure de calibrage, étapes 1 a 6.

REMARQUE ! Le code d’anomalie 1.7 indique qu’un
poste supplémentaire n’est pas calibré.
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Demarrage du Moteur/Fonctions

Démarrage du moteur

REMARQUE ! L’unité de commande doit étre cali-
brée avant de procéder au premier démarrage.

1. Contrélez que le levier de commande est en po-
sition neutre/de ralenti.

Position de
ralenti

2. Tournez la clé en position | (position de fonction-
nement).

Tous les témoins d’avertissement s’allument et
restent allumés pendant 20 secondes maximum.
Le témoin de température élevée du liquide de
refroidissement s’éteint a ce moment-la.

Appuyez sur A 3. Appuyez sur le bouton rouge « ACTIVE STA-

pendant 3 sec. TION » (poste actif) pendant au moins 3 secon-
des pour activer le poste de commande. Le té-
moin rouge s’allume.

@ E/ 4. Tournez la clé en position Il pour démarrer le
S

moteur. Relachez la clé dés le démarrage du
moteur.

La clé posséde un inhibiteur de redémarrage.
Commencez toujours par des tentatives de dé-
marrage répétées a partir de la position 0.

REMARQUE ! Si le moteur est froid, il tournera
cinq fois avant de démarrer
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Démarrage du Moteur / Fonctions

32

Désactivez le changement de
vitesse

Commande électronique a levier simple

1.

Il est trés facile de désactiver la fonction de
changement de vitesse pour que le levier puisse
uniquement agir sur le régime moteur (tr/min).

Notez que le régime moteur est limité dans cette
position.

Appuyez sur le bouton N vert « NEUTRAL » du
tableau de commande, le levier en position neu-
tre.

Maintenez le bouton enfoncé et poussez le levier
en position de changement de vitesse. Dans ce
mode, le témoin s’allume. Le levier peut étre
utilisé comme papillon avec inverseur/propulseur
désengagé.

REMARQUE ! Veillez a ne pas enclencher l'in-
verseur/le propulseur par inadvertance.

La fonction de changement de vitesse est en-
clenchée automatiquement lorsque le levier est
ramené en position neutre. Le témoin vert le
confirmera en s’allumant.

Plus d'informations sur : www.dbmoteurs.fr



Démarrage du Moteur / Fonctions

Tableaux de commande

Différentes fonctions peuvent étre sélectionnées
depuis le tableau de commande. La fonction désirée
est activée ou désactivée en appuyant sur le bouton
approprié. Les boutons disposent de lampes inté-
grées qui indiquent le choix et le statut d’'une fonc-
tion particuliére.

Il existe deux différents types de tableau de com-
mande : le nombre de moteurs détermine le choix du
tableau qui sera posé.

© ©
1 @ DIAGNOSIS 2

ACTIVE
STATION 3

© worvorENTA O

Tableaux de commande, monomoteur

3
|

© ©)
ACTIVE
2 @ STATION DIAGNOSIS 2

1 SYNC NEUTRAL, 1
»vo PENTA (O |

©

I

4

Tableaux de commande, bimoteurs

« NEUTRAL » /neutre (vert)

Eteint en continu : Indique que la vitesse est
engagée.

Allumé en continu : Indique que le levier de
commande est en position « NEUTRAL »/
« IDLING » (neutre/de ralenti).

Clignotement : Indique que la fonction de chan-
gement de vitesse du levier de commande est
désactivée.

Sélection : Appuyez sur le bouton pour désacti-
ver la fonction de changement de vitesse du le-
vier de commande.

« DIAGNOSIS » /diagnostic (jaune)

Eteint en continu : N’indique aucun code d’ano-
malie.

Clignotement : Indique que les capteurs du mo-
teur, de la commande ou d’un autre équipement
ont renvoyé des signaux de valeur anormale.

Sélection : Un code d’anomalie sera affiché si le
bouton est enfoncé et relaché. Le code sortira
peu de temps apres.

« ACTIVE STATION » /poste actif (rouge)

Eteint en continu : Indique que le poste de
commande est désactivé.

Allumé en continu : indique que le poste de
commande est actif.

Clignotement : Indique que le poste de com-
mande ne peut pas étre activé, ce qui signifie
gu’une commande ne se trouve pas en position
neutre/au ralenti ou qu’elle n’est pas calibrée.

Sélection : Appuyez sur le bouton pour sélec-
tionner un poste de commande.

« SYNC » /synchronisation (bleu)

Eteint en continu : Indique qu’une fonction de
synchronisation est désactivée.

Allumé en continu : Indique que les moteurs
sont en mode synchronisation automatique.

Sélection : Appuyez sur le bouton pour activer/
désactiver la synchronisation automatique des
régimes moteur (la fonction est toujours activée
au démarrage des moteurs).
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Démarrage du Moteur / Fonctions

”/, STOP

. @ @ Appuyez sur N
‘ = pendant 3 sec.
/// 0 S O
@: @ N et D doivent
O clignoter

«7 ©©

//Os

@ @ Appuyez sur N
O pendant 3 sec.

®
O
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Réglage du ralenti

Le régime du ralenti moteur est pré-réglé en usine a
600 tr/minute. Le régime de ralenti peut étre réglé.
Reportez-vous au Manuel d’Instructions pour la
plage de régime de ralenti.

REMARQUE ! Les réglages du régime de ralenti
moteur ne peuvent étre effectués qu’a partir du
Poste de commande principal et aprés calibrage des
commandes. Le Poste de commande principal est le
poste qui est raccordé directement au moteur sans
passer par 'unité MP.

Assurez-vous que les leviers de commande sont
placés dans leurs positions respectives neutre/
ralenti.

Tournez le contacteur a clé sur la position
« STOP », et relachez-la.

Appuyez sur le bouton N vert « NEUTRAL » et
maintenez-le pressé tout en tournant le contac-
teur a clé en position |. Maintenez le bouton
pressé pendant au moins 3 secondes, jusqu’a ce
que le témoin D jaune « DIAGNOSIS » s’éteigne.
Relachez ensuite le bouton-poussoir.

Le témoin jaune clignote pour confirmer que le
systeme EDC se trouve en mode calibrage.

REMARQUE ! Avec un changement de vitesse
électrique, le témoin vert clignote pour confirmer
que la fonction du changement de vitesse n’est
pas activée. Avec un changement de vitesse
mécanique, le témoin vert ne clignotera pas.

Démarrez le moteur.

Le régime de ralenti moteur peut a présent étre
réglé a l'aide du levier de commande (levier de
papillon sur commande double).

Sur la commande mécanique a levier simple :
Désactivez la fonction de changement de vites-
se avant de déplacer le levier.

Réglez le régime de ralenti moteur et enfoncez
le bouton N vert « NEUTRAL » pendant au moins
3 secondes.

Ramenez le levier de commande en position
neutre et les témoins vert « NEUTRAL » et jau-
ne « DIAGNOSIS » cesseront de clignoter. Cela
permettra d’engager a nouveau la fonction de
changement de vitesse.
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Codes d’Anomalie

Fonctions de diagnostic

La lampe témoin du bouton poussoir de diagnostic
jaune du tableau de commande du systeme EDC se
met a clignoter dés que le systéme recoit des si-
gnaux non conformes ou s’il y a un dysfonctionne-
ment du systeme EDC.

Si le moteur ne tourne pas, tournez la clé en position
« | ». Appuyez sur le bouton pendant au moins une

© vowvoPENTA © seconde puis relachez pour relever le code d’ano-
malie et pour annuler 'alarme. Un message de code
Tableaux de commande, monomoteur d’anomalie s’affiche sous forme de code a deux par-
ties.

Si plusieurs codes d’anomalie sont en mémoire, il
suffit d’appuyer a nouveau sur le bouton pour affi-
cher le code suivant. Dés que vous retournez sur le
premier code d’anomalie affiché, cela signifie que
vous avez parcouru la totalité des codes d’anomalie.

Les codes d’anomalie sont enregistrés jusqu’a ce
qu’ils soient effacés. L'effacement doit étre effectué
une fois la panne ou la source du code d’anomalie
identifié et résolue.

vorLvo PENTA ©

REMARQUE ! Si le systeme de codes d’anomalie

Tableaux de commande, bimoteurs déclenche un événement (I'arrét du moteur par
1. Moteur babord exemple), il vous faudra effacer le code d’anomalie
2. Moteur tribord avant de pouvoir relancer le moteur. Reportez-vous

au paragraphe Effacement des Codes d’Anomalie
enregistrés ci-apres.

REMARQUE ! Seuls les codes d’anomalie utilisés
par 'opérateur peuvent étre lus sur le tableau. Le
numéro complet des codes d’anomalie peut étre ob-
tenu grace aux outils spéciaux de diagnostic (Clé
Diagnostique ou Programme Diagnostique pour PC).
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Codes d’Anomalie

© wvorvorENTA O

© wvoLvoPENTA O
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Relevé des codes d’anomalie

Le fait d’appuyer sur le bouton poussoir « DIAGNO-
SIS » lorsque la lampe clignote de maniere intermit-
tente permet au systeme de relayer le message de
code d’anomalie codé sous la forme d’'un code a
deux phases clignotant également de maniére inter-
mittente. Tout d’abord, plusieurs clignotements (ces
clignotements représentent les dizaines) suivis
d’'une courte pause, puis une série de clignotements
simples (qui représentent les unités).

Aprés que le témoin du bouton poussoir jaune « DIA-
GNOSTIC » a signalé d’alarme, le témoin s’éteint.

Appuyez sur le bouton poussoir « DIAGNOSIS »
pour afficher le message d’alarme a nouveau. repor-
tez-vous aux pages 37 a 42 ou vous trouverez une
liste des codes d’anomalie.

Exemple :

Si le bouton poussoir « DIAGNOSIS » clignote deux
fois, s’arréte, puis clignote six fois, le message de
code d’anomalie est 2.6. Cela signifie qu’il y a une
panne sur le potentiométre de I'unité de commande.

REMARQUE ! Les techniciens de service peuvent
obtenir une traduction des messages a 'aide des
outils de diagnostic. Voir page 5.

Effacement des Codes d’Anomalie enre-

gistrés

1. Assurez-vous que le contacteur a clé a bien été
en position « STOP ».

2. Appuyez sur le bouton poussoir « DIAGNOSIS »
et maintenez-le enfoncé tout en tournant le con-
tacteur en position de fonctionnement (I). Main-
tenez le bouton poussoir enfoncé pendant au
moins 3 secondes pour effacer les codes d’ano-
malie enregistrés.

REMARQUE ! Si vous appuyez a nouveau sur le
bouton de diagnostic aprés avoir effacé les codes
d’anomalie enregistrés, le code DTC 1.1 « Pas de
panne » clignote.
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Systemes de securite

Commande a distance

Si le signal émis par un des Postes de Commande
n’est pas normal ou s’il est interrompu, un autre
Poste de Commande s’active automatiquement et le
Poste Actif recoit une notification Le témoin du bou-
ton poussoir (rouge) du Poste Actif clignote et le
témoin du bouton poussoir de Diagnostic (jaune) est
éteint.

Emetteurs de température et de
pression

Si I'unité de commande EDC ne recoit pas de si-
gnaux normaux, a cause, par exemple, d’'une panne
de 'émetteur ou a une panne électrique, elle passe-
ra automatiquement sur une valeur préréglée. Cette
valeur correspond a un certain régime moteur qui
n’endommagera pas le moteur mais qui peut provo-
quer une augmentation des émissions et de la fumée
d’échappement. Ce mode est indiqué par le témoin
de diagnostic.

Arrét monté sur le moteur

KAD44P-B and KAMD44P-B sont équipés d’'un bou-
ton d’arrét monté sur le moteur. Voir la figure ci-
dessus.

TAMD74P-A and TAMD122P-C sont équipés d’un
levier d’arrét adapté sur la pompe d’injection.

Dysfonctionnement du moteur

Le systeme EDC integre un systeme de surveillance
automatique pour certaines fonctions du moteur. Par
exemple, si le moteur a un probleme de surchauffe
ou si la pression de suralimentation est trop élevée,
la vitesse du moteur sera automatiquement ramenée
a un niveau sr. Ce mode est indiqué par le témoin
de diagnostic. Dés que les valeurs se normalisent,
le régime moteur retourne a son niveau précédent.

REMARQUE ! Un court-circuit dans le systeme
électrique fera sauter le fusible de 'EDC et le sys-
teme EDC et le moteur s’arréteront. Avant de dé-
marrer le moteur, identifiez la cause du court- circuit
et remédier au dysfonctionnement. Remplacez le
fusible (7,5 A, type plat). Des fusibles de rechange
sont placés a l'intérieur du boitier de connexions
électroniques.

Opération d’urgence sur les propul-
seurs a actionneur

Si I'actionneur du propulseur cesse de fonctionner
pour une quelconque raison, il est possible de 'acti-
ver manuellement en le retirant du support et le dé-
placant jusqu’a la position désirée Avant, Arriére ou
Neutre. Vérifiez au préalable le fusible de I'action-
neur.

Alimentation de secours

Si la tension de la batterie atteint pour une raison
quelconque un niveau trop faible alors que le moteur
tourne (pas de charge depuis l'alternateur et batte-
ries déchargées), le moteur s’arréte.

Il faut alors utiliser une batterie de secours pour
pouvoir redémarrer le moteur. Les schémas de ca-
blage des pages 48 a 55 vous donnent un exemple
de mise en place d’une alimentation de secours.

Pour basculer sur le systéme de secours, utilisez le
contacteur principal (2(8) dans les gchémas de ca-

blage) qui fait passer les batteries de secours/des
accessoires dans le circuit avec les batteries du
démarreur.

REMARQUE ! Les batteries du systeme de secours
doivent étre chargées, par l'alternateur du moteur
par exemple (non illustré sur les schémas de céa-
blage du moteur).

REMARQUE ! Ce systéeme n’est pas installé en usi-
ne par Volvo Penta. Il doit étre posé et raccordé lors
de linstallation du moteur.
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Description des composants du KAD44P-B et KAMD44P-B
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Systéme EDC, liste des composants
Reportez-vous également au schéma électrique de
la page 48 a 49.

o~

11.
12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

44

Démarreur (systeme électrique bipolaire)
Alternateur

Connecteur, alimentation EDC 12 V
Relais de démarreur

Relais principal

Relais d’arrét

Relais de masse

Fusibles semi-automatiques (x 2)

Module de commande, émetteur (EDC) de pres-
sion de suralimentation intégré

Emetteur de température de I'air d’admission

Emetteur de la température du liquide de refroi-
dissement du moteur, EDC

Emetteur de position, glissiere de commande
(dans la pompe a injection)

Emetteur de température du carburant (dans la
pompe a injection de carburant)

Actionneur, glissiére de commande (dans la
pompe a injection de carburant)

Solénoide de I'avance a linjection (dans la
pompe a injection de carburant)

21. Solénoide d’arrét (sur la pompe a injection)

22. Emetteur de régime moteur (tr/min)

26. Prise diagnostique (DLC)

27. Capteur d’avance a l'injection

28. Bouton-poussoir, arrét supplémentaire

29. Fusible standard, EDC

33. Borne de changement de vitesse électronique
36, 37. Connecteur

Le module de commande (14) est situé sur le cété

gauche du moteur devant le filtre fin de carburant.
Le module de commande dispose sur le cété gauche
d’un connecteur scellé 42 broches qui permet de le
brancher au faisceau de cébles. Le cablage qui va
jusqu’au module de commande est protégé par une
gaine de plastique flexible.

Un connecteur de flexible se trouve au niveau de la
partie inférieure du module de commande et permet
de mesurer la pression de suralimentation.
L’émetteur de température du carburant se trouve a
lintérieur de la pompe a injection de carburant.

Le module de commande enregistre les informations
relatives aux valeurs incorrectes ou extrémes qu’il
recoit.
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Systémes Electriques

Description des composants du TAMD74P-A
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Systéeme EDC, liste des composants

Reportez-vous également au schéma
électrique de la page 50 a 53.

NOo O~

10.
11.

12.
13.
14.

19.
20.

21.
22.
23.
24.

27.
28.

|

Alternateur

Démarreur

Relais de démarreur

Relais principal

Module de commande comprenant
I'émetteur de température du
carburant, I'émetteur du systeme EDC

=

|

1

Q

Bl

et de la pression de suralimentation, EDC | 4
Relais d’arrét

Fusibles semi-automatiques (x 2)
Emetteur de pression d’huile, inverseur

/

Emetteur de pression de suralimentation, (ins-
trument)

Interrupteur a pression d’huile, moteur
Emetteur de pression d’huile, moteur

Emetteur de température du liquide de refroidis-
sement du moteur (instrument)

Emetteur de température de I'air d’admission
Emetteur de température du liquide de refroidis-
sement du moteur, EDC

Emetteur de position, bielle de commande (situé
dans I'actionneur)

Emetteur du régime moteur (tr/min) (situé dans
I'actionneur)

Solénoide (situé dans I'actionneur)

Connecteur 2 broches, prise diagnostique
Fusible standard, EDC

Connecteur, alimentation EDC 12 V

Le module de commande (7) se trouve sur le cété
gauche du moteur derriére les filtres fins de carbu-
rant.

Le module de commande dispose sur son c6té droit
d’un connecteur scellé 42 broches qui permet de le
brancher au faisceau de cables. Le cablage qui va
jusqu’au module de commande est protégé par une
gaine de plastique flexible.

Un connecteur de flexible se trouve au niveau de la
partie inférieure du module de commande et permet
de mesurer la pression de suralimentation.

L’émetteur de température du carburant est situé a

lintérieur du taquet de montage du module de com-
mande qui est lui-méme fixé avec le filtre fin de car-
burant arriere.

Le module de commande enregistre les informations
relatives aux valeurs incorrectes ou extrémes qu'il
recoit.
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Description des composants du TAMD122P-C
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Systéme EDC, liste des composants

Reportez-vous également au schéma électrique de
la page 54 a 55.

3. Alternateur

Démarreur

Relais de démarreur

Relais principal

Boitier du module de commande comprenant

'émetteur de température du carburant, 'émet-

teur de pression de suralimentation et du syste-

me EDC, EDC

8. Relais d’arrét

9. Fusibles semi-automatiques (x 2)

10. Emetteur de pression d’huile, inverseur

11. Emetteur de pression de suralimentation, (ins-
trument)

12. Interrupteur a pression d’huile, moteur

13. Emetteur de pression d’huile, moteur

14. Emetteur de température du liquide de refroidis-
sement du moteur (instrument)

19. Emetteur de température de 'air d’admission

20. Emetteur de température du liquide de refroidis-
sement du moteur, EDC

21. Emetteur de position, bielle de commande (situé
dans l'actionneur)

22. Emetteur du régime moteur (tr/min) (situé dans
'actionneur)

23. Solénoide (situé dans I'actionneur)

24. Connecteur 2 broches, prise diagnostique

27. Fusible standard, EDC

4
5.
6.
7

46

13

Le module de commande (7) se trouve sur le cété
gauche du moteur derriére les filtres fins de carbu-
rant.

Le module de commande dispose sur son c6té droit
d’un connecteur scellé 42 broches qui permet de le
brancher au faisceau de cables. Le cablage qui va
jusqu’au module de commande est protégé par une
gaine de plastique flexible.

Un connecteur de flexible se trouve au niveau de la
partie inférieure du module de commande et permet
de mesurer la pression de suralimentation.

L’émetteur de température du carburant est situé a
I'intérieur du taquet de montage du module de com-
mande qui est lui-méme fixé avec le filtre fin de car-
burant arriere.

Le module de commande enregistre les informations
relatives aux valeurs incorrectes ou extrémes qu’il
recoit.
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Schéma de céablage, Code couleur du systeme EDC
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0% 0% ]| |'® % @ % .
- - - Couleur des cables
m
8§58 2g:9 BL = Bleu
o [} .
. © @ LBL = Bleu clair
12}
o —
: 392 §%$> BN = Marron.
S 5 5 & o LBN = Marron clair
‘%0 °0 ‘0| |'o2%0°% ‘o A GN = Vert
‘e e @ %0 | |°0 %0 70 %0 GR = Gris
§F5>= 3§ o ‘ OR = Orange
Z = R = Rouge
SB = Noir
VO = Violet
W = Blanc
Y = Jaune
P = Rose
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Systemes Electriques

Commande électronique Commande mécanique
Installation monomoteur. Installation monomoteur. Unité de levier simple
Unité de commande simple ou double ou double avec adaptateurs pour unité de
commande
NEUTRAL DIAGNOSIS ACTIVE STATION NEUTRAL DIAGNOSIS ACTIVE STATION
& o & &
1 2 3 1 2 3
[37 2 4[4 1 FEIER] 74 4 [71 7 5[4 1 FEIER] 24 4
R I g I

= | s 1
73 2 Ll 3 2 _J W73 2 J
L§ NS 3 HIE =
3 3] 8 3. 3 3 8 3| .
. g . g
RSN NS GN/SB 3 NG = GN/SB 3
SHRE k- anNsy SRR *5p GN/;/W
EXEER [167 ¢ 3 2 5] a7z ] [167 4« 3 2 5
7 8 7 8
Couleurs des cébles Emplacement des schémas de cablage
BL = Bleu 1. Bouton poussoir avec ampoule, neutre — vert
BN = Marron 2. Bouton poussoir avec ampoule, diagnostic — jaune
GN = Vert 3. Bouton poussoir avec ampoule, poste actif — rouge
OR = Orange 4. Connecteur
P = Rose 5. Potentiometre, papillon/changement de vitesse
R = Rouge 5a. Adaptateur de I'unité de commande, papillon
SB = Noir 5b. Adaptateur de 'unité de commande, changement
W = Blanc de vitesse
Y = Jaune Contacteur neutre

Raccord 8 broches résistant a 'humidité (méle)
Raccord 8 broches résistant a 'humidité (femelle)
Epissure de jonction

© ® N

Section des cables = 0,75 mm?
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Systémes Electriques

Commande électronique
Installation bimoteur. Commande bimoteur a levier simple

NEUTRAL - GREEN DIAGNOSIS - YELLOW Al STATION - RE SYNCHRO - BLUE NEUTRAL - GREEN DIAGNOSIS - YELLOW
X1 X2 X1 X2 X1 X2 X0, X2 X1, X2 X1, X2
p— — g e T -
13 74 (13 %4 18 | 14 13 94 | 18 14 13 14
| ‘ 23 Eﬂ }
i | |
750 e 4] [ 2 3] G 5 6 | I3 2 4] [3_ 4 o] [ |17
= o 3zl 288 8=a8 =28 U= gle > al s
- {61
- i
R T (7] 8 (
L ]
8 71 SB/ W
[}
870
30 0 /87
9 85
86
R/ BL W R/ BL
;a7 R E_L ERNAINY 4
- \ ‘ ’ o
10, 7] 8 10
1] = Im_l I
7I : ] ' [ ] 8 *|8 7 I\ ¥ | ! f ]
2 1 3 2 1 1 3 2
L g el | ‘ i == ‘ T
GN/ SB i GN/ SB |
& ON/ Y 77771 8 GN/ Y
3
SHERE = NS = =9z = NS N
P ] It R I 8 33 2 5 282|323 =38 HEIE 5
11 c e 51201 % I 1154 3 4120 5 2
8 POLE PV-CONNECTOR (MALE) 8 POLE PV-CONNECTOR (FEMALE) 8 POLE PV-CONNECTOR (MALE) 8 POLE PV-CONNECTOR (FEMALE)
13 roRTENGINE 14 sTARBOARD ENGINE

Commande mécanique
Installation bimoteur. Commande bimoteur a levier simple ou double avec adaptateurs pour unité de
commande

NEUTRAL - GREEN DIAGNOSIS - YELLOW ACTIV STATION - RED NEUTRAL - GREEN DIAGNOSIS - YELLOW.
2 3 4 5 6
X1 o X2 X1 o X2 X1 X2 XigpXe . X1 o X2
13 14 137 14| 73774 137 74 737 74 ] 13 14
£ 2? J
70 2 4] [ay e sl [ o ] G c il [ e 4] [ 17
= u :/;jjaxsxzi& ok ij 1= = 5;
[ R/ BL :
R/ Bl ? : ( /
]
7 | ‘ 15 [ wegrear |
| | ‘ 8 1 ROBL | :.] I
10 e (- 3 E___Jf_ ———— |l & 2] |
| | g /102 | T 10b |
7’|ﬂ;i K 8 "8 7! ! IF@TI
e _ o i e B=—
L GN/ SB |
’§ GNY
I 1 - . = 12 B I I al sl . =
116 e 512 ¢ 7 115378 \12\1 5 2 5]
8 POLE PV-CONNECTOR (MALE) 8 POLE PV-CONNECTOR (FEMALE) 8 POLE PV-CONNECTOR (MALE) 8 POLE PV-CONNECTOR (FEMALE)
183 roRT ENGINE 14 STARBOARD ENGINE
Couleurs des cables Emplacement des schémas de cablage 9. Relais ,
BL = Bleu 1. Bouton poussoir avec ampoule, neutre — vert 10.  Potentiométre, papillon/changement de
BN = Marron 2. Bouton poussoir avec ampoule, vitesse o )
GN = Vert diagnostic — jaune 10a. Adaptateur de I'unité de commande, papillon
OR = Orange 3. Bouton poussoir avec ampoule, 10b. Adaptateur de 'unité de commande,
P = Rose poste actif — rouge changement de vitesse A .y
R = Rouge 4. Bouton poussoir avec ampoule 11. Raccord 8 broches résistant a lhumidité
SB = Noir synchro. —bleu (male) o . o
W = Blanc 5. Bouton poussoir avec ampoule 12. Raccord 8 broches résistant a lhumidité
Y = Jaune neutre — vert (femelle)
6.  Bouton poussoir avec ampoule, 13. Moteur de babord
diagnostic _ jaune 14. Moteur de tribord
Section des céables = 7 Connecteur 15. Contacteur neutre
0,75 mm?* 8.  Connecteur, faisceau de cables
Tribord — Mobile
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Gabarits

O,
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\ /S
2 Q5,0m%

(0.2")

O~ | - o
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Gabarits

) 92 mm (3.622")
46 mm (18111

\

M’\A
o~
[s2]
N
=&
0
SIS
o<
<
€ |
€
o0
o0
\J

Percez un
troude 7 mm

Drill 0.276"
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Gabatrits

«— 660mm —
(2.6")

—— 52.0mm —»
(2.0")

o
\V>4

::9““

Pleine taille
Gabarit — Tableau d’instruments

(2.8")

«<—— 56.0mm —>»

(2.2")

700mMm ———»

0O
A4

08 601 005 VP 873644

118 mm (4.65")

104 mm (4.1")

A
I
I
i —~
AR
! N
. Pleine taille o 8
| Gabarit — Tableau d’'instruments
. € €
| El E
' ©o o
| i
I
.
| Y

10 mm (0.4") x 45° (4x)

L

08601060 VP 873736
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Renvois aux Bulletins de Service

Groupe N°  Date Objet
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Remarques
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Remarques
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Formulaire de rapport

Si vous avez des remarques ou des suggestions concernant ce manuel,
photocopiez cette page, remplissez-la et renvoyez-la nous. L’adresse est indiquée
tout en bas de la page. Ecrivez de préférence en suédois ou en anglais.

Delapart de ...

(O70)aTorcY g TN F= W o1 U] o To= L1 o o SRR

Ne de publication @ .......cc.eeeeiiiiiiiii e Date d’@dition : ........ccueeiiiiiiiee e

e g E= Yo (UL IS TU T Lo T= (o] o PRSP ST

AB Volvo Penta
Customer Support
Dept. 42200
SE-405 08 Gothenburg
Sweden
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