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EIﬂ ADVERTENCIAS GENERALES DE SEGURIDAD

Comience la instalacion sélo después de haber leido atentamente este manual de instrucciones.

Tanto la parte mecanica como la eléctrica deben instalarse ateniéndose a las reglas de la Buena Técnicay a las normativas vigentes. El
incumplimiento de éstas puede ser fuente de peligro para personas o cosas.

El instalador del producto debe ser una persona competente y profesionalmente preparada que debe comprobar que la estructura a
automatizar sea estable y robustay, si es necesario, conseguir que lo sea mediante modificaciones estructurales.

Ademas, debe comprobar que todas las zonas en que existe peligro de: aplastamiento, arrastre, cizallamiento y peligros en general
estén protegidas mediante dispositivos de seguridad, bordes y barreras de seguridad.

Estos dispositivos deben instalarse segun las normas vigentes y segun las reglas de la Buena Técnica teniendo en cuenta también el
entorno de uso, la tipologia de usoy lalégica de funcionamiento del producto.

Las fuerzas desarrolladas por el sistema completo durante el funcionamiento deben adecuarse a las normativas vigentes, y cuando
esto no sea posible, deben protegerse con dispositivos electronicos de seguridad las zonas afectadas por dichas fuerzas.

Las zonas peligrosas deben senalarse conforme alo que prevén las normativas vigentes.

Antes de conectar el producto, compruebe que la red de distribucién eléctrica tenga caracteristicas compatibles con las descritas en los
datos técnicos de este manual y que antes de la planta existan un interruptor diferencial y una proteccién de exceso de corriente
adecuados.

Acuérdese de cortar la alimentacion antes de efectuar cualquier intervencién en la automatizacion, tanto de mantenimiento como de
instalacion, antes de abrir la carcasa.

Las cargas electrostaticas pueden danar los componentes electrénicos presentes en las tarjetas; utilice pulseras antiestaticas
conectadas a tierra en caso de que deba operar en las tarjetas electronicas.

No ponga las manos ni otras partes del cuerpo en los componentes en movimiento como correas, poleas, carros, etc.

El mantenimiento del producto es de fundamental importancia para el correcto funcionamiento y para la seguridad de la maquina.

Se aconseja la revision periddica, cada 6 meses, de la eficiencia de todas las partes.

El fabricante declina toda responsabilidad por una instalacién y un uso impropio del producto y por danos derivados de modificaciones
de la automatizacion realizadas por iniciativa propia.

Para la sustitucion y la reparacion de componentes del producto, deben utilizarse Unicamente recambios originales.

El fabricante declina toda responsabilidad por la fabricacion de las nojas y por los posibles danos causados por el incumplimiento de la
Buena Técnica en lafabricacién de las mismas.

El grado de proteccion IP22 prevé la instalacion del automatismo sélo en el lado interno de los edificios.

El fabricante declina toda responsabilidad por posibles danos causados por montaje externo sin tomar medidas de proteccion
adecuadas.

Antes de instalar el producto compruebe siempre su integridad.

Este producto no puede instalarse en un entorno o atmdsfera explosivos o en presencia de gases o humos inflamables.

Alfinal de su vida, este producto debera eliminarse segun las normativas vigentes.

No deje materiales derivados del producto o del embalaje al alcance de los ninos ya que podrian constituir fuentes de peligro.

No se detenga en el radio de accién de la puerta y no impida voluntariamente el movimiento de la puerta.

No permita que los ninos se detengan ni jueguen en el radio de accién de la puerta.

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
Cada 6 meses:

jAtencion! Antes de cada intervencion en la automatizacion corte la alimentacion principal.

- Compruebe que todos los tornillos estén bien apretados.

- Compruebe latensiéon de la correa.

- Limpie el riel de deslizamiento de los carros y la guia de deslizamiento a tierra.

- Compruebe que los carros y hojas estan bien alineados y compruebe el correcto posicionamiento del tope final de la puerta.
- Compruebe que el electrobloqueo, si esta presente, esté bien fijado y que el desbloqueo mecanico funcione correctamente.
- Examine las conexiones y los cableados eléctricos

- Compruebe la estabilidad de las hojas y compruebe que el movimiento sea fluido y sin fricciones en todo el recorrido.

- Compruebe que la velocidad de movimiento, las fuerzas en juegoy los dispositivos de seguridad instalados sean eficientes.
- Limpie los sensores y compruebe que la activacion de los sensores de presencia funcione perfectamente.

jAtencion! Cada componente del sistema que esté danado o gastado debe sustituirse.

Utilice solo recambios originales.



1 - INSTALACION TIPO

BOTON DE INICIO

AUTOMATIZACION

@@EEEEE)

LADO EXTERNO

seccion en milimetros.

SELECTOR MECANICO DE PROGRAMA

SENSORES DE SEGURIDAD EN APERTURA
SELECTOR CON LLAVE PARA APERTURA DE EMERGENCIA

\/

SENSOR INTERNO DE APERTURA Y DE SEGURIDAD
SENSOR EXTERNO DE APERTURA Y DE SEGURIDAD

LADO INTERNO

230V~

\3x1 ,5mm

Notas: La parte gris indica la zona de deteccién de los radares y de los sensores. Para cada dispositivo se indica el nimero de cables y la relativa

2 - DESCRIPCION DE LA AUTOMATIZACION

2.1 - CARACTERISTICAS TECNICAS

MODELO NS120-D | NS120-S
Alimentacion 230V ac +/- 10% , 50-60Hz
Potencia 80W

Peso maximo de las hojas

75 Kg

| 90 Kg

Motor eléctrico

40 Vdc con codificador

Velocidad de apertura

Max. 70 cm/s (por hoja)

Velocidad de cierre

Max. 60 cm/s (por hoja)

Tiempo de pausa Max. 20 seg.
Temperatura de funcionamiento -20° C + +50°C
Grado de proteccion 1P22
Alimentacion de los accesorios externos 13 Vdc

Dimensiones travesaiio (H x P)

120 x 150 mm

Largo travesaiio

max 6500 mm




2.2 - DESCRIPCION DE LAS PARTES

@ tapas laterales @ enganche correa alto
@ centralita electrénica @ enganche correa bajo

@ grupo motor con encoder

@ articulaciones tapa @ polea tensora
@ carros de traccion @ tope mecanico
@ correa de transmision

@ anclajes

@ carcasa

perfil compensador carcasa
@ junta anti-vibracién

felpa




2.3 - DISPOSICION DE LOS COMPONENTES

HOJA DOBLE SIN ELECTROBLOQUEO
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LT = LARGO VIGA | PL = PASO LIBRE (LM = ANCHO HOJA [F=POLEATENSORA| M = MOTOR C = CENTRALITA LC= ESE‘QCE’A

LT=2PL-B+2S+24

PL=(LT+B)/2-S-6

LM=(LT-B)/4+S/2-6

LT*3/4+75

400mm

345mm

LC = (F-M+120)x2

UNA HOJA DER SIN ELECTROBLOQUEO

LT = LARGO VIGA | PL = PASO LIBRE |LM =ANCHO HOJA | F = POLEA TENSORA M = MOTOR C = CENTRALITA LC= Iégl;GRcE)A
LT=2PL-B+S+24 PL=(LT+B-S)/2-12 | LM=(LT-B+S)/2-12 LT-87 LT-LM-342 LT-LM-397 LC = (F-M+120)x2
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LT = LARGO VIGA
LT=2PL-B+S+24

PL = PASO LIBRE
PL=(LT+B-S)/2-12

LM = ANCHO HOJA
LM=(LT-B+S)/2-12

F=POLEATENSORA
LT-87

M = MOTOR
LT-LM-342

C = CENTRALITA
LT-LM-397

LC = LARGO
CORREA
LC = (F-M+120)x2




HOJA DOBLE CON ELECTROBLOQUEO
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LT = LARGO VIGA PL = PASO LIBRE LM = ANCHO HOJA F = POLEA TENSORA

LT=2PL-B+2S5+12 PL=(LT+B)/2-S-6 LM = (LT-B)/4+S/2-6 T*3/4+75

M = MOTOR C = CENTRALITA E = ELECTROBLOQUEO LC = LARGO CORREA
400mm 345mm T/2 LC = (F-M+120)x2

UNA HOJA DER
CON ELECTROBLOQUEO
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LT=2PL-B+S+24 PL=(LT+B-S)/2-12 LM = (LT-B+S)/2-12 LT-212
M = MOTOR C = CENTRALITA E = ELECTROBLOQUEO LC = LARGO CORREA
LT-LM-467 LT-LM-522 LT-62 LC = (F-M+120)x2
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M = MOTOR C = CENTRALITA E = ELECTROBLOQUEO LC = LARGO CORREA

LT-LM-342 LT-LM-397 75 LC = (F-M+120)x2




3 - COBERTOR

La carcasa de la automatizacion NS120 esta dotada de
dos articulaciones de sostén (A) estudiadas para
mantenerla estable en la posicion de apertura.

FIG.1

Para retirar completamente la carcasa de la
automatizacion pulse en la parte terminal de los
esparragos (B) presentes en las articulaciones de sostény
extraigalos tirando desde la parte opuesta (FIG. 1).
Sostenga manualmente la carcasa antes de extraer el
esparrago.

Unido al carter frontal se encuentra el carter inferior que
permite ajustar el espacio libre hasta las hojas correderas,
y con ello mejorar elimpacto estético.

Fijar el carter inferior al carter frontal usando las pletinas de
union segun se muestraen la Figura 4.

Extraer el carter inferior hasta la medida deseada vy fijar a
las pletinas de unién mediante los tornillos suministrados.

Vuelva a colocar la carcasa en la automatizacion
montando de nuevo las articulaciones de soporte con los
esparragos correspondientes, luego cierre la carcasa en el
automatismo enganchando la parte superior con el
travesafo FIG.5.

Fije la carcasa con los tornillos presentes en los costados
laterales FIG.6.

FIG.2
FIG.3

A
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FIG.4
FIG.5

IMAGEN LATERAL COSTADO

FIG.6

IMAGEN FRONTAL COSTADO

FIG.7




4 - REGULACION DEL TENSADO DE LA CORREA

Para ajustar el tensado de la correa afloje
ligeramente el tornillo A de la polea tensora, luego
apriete (para aumentar la tension de la correa) o
afloje (para aflojar la tension de la correa) el tornillo

hexagonal B.

Una vez obtenido el tensado 6ptimo de la correa de
traccion, apriete bien el tornillo A.

FIG.8

5 - POSICIONAMIENTO DEL TOPE MECANICO

El tope mecanico debe regularse de modo que, tanto en la fase de cierre
como de apertura, bloquee el recorrido del carro antes de que la hoja movil
choque contra cualquier otra cosa.

Ademas, sirve a la centralita electrénica para captar los puntos de tope de
las hojas.

Durante la regulacion del tope mecanico de apertura, tenga en cuenta que,
a excepcioén de la maniobra de set-up y de la primera maniobra tras una
falta de alimentacion, la hoja movil al final de la apertura se detiene unos 5
mm antes de tocar el tope.

Para regular el tope afloje los 2 tornillos de fijacion, desplace el tope en la
posicion deseaday apriete fuerte de nuevo los 2 tornillos.

FIG.9
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TORNILLOS DE FIJACION




6 - ANCLAJE DE LAS HOJAS DE LOS CARROS Y REGULACION

« Aflojelos dostornillos "A" de cada carro y retire la parte movil "C".

o Fije la parte moévil desmontada "C" en el cerramiento a la distancia indicada en la figura 11 si no esta presente el
electrobloqueo o figura 12 si esta presente el electrobloqueo.

« Ahora cuelgue la hoja de la automatizacion haciendo coincidir las dos partes del carro y vuelva a enroscar los tornillos

n A n
en sureceptaculo sin apretarlos.

« Regulelaaltura de lahojamediante el tornillo de ajuste "B"y apriete fuerte ambos tornillos "A".

« Regule horizontalmente la hoja mediante los ojales "E" presentes en la parte mévil del carro.

« Para un buen funcionamiento de la automatizacién es importante que la hoja mévil esté perpendicular respecto al
travesano.

« Regule la altura de la rueda de contraposicion actuando en el tornillo de ajuste (D) de modo que la rueda llegue a rozar
la parte superior interna del travesafio, pero sin ejercer presién alguna.

o Luego desplace manualmente la hoja por todo el recorrido y compruebe que no existan fricciones en ningun punto. En
caso contrario ajuste de nuevo la regulacién de la rueda de contraposicion.

HOJA DOBLE SIN ELECTROBLOQUEO

2 = \—“—‘Lk—“—“—‘l_y\—“—i_&“—“-——‘f
L e ((e
S o :
«—65
- <120~
175,
FIG.11
HOJA DOBLE CON ELECTROBLOQUEO
re. i e, P &l——
6565 | ; 65
| <120++120~ | . <120~
175175 75—

FIG.12
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7 - MEDIDAS DE INSTALACION

F274‘ 150

El travesano debe fijarse a una superficie plana y con una
solidez adecuada al peso de las hojas que se utilizaran.

Si el muro o el soporte no responden a estas
caracteristicas se debera disponer un tubular adecuado,
yaque el travesano no es autoportante.

Fije el travesaio mediante tacos de acero M6 o
equivalentes.

Los puntos de fijacion deben distribuirse alternativamente
entre las lineas de referencia en la viga (L1 y L2) cada 600

Lafigura muestra las cotas de fijacion.

Durante la perforacion de la viga y del muro, preste
atencion a no dafar el riel de deslizamiento (B1) ya que
pondria en peligro el funcionamiento y la silenciosidad de la

Una vez fijada la viga, limpie bien la zona de deslizamiento
interesada de posibles residuos de la perforacion.

120| mm.
)
41,5 36,6
automatizacion.
SR
+27,6++-23+
FIG.13
FIG.14

1"



SECCION CON PERFILES COMERCIALES

SECCION CON ENGANCHE VIDRIO LIMPIO

150 150
41T,4 20| . 4 1T, 429 i
78 78 i
s 41,5 25]
23
39,1 39.1 ~—M801010
«—50—| ,
70 70— H+6,5
H H-16 H H-19
36,5
P6S
\ 28 _—PT3
. /~PT1 1=
| 10 3
TABLA DIMENSIONAL
LEYENDA:
PL =PASO LIBRE .
LT =LONGITUD AUTOMACION
LM =ANCHO HOJA
H =ALTURAHUECO PASO
1 HOJA MOVIL 2 HOJAS MOVILES
Dimensionamiento mm Dimensionamiento mm
i oMl ool I gt | ™ | e
S$=50 B=10 nominal automatizacion $=50 B=10 nominal
LT=2PL-B+S+24 LM=LT-B+S 42 PL=LTBS .42 LT=2PL-B+2S+24 LM=¥+%—6 PL= %-s-s
2000 1008 968 2000 516,5 949
2500 1258 1218 2500 641,5 1199
3000 1508 1468 3000 766,5 1449
3500 1758 1718 3500 891,5 1699
4000 2008 1968 4000 1016,5 1949
4500 2258 2218 4500 1141,5 2199
5000 2508 2468 5000 1266,5 2449
5500 2758 2718 5500 1391,5 2699
6000 3008 2968 6000 1516,5 2949
6500 3258 3218 6500 1641,5 3199
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REFERENCIAS NORMATIVAS

Compruebe la presencia de las distancias de seguridad indicadas en las figuras.

APERTURA MAXIMA PERMITIDA Distancias de seguridad para la proteccion de cabeza.

<250

» >200

APERTURA MAXIMA PERMITIDA

Distancias de seguridad para la proteccién del cuerpo.

>250

» *

« Distancias de seguridad para la proteccién de los dedos.
>8
>8T=:;q.

APERTURA MAXIMA PERMITIDA
>25

. ]
£

>25

Distancias de seguridad para la proteccién de los dedos.
B = | |

APERTURA MAXIMA PERMITIDA

e _ |
E— =
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8 - ELECTROBLOQUEO EB120

En caso de falta de alimentacién, tanto de la tension de red como de la
bateria de emergencia, el electrobloqueo mantiene las hojas
bloqueadas.

POSICIONAMIENTO y CONEXION ELECTRICA

Las cotas de fijacion del bloque eléctrico en la automatizacién se especifican en
el Manual de instalacion del operador NS120 Rel.1.0 (Apartado 2.3).

El electrobloqueo esta fijado a la automatizacién mediante 2 tornillos M6 x 10 en
las tuercas M6, que se encuentran en la correspondiente muesca inferior del
travesafrio.

Los carros de deslizamiento deben regularse de modo que, en la posicion de
cierre de las hojas, la palanca del electrobloqueo pueda enganchar la abrazadera
del carro y mantener la hojas bloqueadas.

En el kit electrobloqueo se suministra el cable de alimentacion, que por un lado se presenta con los dos conductores
que se conectaran alos cables de salida del solenoide del electrobloqueo mediante las correspondientes bornes, por el
otro termina con una conexion que se introducira en el conector LOCK1 abordo de la centralita electronica del operador

NS120.

14



9 - CENTRALITA ELECTRONICA
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COMPONENTES DE VISUALIZACION Y MANDO

LED

DL1 (40V) =muestra la presencia de la tensién 40V del alimentador switching.

DL2(13V) =muestrala presencia de la tensién 13V de salida de los bornes 17-18.

DL3 (E1) -DL4 (E2) =muestran las sefiales procedentes desde el sensor del codificador.

DL5 (WD) = muestra el correcto funcionamiento del microcontrolador principal MP1 parpadeando muy rapido; el led apagado o
parpadeante lentamente indica una anomalia en la tarjeta electronica.

DI6 (F1) =muestra el estado de la seguridad en cierre

Dip switch S1 =selecciona las funciones de trabajo de la centralita.

Potenciometros de TM1 a TM6 = ajuste de los parametros de trabajo de la centralita.

Buzzer =avisador acustico.

MP1 =microcontrolador con etiqueta que indica la version de software.

PS1 =botén de INICIO. Abre la puerta.

PS2 =botdén de SET-UP. Efectua el set-up inicial de la centralita.

10 - DESCRIPCION DE LAS CONEXIONES ELECTRICAS

. REGLETA DE BORNES M1 (F-N-TIERRA)

Alimentacion de red 230 Vac 50-60 Hz.
fase en elborne F, neutro en el borne N, tierraen el borne
Lalinea estéa protegida por el fusible F1 de 5A.

Prevea en la red de alimentacién un interruptor/seccionador omnipolar con
una distancia de apertura de los contactos de al menos 3 mm.

Lalinea eléctrica de alimentacion debe protegerse contralos cortocircuitos y
las dispersiones a tierra.

Separe la linea de alimentacion a 230 Vac de la centralita de la linea de baja
tension relativa alos accesorios de mando y seguridad.

. REGLETA DE BORNES M2 (Cambio tension)

En caso de tension de red a 230 Vac no cablee el borne.
Solo en caso de tension de red a 115 Vac, una entre si los polos del borne.

. REGLETA DE BORNES M3 (Alimentacion accesorios externos)

Salida 13 Vdc para alimentacion accesorios (radar, células fotoeléctricas,
sensores). Carga max. 400 mA.
17 =Borne positivo +13V.

J ALIMENTACION SENSORES

+13V
0

18 =Borne negativo 0.
La presencia de latension de salida se visualizaen el Led DL2.

16



REGLETA DE BORNES M4 (Entradas 11, 12,13, 14, 15)
11 = COMUN de las entradas.

12 = auxiliarAUX 1.
Conecte el borne 12 al borne 3 del selector mecanico con llave NS5
para elegir el programa de trabajo de la puerta.

13 = entrada sensor lateral de seguridad en apertura, contacto N.C.
La puerta se abre lentamente si detecta un obstaculo durante la
apertura.

14 =entradade STOP.
ContactoN.C.
Mando de Stop para bloquear el movimiento de la puerta.

15 = auxiliarAUX 2.
Conecte el borne 15 al borne 4 del selector mecanico con llave NS5
para elegir el programa de trabajo de la puerta.

- REGLETA DE BORNES M5 (Entradas 5, 6, 7, 8, 9, 10)

5 = entrada EMERGENCIA. ContactoN.C.
La activacion siempre abre la puerta en cualquier condicion.

6 =entrada CELULA FOTOELECTRICA de seguridad en cierre.
ContactoN.C.
Sidurante el cierre detecta la presencia de un obstaculo la puerta se
cierray se vuelve a abrir.
Si durante la pausa detecta la presencia de un obstaculo la puerta
permanece abierta.

7 =COMUN delasentradas.

8 = entrada RADARINTERNO. Contacto N.A.
La activacion abre la puerta en las funciones diurnas, excepto
cuando el selector de programa esta en bloqueo nocturno.

9 = entrada RADAR EXTERNO. Contacto N.A.
La activacion abre la puerta en las funciones diurnas, excepto

cuando el selector de programa esta solo salida o en bloqueo
nocturno.

10 = entrada INICIO (Boton PS1). Contacto N.A.
La activacion siempre abre la puerta en cualquier condicion.
Cuando esta seleccionado el programa de trabajo "APERTURA

INVERNAL" el mando de INICIO abre de todos modos la puerta
completamente.

17

—<Q0— SENSOR DE SEGURIDAD EN APERTURA

—%—9" PARADA

COM  AuXt SENSOR STOP  AUX2
1 12 13 14 15

00000
M4

COMUN

w
|4
o
w
@]
z
i}
a
<
=]
4
=}
]
i}
»
w
a
<
)
o
=
O
|
—
m}
o
=
o
s
<
-
=}
—
‘o
@]

—a___o— RADAR EXTERNO

—Q__°— RADAR INTERNO

—a__o— EMERGENCIA

o
=
3
E
3
=]

o

COM RADIN RADEX START
7 8 9 10

000000
M5




11 - ESQUEMA CONEXION SENSORES

R RADAR R RADAR

SEGURIDAD  ABRE ALIMENT. SEGURIDAD ABRE ALIMENT.

oo oo + - oD & o + -
FR3 VCC GND eMerc FoT  COM RADIN RADEX START COM  AUXI SENSOR STOP/I AUX2 +13v 0 =
5 6 7 8 9 0t 12 13 14/ 15 1718 ps1 CODIFICADOR MOTOR S
-
OCOO0O0O0OO0OOO0O] OO O [ 8

M3 START & J4 U5 LOCK 1 JB LOCK 2 J7 OUT 3

M5 M4
Bl [5le2 [=lwo

E CENTRALITA

TR FOJER. FAUSE

El esquema ilustra la conexién en el centralita de dos sensores con doble salida para detectar el movimiento
(radar) y la presencia (célula fotoeléctrica de seguridad).
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12 - DISPOSITIVO DE APERTURA CON BATERIA

Introduzca la tarjeta cargabateria en el conector J1 situado en
la centralita (véase figura al lado).

Conecte la bateria prestando atencién a la polaridad de la
misma (cable rojo +, cable negro -), respecto a los dos fastones

BATERIA DE
EMERGENCIA

. +
machos presentes en la centralita. _
La tarjeta cargabateria efectua el control automatico del nivel CARGADOR
de cargade la bateriay presenta un led verde y uno rojo. DE BATERIA

El led verde parpadea durante la carga de la bateria, mientras
que permanece encendido fijo al finalizar la carga y durante el
mantenimiento.

El led rojo parpadea si la bateria esta descargada o dafiada
cony sin tension de red, mientras que se encuentra encendido
fijo en caso de bateria cargada sin tension de red.

Ambos leds encendidos indican que la bateria esta
desconectada.

« Verifique periddicamente la eficiencia de la bateria
A « Para permitir la recarga, las baterias deben estar siempre conectadas a la centralita electronica
« El aparato debe desconectarse siempre de la alimentacion cuando se retiran las baterias
« En caso de sustitucion, utilice siempre baterias originales (18V, 600 mAh).
« La sustitucion debera correr a cargo de personal cualificado.
« Las baterias deben retirarse del aparato antes de su eliminacion.
« Las baterias contienen sustancias contaminantes, por lo que debe eliminarlas segun los reglamentos locales previstos.

BATERIA

13 - PRUEBA FUNCIONAL "SET-UP INICIAL"

Tras haber terminado la instalacion mecanica de la puerta automatica y efectuado las conexiones eléctricas a la centralita electronica
es el momento de efectuar la puesta en funcionamiento de la automatizacion.
e Verificaciones previas
- Examine lalimpieza del riel de deslizamiento y de la guia a tierra
- Compruebe la tension de la correa.
- Compruebe que las hojas estén bien alineadas y fijadas a los carros.
- Compruebe el correcto posicionamiento del retén mecanico de tope.
- Compruebe que el movimiento de las hojas sea fluido y sin fricciones.
- Compruebe el correcto accionamiento del electrobloqueo, si esta presente, y del relativo desbloqueo manual.
e SET-UPinicial
El procedimiento de SET-UP es una operacién obligatoria que permite a la centralita memorizar el recorrido y el peso de las hojas de
modo a optimizar el funcionamiento de la puerta.
Efectue fielmente los pasos siguientes.
a) Sila automatizacion es de una sola hoja con apertura hacia la derecha configure el dip 5 de S1 ON, si la automatizacion es de
doble hoja o una sola hoja con apertura hacia la izquierda posicione el dip 5 de S1 OFF.
b) Compruebe que el potenciémetro TM4 (potencia de empuje) esté regulado a un valor comprendido entre la mitad y el maximo.
c) Alimente la centralita electrénica, que emitira un pitido inicial y una breve serie de pitidos proximos que indican la falta de un set-
up en la propia memoriainterna.
Ee d) Pulsay mantenga pulsado el boton PS2 de set-up durante todo el tiempo en que el buzzer de la centralita emite pitidos rapidos y
suéltelo al emitir los 4 pitidos finales que preceden el arranque del motor.
SETUP g) La puerta comienza a cerrarse enseguida y efectia un ciclo de apertura/cierre a velocidad lenta que debera completar
necesariamente para el correcto éxito del set-up.
Alfinalizar la maniobra un PITIDO prolongado sefiala al final de set-up.

IMPORTANTE: durante el set-up no deberan ponerse obstaculos en el receptaculo de la puerta y en el campo de deteccion de
los radares y la puerta no debe empujarse manualmente.

e Pruebafuncional

ps1 - Compruebe el funcionamiento de la puerta automatica dando un impulso de Inicio al boton PS1 y verifique el movimiento de las
hojas tanto en apertura como en cierre.

- Con el dip 7 de S1 en OFF se puede comprobar mediante el buzzer la fuerza de empuje de la puerta durante el movimiento y
constatar la intensidad efectiva.
Mediante el potenciometro TM4 es posible regular la potencia de empuje, considerando que una brevisima sefalizacién del
buzzer sélo durante el arranque en la partida indica una buena calibracion de la potencia, mientras que diversas sefalizaciones
intermitentes durante el recorrido indican una potencia de empuije insuficiente.
Para excluir la escucha mediante buzzer en la potencia ajuste el dip 7 de S1 en ON al final de la prueba.

- Configure mediante el dip switch S1 en la centralita las funciones deseadas y regule los parametros de trabajo de la puerta con
los potenciometros de TM1 a TM5.

START

iIMPORTANTE!

En caso de variacion de uno de los siguientes parametros: recorrido de las hojas, peso de las hojas, sentido de apertura, el
procedimiento de SET-UP inicial deberarepetirse.

Pararepetir un nuevo SET-UP siga los pasos descritos en los puntos a) a f) anteriores.

19



14 - FUNCIONES DIP-SWITCH S1[z53ansnns]s:

DIP 1=0ON Funcién banco: el electrobloqueo se activa a puerta cerrada tanto en los programas dia como bloqueo nocturno.

DIP 1 = OFF | Funcién estandar: el electrobloqueo se activa a puerta cerrada soélo en el programa bloqueo nocturno.

DIP 2 = ON Programma bloqueo nocturno: la puerta se cierra y puede abrirse desde la entrada RADAR IN durante un tiempo
de 25 segundos después de haber seleccionado la funcion BLOQUEO NOCTURNO.

DIP 2 = OFF | Programa bloqueo nocturno: la puerta se cierra inmediatamente y puede abrirse sélo con la entrada
EMERGENCIA.
Conlaentrada EMERGENCIA siempre se puede abrir la puerta.

DIP 3 =ON Funcionamiento en bateria: en caso de falta de red en los programas dia la puerta se abre y permanece abierta.
En el programa noche la puerta puede abrirse con la entrada de Emergencia.

DIP 3 = OFF | Funcionamiento en bateria: en caso de falta de red la puerta sigue trabajando con todas las entradas de mando,
hasta que la bateria es capaz de garantizar energia.

DIP 4 = ON Monitorizacion bateria: si la bateria estd descargada o dafiada, la puerta se abre y permanece abierta en los programas diurnos,

DIP 4 = OFF | Monitorizacién bateria: sila bateria esta descargada o dafiada, si la centralita emite un pitido de 1 segundo antes
de abrirla puerta. El pitido se emite durante las 10 primeras maniobras en los programas diurnos desde la deteccion
de laanomalia en la bateria.

DIP 5=0ON Sentido de la marcha: para una sola hoja con sentido de apertura a la derecha.

DIP 5 = OFF | Sentido de la marca: para doble hoja y una sola hoja con sentido de apertura a la izquierda.

DIP 7 = ON Excluye la sefalizacion sonora del buzzer relativa a la limitacion de la potencia de empuije.

DIP 7 = OFF | Activalasefializacion sonora del buzzer relativa ala limitacion de la potencia de empuje.
Véase apartado Prueba funcional Configuracion inicial.

DIP 8 = ON Rampa de aceleracion y frenada: gradual para hojas muy estrechas y ligeras.

DIP 8 = OFF | Rampa de aceleracion y frenado: estandar.

DIP6, DIP 9 y DIP10 = No usados.
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15 - REGULACION POTENCIOMETROS en CENTRALITA

Ol || ©| O

™M1 TM2 TM3 TM4 TM5

VELOCIDAD VELOCIDAD DISTANCIA DE POTENCIA TIEMPO
DE APERTURA DE CIERRE = APERTURA PAUSA
REDUCIDA

Potenciémetro TM1
Regulacién velocidad de apertura.
aumentando el valor se incrementa la velocidad de apertura. Max. 0,7 m./ seg. por hoja.

Potenciometro TM2
Regulacién velocidad de cierre.
aumentando el valor se incrementa la velocidad de cierre. Max. 0,6m./ seg. por hoja.

Potenciometro TM3
Regulacién distancia de apertura invernal.
aumentado el valor se incrementa la distancia de apertura invernal.

Potenciometro TM4
Limitacion de la potencia de empuije.
En el valor maximo se obtiene la maxima fuerza de empuje de la puerta.

Potenciometro TM5

Tiempo de pausa con puerta abierta.
Regulable de 0 a 20".
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16 - SELECTOR MECANICO PARA ELEGIR EL PROGRAMA DE TRABAJO

Para elegir el programa de trabajo de la puerta automatica NS120 utilice el selector mecanico con llave.

SELECTOR MECANICO CON LLAVE NS5

47

El selector mecanico con llave NS5 permite configurar el programa de funcionamiento de la puerta automatica NS120.

CONEXIONES ELECTRICAS

BORNE 1 =conectaralaentrada 8 (RADAR INTERNO) de la centralita NS120;
BORNE 2 = conectar ala entrada 11 (COMUN) de la centralita NS120;

BORNE 3 = conectar a la entrada 12 (auxiliarAUX1) de la centralita NS120;
BORNE 4 = conectarala entrada 15 (AUX2) de la centralita NS 120;

MODALIDAD DE FUNCIONAMIENTO
Introduzcayy gire la Llave del selector NS5 para seleccionar la funcion deseada entre las 5 disponibles:

() PUERTASIEMPREABIERTA = para mantener la puerta abierta.

l'l'l APERTURAINVERNAL = para obtener unareduccion del espacio de la apertura
(elmando de INICIO abre de todos modos completamente la puerta).

[g TRAFICOEN LOS 2 SENTIDOS = para abrir la puerta mediante todas entradas de mando

m TRAFICO SOLOEN SALIDA = para excluir la deteccion de entrada (RADAR EXTERNO)

BLOQUEO NOCTURNO =para mantener la puerta cerrada, permitiendo la apertura sélo con la entrada de
EMERGENCIAode START.

Lallave puede extraerse del selector en cualquier posicion para impedir cambios no deseados del programa de funcionamiento.
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17- FUNCIONAMIENTO DE LA PUERTA AUTOMATICA SIN SELECTOR MECANICO

Para controlar la puerta automatica NS120 sin el selector mecanico
mod. NS5, es necesario utilizar un contacto cerrado entre el borne 11
(comun) y el borne 12 (AUX1) para activar el programa automatico en
las funciones diurnas.

Para activar la funcién de puerta cerrada en BLOQUE NOCTURNO
utilice, en cambio, un contacto cerrado entre el borne 11 (comun) y el
borne 15 (AUX2).

FUNCION DIURNA
FUNCION NOCTURNA

COM  Auxi SENSOR STOP/I AUX2
Ho 12 13 115

(ONONONON®)
M4
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