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REGLAMENTO TECNICO
NORMAS GENERALES

A continuacion se detallan los articulos que regulan técnicamente la CLIO CUP
ESPANA DE CIRCUITOS 2010. Este reglamento se complementa con los
siguientes documentos:

e Catalogo de Piezas de Competicion 2010 del Clio CUP Renault Sport de
Circuitos.

e Manuales de Reparacion del Clio CUP Renault Sport de Circuitos.

e Manual de Nomenclatura de Piezas 2010 para Clio CUP Renault Sport de
Circuitos.

e Anexos Técnicos que se publiquen a lo largo del ano 2010.

Todo lo que no esté explicitamente autorizado en los documentos citados
anteriormente, o en el presente reglamento, esta prohibido.

Toda infraccibn al Reglamento Técnico de la CLIO CUP ESPANA DE
CIRCUITOS 2010, implicara la exclusion inmediata del piloto en el meeting
deportivo correspondiente.

Esta sancion podra llegar hasta la exclusion definitiva de la CLIO CUP
ESPANA DE CIRCUITOS 2010, sin perjuicio de las sanciones disciplinarias
tomadas por la Autoridad Deportiva Nacional.

Aquel vehiculo que durante el desarrollo de la prueba y posteriormente a
las Verificaciones Técnicas previas, sea modificado de forma parcial o
total, voluntaria o accidentalmente, en las caracteristicas técnicas
indicadas en este Reglamento, sea cual sea el motivo de la modificacion
incluso debido a un accidente, debera pasar obligatoriamente una nueva
Verificacion Técnica de conformidad con los Comisarios Técnicos para
seguir participando en la prueba.

ARTICULO 1. DEFINICIONES.

1.1 TIPO DE VEHICULO UTILIZADO. NUMERO DE CHASIS.

¢ Clio Renault Sport de Circuitos con denominacion Kit Clio Renault Sport
version Cup de Circuitos, con asiento a la izquierda y con Referencia:
87.77.777.777. a los que se les habra instalado, obligatoriamente, el kit
evolucion y restyling 2009, ref XX.XX.XXX.XXX.

e Este vehiculo no es matriculable.

¢ El vehiculo Clio Renault Sport de Circuitos, se entrega listo para correr,
incluyendo las medidas de seguridad, adquisicion de datos y transponder.

¢ El nUmero de chasis esta grabado en el refuerzo del piso del lado pasajero.

1.2 PESO MINIMO.
Es el peso del coche, en cualquier momento de la prueba, sin carburante ni
piloto.
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1.3 PESO EN CARRERA.

Es el peso del vehiculo en marcha, tal y como acaba de participar en las
pruebas de la carrera, con el piloto a bordo y la cantidad de gasolina que
permanece en el deposito.

1.4 TELEMETRIA.

Transmision bidireccional de datos entre un coche en movimiento y un puesto
independiente.

1.5. PRUEBA.
Se entiende como prueba la sesidn de entrenamientos oficiales y las carreras.

ARTICULO 2. REGLAMENTACION.

2.1 PRINCIPIO DE LA REGLAMENTACION TECNICA.

Las piezas que constituyen el Clio Renault Sport de Circuitos, se reparten en
tres categorias, reflejadas en el manual de nomenclatura de piezas, con los
siguientes criterios:

CATEGORIA “A”: No se autoriza ninguna modificacion. Las piezas
clasificadas en esta categoria deben permanecer de origen y asegurar las
funciones para las cuales han sido previstas de origen.

CATEGORIA “B”: Estan autorizadas sélo las modificaciones o prescripciones
indicadas en el Manual de nomenclatura de piezas del Clio Renault Sport de
Circuitos.

CATEGORIA “C”: Las piezas clasificadas en esta categoria se consideran
como libres con la condicion expresa que el origen no sea cambiado, que no se
anada ninguna funcion suplementaria y que se sitie en el mismo sitio que la
pieza de origen.

Tornilleria:

A excepcion de los tornillos especificos y clasificados en la categoria “A” el
conjunto de la tornilleria es libre en las condiciones siguientes:

e Conservar el diametro de origen.

e Conservar el paso de rosca de origen.

e Conservar la calidad del material de origen.

2.2 CONFORMIDAD PERMANENTE EN EL REGLAMENTO.
Los Clio Renault Sport de Circuitos, deben ser integramente conformes, al
presente reglamento durante todo el desarrollo de la prueba.

2.3 REPARACIONES.

Toda pieza montada como recambio (clasificada en categoria A) debera ser
obligatoriamente de origen Renault Sport. Toda pieza montada como recambio,
clasificada en categoria B debera estar homologada por RENAULT SPORT
para el Clio CUP Renault Sport de Circuitos. El piloto sera el responsable de la
conformidad de las piezas de recambio montadas en su coche y debera
asegurarse de su conformidad técnica antes de utilizarlo.

Todas las piezas que son especificas del Clio CUP Renault Sport de Circuitos,
estan marcadas mediante un grabado por laser con la palabra “Renault Sport”
0 por un holograma.
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El listado de las piezas que estan marcadas, esta reflejado en el Manual de
Reparacion del Clio Renault Sport Cup “1- Presentacion”, asi como los detalles
de marcado por laser y holograma.

Toda intervencion en el coche que tenga que ver con:

— la estructura.

— la carroceria.

— la mecanica.

— la electricidad.

— los accesorios.

Tendra que ser efectuada segun los métodos definidos por los diferentes
documentos técnicos emitidos por RENAULT SPORT y respetando el presente
reglamento, para conservar la configuracion de origen del vehiculo.

2.4 TELEMETRIA.

La telemetria esta PROHIBIDA.

Durante las pruebas de calificacion y las carreras sOlo estan autorizados los
sistemas de cronometraje y adquisicion de datos “in board” que son
comercializados por Renault Sport para el Clio CUP Renault Sport de Circuitos.

2.5 PASAPORTE TECNICO.

Los comisarios técnicos designados para las pruebas, rellenaran el pasaporte
técnico durante las verificaciones técnicas preliminares a los Entrenamientos
Oficiales.

Este pasaporte permanecera a disposicion de los comisarios deportivos y
podra ser mostrado a los participantes en caso de peticion.

ARTICULO 3. CARROCERIA.

En todas las circunstancias, las operaciones de sustitucion o reparacion de
elementos de carroceria deben ser realizadas segun los métodos definidos en
los manuales Renault para el vehiculo: Clio Renault Sport Fase lll, respetando
la posicibn de las piezas, los puntos y cordones de soldadura, asi como la
calidad de los mismos.

Esta prohibido cualquier tipo de refuerzo o manipulaciéon.

ARTICULO 4. PESO.

4.1 PESO MINIMO.

El peso minimo es de 1.060 Kg. (mil sesenta kilogramos). Este peso es para
los Clio CUP Renault Sport de Circuitos, en el estado en que acabe su
participacion en los entrenamientos de clasificacion o en la carrera, con el
deposito de gasolina vacio, sin piloto y sin ninguna otra modificacion,
intervencién o ahadido.

Se admitira una tolerancia de peso de 3 Kgs.

4.2 PESO EN CARRERA.

El peso en carrera minimo es de 1.140Kg. (mil ciento cuarenta kilogramos).
Este peso es para los Clio CUP Renault Sport de Circuitos, en el estado en que
acaben su patrticipacion en los entrenamientos de clasificacion o en la carrera,
piloto a bordo, con casco y indumentaria ignifuga con la cantidad restante de
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carburante en el depbsito, sin ninguna otra modificacion, intervencion o ahadido
y respetando el articulo 4.1.

Se admitira una tolerancia de peso de 3 Kgs.

4.3 LASTRE.

Se permite completar el peso del vehiculo, utilizando Unicamente las placas de
lastre destinadas a tal fin y descritas en el Manual de Reparacion Clio CUP
Renault Sport de Circuitos “1- Presentacion”. La fijacion de estas placas en la
carroceria se hara obligatoriamente mediante tornillos con la cabeza taladrada
con referencia 77 11 160 302.

Si el coche lleva lastre para obtener el peso minimo reglamentario, este lastre
debe ser OBLIGATORIAMENTE declarado por el participante y precintado por
los Comisarios Técnicos designados.

El estado del precinto y su presencia es responsabilidad del participante.

4.4 ANADIDOS DURANTE LA CARRERA Y LOS ENTRENAMIENTOS DE
CLASIFICACION.

No podra ser colocada ni sacada del vehiculo ninguna materia soélida, liquida o
gaseosa o de la naturaleza que sea durante la carrera y los entrenamientos de
clasificacion, hasta el final del parque cerrado.

4.5 CONTROL DE PESO.

El control del peso podra ser efectuado en cualquier momento de una prueba y
tanto en el entrenamiento oficial como en la carrera.

4.6 BASCULA DE REFERENCIA.

La bascula de referencia para efectuar los controles de peso indicados en el
articulo 4.5, sera la de V-Line Org que tendra el correspondiente certificado de
calibracion.

Antes de las verificaciones técnicas, la bascula estarad a disposicion de los
pilotos que deseen chequear el peso de su vehiculo.

ARTICULO 5. MOTOR.

Los vehiculos Clio Renault Sport de Circuitos se entregan con el motor
precintado, la situacion y descripcion de los precintos se detallan en Manual de
Reparacion Clio Renault Sport de Circuitos “2-Motor”. El piloto es responsable
de la presencia y del estado de los precintos.

El mantenimiento, la reparacion y el precintado del motor sblo podra ser
realizado por TEAM CODONY SPORT y/o por otro organismo oficialmente
designado por esta entidad.

Los gastos de la intervencion seran a cargo del participante.

Todo motor que no esté precintado por TEAM CODONY SPORT, o si faltara
uno 0 mas precintos, o presentaran sintomas de manipulacion, o fueran de
origen desconocido, sera considerado como NO conforme técnicamente. Si
alguno de estos casos es detectado en:

Los controles técnicos preliminares, la sustitucion del motor sera obligatoria
para poder participar en los entrenamientos oficiales. EI motor retirado, sera
retenido por TEAM CODONY SPORT para poder hacer un control completo.
Posteriormente sera revisado, precintado y entregado al participante, corriendo
a cargo de éste los gastos de la revision y transporte.
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Los entrenamientos oficiales y las carreras. Se considerara como NO
conforme técnicamente.

ARTICULO 6. SISTEMA DE REFRIGERACION.

6.1 Se autoriza la supresion del funcionamiento del termostato.

6.2 No esta permitido obstruir total o parcialmente, ni modificar, el radiador de
agua ni las entradas de aire de la rejilla delantera frontal.

ARTICULO 7. ELECTRICIDAD Y ELECTRONICA.

7.1 CAJETIN ELECTRONICO DE GESTION MOTOR.

Solo se podra utilizar la centralita electronica de gestion motor Magneti-Marelli,
especificada en el Catalogo de Piezas de Competicion del Clio Renault Sport
de Circuitos.

No se autoriza ninguna modificacion ni reprogramacion. Si faltara uno o mas
precintos originales de Magneti-Marelli, o fueran de origen desconocido, se
considerara una NO conformidad técnica.

7.2 CAPTADORES/SENSORES ELECTRONICOS.

No estd permitida ninguna manipulacion, modificacion, eliminacibn o
desconexion de cualquier captador/sensor electronico que forme parte del
sistema de control y gestion motor instalado de origen o de la adquisicion de
datos.

7.3 CABLEADO.

Solamente esta permitido conectar al haz de cables originales del habitaculo,
el Kit de adquisicion de datos suministrado por Renault Sport con la referencia:
77 11 160 378.

Ninguna otra conexion, ni manipulacion estara autorizada.

ARTICULO 8. TRANSMISION.

El mantenimiento y las reparaciones de la caja de cambios se haran siguiendo
los métodos definidos por Renault Sport en su Manual de Reparacion de la
RENAULT SPORT “Clio Cup” edicién 2010.

Marcha atras: debera estar en estado de buen funcionamiento y operativa.

ARTICULO 9. SISTEMA DE LUBRICACION. LUBRICANTES.

9.1 SISTEMA DE LUBRICACION.

El sistema de lubricacion sera de origen sin modificaciones.

9.2 LUBRICANTES.

Durante los entrenamientos oficiales y carreras, cada conductor debera utilizar
OBLIGATORIA Y UNICAMENTE los lubricantes para motor y caja de cambios
distribuidos por ELF a los participantes de la Clio Cup Espanha de Circuitos
2010.

Se prohibe el uso de aditivos.

ARTICULO 10. ARRANQUE.
La puesta en marcha del motor en la parrilla de salida sbélo puede efectuarse
con el arranque de origen accionado por el piloto sentado en su puesto de
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conduccion. En cualquier caso, en la parrilla de salida no estad permitida la
ayuda externa.

ARTICULO 11. SUSPENSION Y DIRECCION.

Esta prohibida cualquier modificacion no prevista en el Reglamento Técnico de
la Clio Cup Espana de Circuitos 2010, en el Manual de Nomenclatura de
Piezas 2010, en el Catalogo de Piezas 2010, o en eventuales anexos a la Clio
Cup Espana de Circuitos.

11.1 AMORTIGUADORES DELANTEROS.

No esta permitida ninguna modificacion. No esta permitida su apertura. Se
suministran con pinturas de sellado. La ausencia, o la degradacién, de dichas
pinturas se podran considerar como una NO conformidad técnica.

Butée de amortiguador delantero:

Solamente esta autorizada la butée de referencia: 7711160290, con una
longitud de 35 mm +/- 2 mm. Solo esta autorizado el montaje de una sola
butée.

Calas amortiguador delantero:

Esta permitido el uso de calas de referencia obligatoria Renault: 77 11 152 405
(2 mm)y 77 11 152 406 (5 mm). Solo se podran utilizar estas calas de 2 mm y
5 mm en numero ilimitado.

11.2 AMORTIGUADORES TRASEROS.

No esta permitida ninguna modificacibn. No esta permitida su apertura. Se
suministran con pinturas de sellado. La ausencia, o la degradacion, de dichas
pinturas se podran considerar como una no conformidad técnica.

Butée de amortiguador trasero :

Solamente estad autorizada la butée de referencia: 77 11 160 376, con una
longitud de 50 mm +/- 2 mm. Solo esta autorizado el montaje de una sola
butee.

Calas amortiguador trasero:

La utilizacién de cualquier clase de calas en los amortiguadores traseros esta
prohibida.

11.3 REGLAJE DE TREN TRASERO.

Para el reglaje del tren trasero solamente se podran utilizar las calas de reglaje
originales.

Todas las calas utilizadas para el reglaje de caida deberan estar montadas en
el mismo sentido.

Todas las calas utilizadas para el reglaje de paralelismo deberan estar
montadas en el mismo sentido.

Solo se podra utilizar una cala de 107, 20" y 30" por rueda y tipo de reglaje.
Pueden utilizarse varias calas de 1°.

No esta permitido conseguir 1° de reglaje (paralelismo o caida) con la suma de
calas de 30,20y 10".

ARTICULO 12. FRENOS. PASTILLAS PERMITIDAS.

12.1 FRENOS.

Esta prohibida cualquier modificacibn no prevista en el Reglamento Técnico
2010, el Manual de Nomenclatura de Piezas 2010, Catalogo de Piezas del Clio
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CUP Renault Sport de Circuitos 2109 o en eventuales anexos a la Clio Cup
Espana de Circuitos.

No esta permitido obstruir total o parcialmente las entradas de aire previstas
para la refrigeracion del sistema de frenos delanteros.

12.2 PASTILLAS PERMITIDAS.

Las pastillas de freno obligatorias para participar en la Clio Cup Espaha de
circuitos 2010, seran de la marca FERODO, con los modelos y compuestos
siguientes:

Delante: Referencia: FCP1667X-RE Compuesto: DS.2.11(X)

Detras: Referencia: FCP1491H-RE Compuesto: DS.2500 (H)

Las pastillas de freno arriba indicadas llevan grabadas en las mismas: “Renault
Sport”.

Las pastillas de frenos mencionadas seran distribuidas por Codony Sport.

ARTICULO 13. RUEDAS Y NEUMATICOS.

13.1 RUEDAS.

Es obligatoria la utilizaciébn de las llantas suministradas de origen y previstas
como piezas de recambio para el Clio Renault Sport de Circuitos.

Dimensiones: 8" x 17".

Esta prohibido el ahadido de elementos aerodinamicos o de extractores de aire.
Estan prohibidas las valvulas de sobrepresion en las ruedas.

13.2 NEUMATICOS PERMITIDOS.

Es obligatoria la utilizacion de los siguientes neumaticos MICHELIN

_ Slick: S9B. Medidas: 20.61.17.

_ Lluvia P2E. Medidas: 20.61.17.

Se prohibe cualquier modificacion y manipulacion en los neuméticos
utilizados (Recauchutado, tratamiento de superficie). No se autoriza el
empleo de calentadores paralos neumaéticos.

13.3 LIMITACION DE LA UTILIZACION NEUMATICOS SLICK.
Cada participante podra marcar un total de SEIS (6) neumaticos slicks, en cada
meeting y deberan ser usados en los entrenamientos oficiales y carreras.

13.4 PROCEDIMIENTO DE MARCAJE Y DE CONTROL.

El organizador de cada meeting entregara una hoja de marcaje de neumaticos,
en el que se indica: el meeting, la fecha, el dorsal, el piloto/concursante y el
equipo y donde los participantes anotaran los codigos de barras de los SEIS
(6) neumaticos permitidos en cada meeting. Esta hoja, firmada por el
representante del equipo, se entregara a los Comisarios Técnicos en el plazo
indicado por la organizacion.

Los neumaticos seran identificados leyendo su codigo de barras “FIA” amarillo.
Los comisarios, con el lector correspondiente, leeran los neumaticos a marcar,
quedando registrados via informatica en la base de datos del meeting y de la
Clio Cup de Circuitos 2010.

Una vez realizado el marcaje de los neumaticos, éstos podran ser controlados
y chequeados en cualquier momento durante el desarrollo del meeting. En caso
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de que un neumatico no corresponda al piloto/concursante, o al meeting
correspondiente, o presente el cédigo de barras “FIA” deteriorado no legible,
sera declarado NO conforme. El piloto/concursante sera sancionado segun lo
indicado en el Reglamento Deportivo de Campeonatos, Copas, Trofeos y
Challenges de Espana de velocidad en Circuito (Anexo ).

Es responsabilidad del piloto el correcto estado del cédigo de barras “FIA” de
los neumaticos marcados.

13.5 NEUMATICO COMODIN.

Se autoriza para la temporada 2010 el empleo de DOS (2) neumaticos
comodines.

Estos podran utilizarse dos veces en cualquiera de los 6 meetings deportivos
de la Cup Clio CUP Espaha de circuitos 2010.

Su empleo debera ser autorizado por escrito, por los Comisarios Deportivos.
Para ello el piloto/participante debera solicitarlo por escrito, al Colegio de
Comisarios Deportivos y sblo en los casos en los que el neumatico a sustituir
sea determinado inutilizable, a criterio de los Comisarios Técnicos y los
especialistas del fabricante de neumaticos MICHELIN

Procedimiento de marcaje y control: Se leera el codigo de barras del neumatico
comodin, con el mismo procedimiento descrito en el Art. 13.4. Se imprimira un
informe, “HOJA DE MARCAJE NEUMATICOS: NEUMATICO COMODIN”, a
partir de que los Comisarios Deportivos autoricen su empleo.

13.6 UTILIZACION DE LOS NEUMATICOS SLICKS.

Cada piloto presentara, bajo su responsabilidad, un coche equipado de
neumaticos marcados capaces de realizar el entrenamiento oficial y la carrera
con total seguridad, en caso contrario se le podria impedir su participacion o su
reingreso en la pista.

13.7 UTILIZACION DE NEUMATICOS DE LLUVIA.

Se autorizara a cambiar los neumaticos slicks por neumaticos de lluvia cuando
el Director de Carrera haya declarado “Pista Mojada” o “Wet Track”, segun se
indica en el Reglamento Deportivo de los Campeonatos, Copas, Trofeos y
Challenges de Espana de Velocidad en Circuito 2010.

ARTICULO 14. CANALIZACION Y DEPOSITO DE

CARBURANTE.

Las canalizaciones y depésito de carburante seran obligatoriamente los que
equipan los Clio CUP Renault Sport de Circuitos y esta prohibida cualquier
modificacion no prevista en el Reglamento Técnico, Manual de Nomenclatura
de Piezas, en el Catalogo de Piezas de Competicion Clio CUP Renault Sport
de Circuitos 0 en eventuales anexos a la Clio Cup Espana de Circuitos 2010.
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ARTICULO 15. CARBURANTE.

15.1 CARBURANTE.

A lo largo de los entrenamientos oficiales y las carreras cada piloto debera
utilizar, de forma OBLIGATORIA y EXCLUSIVA, el CARBURANTE OFICIAL
que para tal fin sera suministrado por el camion cisterna situado en el circuito,
siguiendo los reglamentos vigentes para el ano 2010, que la R.F.E. de
Automovilismo establece para los Campeonatos, Copas y Trofeos de Espana
de velocidad en circuito.

Tipo de gasolina: SUPER 98 |.O. Sin plomo.

Se prohibe la utilizacién de aditivos anadidos a la gasolina.

15.2. REPOSTAJE.

Esta prohibido repostar durante el entrenamiento oficial y las carreras, asi
como en la parrilla de salida.

15.3 PROCEDIMIENTO DE TOMA DE MUESTRAS.

La toma de muestras se realizara siguiendo el procedimiento descrito en las
Prescripciones Comunes de Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de
Espana 2010.

Todo vehiculo debera disponer en su sistema de combustible de al menos 4
litros de gasolina para la toma de muestras y su posterior sellado y control. De
existir una cantidad menor se aplicaran las siguientes sanciones:

a) Después del entrenamiento oficial, supondra la anulacién de los tiempos del
entrenamiento.

b) Después de una de las carreras, supondra la exclusion de la misma.

ARTICULO 16. EQUIPAMIENTOS DE SEGURIDAD.

16.1 EXTINTOR.

La utilizacién del extintor instalado en origen con mando eléctrico es obligatoria.
El funcionamiento correcto del sistema de extincibn es responsabilidad del
piloto.

El piloto debera revisar obligatoriamente antes de salir a la pista, el correcto
funcionamiento del sistema automatico de extincion, utilizando la opcibn test de
la caja de mando.

La informacion siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor:
—Capacidad.

— Tipo de agente extintor.

— Peso o volumen del agente extintor.

— Fecha en la que debe revisarse el extintor, que NO TIENE QUE SER MAS
DE DOS ANOS DESPUES DE LA FECHA DE LLENADO O ULTIMA
REVISION.

El piloto debe ser capaz de accionar el extintor cuando esté sentado
normalmente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

El mando exterior debe estar identificado con una letra “E” en rojo dentro de un
circulo blanco con el borde rojo. El diametro minimo del circulo debe de ser de
10 cm.
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16.2 CORTACORRIENTE.

Es obligatorio el uso del cortacorriente de origen. Se verificara su correcto
funcionamiento durante los controles técnicos preliminares.

El cortacorriente general debe cortar instantaneamente todos los circuitos
eléctricos (bateria, alternador, encendido, etc.) Este cortacorriente se
manipulara desde el interior y desde el exterior del coche. El mando exterior
estara obligatoriamente en la parte baja del montante del parabrisas del lado
del piloto. Se indicara claramente con un rayo rojo en un triangulo azul con
borde blanco de al menos 12 cm. de lado.

16.3 ARNES DE SEGURIDAD.

Es obligatorio el uso del cinturdn arnés de seguridad original y homologado, en
el que figuran varios bordados “Renault Sport”.

El estado del arnés de seguridad es responsabilidad del piloto.

DESPUES DE UN ACCIDENTE, EL CINTURON SERA SUSTITUIDO POR
UNO NUEVO DE ORIGEN.

Tendra dos sujeciones de espalda, dos laterales y dos centrales.

16.4 REDES. REVESTIMIENTO PROTECTOR ARCO.

Sera obligatorio el uso de una red fijada a la jaula de seguridad en la ventanilla
del piloto. Esta red debe de recubrir la abertura de la ventanilla hasta el centro
del volante, siendo su estado responsabilidad del piloto.

Sera obligatorio que en aquellos puntos, en el que el casco del ocupante
pudiera entrar en contacto con la estructura de seguridad, se utilice el
revestimiento homologado FIA con referencia 77 11 160 040.

16.5 ASIENTO. FIJACIONES DE ASIENTO.

Es obligatorio el uso del asiento original y homologado, con la funda de asiento
original en la que existen varios bordados con el logotipo “Renault Sport”.

Las fijaciones de asiento seran las de origen.

16.6 FIJACIONES DE SEGURIDAD (CAPO MOTOR Y PORTON TRASERO).
Es obligatorio el uso de fijaciones de seguridad de origen.

Capb motor:

Dos sujeciones de seguridad metalicas uniendo las extremidades delanteras
del capb motor a la traviesa de la calandra.

Puerta del maletero:

Dos sujeciones de seguridad metalicas uniendo las esquinas bajas del porton.
16.7 ARCO DE SEGURIDAD.

Es obligatorio el uso del arco de seguridad de origen para el Clio CUP Renault
Sport de Circuitos. La placa del arco esta situada en el pilar trasero izquierdo
del arco. Consta de las informaciones siguientes:

- Constructor

- Tipo

- NUmero de serie.

El nUmero de homologacién del arco es: 27-31/675 (Homologado ante el
DMSB).

El arco de seguridad debe estar perfectamente unido a la carroceria en todo
momento.

16.8 ANILLAS/GANCHOS DE REMOLCADO.

Tendran que estar en perfecto estado los ganchos/anillas de remolcado
previstos de origen delante y detras. Deberan ser facilmente visibles y estar
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pintadas de amarillo, rojo o naranja, tal y como se indica en el Art.-253 del
Anexo J: “Equipamiento de Seguridad”.

16.9 SENALIZACION-LUCES.

Las luces traseras (pare, intermitentes y luces de posicion) deben estar en
perfecto estado de funcionamiento en cualquier circunstancia. Se verificara su
funcionamiento durante las verificaciones técnicas preliminares.

16.10 PARABRISAS.

Es obligatorio el uso un parabrisas de origen.

En caso de recambio/sustitucion el modo de fijacion de éste a la estructura del
vehiculo se conservara.

Se RECHAZARA un parabrisas que presente un deterioro de la lamina interior.
16.11 RETROVISOR.

Es obligatorio el uso de los dos retrovisores exteriores de origen.

ARTICULO 17. ADQUISICION DE DATOS.

Todos los elementos del sistema de adquisicibn de datos, deberan de estar
correctamente conectados durante los entrenamientos oficiales y la carrera.

La desconexion de cualquier elemento del sistema de adquisicion de datos,
sera considerada como NO CONFORMIDAD TECNICA.

ARTICULO 18. CATALIZADOR.
Se mantendra el catalizador de origen, debiendo estar en perfecto estado de
funcionamiento.

ARTICULO 19. EQUIPAMIENTOS LIBRES.

Son libres:

— La marca del liquido de refrigeracion del motor.

— La marca del liquido de frenos.

Las piezas que se reflejan en el Catalogo de Piezas de Competicion 2010
Clio Renault Sport de Circuitos, son comercializadas a través de la Red de
Concesionarios Renault.

ARTICULO 20. TRANSPONDER.

Los Clio Cup de Circuitos llevan montado de origen el transponder AMB
TRANX 260 DP, fijado en la chapa-soporte del larguero delantero izquierdo
junto al paso de rueda correspondiente. Ver foto adjunta.

La modificacion de la posicion original del mismo sera considerada como una
NO conformidad técnica.

De forma opcional para 2010, y segun el protocolo de instalacion de los
transponders de la R.F.E. de Automovilismo, la alimentacion eléctrica del
transponder debera ser directa a bateria, sin pasar previamente por ningun relé
de contacto ni dispositivo posterior a la misma. Se debera conectar
directamente al terminal de entrada del cortacorrientes ref.- 77 11 160 136

El presente Reglamento
queda aprobado a efectos deportivas

por la
Real Federacion Espanola de Automovilismo

Fdo.: Fco. Javier Sanz Merinero
Director Deportivo
20 de enero de 2010 ‘
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