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El Sistema de Gestión de Carreteras cuenta con un Manual Técnico que
describe las diferentes metodologías que se aplican durante la fase de
inventario. Además, detalla los formatos que se adoptan para agrupar los
datos e insertarlos por procesos automáticos en la base de datos del SIC. El

MANUAL TÉCNICO DE INVENTARIO VIAL 

Manual Técnico intenta ser lo más simple y lo más completo posible para
permitir el uso de las metodologías descritas en el mismo, sin alterar el tipo y
la calidad de las informaciones requeridas por la base de datos. Es una
herramienta que permite elegir los métodos más adecuados para inventariar
de acuerdo con sus recursos humanos y financieros, y desarrollar
eficientemente la base de datos del SIC.



Tipos de Datos del Inventario Tipos de Datos del Inventario 
CalificadoCalificado

Rubros Carreteras
pavimentadas

Carreteras
No pavimentadas

Sistema de referencia y geometría Sí Sí

Puntos críticos de la carretera y daños del pavimen to Sí Sí

Obras de arte y de drenaje Sí Sí

Otros elementos de las carreteras Sí SíOtros elementos de las carreteras Sí Sí

Estructura de los pavimentos Sí Sí

Deflexiones Sí -

Rugosidad Sí Si

Textura Sí -

Tránsito Sí Sí

Accidentes Sí Sí



EQUIPOSEQUIPOS

EQUIPO DE EVALUACIONEQUIPO DE EVALUACION--ALTO RENDIMIENTO Y BUENA PRECISIONALTO RENDIMIENTO Y BUENA PRECISION

DAÑOS - PAVIMENTO FLEXIBLE (Modelo)

Carretera Calzada Carril Código PR Distancia Código PR Distancia Tipo de Daño
Nivel de 

Gravedad
Clase de
Densidad

Fecha

Ubicación Inicio Ubicación Fin

Código Calzada
UC - Unicamente Creciente
UD - Unicamente Decreciente
CD - Ambos Sentidos

Código 
Carril
1
2
3 ...

Código 
Carretera
001N1
001S1
020A1
003N1
003S1
003S2
016A1
016A2
024-1...

Código PR
Inicio
(4 dígitos)

0000
0005
0010...

Código PR
Fin
(4 dígitos)

0000
0005
0010...

Fecha

Fecha del 
Inventario

Tipo de Daño

01 - Piel de Cocodrilo
02 - Fisuras Longitudinales
03 - Ahuellamiento grande
04 - Ahuellamiento pequeno
05 - Reparaciones o Bacheo
06 - Desprendimiento
07 - Huecos
08 - Fisuras Transversales
09 - Exudación
10 - Daño de Berma Pav

Nivel de 
Gravedad

1 
2
3

Densidad

Clase de 
densidad solo 
para 
07 - Huecos

1
2
3

Distancia
Inicio
Distancia 
entre el PR 
y el punto 
inicial de la 
medición

Distancia
Fin
Distancia 
entre el PR 
y el punto 
final de la 
medición

ODOMETRO ODOMETRO 

DIGITALDIGITAL

CAPTURADORES DECAPTURADORES DE

INFORMACIONINFORMACION

GPSGPS

PERFILOMETRO Y PERFILOMETRO Y 

RUGOSIMETRO  LASERRUGOSIMETRO  LASER

FALLING WEIGHT FALLING WEIGHT 

DEFLECTOMETERDEFLECTOMETER

CD - Ambos Sentidos 10 - Daño de Berma Pav
11 - Daño de Berma No Pav

TRAFICO Y PESAJETRAFICO Y PESAJE





Sistema de Referencia
El sistema de referencia incluye la codificación de la carretera, la calzada, los carriles y las bermas, así 
como los puntos de referencia. 

El código de la carretera no crea problemas en general, ya que se utiliza el número de la ruta según la 
clasificación oficial vigente. 

Las calzadas se codifican de la siguiente manera: 
CD (Creciente-Decreciente) para una calzada simple donde los carriles son reservados a doble 

sentido de tráfico; es el caso general de las carreteras de dos carriles. Fig 1
UC (Unicamente-Creciente) para una calzada donde el tráfico se desplaza en un solo sentido, en  

todos los carriles, en este caso en el sentido creciente. Fig 2
UD (Unicamente-Decreciente) para una calzada donde el tráfico se desplaza en un solo sentido, 

en todos los carriles, en este caso en el sentido decreciente. Fig  2

Fig. No. 1 Fotografía de una Calzada 
CD

Fig. No 3 Numeración de las fajas en
una vía CDCD

Fig. Nº2 – Autopistas de dos Calzadas UC 
y UD

Calzada CD

Sentido 
Decreciente 
del tráfico

Sentido 
Creciente 
del tráfico

Faja 
1

Faja 
2

Faja 
3

Faja 
4

Berma Carril Carril Berma

una vía CD

Calzada UC - Sentido 

Creciente del tráfico

1
2

3

Calzada UD – Seººntido 

Decreciente del tráfico

3 2
1



Los Punto de Referencia (PR), se definen a lo largo de las carreteras y corresponden en general a postes
kilométricos existentes de preferencia con intervalos no mayores de 5 km tal como se muestra en el siguiente
gráfico:

Se localiza un punto de referencia al inicio exacto de cada ruta. Los PR deben ser georeferenciados a fin de
poder ser replanteados. Cuando el intervalo máximo (5 km) entre dos puntos de referencia no puede cumplirse
por destrucción de un poste, se elige el poste anterior o siguiente Cuando los postes no existen ó presentan
números incoherentes, se definen puntos de referencia usando soportes estables (roca, estribos de puente, etc.)
considerando el número del poste más cercano.

Este trabajo permite establecer un sistema de referencia completo y consistente, que se vuelve en el sistema de
referenciación "oficial" del SGC y de todos sus usuarios. Por eso es imprescindible realizarlo con mucho cuidado
y dedicación.



EJEMPLO DE UBICACIÓN DE ELEMENTOS

Elementos puntuales. Ubicar 3 alcantarillas que se encuentran en la ruta PE-1S.  



Elementos continuos. Ubicar una cuneta que se encuentra en la ruta PE-1S



Formatos

Se ingresa el código y datos de la carretera según el D.S. 044-2008



Se ingresa los tipos de calzada encontrados en el tramo 



Se toman cada 5 Km aproximadamente. Se deben introducir puntos de
referencia "virtuales" cada vez que una codificación cambia, sea de carretera,
de calzada o de carril. Cada cambio de calzada o cambio de tipo de
superficie se deberá iniciar con un PR.



Esta información se recolecta con GPS y Odómetro  cada 20 mts  
aproximadamente a fin de crear el Proyecto en GIS. Información para GIS



Se recolecta información para HDM 4.



Se define el tipo de Faja, normalmente son de tránsito y/o Bermas.  



Ancho por faja, para las Pavimentadas se
considera el ancho total y para las No
pavimentadas el ancho útil (huella de
tránsito) y total (ancho del carril).



Referido a obstrucciones en la plataforma 



Registro de daños según Tabla de criterios 





Registro de daños según Tabla de criterios 





Se recoleta información de Puentes y Pontones 
en el tramo. Evaluación visual. Características 
generales.  



Se recolecta información de las alcantarillas.
Características generales. Evaluación de la
condición estructural y funcional, según Tabla
de criterios



Se recolecta información de Cunetas, Canales, Bajas 
de agua, Zanja de drenaje. Características generales. 
Evaluación de la condición estructural y funcional, 
según Tabla de criterios



Se recolecta información de Badenes, Túneles y 
Muros. Características generales. Evaluación de 
la condición estructural y funcional, según Tabla 
de criterios



Se recolecta información respecto a marcas en el pavimento, guardavías y postes
delineadores. Características generales. Evaluación de la condición, según Tabla de
criterios



Se recolecta información respecto a señales reglamentarias, preventivas,
informativas y postes kilométricos. Evaluación de la condición, según Tabla de
criterios



Se requiere conocer si el tramo se 
encuentra invadido o libre. 



Para las carreteras Pavimentadas  y No pavimentadas se 
recolecta información cada 10 km. (calicatas).



Se registran datos correspondientes a los trabajos 
de mantenimientos realizados si los hubiera.



Para las carreteras pav y No pav se recolecta información cada 
10 km. (calicatas), de acuerdo a la evaluación del supervisor.



Los datos se colectan cada 200 mts. Con equipo FWD y/o con Viga 
Benkelman.



Se determinan tramos homogéneos en función a la representación por 
gráfico lineal de las deflexiones Benkelman o FWD según la progresiva.



La información se recolecta cada 20 mts.



Se recolectan los datos cada 200 mts



La información se recolecta cada 20 mts con  equipo RSP.



Se recolectan los datos por cada 200 mts



Se ingresa los datos obtenidos del estudio de tráfico. Se requieren los datos 
IMDA por tipo de vehículo y el calculo de sus factores de carga. 
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