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CARACTERISTICAS TECNICAS

Los motores mative estan construidos segun
las normas internacionales de unificacion,
Cada medida de cada forma constructiva,
ha sido deducida teniendo como
referencia los cuadros relativos a la norma
IEC 72-1.

Los motores trifasicas de la serie delphi son
totalmente cerrados, de rotor de jaula de
ardilla, y, con-ventilacion externa.

El embobinamiento esté hecho con
un hilo de cobre protegido por una
pintura de doble esmalte
tropicalizante, que garantiza

una elevada proteccion a las
salicitaciones.

Una pelicula separadora de
refuerzo entre las fases, protege
el motor de los picos elevados de
tension gue se tienen tipicamente
con la alimentacion a traves de un

Las carca'é'és hasta el tipo 132 inclusive,

aleacion de aluminio rnyectado ydel g ¢ 6 o o o
fl355' de fundicion en hierro.

inverter

® 6 ¢ ¢ 06 6 ¢ & ¢ o o o o o o o o 0 o 0o o o o O° o 0o o
Decidimos utilizar solo cojinetes seleccionados
por su silenziosita e affidabilité en el tiempo

y, con el mismo objetivo, el rotor a jaula de

. ardilla, estad equilibrado dindmicamente
. segun las normas IEC 34-14 e ISO 8821.

- Todos los motares soni— .~
multitensién, - et
multifrecuencia 50 /.60 Hz
clase de aislamiento F, [H a pedido])
servicio continuo S1,
proteccion IPS5, (IP56, BB y 67 a pedido)
clase de eficiencia IE2 o IE3 (I[EC 60034-30)
bobinado tropicalizado ;
idéneos para la alimentacion con inverter

IE2; high efficiency class IE 60034-30 . **
IE3, premium efficiency class |IE 60834-30" ",

Del tipo 90 en adelante,
la sede de los cojinetes ha
sido reforzada con un anillo
de hierro inmerso en la
fundicion de aluminio da
cada reborde.

wd |

' Descargue el catalogo de |
los motores monofasicos de
la serie “NMONO” [

MOD. DEPOSITADO
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Para asegurar la

hermeticidad, estan

dotados de detalles

importantes como m

La caja de conexiones
esta predispuesta para
invertir faciimente la
posicion del presor del
cable

presores de cable
antidesgarre y la
combinacion de
cojinetes blindados
y aceitera en ambos
lados del motor.

La caja de
conexiones

- puede girar
sabre si 360°

Para protegerlos del oxido, los
motores son barnizados.

de color plata RAL S006 con
procedimento de secado en
horno

Con la ambicién de sobresalir en
las prestaciones, las laminas no
son de un hierro comdn Fe PO1,
sino magnéticas FeV; ello
permite garantizar elevados
rendimientos, menor
recalentamiento, ahorro
energetico y una duracion

| ~ superior de los materiales
DA aislantes.

Pl

Hasta el tipo 132 inclusive, los piés
son movibles y pueded ser fijados en
3 lados de la caja, permitiendo de
posicionar arriba, a la derecha o a la
izquierda le caja de borne.




En el mundo existen diversos sistemas de
clasificacion de los rendimientos de los
motores de induccion. Con el objetivo de
crear un sistema Unico, IEC (International
Electrotechnical Commission) emitié en
octubre del 2.008 la normativa IEC 60034-
30 “Rotating electrical machines - Part
30: Efficiency classes of single-speed,
three-phase, cage-induction motors (IE-
code)"”.

La clasificacion IEC sustituye a la CEMEP
(para mayor claridad: la que se refiere a
los motores “Eff.1, Eff2, y Ef3"), v,
ademas, requiere un sistema de medicion
modificado, el de la nueva normativa IEC
60034-2-1, profundamente revisada en
septiembre del 2.007.

En Europa se considera un paso hacia
adelante en la aplicacion de la DIRECTIVA
2009,/125/CE “por la que se instaura
un marco para el establecimiento de
requisitos de disefio ecologico aplicables
a los productos relacionados con la
energia”. En base a este cuadro normativo
y al Reglamento CE N.640,/2009 del 22
de julio de 2.008:

- desde junio del 2.011 el rendimiento no
puede mas ser inferior a IE2,

- desde el 2.015 el rendimiento minimo
de los motores no equipados de un
mando de regulacién de velocidad
electrénico; de 7,5 a 375 Kw. sera el
E-3,y

- desde el 2.017 la obligacién del IE-3 se
extendera también a los motores no
equipados de un mando de regulacion
de velocidad electrénico de 0,75
Kw. a 5,5 Kw.

RENDIMIENTOS

Las clasificaciones CEMEP ed IE a 50Hz

rendimiento >>

IEC 600034-30

CEMEP

clases eficiencia [EC 60034-20:2008 (a 50Hz) clases eficiencia acuerdo voluntarioCEMEP
KW Hp IE-1 standard efficiency IE-2 high efficiency IE-3 premium efficiency Eff.3 Eff.2 Eff.1

2poles | 4poles | Bpoles | 2poles | 4poles @ Bpoes | 2poles | 4poles = 6 poles 2poes | 4poles | 2poes | 4poles | 2poes | 4 poles

0,75 1 72,1 72,1 70,0 774 79,6 759 80,7 82,5 78,9 - - - - R R
1,1 1,5 75,0 75,0 72,9 79,6 81,4 781 82,7 84,1 81,0 <76,2 <76,2 >76,2 76,2 >82,8 >83,8
1,5 2 77,2 77,2 75,2 81,3 82,8 79,8 84,2 85,3 82,5 <785 <78,5 >78,5 >78,5 >84,1 >85,0
2,2 3 79,7 79,7 777 83,2 84,3 81,8 85,9 86,7 84,3 <81,0 <81,0 >81,0 >81,0 >85,6 >86,4
3 4 81,5 81,5 79,7 84,6 85,5 83,3 87,1 87,7 85,6 <82,6 <B2,6 >82,6 >82,6 >86,7 >87.,4
4 515 83,1 83,1 81,4 85,8 86,6 84,6 88,1 88,6 86,8 <84,2 <84,2 >84,2 >84,2 >87,6 >88,3
55 75 84,7 84,7 83,1 87,0 87,7 86,0 89,2 89,6 88,0 <85,7 <85,7 >85,7 >85,7 >88,6 >89,2
7.5 10 86,0 86,0 84,7 88,1 88,7 87,2 90,1 904 89,1 <87,0 <87,0 >87,0 >87,0 >89,5 >90,1
11 15 87,6 876 86,5 894 898 88,7 912 914 90,3 <884 | <884 | =884 @ =884 @ >905 @ >910
15 20 88,7 88,7 87,7 90,3 906 89,7 919 92,3 91,2 <894 | <894 | =894 2894 | >913 @ >918
18,5 25 89,3 89,3 88,6 90,9 91,2 904 924 92,6 91,7 <900 | <900 | =900 | =800 | >91.8 & >922
22 30 89,9 89,9 89,2 91,3 91,6 90,9 92,7 93,0 92,2 <90,5 <90,5 >90,5 >90,5 >92,2 >92,6
30 40 90,7 90,7 90,2 92,0 92,3 91,7 93,3 93,6 92,9 <914 <91,4 2914 >91,4 >92.9 >93,2
37 50 91,2 91,2 90,8 92,5 92,7 92,2 93,7 93,9 93,3 <92,0 <92,0 >92,0 2920 >93,3 >93,6
45 60 91,7 91,7 91,4 92,9 93,1 92,7 94,0 94,2 93,7 <92,5 <92,5 >92,5 2925 >93,7 >93,9
55 75 92,1 92,1 91,9 93,2 93,5 93,1 94,3 94,6 94,1 <93,0 <93,0 >93,0 >93,0 >94,0 >94,2
75 100 92,7 92,7 92,6 93,8 94,0 93,7 94,7 95,0 94,6 <93,6 <93,6 >93,6 >93,6 >94,6 >94,7
90 120 93,0 93,0 92,9 94,1 94,2 94,0 95,0 95,2 94,9 <939 <939 >93,9 >93,9 >95,0 >95,0

110 150 93,3 93,3 93,3 94,3 94,5 94,3 95,2 954 95,1 - - - - - -

132 180 93,5 93,5 93,5 94,6 94,7 94,6 954 95,6 954 - - - - - -

160 220 93,8 93,8 93,8 94,8 94,9 94,8 95,6 95,8 95,6 - - - - - -

200 270 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 95,8 96,0 95,8 - - - - - -

250 335 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 958 96,0 958 - - - - - -

315 423 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 958 96,0 958 - - - - - -

355 483 94,0 94,0 94,0 95,0 95,1 95,0 958 96,0 958 - - - - - -

Esta tabla propone una comparacion sintética del cambio:
mundo Europa (50Hz) USA (B0HZ) Otros sistemas

Epact de clasificacion

IE-3 premium efficiency

idéntico NEMA AS en Australia

Premium efficiency NBR en Brasil
S BG/T en China
: - idéntico NEMA
IE-2 high efficiency comparables Eff.1 energy efficiency,/EPACT IS en India
JIS en Japon

IE-1 standard efficiency

comparables Eff.2

MEPS en Corea




Indicamos 5 cambios en Europa que se refieren a
nuestro sector:

- la clasificacién actualmente se extiende a los
motores con B polos,

- la gama de potencias es mas amplia,

- en una comparacion directa entre Eff.2” e “IE-1”,
o bien entre “Eff.1” e “I[E2”, resulta que los primeraos,
es decir los valores del CEMEP, son méas elevados
y restrictivos, pero ello se debe inclusive a que ha
cambiado el sistema de medicion y célculo de los
mismos. Los valores de rendimiento se miden y
calculan con el sistema de la nueva normativa
|IEC 60034-2-1:2007.

-se ha introducido el mas alto nivel “IE- 3Premium
efficiency”

No obstante ello, las legislaciones locales de los
distintos paises europeos y extra europeos, (por
ejemplo: Israel o Nueva Zelandia), como asi
también las caracteristicas técnicas de algunas
asociaciones de sector, mantienen aun el
incentivo, inclusive la obligatoriedad, de la adopcion
de motores con rendimientos minimos Eff.1
(CEMEP).

¢Coémo se comporta Motive?

- El sistema de medicion del rendimiento de
los motores Motive, el que se encuentra a la
base de los datos de prestaciones declarados
y de los informes de ensayo probatorios que se
han cargado en la pagina Internet de mative,
(recordamos que todos los dato declarados, en
efecto, estan comprobados por un informe de
ensayo de tipo publicado), siempre se ha basado
en el sistema de las pérdidas reales medidas,

- Todos los motores con rendimiento inferior a
IE2, fueron actualizados antes de junio 2011,
sobre la base de un plano de desarrollo que
duré casi 2 anos.

- Los motores con rendimiento mas elevado
respecto a la gama basica, los que eran
clasificados Eff.1, fueron a su vez mejorados
para lograr un rendimiento IE-3.

- La veracidad de los rendimientos Eff.1 mative
ha sido certificada por IMQ. EI mismo, en efecto,
primero inspecciond y calificé el laboratorio
de ensayo mative en base a la normativa I[EC/
IS017025, y luego supervisd las pruebas
internas en unas muestras de motores
suficientemente representativa.
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Los beneficios son multiples:
AHORRO ENERGETICO
El coste de adquisicion de un mator es inferior al
10%, (solamente el 2-3%, segin un informe de
Confindustria del 8 de junio de 2.007) del coste
total de su vida. El resto es consumo energético.
En el caso de los matores IE3, comparados con los
motores IE2, el precio extra del mator se recupera,
en promedio, en menos de un afio de utilizacion. Este
periodo varia segun la diferencia de rendimiento
especifica, de la utilizacion del motor y de los costes
de la energia eléctrica en cada uno de los paises.
Motive puede proveer una hoja de célculo Gtil para
evaluar cada una de las situaciones.

Descarga en Google
Playstore la App “Moative
Energy Utility” para calcular
con tu smartphone o
tableta android el ahorro
®  energético cuando
remplazas un viejo motor

con uno que tiene una eficiencia superior.
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|’ EFECTOS EN LA DURACION
Otro importante efecto: los motores con mayor
grendimiento calientan menos, ralentizan
el ciclo de envejecimiento de los materiales
| aislantes y duran mas. La vida promedio es,
aproximadamente, de 35 a 40.000 horas para
los IE2 de hasta 15kW, y 60.000 para los
motores |[E2 mas grandes. Los motores |IE3
duran, en
promedio, el 40% mas.

B
|
|
|
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EFECTOS EN EL AMBIENTE

Los motores eléctricos representan el 65%

de los consumos totales de energia en la
industria.

Los matores con rendimientos mas elevados
presentan un ulterior objetivo que permite

un desarrollo sostenible en wuna optica
de desarrollo sostenible, reduccién de
la emision de CO, '~y el consiguiente
mejoramiento de la calidad del ambiente.

¢Qué hace que un motor sea mas
eficiente?

Es posible considerar la- alta eficiencia de
muchas maneras: como relacién entre
potencia en salida y potencia absorbida, o bien
como una medida de las pérdidas que se
encuentran al convertir la energia eléctrica
en energia mecanica.

Desde otra perspectiva, los motores de alto
rendimiento consumen menos energia a fin de
producir el mismo par en el gje.
Fundamentalmente, un motor de alto
rendimiento es el fruto de elaboraciones mas
precisas, menor espacio entre estator

y rotor, menores fricciones, un rotor equilibrado
dinamicamente, y de la utilizacién de materiales
mejores.

& Los principales puntos para el proyecto se

basan en la eleccion de bobinados con un
nimero superior de espirales, o bien un
conductor con un diametro superior y laminas
con un superior coeficiente de pérdida.

Los matores mative estan construidos con ldminas
magnéticas al silicio, en vez de las habituales y
muy utilizadas laminas de normal hierro Fe PO1.
Las laminas magnéticas ofrecen prestaciones
netamente superiores a las de las laminas de
Fe PO1.

Ademas de la materia prima, el espesor de estas
l&minas es un ulterior factor determinante de las
prestaciones. En efecto, mas delgada es la chapa,
mas altas son las prestaciones. Las laminas de
Fe PO1 tienen espesores que van de 0,5 mm. a
1 mm. Motive adopta, en cambio, solamente
[aminas con espesor maximo de 0,5 mm.

Las laminas magnéticas presentan cifras de
perdida W,/Kg. muy bajas.

Inferiores pérdidas especificas significa menos
corriente magnetizante necesaria para emitir la
misma potencia y el mismo par, (por lo tanto,
también menor disipacion de calor en el grupo).

Para el hierro comun Fe PO1, en cambio, las
normativas no prevén ningun nivel maximo de
coeficiente de pérdida; si bien es posible afirmar
gue generalmente es, por lo menos, el dable de
la chapa magneética, ni siquiera este dato se puede
garantizar.

Ello es fuente de potenciales diversidades de
prestaciones entre un motor y el otro.
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MARCA CE

La marca C E se

Baja Tension [LVD) CEE 14/35

Compatibilidad electromagnetica
(EMC) CEE 04/108

Disefio ecolégico productos
relacionados con la energia (ErP)
09/125/CE

Nota: la Directiva Maquinas (MD)
2006/42/CE excluye
expresamente de su campo de
aplicacion los maotores eléctricos
(Art.1, coma 2).

La empresa motive paosiciona la
identificaciéon CE como signo visual
de la conformidad del producto con
los requisitos de todas las directivas
anteriormente indicadas.

Con el objetivo de alcanzar este
objetivo, los motores de la serie delphi
respetan las siguientes normativas
de producto:

ENB0034-1. Maquinas eléctricas
rotativas: caracteristicas nominales
y de funcionamiento.

ENB0034-5. Maquinas rotativas:
definicion de los grados de prateccion.

EN 60034-6. Maquinas rotativas:
sistemas de enfriamiento.

ENB0034-7 Maquinas eléctricas
rotativas - Parte 7: Clasificacion de
las formas de construccion y de los
tipos de instalacion, como asi también
de la posicion de las cajas de bornes,
(Cadigo IM).

ENB0034-8 Identificacion de los
terminales y de los sensores
de rotacion para las maquinas
eléctricas rotativas

refiere a:

ENB0034-2-1. Maguinas eléctricas
rotativas: Métodos de prueba a fin
de determinar las perdidas y la
eficiencia.

ENB0034-30. Maquinas eléctricas
rotativas: clases de eficiencia para
matores a induccion trifasicos a una
velocidad.

EN50347 Motores asincronos tnfasicos —

de utilizacién general con dimensiones
y patencias estandarizadas - Dimensiones
desde 56 hasta 315 y nimeras de
reborde desde B5 hasta 740.

ENB0335-1 Seguridad de los

aparatos eléctricos para utilizacion

doméstica y similar.

ENG1000-6-4. Compatibilidad '88 b

electromagnética (EMC): Parte 6-4:
Normas genéricas - Emision para AT A
ambientes industriales.

EN 60034-9. Maquinas rotativas:
limites de nivel de ruido.

EN 60034-25. Méaquinas

Tixy, Ay Lang %7q

TR Ry gy
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eléctricas rotativas -
Parte 25: Guidance for
the design and perfor-
mance of a.c. mators
specifically designed for MO 511 cons,
converter supply
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SERIE DELPHI EX

Ex nA T4
ElI3GD ExtD A22 IPB5 125°C

ATEX es el nombre convencional de la Directiva 94,/9,/CE de la Unién Europea
para la regulacion de aparatos destinados al empleo en zonas a riesgo de explosion.
El nombre deriva de las palabras ATmospheres y EXplosibles. La directiva entro
en vgor‘ el 1° de marzo 2006, vy se transformd en obligatoria el 1° de julio

200

para todos los estados de la Union; esta directiva impone la obligacion

de la evaluacion del riesgo para todos los aparatos que operan

m en atmosferas potencialmente explosivas. La Directiva
individualiza distintos niveles de “peligro” (zonas): a cada zona le

corresponde una distinta tipologia de atmasfera explosiva, tanto

por la composicién, como por la probabilidad de aparicion y
tiempo de permanencia. El administrador de la instalacion/
empleador es responsable de la subdiision de las zonas y, por lo
tanto, debe atenerse a la normativa CEIEN 61241-14 por lo
que se refiere a la eleccién del motor idéneo.

Los motores Moative - serie delphi Ex fueron proyectados

| paralazona 22 (I3 D T125°C)y /ozona 2 (13 G
T125°C), segun lo requerido por el cliente y, por lo tanto
se indica en la placa de identificacion, y para el campo
de tension y de frecuencia A que prevé la normativa EN
60034 parte 1 Cap. 6.3.

ENB007390 Construcciones eléctricas para atmaosferas
explosivas debido a la presencia de gases - Parte O:
Reglas generales.

ENB0O79-15 Construcciones eléctricas para atmaosferas
explosivas debido a la presencia de gases - Parte 15:
Construcciones, pruebas y marcas de las construcciones

eléctricas con modalidad de proteccion "n".

ENB0OQO79-31 Atmasferas explosivas
Parte 31: Equipos de proteccion contra ignicon de
polvo por envolvente "t"

EN50281-2-1 Construcciones eléctricas destinadas
a la utilizacién en ambientes con presencia de polvo
combustible. Parte 2-1: métodos de prueba — métodos
para la determinacion de la temperatura minima de
encendido del polvo.



MOTORES MARINGS CERTIFICADOS RINA

Moative ha sido admitida en el esquema alternativo
de prueba (Certificado Nr. 2015 / MI / 01/537)
para la certificacion RINA de sus motores marinos,
fabricados y probados tanto para el servicio marino
esencial que no esencial.
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RINA es miembro de la IACS, una asociacion de 12 miembros* que,operan de acuerdo con normas armonizadas en todo el
mundo

*(ABS American Bureau of Shipping; Bureau Veritas, CCS China Classification Society; CRS Croatian Register of Shipping; DNV-
GL; IRCLASS Indian Register of Shipping; KR Korean Register of Shipping; Lioyd's Register; ClassNK Nippon Kaiji Kyokai; Polish
Register of Shipping; Russian Maritim Register of Shipping) N t:"“n..._

[fuente: http://www.iacs.org.uk/Explained/members.aspx] ‘?ﬁﬁh‘x

i

PROTECCION DE LOS MOTORES

Las protecciones deben escogerse en base a
las condiciones especificas de ejercicio segun las
normas EN 60204-1.

Proteccién externa

@ protecciones contra  sobrecargos;, esta
proteccion se puede obtener através de relé
térmico, que manda un interruptor de potencia
automatico seccionante.

@ protecciéon contra sobrecorrientes, a través
de relé magnético que controla un interruptor
automatico de potencia
seccionante, o con fusibles; estos deben ser
tarados para la corriente con el rotore del
motor bloqueado.

@ proteccién contra la sobrevelocidad, si la
aplicacion lo requiere, por ejemplo en el caso
gue la carga mecanica pueda arrastrar
el motor y ésto pueda convertirse en una
situacion de peligro.

@ proteccion, si particulares  condiciones de
funcionamiento, en sincronia con otras
maquinas o partes de maquinas lo requieren,
contra la interrupcién- de la tension de
alimentacién o la reduccion de la misma
através relé de minima tension que controla
un interruptor automatico

Proteccion térmica interna:

(CElI 2-3 / IEC 34-1)

Las protecciones eléctricas presentes en la linea
de alimentacion del motor pueden ser insuficien-
tes para asegurar la proteccion a las sobrecar-
gas. De hecho, si empeoran las condiciones de
ventilacion, el motor se sobrecalienta pero las
condiciones eléctricas no se modifican y esto in-
hibe la proteccién en la linea. Este inconveniente
se evita instalando protecciones directas en las
bobinas:

® dispositivo bimetalico PTO -
es undispositivo electroma-

_cénico que,
cerrado, una vez alcanzada la
temperatura de activacion, se
abre eléctricamente; se resta-
blece automaticamente cuan-
dola temperatura llega bajo el
limite de activacion. J

normalmente’

® dispositivo termistor PTC

este dispositivo cambia su
resistencia en modo re-
pentino y positivo una vez
alcanzada la temperatura
de intervencion.

Los motores Motive del tipo 160 al tipo 400
son equipados de serie con 3 termistores PTC
inmersos en la bovina, con temperatura de in-
tervencion de 130°C en los motores de clase F
(standard) o 150°C en los motores de clase H.

Tipos 160400
PasacablesparaPTC

@ dispositivo PT100

es un dispositivo que cam-
bia continuamente, y en

\\ modo creciente, su resi-
P stencia en funcion de la
i temperatura.

Se presta al control con-
stante de la temperatura
de las bobinas através de aparatos electréni-
COS.



DE SERIE

@ OPTIONAL  OPTIONAL OPTIONAL

El tipo de proteccion contra los contactos accidentales
y/0 la entrada de cuerpos extrafios y contra la
entrada de agua esta expresada a nivel internacional
(ENB0O529) por una natacion simbolica compuesta
por un grupo de 2 letras y 2 ndmeros.

IP Son letras de referencia para el tipo de
proteccion.

1° num. Proteccién de personas contra el
contacto y proteccién contra la
entrada

Proteccion contra la entrada dafiina
del agua.

2° num.

Nuestra ejecucion Standard es IP55

1° nimero 2° nimero

0 | ninguna proteccion |ninguna proteccion

1 | proteccion contra
cuerpos solidos
superiores a 50 mm

proteccion contra la
caida vertical de gotas
de agua

2 | proteccion contra
cuerpos solidos
superiores a 12 mm

proteccion contra la
caida de gotas de agua
hasta 15° de inclinacion

3 | proteccién contra
cuerpos solidos
superiores a 2,5 mm

proteccion contra la
caida de gotas de agua
hasta 60° de inclinacion

proteccion contra el
agua rociada desde
cualquier direccion

4 | proteccion contra
cuerpos solidos
superiores a 1 mm

5 | proteccion contra
depositos dafinos
del polvo

proteccion contra el
agua lanzada desde una
boguilla de 6,3 mm. con
un caudal de agua de
12,5 It. /min. desde 3
mt. durante 3 min.

(0]

proteccion completa
contra la penetracion
total del polvo *

prateccion contra los
chorros de agua similares
a las olas marinas

N

Proteccion contra la
inmersion hasta un metro
de profundidad durante
un periodo limitado

(s3]

Proteccion contra la
inmersion continua bajo
precisas condiciones de
presion

TIPO DE PROTECCION

TECHO ANTILLUVIA

Para aplicaciones al aire libre con montaje en
posicion V5 - V18 - V1 - V15 (véase esquema
pag.19) es aconsejable montar un techo
antilluvia. Esta ejecucién también se se puede
usar en ambientes para trabajos textiles.

TIPO L
63 215
71 323
80 369

90S 403

90L 428

100 469

112 4353

132S 573

132M | 613
160M | 770
160L 825
180M | 915
180L 955
200L | 1025
2255 | 1155
225M | 1160
250M | 1220
280S | 1265
280M | 1315
3188 | 1540
315M | 1570
315L | 1680
355M | 1840
355L | 1870
400 | 2290

MOTORES RESINADOS

Completamente herméticos gracias a un bafio
de resina bicomponente, son la solucion para
ambientes con altisima humedad, (por ejemplo:
sistemas de lavado, lavado automatico e
instalaciones quimicas).

Bobinados tan impregnados ofrecen también
ventajas en términos de mejor disipacion
térmica y, por lo tanto, de duracion.

estandar -

resinado -

e e g

La combinacion ideal es la caja de bornes
resinada. Desde este punto de vista, segln
la exigencia del cliente es posible también
sumergir totalmente la caja de bornes en
la resina y salir can un cable ya cableado,
0, inclusive, extraer la caja de bornes y la
cobertura de la caja de bornes, cerrar la
carcasa con una lamina hermeética, y salir
con un cable de la longitud requerida.

Nota: El rotor se pinta de serie, inclusive
en los motores estandares, de manera tal
gue no se forme 6xido.

TIPO DE SERVICIO

Todos los matores indicados en el catalogo
se refieren a motores en servicio continuo
51 norma [EC 34-1.

Los
las

51-

a
b
c
d
N

varios tipos de servicio descritos por
normas CEl 2- 3/ IEC 34-1 son:

Servicio continuo: funcionamiento con
carga constante de durada N
suficiente para el alcance del equilibrio
térmico.

A N

i
«<

Tmax

Y

d

= carico

= pérdidas electricas

= temperaturas

= tiempo . ;

= tiempo funcionamiento con carga
constante

Tmax = temperatura maxima alcanzada

S52--
S3-
s4-

S5-

S6-

S7-

S8 -

S59-

Servicio de durada limitada.

Servicio intermitente periodico.

Servicio intermitente periédico con
arranque.

Servicio intermitente periodico con frenada
eléctrica.

Servicio ininterratto periddico con carga
intermitente.

Servicio intermitente periadico con frenada
eléctrica que influencia el calentamiento
del mator.

Servicio sin interrupcion, periodico con
variaciones relacionadas de cargo y
velocidad.

Servicio con variaciones no periodicas de
carga y de velocidad.



CONDICIGNES DE FUNCIONAMIENTO

HUMEDAD:

Los motores son capaces de funcionar
en ambientes con humedad relativa
comprendida entre el 30 y el 95% (sin
condensacion).

Se deben evitar los efectos dafiinos de
condensaciones ocasionales, mediante
un proyecto adecuado del equipamiento,
o bien, si fuere necesario, mediante
medidas adicionales, (por ejemplo: Motive
ofrece aparatos de calefaccion
anticondensacién, orificios de drenaje,
bobinados totalmente resinados).

ALTITUD Y TEMPERATURA:

Las potencias indicadas se refieren a
motores que preveen un uso normal de
funcionamiento a una altitud inferior a
1000 mts sobre el nivel del mar y una
temperatura ambiental entre +5° y +40°
C para los motores de potencia nominal
inferior a 0,6 kW, entre 15° e +40°C
para motores de potencia nominal igual
o superior a 0,6kW (IEC 34-1):
En condiciones de ejercicio diferentes a
aquellas especificadas (altitud y/ o
temperatura superiores) la potencia
disminuye del 10% por cada 10° de
sobretemperatura, y del '8% por cada
1000 metros de altitud de mas. Non es
necessario reducir la potencia nominal
en donde a una altitud superior a 1000
m e inferior a 2000 m corresponda una
temperatura ambiente maxima de 30° C
0 19° C maximos para un funcionamiento
en altitudes entre los 2000 m y los 3000
m.

TENSION - FREQUENCIA:
Es posible una variacion de
la tension de +- 10%.

AISLAMIENTO:

El bobinado se lleva a cabo con
conductor de cabre, protegido
por un doble esmalte
tropicalizante grado 2 en clase
H, y por un

aislamiento de cava en clase F, o cual garantiza
una elevada proteccién contra los esfuerzos
eléctricos, térmicos y mecanicaos. El aislamiento
entre cobre y hierro en cava se obtiene
mediante una pelicula que cubre
completamente el lado baobina.

El aislamiento estandar se refuerza mediante
una ulterior pelicula separadora entre las
fases, que tiene el objetivo de proteger el
mator de los elevados picos de tension que
se presentan generalmente en la alimentacion
mediante inverter.

En el caso de utilizacion de inverter combinado
con los motores e
de potencia j
superior a 75
Kw., es
aconsejable
solicitar el
montaje de un
cojinete aislado
eléctricamente
en el lado
opuesto a la
transmision.
Este dispositivo tiene la finalidad de abrir el
circuito eléctrico existente entre el rator y la
estructura del mator, evitando asi que las
corrientes del eje circulen a través de los
cojinetes, cuyas esferas y pistas de rodamiento
podrian deteriorarse precozmente.
Las temperaturas maximas (Tmax) de las
clases de aislamiento que define la normativa
ENB0OO34-1 se indican en el capitulo “datos
técnicos”. Los matores delphi estan construidos
de manera tal de conservar amplios margenes
de seguridad contra eventuales excesos de
carga, gracias al hecho de que presentan un
valor de calentamiento, a la potencia nominal,
muy inferior al limite soportado por
su clase de aislamiento. Este
aspecto aumenta notablemente la
vida del motor. Estos valores de fT
se indican en las tablas de
prestaciones del presente catalogo.
(Para ulteriores detalles sobre el
DT, véase el capitulo “datos
técnicos”).

SERVOVENTILACION MOTIVE

Trifases 400/50 440/60, IP55, con
blogue de terminales separada.
Para aplicaciones con valores de
velocidad y frequencia inferiores al
nominal, se impone

Bajo pedido, estan disponibles también
servoventilaciones monofasicas y/o
con tension especial.

ENCODER

Ejecuciones especiales con
aplicaciones de encoder o di arboles
predispuestos, 0 sobre disefio para
recibir el dispositivo de medida de la
velocidad. En este caso, se puede
obtener la servoventilacion asistida,
sostenida con estafas sobre el
cubreventilador.

% de ventilacion

porque el ruido de la ventilacion
puede ser demasiado alto, no
conforme a los limites del ruido

contenidos en la norma IEC 34-9

N

ventilacion
standard

servoventilacion

servoventilacion
(solo para >3600)

>Hz
0510 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

Fo—
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ESQUEMAS DI CONECCION

Los motores trifasicos Motive pueden ser conectados a estrella o-a triangulo.

La coneccion a estrella se obtiene conectando juntos Las siguientes tensiones vy
los terminales W2, U2, V2 y alimentando los terminales frecuencias estan al interno del
u1, v1, W1. grupo de alimentacion Standard de
La corriente y la tension de fase son respectivamente: todos los motores Motive trifasicos,
Iph = In i con tipo de servicio S1:
Uph =Un / 3-2 | Volts
En donde In es la corriente de linea y Un la tension de
- linea relativa a la coneccion a estrella. Size Hz /\ ’/i\
u1 230 400
LS 50
+5o,| 220 | 880
240 415
56-132 260 440

60 | 220 | 380
5% | o5 | 460

wi Vi 280 | 480

400 | 690

2O | 880 | eeo

415 | 720

CONECCION A TRIANGULO 132-355 440 760

La coneccion a triangulo se obtiene conectando el fin de
una fase al inicio de la fase sucesiva.

La corriente de fase Iph y la tension de fase Uph son
respectivamente:

lph=In/3-2

Uph = Un

En donde In y Un se refieren a la coneccion a triangulo.

so | 380 | 660
£5%| 480 | 795
480 | 830

1

w1 Vi




Motor de doble polaridad con bobinado sencillo (dahlander) Motores monofasicos

Conexion de alta velocidad

Conexién de baja velocidad

u

NEO-WiFi/j\Emotor 230VA/400VY)

e

Para aprovechar ambas velocidades, utilice un cable de 6+1 cables y conecte un conmutador externo

Motor de doble polaridad con bobinado doble

Conexion de alta velocidad

Conexién de baja velocidad

Para aprovechar ambas velocidades, utilice un cable de 6+1 cables y conecte un conmutador externo
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DELPHI AT ATDC/AT24

Los matores autofrenantes serie delphi ATDC, AT24,
ATTD y ATTD24 prevén el empleo de frenos a presién
de resortes alimentados con corriente continua,
solidamente fijos en un escudo de hierro fundido en
la parte posterior del motor.

En ellos se montan de serie distintos dispositivos,
gue generalmente se consideran opcionales en otras
marcas, como por ejemplo:

-La palanca de desbloqueo manual, que consiente
el desbloqueo del freno y la posibilidad de maniobra
en ausencia de alimentacion,

-Termoprotectores bimetalicos PTO sumergidos en

el bobinado de los motores hasta la talla 132 y ATTD/ATTD24
termistores PTC desde la talla 160 en adelante
-La facil alimentacion separada del freno en el caso
que el motor esté alimentado por inverter. Los
rectificadores de los motores ATDC y ATTD estéan
provistos, en efecto, de caja de bornes para esta
finalidad, mientras que los AT24 y ATTD24 estan
dotados de frenos a 24V a fin de que las salidas
24V separadas puedan alimentarlos; la mayor parte
de los inverter estan dotados de estas salidas.
A pedido, es posible silenciar los frenos para utilizarlos
en ambientes particulares, como los teatros.
M
ATDC ATTD
ATDC AT24 AT24 ATTD24
. Par frenante | Tiempo de Tiempo de Alimentacion Alimentacion Patencia Par frenante | Par frenante | Tiempo de | Patencia
Tipo estatico max | frenadostandad |  frenado TA rectificador reno freno estatico estatico min. | frenado en freno extra Kg extra Kg
EC en vacio en vacio max. Ve en estd en estd
[Nm) [Sec] [Sec] [Vac] [Vdc] wW [Nm] [Nm] [Sec] wW
AT.B3 4,5 0,15 <0,05 220-280 (opt. 380-480) | 99-126 (opt. 171-216) 20 4,5 40 0,06 20 +4 +7.5
AT.71 8.0 0,15 <0,05 220-280 [opt. 380-480) | 99-126 (opt. 171-216) 28 45 4,0 0,06 20 +5 +9
AT..80 12,5 0,20 <0,05 220-280 [opt. 380-480) | 99-126 [opt. 171-216) 30 10,0 9.0 0,09 25 +55 +10
AT..80 20,0 0,25 <0,05 220-280 [opt. 380-480) | 99-126 (opt. 171-216) 45 16,0 12,0 011 45 +6 +11
AT..100 38,0 0,30 <0,05 220-280 [opt. 380-480) | 99-126 (opt. 171-216) 60 32,0 28,0 014 60 +7 +12,5
AT.112 55,0 0,35 <0,05 380-480 171-216 65 60,0 55,0 0,15 65 +10 +19
AT.132 90,0 0,40 <0,05 380-480 171-216 90 90,0 80,0 0,16 85 +12 +23
AT..160 160,0 0,50 <0,05 380-480 171-216 110 160,0 130,0 0,21 105 +22 +42
AT..180 2500 0,50 <0,05 380-480 171-216 130 +32 +62
AT..200 420,0 0,50 <0,05 380-480 171-216 140 +40 +77
AT.225 450,0 0,50 <0,05 380480 171-216 160 +52 +100
AT..250 550,0 0,50 <0,05 380-480 171-2186 170 +80 +155
AT..280 900,0 0,50 <0,05 380480 171-216 360 +106 +209
ATTD= ATTD= ATTD24= ATTD24=
ATTD/ATTDR4 | ATpCxe ATDCx2 | AT24x2 AT24 % 2
e ‘u‘ '
s T ¥
ﬁﬁt : X ]




ATDC

DESCRIPCION DEL FRENO

Los motores de la serie delphi ATDC, estan
dotados de un freno electromagnéticocon
funcionamiento negativo, su accién frenante
se ejerce en ausencia de alimentacion.
La clase de aislamiento de estos frenos es
la clase F. El empaque de di friccion (ferodo)
no posee asbesto, segln las mas recientes
Directivas Comunitarias en materia de Igiene
y Seguridad del Trabajo.

El enderezador es de tipo en relés, con
varistores de proteccion que entran y salen.
Todos los cuerpos de freno estan protegidos
contra agresiones atmosférica através de
barnices e/o galvanizacion. Las partes mas
expuestas a desgaste estan tratadas en
atmo sferas especiales que donan
propiedades resaltantes de resistencia al
desgaste de las mismas.

FUNCIONAMIENTO DEL FRENO

Cuando se interrumpe la alimentacién, la
bobina de animacién @), ya no siendo,
alimentada, no ejerce la fuerza magnética
necesaria para detener el ancla mébil @,
la cual, presionada por los resortes de
presion (2, comprime el disco del freno ®
de una parte en el reborde del motor (),
y de la otra en la misma ancla, ejerciendo
asi la accion frenante.

® Ancla mobil

@ Resortes

® Disco freno

@ Remolcador

® Arbol motor

® Escudo motor

@ Bobina

Palanca de desbloque

® Granos de regulacion

Marcador rosqueado

@ Perilla de ajuste par

® Placa de conexién

S Entrehierro

REGULACION

Es posible llevar a cabo dos tipos de regulacion distintos.
Regulacién del entrehierro S

Para un correcto funcionamiento, el entrehierro S entre el

electroiman @

debe estar comprendido entre los siguientes valores:

MOTOR TIPO ENTREHERRO S (mm)
63-71 0.40-0.50
80-160 0.50-0.60

La regulacion se lleva a cabo actuando
en los casquillos roscados (9 controlando,
mediante el calibre de espesores, que
se haya alcanzado el valor de entrehierro
deseado.

La regulacién del par frenante se obtiene actuando en los tornillos sin cabeza de
regulacién (@ (maotores ATDC y ATTD) o bien en la manopla @) (motores AT24 y ATTD24).
Motive regula el par al maximo.






DESBLOQUEO IP

La palanca de desbloqueo es  Los frenos AT... son IP66 desde un punto de vista eléctrico; sin
de serie; de cualquier forma, embargo, mecanicamente, deberian ser protegidos del 6xido y de
sinola necesita, es como un  los efectos de pegado del disco debidos a la humedad. Es este
tonilo y puede ser desmontada  caso, se aconseja el uso de nuestros anillos de proteccion de goma.
simplemente girandola. Los  Estos anillos previenen la salida o entrada de polvo, humedad y
motores con freno tandem  suciedad tanto fuera como dentro del area de frenado.
ATTD y ATTD24 de los Se monta introduciéndolo en el canal presente en el freno. Si el
tamarios 180 al280noestan  freno no presenta dicho canal, debe pedirse un freno especificando

equipados con palanca de |3 necesidad de dicho requisito.
desbloqueo.

A T Para mantener el par

. de freno a lo largo del

; [ /. tiempo, es necesario

*54._  eliminar periodicamen- I

"~ te el polvo generado
por el forro de la zapa- .1

—— / ta del freno en las par- —

tes internas del anillo.

DISCO DE CONTACTO DEL FRENO MICROINTERRUPTQRES DE DETECCION
DE ACERO INOXIDABLE DE LA POSICION DEL FRENO

A peticion del cliente, alli donde la humedad Opcionales.
del aire pueda comportar una oxidacién
prematura de la superficie de contacto entre
el disco de freno y el escudo de arrabio del
motor, existe la posibilidad de afiadir una
cubierta de acero inoxidable.

| -
W RSAT{H~"
POSITION

ALIMENTACION

Los frenos Motive ATDC son frenos de
corriente continua alimentados a través
de un estabilizador de tension instalado
en la tapa de la regleta de bornes.

La siguiente tabla incluye las
alimentaciones del estabilizador y del
freno de la serie ATDC:

Voltios de entrada| Voltios desde el
Tipo al estabilizador estabilizador de
[Vac] freno [Vdc]
ATDC 63-100 220-280 99-126
ATDC 112-280 380-480 171-216

A menos que en la fase de pedido se
solicite por escrito algo diferente,
Motive suministra los motores ATDC
con el estabilizador ya conectado al
borne principal del maotor a través de
dos puentes (fig. 1, 2, 3 y 4), para
permitir que la alimentacion que va
directa al motor actie simultaneamen-
te en el freno.

Si el motor recibe alimentacion a través de un inversor (fig. 5a y 5b), o con tensién
especial, o con arrangue de tensién reducida, o en presencia de cargas que tengan
un posible movimiento de inercia, como las cargas levantadas (es este caso, cuando
se corta la alimentacion del motor, la carga puede mover el motor y hacerlo actuar
como generador en el estabilizador del freno y, consiguientemente en el freno,
evitando su bloqueo), es necesario desconectar estos puentes montados por Motive
y alimentar por separado el estabilizador (cap. "Esquemas de conexién”, fig. 5, B,
y 7).

El estabilizador de la version TA resuelve el problema de la carga de inercia sin
necesidad de ser alimentado por separado (fig. 3 y 4).



ATDC 112-280 /;\\7— rectificador 400Vac/180Vdc (fig.1)

ATDC 63-100 .

8
|

N rectificador 230Vac/104Vdc (fig.2)




ATDC 112-280 / \ (conexién separada del rectificador 400Vac,/180Vdc) + inverter (fig. 5)

ATDC 112-280 /\ + conexion separada del rectificador 400Vac/180Vdc (fig. 6)

ATDC 63-100 ,'\ (conexion separada del rectificador 230Vac,/104Vdc) + inverter (fig. Sb)

ATDC 63-100 /1\ + conexion separada del rectificador 230/ 104Vdc (fig. 7)




FORMAS CONSTRUCTIVAS Y POSICIONES DE MONTAUJE (IEC 34-7)

FORMAS CONSTRUCTIVAS Y TABLAS DIMENSIONALES

MOTORES
CON PIES B3

MOTORES CON
REBORDE B5

MOTORES CON
REBORDE B14

IM1071 (IM B8) IM1031 (IM V6)

2

IM3001 (IM B5)

IM3031 (IM V3)

pe

IM3601 (IM B14)

IM3631 (IM V19]

B3/B5 B3/B14

- -

g e
IM2001 (IM B35)

IM2101 (IM B34)

V1,/V5

IM2011 (IM V15)

V3,/V6

IM2031 [IM V38)

£
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no ATDC ATDC
IE2 B3 B5 B14 B5R / B14B
TPO |POLOS AC AD | H KK L D DH E QO F| G A | AB B Cc M N P |R S M N PR S T M N|P R S | T
56 2-8 | 120 | 102 | 56 M16 | 198 9 M4x12 |20 |3 | 3| 72 | 90 | 111 71 36 |58|100| 80 1200 | 74| 3 |65 50 |80 |0 M5 |25| - -
63 2-8 | 130 | 107 | 63 M20 | 215 11 M4x12 |23 |3 | 4 | 85 | 100|123 80 40| 7 115| 95 (140 | 0 |10x4| 3 | 75 |60 | 90 | O /M5 |25 |100| 80 120/0 MB | 25
71 28 | 145 | 119 | 71 M20 | 244 14 ' MBX12 | 30| 3| 5 | 110 |112|138 90 457 /130110160 | O |[10x4| 35 | 85 | 70 (105 0 | M6 | 25 [115| 85 |[140|0| M8 | 30
80 2-8 | 155 | 130 | 80 M20 | 283 19  MBX16 | 40 | 3| B | 155 | 125 | 157 100 50 10165 /130|200 O [12x4| 35 100| 80 |120| 0 | M6 | 30 130|110 (160 |0 | M8 | 35
90s 2-8 | 175 | 145| 90 M20 | 310 24 |M8X19 | 50 | 5| 8 | 200 | 140 | 173 100 56 |10 165|130 200 O |[12x4| 35 |115| 85 |140| 0 | M8 | 30 |130|110|160 |0 | M8 | 35
90L 28 | 175 | 145 | 90 M20 | 338 24 | M8X19 | 50 | 5| 8 | 200 | 140 | 173 125 56 10165 /130|200 O [12x4| 35 115| 95 |140| 0 | M8 | 30 130|110 (160 |0 | M8 | 35
100 2-8 215|157 | 100 | M20 | 373 28 IM10X22, 60 | 5| 8 | 240 | 1680 | 196 140 63 |[12|215/180 250 | O (15%4| 4 |130|110/160 0 | M8 | 35 | 165|130 200|0 M10| 35
112M | 28 | 240 | 177 | 112 | M25 | 390 28 (M10X22| 60 | 5 | 8 | 240 | 190 | 227 140 70 |12 215|180 | 250 | O |[15x4| 4 |130/110/160| 0 | M8 | 3,5 | 165|130 |200| 0 M10| 35
132S 28 | 275 | 197|132 | M32 | 460 38 [M12X28, 80 | 5 | 10| 330 | 216 | 262 140 89 |12 |265|230 300 | 0 15%4| 4 |165|130|/200 0O |M10| 35 |215/180 250|0 M12| 40
132M | 28 | 275 | 197 | 132 | M32 | 496 38 |(M12X28| 80 | 5 | 10| 330 | 216 | 262 178 89 |12 | 265|230 | 300 | O [15x4| 4 |165/130/200| O |M10| 3,5 |215/180 250 |0 M12| 40
160M | 28 | 330 | 255 | 160 | 2xM40 | 615 42 M16X36|110| 5 | 12 | 37,0 | 254 | 320 210 10815 |300 250 350| 0 19x4| 5 |215|180|250| 0 (M12| 40
160L 2-8 | 330 | 252 | 160 | 2xm40 | 670 42 IM16X36|/110| 5 | 12 | 370 | 254 | 320 254 108 | 15| 300 | 250 | 350 | O [19x4| 5 215/180|250| 0 M12 40
180M | 28 | 380 | 270 | 180 | 2xM40 | 700 48 M16X36|110| 8 | 14 | 42,5 | 279 | 355 241 121115300250 350 | O |[19x4| 5
180L 2-8 | 380 | 270 | 180 | 2xM40 | 740 48 M16X36|110| 8 | 14 | 425 | 279 | 355 279 121|115 | 300 | 250 | 350 | O |[19x4| 5
200L 2-8 | 420 | 303 | 200 | 2xmM50 | 770 55 |M20X42| 110 (12| 16 | 490 | 318 | 395 305 133|119 | 350 | 300 400 | O |[19x4| 5
225S 2-8 | 470 | 312 | 225 | 2xM50 | 815 60 |M20X42 140 (12| 18 | 530 | 356 | 435 286 149|118 | 400 | 350 {450 | O |[19x8| 5
225M 2 | 470 | 312 | 225 | 2xM30 | 820 55 |M20X42| 110 (12| 16 | 490 | 356 | 435 311 149|19 |400 | 350 450 | O |[19x8| 5
225M | 48 | 470 | 312 | 225 | 2xM50 | 850 60 |M20X42 140 (12| 18 | 530 | 356 | 435 311 149|198 | 400 | 350 {450 | O |[19x8| 5
250M 2 | 510 | 355 | 250 | 2xViB3 | 910 60 |(M20X42| 140 (12| 18 | 53,0 | 406 | 490 349 168 |24 | 500 | 450 550 | 0 |[19x8| 5
250M | 48 | 510 | 355 | 250 | 2xM6B3 | 910 65 |M20X42 140 12| 18 | 580 | 406 | 490 348 168 | 24 | 500 | 450 | 550 | O |19x8| 5
280S 2 | 550 | 398 | 280 | 2xMB3 | 985 65 |M20X42| 140 (12| 18 | 58,0 | 457 | 550 368 190| 24 | 500 | 450 550 | 0 |[19x8| 5
280S 48 | 550 | 398 | 280 | 2xMB3 | 985 75 |M20X42| 140 12| 20 | 67,5 | 457 | 550 368 190 24 | 500 | 450 | 550 | 0 |19x8| 5
280M 2 | 550 | 398 | 280 | 2xMB3 | 1035 65 |M20X42| 140 (12| 18 | 58,0 | 457 | 550 419 190 24 | 500 | 450 | 550 | O |[19x8| 5
280M | 4-8 | 550 | 398 | 280 | 2xMB3 | 1035 75 |M20X42| 140 12| 20 | 67,5 | 457 | 550 419 190| 24 | 500 | 450 550 | O |[19x8| 5
315S 2 | 615|530 | 315 | 2xM63 | 1160 65 |M20X42 140 | 15| 18 | 580 | 508 | 630 4086 216| 28 | 600 | 550 | 660 | O 24x8 6
3155 48 | B15 | 830 | 315 | 2xMB3 | 1270 80 |(M20X42| 170 (15| 22 | 71,0 | 508 | 630 406 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O |24x8| 6
315M 2 | 625|530 | 315 | 2xMB3 | 1190 65 |M20X42 140 | 15| 18 | 580 | 508 | 630 457 216| 28 | 600 | 550 | 660 | O 24x8 6
315M | 4-8 | 625 | 530 | 315 | 2xMB3 | 1300 80 |(M20X42| 170 (15| 22 | 71,0 | 508 | 630 457 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O |24x8| 6
315L 2 | 625|530 | 315 | 2xMB3 | 1320 65 |M20X42 140 | 15| 18 | 580 | 508 | 630 508 216|28 | 600 | 550 | 660 | O 24x8 6
315L 48 | 625 | B30 | 315 | 2xMB3 | 1350 80 |(M20X42| 170 (15| 22 | 71,0 | 508 | 630 508 216 | 28 | 600 | 550 | 660 | O |24x8| 6
355M 2 | 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1500 75 |M20X42|/ 140 (15|20 | 67,5 | 610 | 730 | 560/630 | 254 | 28 | 740 | 680 | 800 | O |24x8 6
355M | 48 | 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1530 95 [IM20X42 170 |15| 25 | 860 | 610 | 730 | 560/630 |254 | 28 | 740 | 680 | 800 | O 24x8| 6
355L 2 | 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1500 75 |M20X42| 140 (15|20 | 67,5 | 610 | 730 | 560/630 | 254 | 28 | 740 | 680 | 800 | O |24x8 6
355L 48 | 710 | 655 | 355 | 2xMB3 | 1530 95 |IM20X42 170 |15| 25 | 860 | 610 | 730 | 560/630 |254 | 28 | 740 | 680 | 800 | O 24x8| 6
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! - —"':-‘HH

SV | sV | ATDC |ATDC+SV| ATTD | ATTD+SV 2 p— 1 x

IE2 | IE3 | AT24 | AT24+SV ATTD24 ATTD24+SV et
TIPO POLOS L L L L L L 1
56 | 28 | - ; - - - - I -
63 | 28 | 301 - 261 331 321 351 .
71 | 28 | 341 - 295 375 365 400
80 |28 | 388 | - 340 392 417 421 3 -
90S | 28 | 420 | 440 | 385 426 465 471 (EL & . B Q
9oL | 28 | 445 | 485 | 410 451 490 496 s L a..E
100 | 28 | 483 | 503 | 450 495 488 500
112M | 28 | 525 | 545 | 475 565 563 803
132S | 28 | 590 | 610 | 550 820 840 870
132M | 28 | B25 | B45 | 590 B55 877 B47 B 8
160M | 28 | 785 | 815 | 720 819 820 929 b1 o

-

160L | 28 | 810 | 860 | 755 862 855 g72 .- : n CJ :
180M | 28 | 805 | 855 | 810 954 957 1104 1 '
180L | 28 | 845 | 895 | 850 992 997 1142 i g 5
200L | 28 | 980 | 1010| 890 | 1013 | 1050 1178 Q
2255 | 28 | 955 | 955 | 935 | 1090 | 1115 1125 -
925M | 2 | 955 | 955 | 935 | 1090 | 1115 1125 I!
225M | 48 | 985 | 985 | 965 | 1120 | 1145 1255 | 9
250M | 2 |1045 1045|1075 | 1211 | 1285 1486
250M | 4-8 | 1045 | 1045 | 1075 | 1211 | 1285 1466 0
280S | 2 1105 1105|1175 | 1274 | 1355 1444 - (LB
280S | 48 | 1105|1105 | 1175 | 1274 | 1355 1444
280M | 2 |11B0|1160| 1230 | 1329 | 1410 1499
280M | 48 | 1160|1160 | 1230 | 1329 | 1410 1499 B14, B5R/B14B
3155 | 2 | 1400|1400
3155 | 48 | 1430 | 1430
315M | 2 | 1500|1500
315M | 48 | 1530 | 1530
315L | 2 | 1500|1500
315L | 48 | 1530 | 1530
355M | 2 | 1740|1740
355M | 48 | 1770|1770
355L | 2 | 1740|1740
355L | 48 [1770| 1770

puedes descargar dibujos 2D y
D por www.moative.it
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DATGS TECNICOS

Las caracteristicas técnicas eléctricas aparecen en lista en los esquemas técnicos de servicio adjuntas a continuacion. Para comprender su contenido, anticipamos
algunas deficiniciones de caracter general:

Potencia nominal:

es la potencia mecanica medida en el
arbol, expresada en Watt o mdiltiplos (W
o KW) segun las dltimas indicaciones
dadas por los Comitésinternacionales.
No obstante, en el sector técnico es ain
muy usada la potencia expresada en
caballos (HP).

Tensioén nominal:

es la tension, expresada en Volt, para
aplicar a los morsetti del motor conforme
a lo especificado en l6s siguientes cuadros.

Corriente nominal:

In es la corriente expresada en Amperes
absorbida por el motor cuando esta
alimentado por la tension nominal Vn (V)
y distribuye la potencia nominal Pn (W).
se exprime en rpm y se resulta de la
formula: Ph

T 3.V, m«cosp

En los siguientes cuadros de servicios, las
corrientes nominales se refieren a la tension
de 400V. Para otras tensiones las
corrientes se pueden ritenere inversamente
proporcionales a la relacion de las
tensiones.

In

Frecuencia: Eje:
en éste catalogo, todos los datos.tt?cr)lcos Vot | 230 | 380 | 400 | 440 | 890
se refieren a motores trifasicos
embobinados a 50Hz. Los mismaos pueden In 174105 100 081084
ser alimentados a 60Hz teniendo en cuenta
los coeficientes multiplicativos del cuadro:
Placa Ipotesis Ur:g*‘id In Cn - Is Cs |Cmax
Volt a 50Hz | Volt a 60Hz | | (Al | (Nm) (A) | (Nm) | (Nm]
230+ 10% | 230+ 5% 1 1 0,83 1.2 083 | 083 | 0,83
230+ 10% | 230 = 10% 1 095 | 0,83 1.2 083 | 0,83 | 0,83
230+ 10% | 240+ 5% 1,05 1 0,87 1.2 087 | 087 | 0,87
400+10% @ 380*5% 1 1 083 12 | 083 083|083
400+ 10% | 400 + 10% 1 085 | 0,83 1.2 083 | 083 | 0,83
400+10% @ 415+10% | 1,05 1 087 | 12 | 087 | 087 | 087
400+ 10% | 440+ 10% | 1,10 1 0,90 1.2 093 | 093 | 0,93
400+ 10% | 460 5% (1.5 i 0,86 1.2 0986 | 096 | 0,96
400+10% @ 480+5% | 1,20 1 1 1,2 1 1 1

Para mas informacion, consulte el capitulo "Esquemas de conexion”, en la pag. 12.
El "datasheet creator”, presente en el érea de descargas del sitio www.motive.it, permite consultar los datos
de prestaciones reparametrados sobre la base de los Voltios y los Hercios configurados por el usuario.

Velocidad sincrona:
se exprime en rpm y se resulta de la
formula
f 120/p en donde
f= frequencia de alimentacion Hz
p= numero de pares de polos

Los motores pueden alun soportar
sobrecargas temporaneas, con aumento
de corriente igual a 1.5 veces la nominal
por un tiempo de almenos 2 minutos.

Corriente de inicio Is o arranque (0 a

rotor bloqueado).
Ves el diagrama.

par nominal :

L]

Ce

Cn es el par expresado en Nm
correspondiente a la potencia nominal
y a los giros nominales. Se da del
producto de una fuerza por el brazo
(distancia) y se mide en Nm pues la
fuerza esta expresada en Newton y la
distancia en metros.El valor del par
nominal se obtiene de la férmula
Cn (Nm) = Pn x 9550 / rpm

Pn = potencia nominal en KW

rpm = velocidad de rotacion nominal

Cmax

e

par de inico o de arranque

(o a rotor bloqueado):

Cs es el par dado por el
mator y el rotor parado con
alimentacion con tension y
frecuencia nominales.

(@) par maximo:

Cmax es el par maximo

que el motor puede desarrollar
durante su funcionamiento con
alimentacién con tension y
frecuencia nominales, en
funcién de las velocidades.
También representa el valor del par
resistente sobre el cual el motor se
bloguea. En los siguientes esquemas de
servicios, esta indicada la relacion entre
el par maximo y el par nominal (Cmax/
Cn).

[ T

Rendimiento:

n

i

ki

n se exprime en % y resulta de la
relacion entre la potencia Util y la suma
de la potencia Util y las pérdidas en el
motaor, o sea la patencia real absorbida
por el motor. Las pérdidas en los
matores eléctricos son principalmente
de dos tipos. Por efecto joule (rotor y
stator) y las pérdidas en el hierro.
Estas dltimas producen esencialmente
calor. Un rendimiento mas alto significa
motores mas eficientes y ahorros
de energia. Cuanto mas pequefio
es un mator, mas la presencia de
sello de aceite de dable labio estanco
como aquellos usados en el lado
transmision de los matores delphi
embridados (BS o B14) puede
influir en el rendimiento, a causa

del roce generado. En cambio,

los motores B3 hasta la talla

132 llevan montados unos \Hring

con roce practicamente
inexistente. Por sencillez, en las
siguientes tablas de las
prestaciones se indican los
consumaos y los rendimientos medidos
en motores B14 para la talla 56, y
motores B3 a partir de la talla 63.

Factor de potencia o coso:
representa el coseno del angulo de
desfase entre la tension y la corriente



@) Aumento de temperatura AT:

DATOS TECNICOS

El aumento de la temperatura "AT" es el cambio de temperatura de todo el bobinado
del motar, incluido el hilo de cobre colocado en profundidad en el interior de las ranuras
del estator, cuando se hace funcionar a plena carga. Por ejemplo: si un motor se halla en
un local a una temperatura de 40°C, y luego se pone en marcha y se hace funcionar
continuamente a la potencia nominal, la temperatura del bobinado aumentara de 40°C
a una temperatura mas alta. La diferencia entre su temperatura inicial y la temperatura

final interna aumentada es el AT.
Casi todos nuestros matares estan Cesse | Tamb(C) | AT(T) | [E‘!’C] Tmax (°C)
disefiados para ofrecer un aumento
de la temperatura de clase B o hasta ¢ i =l g Lo
inferior, mientras que su sistema E 40 75 g 120
- de aislamiento es al menos de clase F B 40 80 5 130
1
; H s e
1E0 :|
1” 00 pOOIDPOEDOEOEOSOSO
140 | esempio di capacita di sovraccarico,
el 1 per un motore classe F con AT di classe B
1” 2 0.0 (N ] 2.0 0 (N ] a o0 000
110 -—; —
100 i ===t [[reserva termica
5 AT
: :[ : _-].T.amb.
n —E —{  Este margen extra proporciona un “bonus de
0 +— =1 vida” al motor. Como célculo primitivo, la vida
i T del aislamiento sera redoblada por cada 10
40 grados de capacidad de aislamiento de la
g - | temperatura no utilizados.
10 : comun de medir el aumento de la temperatura
" de un motor se basa en las diferencias entre
las resistencias al frio y al calor en ohm del
bobinado.
La formula es:
AT [°C] = (R2-R1)/R1*(234,5+T1HT2-T1)
donde ‘4
R1 = Resistencia del bobinado al frio en Ohm e
(justo antes que el test empiece)
R2 = Resistencia del bobinado al calor en Ohms
(cuando el motor ha alcanzado su
equilibrio térmico)
T1 = temperatura ambiente en °C al inicio
del test 1
T2 = temperatura ambiente en °C cuando

el test termina

Para cambiar AT de Centigrados a Fahrenheit :

°C (AT)x 1,8

Nota: La temperatura de la superficie del motor
no superara nunca la temperatura interna del
motor, y dependera del disefio y de la disposicion

del sistema de enfriamiento.

Ruido:

Las medidas del nivel de ruido son
expresadas en dB[A) y deben ser
efectuadas de acuerdo a la normativa
ISO 1680-2, con el fin de medir el nivel
de potencia sonora LwA medida a 1m de
distancia del perimetro de la maquina.
La normativa EN 60034- 9 define los
limites de potencia acustica por respetar,
indicando el maximo nivel de potencia
sonora LwA. Los valores del nivel de ruido
indicados en los esquemas de servicio a
continuacion, se refieren al motor al vacio,
a 50Hz y con una tolerancia de 3 dB(A).

El momento de inercia J se calcula
por meido de la férmula J=(1/2) x M
x (R2) En donde M [Kg] es la masa de
la masa rotante, mientras R [m] es el
radio del volumen de simetria cilindrica.
Un clésico ejemplo es el del rotor y del
arbol. Si consideramos los momentos
de inercia del arbol J1 y del rotor J2, se
hace la suma algebraica y para obtener
el momento de inercia J=J1+J2, porque
rotan alrededor del mismo ase de
rotacién. Si el ase de rotacion no es el
mismo, como por ejemplo en el caso
de pulegge y faja de transmision, es
necesario considerar un término de

transporte.

TOLLERANCIAS

Los datos de cada mator son especificados
en el presente catédlogo, como requiere la
norma IEC 34-1. Esta ultima fija en especial
las siguientes tolerancias:

Tamarfios

Rendimiento (relacion
entre la potencia rendida
y potencia absorbida)

Tolerancias
-15% de (1- n)

Factor de potencia

1/ 6 di (1- cosj) min. 0.02
max 0.07

par con rotor bloqueado

-15% del par garantizado
+25% del par garantizado

par méaximo -10% del par

1,5- 1,6 el par nominal

garantizado, con condicién
que el par sea mayor. ug.

Nivel de ruido

+3dB

AT

Los informes de prueba en
los que se basan
siguientes tablas se pueden
bajar del sitio www.motive.it

+10°C

las

(515 < [5]
F x]




Polos 2 IE2, high efficiency class IE 60034-30 datos 400V 50Hz

(suitable for variable speed drive duty)

. e Tipo rpm In Is E Cn Cs 35 Cmax Criax n% min Fatt. pot. cose AT | LwA J Kg
(A) (A) In (Nm) (Nm) Cn (Nm) Cn |100% | 75% | 50% | [E2 | 100% | 75% |50% |(°C) | (dB) | Kgm®

0,13 0,18 56B-2 2635 0,36 1,06 30 047 095 20 0,94 20 | 655 | 653 | 630 | - 0,806 | 0639 [0500| 15 | 60 | 0,00023 36

0,18 025 63A-2 2808 047 2,03 43 061 1,60 26 1,68 27 | 718 | 708 | 670 | - 0,766 | 0,680 [0564| 27 | 61 | 0,00031 45

0,25 0,35 63B-2 2780 063 281 45 0,86 2,30 27 2,40 28 | 7486 | 709 | 650 | - 0,770 | 0,540 |0450| 55 | 61 | 0,00080 47

0,37 05 B3C-2 2791 093 413 45 127 3,60 28 367 29 | 764 | 763 | 728 | - 0,755 | 0,650 [0505| 51 | 61 | 0,00075 57

0,37 05 71A2 2820 0,94 4,33 48 1,25 2,90 23 3,53 28 | 740 | 737 | 6891 - 0,770 | 0670 |0525| 43 | B4 | 0,00080 B.0

0,55 075 71B-2 2844 127 6.94 55 1,85 5,60 30 5,56 30 | 821 | B36 [ 820 | - 0,760 | 0680 [0520| 51 | 64 | 0,00090 6.3

0,75 1 71C-2 2819 1,69 9,06 54 2,54 7.70 30 7.72 30 | 797 | 805 | 788 | 774 | 0,806 | 0,700 |0581| 61 | 64 | 000110 7.3

0,75 1 80A-2 2890 1,76 10,64 6,1 248 5,90 24 7.80 31 | 800 | 790 | 752 | 774 | 0,770 | 0,700 |0559| 42 | 67 | 000132 | 100
11 15 80B-2 2875 2,36 14,18 6.0 365 16,60 45 11,70 32 | 838 | 848 |840| 796 | 0,803 | 0,730 |0610| 48 | 67 | 000154 | 110
15 2 80C-2 2876 317 19,72 8.0 4,98 22,80 25 1345 27 | 825 | 826 [801| 813 | 0,828 | 0,760 |0636| 54 | 67 | 000242 | 125
15 2 90s-2 2864 317 18,62 59 5,00 12,30 25 15,32 31 | 821 | 821|797 | 813 | 0,833 | 0,760 |0640| 62 | 72 | 000319 | 130
2.2 3 goL-2 2859 4,51 28,31 8.3 7,35 22,30 30 23,16 32 | 836 | 850 [ 839 | 832 | 0,843 | 0,780 |0660| 70 | 72 | D0O06O5 | 14,0
3 4 100L-2 | 2882 594 38,10 6,4 9,94 23,70 24 1975 20 | 847 | 854 | 830 | 846 | 0860 | 0,813 [0,704| 78 | 76 | 001199 | 250
4 55 100LB-2 | 2863 761 47,90 6,3 13,34 34,00 25 40,23 30 | 859 | 873 | 866 | 858 | 0,883 | 0,840 |0757| 80 | 76 | 001210 | 27.0
4 55 112m-2 | 2887 7.49 46,28 6,2 13,23 28,70 22 41,00 31 | 858 | 868 | 859 | 858 | 0,899 | 0,860 |0768| 72 | 77 | 001386 | 280
55 75 |112mB2| 2883 9,85 67,11 6,8 18,22 45,40 25 53,64 29 | 871 | 891 [890| 870 | 0925 | 0,900 |0817| 98 | 77 | 002068 | 340
55 7.5 1325A2 | 2908 10,21 67.42 6,6 18,06 35,80 20 54,18 30 | 872|884 |870| 870 | 0,892 | 0838 |0764| 74 | 80 | 002750 | 400
75 10 1325B2 | 2897 13,50 91,05 8,7 24,72 52,40 2.1 73,09 30 | 882 | B892 888 | 881 | 0909 | 0,871 |0803| 89 | BO | 003300 | 455
9.2 125 |132MA2| 2908 16,16 | 126,72 7.8 30,23 77,40 26 90,70 30 | 893 | 900 | 899 | 888 | 0920 | 0,900 |0870| 72 | 81 | 003740 | 530
11 15 132MB2 | 2895 19,03 | 146,56 7.7 36,29 90,72 25 10886 | 30 | 895 | 904 | 899 | 894 | 0932 | 0916 |0,886| 91 | B1 | 003960 | 550
11 15 160MA-2 | 2932 19,82 | 127,63 6,4 35,83 78,40 22 56,10 16 | 895 | 893 | 873 | 894 | 0895 | 0,870 |0810| 56 | 86 | 004147 | 1100
15 20 160MB-2 | 2925 26,91 | 15167 56 4897 | 111,20 23 75,73 15 | 904 | 905 | 883 | 903 | 0890 | 0,853 [0,794| 91 | 86 | 005489 | 1200
185 25 160L-2 | 2928 32,46 | 21047 6,5 60,34 | 136,40 23 65,93 11 | 911 | 915 | 898 | 909 | 0903 | 0,876 [0826| 95 | 86 | 0,06050 | 1350
22 30 180M-2 | 2959 39,26 | 27851 7.1 71,00 | 17450 25 22080 | 31 | 914 | 908 | 884 | 913 | 0,885 | 0,860 (0804, 60 | 89 |0,08250 | 1650
30 40 200LA2 | 2959 52,77 | 33271 6.3 96,82 | 245,00 25 309,83 | 32 | 922 | 932 | 895 | 920 | 0,890 | 0871 |0811| 63 | 92 | 013640 | 2170
37 50 200LB2 | 2949 64,06 | 391,35 8,1 119,82 | 260,00 2.2 33000 | 28 | 925 | 923 | 890 | 925 | 0,901 | 0888 0841 40 | 92 |0,15290 | 2430
45 60 225M2 | 2963 7828 | 47234 8.0 14504 | 320,00 2.2 38000 | 26 | 935 | 933 | 902 | 929 | 0,887 | 0865 0804 B9 | 92 |0,25630 | 3200
55 75 250M2 | 2981 9563 | 54537 57 176,20 | 352,40 20 47574 | 2,7 | 935 | 916 | 875 | 932 | 0888 | 0,870 [0,823| 45 | 93 | 0,34320 | 3900
75 100 280s2 | 2970 | 127,69 | 61463 48 241,16 | 409,97 1,7 48232 | 20 | 943 | 924 | 883 | 938 | 0899 | 0,895 [0874| 55 | 94 | 063690 | 5400
90 125 280M2 | 2974 | 153,09 | 796,95 52 289,00 | 520,21 1,8 69361 | 24 | 942 | 941 | 921 | 941 | 0901 | 0,895 [0,858| 60 | 94 | 0,74250 | 5900
110 150 31552 | 2980 | 18505 | 131383 7.1 35252 | 634,53 18 77554 | 22 | 944 | 938 | 920 | 943 | 0,909 | 0903 |0,840| 80 | 96 | 1,29800 | 8800
132 180 |315MA2| 2980 | 21875 | 155314 | 7.1 42302 | 761,44 1,8 93064 | 22 | 950 | 944 | 930 | 946 | 0917 | 0912 |0.903| 75 | 96 | 2,00200 | 1000,0
160 215 | 315LA2 | 2980 | 262,63 | 1864,69 7.1 512,75 | 922,95 1.8 112805 | 22 | 950 | 944 | 929 | 948 | 0926 | 0913 |0,858| 75 | 99 | 2,28800 | 10550
200 270 | 315LB2 | 2980 | 334,84 | 2377.36 7.1 64094 | 115369 1,8 141007 | 22 | 956 | 951 | 939 | 950 | 0,902 | 0,889 |0,845| 80 | 99 | 261800 | 11100
250 335 355M2 | 2985 | 410,72 |2916,11 7.1 79983 | 127973 16 175963 | 22 | 956 | 951 | 938 | 950 | 0919 | 0,908 |0,878| 70 | 103 | 3,30000 | 1900,0
315 423 3552 | 2985 | 524,82 | 372623 7.1 1007,79 | 161246 1,6 221714 | 22 | 952 | 949 | 940 | 950 | 0910 | 0,890 |0,870| 75 | 103 | 3,85000 | 2300,0




Polos 4

IE2, high efficiency class IE 60034-30

(suitable for variable speed drive duty)

datos 400V 50Hz

: In Is Is Cn Cs Cs Cmax | Cmax n% min Fatt. pot. cose AT | LwA J
KW HP Tipo rpm — — — Kg
(A) (A) In (Nm) (Nm) Cn (Nm) Cn 100%| 75% | 50% | [E2 | 100% | 75% | 50% | (°C) | (dB) | Kgm®
0,09 012 56B-4 1346 0,33 0,97 29 064 1,80 2,8 1,80 2,8 60,7 | 580 | 430 0647 | 0,540 |0,360| 36 | 52 | 0,00040 3.6
0,13 0,18 B63A4 1355 040 1,28 3.2 0,92 2,10 2,3 2,10 2,3 64,7 | B39 | 62,0 0,720 | 0,620 |0,590| 30 | 52 | 0,00050 4,5
0,18 0,25 63B-4 1393 0,56 2,02 3,6 1,23 2,90 24 3,10 2,5 682 | 659 | 58,0 0,680 | 0,550 |0400| 38 | 52 | 0,00060 4,7
0,25 0,35 63C4 1380 0,72 2,41 3.3 1,73 4,10 2,4 4,00 2,3 710 | 71,3 | 676 0,702 | 0601 |0468| 51 52 | 0,00075 57/
0,25 0,35 71A4 1400 0,68 2,90 4.2 1,71 4,30 2,5 4,57 2,7 72,7 | 720 | 68,0 0,720 | 0615 |0,500| 41 55 | 0,00080 6,0
0,37 05 71B-4 1366 1,04 3,72 3.6 2,58 6,00 2,3 6,10 24 715 | 720 | 612 0,720 | 0630 |0412| 65 | 55 | 0,00130 6,3
0,55 0,75 71C4 1400 147 5,78 3.9 3,75 6,90 1.8 6,60 1.8 749 | 753 | 720 0,720 | 0,645 |0,500| 80 | 55 | 0,00170 7.3
0,55 0,75 80A4 1391 1,49 6,46 4,3 3,78 9,10 24 10,20 2,7 750 | 754 | 730 0,710 | 0,610 |0,500| 50 | 58 | 0,00180 10,0
0,75 1 80B-4 1394 1,99 7,57 3.8 514 12,50 24 12,65 2,5 796 | 794 | 740 | 796 | 0,685 | 0606 |0456| 77 | 58 | 0,00231 11,0
1,1 1,5 80C4 1390 2,85 11,03 3.9 7,56 18,70 2,5 12,70 1,7 815 | 81,7 | 779 | 814 | 0684 | 0560 0440| 86 | 58 | 0,00248 12,5
1,1 1,5 90s4 1378 2,50 9,89 40 7,62 186,20 2,1 17,53 2,3 814 | 832 | 815 | 814 | 0,779 | 0642 (0541| 78 | 61 | 0,00253 13,0
1,5 2 90L-4 1413 3,54 18,44 52 10,14 27,60 2,7 31,05 3.1 829 | 840 | 828 | 828 | 0,738 | 0642 |0531| 46 | 61 | 0,00297 14,0
1.8 2,6 90LB-4 1415 4,47 23,24 5.2 12,82 24,61 19 26,50 2,1 843 | 846 | 820 | 843 | 0,728 | 0630 0488| 55 | 61 | 000485 16,0
2,2 3 100LA-4 1435 4,80 25,82 54 14,64 33,20 2,3 41,87 29 844 | B45 | 821 | 843 | 0,784 | 0668 0546| 68 | 64 | 0,00584 23,0
3 4 100LB-4 1407 6,39 27,93 4.4 20,36 41,20 2,0 30,12 1.5 855 | 879 | 871 | 855 | 0,793 | 0,700 (0,550| 94 | 64 | 0,00744 250
4 5,5 112M-4 1415 7,75 39,24 5,1 27,00 51,40 19 40,79 1,5 866 | 890 | 868 | 866 | 0,860 | 0800 0,720 76 | 65 | 0,01055 28,0
5 6.8 112MB-4 | 1445 10,02 63,50 6,3 33,04 82,70 2,5 71,14 2,2 87,7 | 887 | 879|877 | 0821 |0,750 0640| 77 | 65 | 001667 350
55 7.9 13254 1446 10,74 61,43 5,7 36,32 69,00 1.8 74,88 2,1 878 | 895 | 885 | 87,7 | 0,842 | 0,780 |[0660| 83 | 71 | 0,02378 45,0
7.5 10 132M-4 1450 14,38 91,41 6,4 49,40 97,00 2,0 99,00 2,0 888 | 89,7 | 700 | 88,7 | 0,848 | 0,800 |0,700| 92 | 71 | 0,03289 47,0
9.2 12,5 132MB-4 | 1426 16,71 95,09 57 61,61 123,30 2,0 97,88 1,6 899 | 922 | 926 | 898 | 0,884 | 0850 0,784| 96 | 72 | 0,03444 55,0
11 15 132MC-4 | 1461 21,96 170,43 7.8 71,90 196,40 2,7 186,85 2,6 898 | 898 | 878 | 898 | 0,805 | 0,770 (0610| 80 | 73 | 004444 57,0
11 15 160M-4 1460 21,67 134,07 6,2 71,95 153,40 2,1 208,66 29 898 | 894 | 876 | 898 | 0816 | 0,776 |0B654| 70 | 75 | 006777 | 1180
15 20 160L-4 1456 28,12 178,96 6.4 98,39 197,10 2,0 245,96 2,5 908 | 91,7 | 906 | 906 | 0,848 | 0810 (0,717| 72 | 75 | 0,10199 | 1320
18,5 25 180M-4 1476 34,45 215,02 6.2 119,70 | 220,90 1,8 334,30 2.8 912 | 911 | 899 | 912 | 0,850 | 0810 |0,723| 51 76 | 015443 | 184,0
22 30 180L-4 1470 39,57 202,00 5,1 142,93 | 255,00 1.8 357,31 2,5 916 | 916 | 908 | 916 | 0,876 | 0847 |0,775| 75 | 76 | 0,17554 | 1820
30 40 200L-4 1475 53,84 323,02 6,0 184,24 | 38847 2,0 505,02 2,6 932 | 8930 | 915 | 923 | 0,863 | 0816 |0,765| 73 | 79 | 029108 | 2450
37 50 22554 1480 66,07 345,00 52 238,75 | 501,38 2,1 573,00 24 928 | 933 | 923 | 92,7 | 0,871 | 0,840 (0,777| 91 81 | 045107 | 2580
45 60 225M-4 1480 79,02 437,00 55 290,37 | 570,00 2,0 710,00 24 933 | 933 | 921 | 93,1 | 0,881 | 0863 |0,799| 70 | 81 | 052106 | 290,0
BS 75 250M-4 1480 97,61 585,64 6,0 354,980 | 674,31 19 816,27 2,3 93,7 | 96,1 | 930 | 935 | 0,868 | 0,841 (0,780| 75 | 83 | 0,73326 | 3880
75 100 280S-4 1484 129,70 | 64848 5,0 482,65 | 854,00 1,8 915,00 19 941 | 942 | 922 | 940 | 0,887 | 0860 (0,840| 80 | 80O | 143000 | 5100
90 120 280M-4 1485 152,96 | 747,77 4.9 578,79 | 1041,82 1.8 1150,00 | 20 94,7 | 94,7 | 94,7 | 942 | 0,897 | 0889 |0,854| 54 | 86 | 1,63900 | 606,0
110 150 31554 1489 189,80 | 1138,79 6,0 705,51 | 1481,56 2,1 1834,32 | 26 951 | 9486 | 926 | 945 | 0,880 | 0,860 (0,803| 71 93 | 344300 | 9100
132 180 315M-4 1485 224,09 | 117496 52 848,89 | 1612,89 19 2207,11 2,6 952 | 953 | 94,7 | 947 | 0,893 | 0,875 |0,831| 55 | 93 | 4,01500 | 1000,0
160 220 315LA-4 1485 276,24 | 1906,08 6.9 1028,96 | 2160,81 2,1 2263,70 | 22 950 | 945 | 940 | 949 | 0,880 | 0850 0,800| 80 | 97 | 452320 | 10550
200 270 315LB-4 1481 339,82 | 234545 6.9 1289,67 | 2708,31 2,1 283727 | 22 951 | 94,7 | 938 | 951 | 0,893 | 0885|0844 75 | 97 | 529100 | 1128,0
250 335 355M-4 1483 420,03 | 2898,23 6.9 1608,91 | 3380,82 2,1 3541,81 2,2 956 | 954 | 94,7 | 951 | 0,899 | 0897 0874| 80 | 101 | 7,18300 | 1700,0
315 423 35514 1490 524,91 | 3621,87 6.9 2018,96 | 4239,82 2,1 444171 2,2 957 | 955 | 94,7 | 951 | 0,905 | 0,883 (0,818| 70 | 101 | 9,06400 | 1900,0
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Polos 6 _IE2, high efficiency class IE 80034-30 datos 400V 50Hz
(suitable for variable speed drive duty)
KW Hp Tipo rpm In Is E Cn Cs C_S Cmax Cnlax n% min Fatt. pot. cose AT | LwA d -
(A) (A) In (Nm] (Nm) Cn (Nm]) Cn | 100%| 75% | 50% | [E2 | 100% | 75% | 50% | (°C) | (dB) | Kgm®
0,18 0,25 71A-6 921 0,66 1,93 2.9 1.87 4,20 2.3 4,30 2,3 62,7 | 1,1 | 53,7 0,631 | 0,540 |0418| 41 51 | 000110 6,0
0,25 0,35 71B86 910 0,87 2,62 3,0 2,62 6,00 2,3 6,00 2,3 64,0 | B25 | 571 0,650 | 0,550 |0426| 54 | 51 | 000140 6.3
0,37 0,5 80A-6 928 1,20 3,58 3,0 3,81 6,80 1.8 8,10 2,1 67,3 | 66,0 | 609 0660 | 0,562 |0451| 58 | 53 | 0,00160 10,0
0,55 0,75 80B-6 917 1,71 4,72 2.8 5,73 10,40 1.8 10,60 1.9 705 | 714 | 67,7 0,658 | 0,574 |0440| 80 | 53 | 000180 11,0
0,75 1 90S-6 915 2,01 5,98 3,0 7.83 13,00 17 9,97 1.3 76,0 | 779 | 752 | 759 | 0,710 | 0,610 |0480| 69 | 57 | 000319 13,0
1.1 1.5 90L-6 Sill5 2,74 9,93 3.6 11,48 22,10 1.9 16,57 1.4 783 | 802 | 793 | /81 | 0,740 | 0650 (0,560| 67 | 57 | 000385 14,0
1.5 2 100L-6 944 3,91 16,15 4,1 15,17 29,39 1.9 35,09 2,3 799 | 803 | 776 | 798 | 0693 | 0,609 |0477| 71 58 | 0,00758 23,0
2,2 3 112M-6 951 545 25,84 4,7 22,09 45,40 2,1 57,79 2,6 819 | 827 | 804 | 818 | 0,712 | 0610 |(0475| 74 | 61 | 001540 25,0
3 4 13256 969 6,95 38,23 55 29,57 62,40 2.1 81,20 2,7 845 | 846 | 82,1 | 833 | 0,737 | 0,710 |0,536| 63 | 64 | 003146 28,0
4 Bi5 132MA-B 969 8,85 56,55 6.4 39,42 89,90 2,3 121,80 3,1 84,7 | 845 | 820 | 846 | 0,770 | 0690 |0566| 76 | B4 | 003927 45,0
515 7.5 132MB-6 966 12,38 65,09 53 54,37 103,20 1.9 95,28 1.8 870 | 875 | 870 | 860 | 0,737 | 0653 |0,545| 64 | 64 | 004961 55,0
7.5 10 160M-6 978 16,97 88,24 5.2 7324 109,85 1.5 146,47 2.0 886 | 892 | 885 | 872 | 0,720 | 0670 |0B0O0O| 50 | 71 | 008810 | 1180
11 15 160L-6 970 23,37 108,35 4.6 108,30 | 173,28 18 184,11 1,7 895 | 905 | 899 | 88,7 | 0,759 | 0,700 |0582| 70 | 71 | 012760 | 1250
15 20 180L-6 984 29,79 140,65 4,7 145,58 | 232,83 1.6 334,83 2.3 898 | 894 | 880 | 89,7 | 0,809 | 0,750 (0B657| 75 | 73 | 022770 | 1600
18,5 25 200LA-6 970 35,28 183,46 5.2 182,14 | 327,85 1.8 454,99 2,5 91,0 | 808 | 89,7 | 904 | 0,832 | 0,781 |0B685| B0 | 76 | 034650 | 2170
22 30 200LB-6 982 42,61 215,40 5,1 213,95 | 385,11 1.8 534,88 2,5 911 | 810 | 893 | 908 | 0,818 | 0,763 |0668| 80 | 76 | 0,39600 | 2440
30 40 225M-6 980 55,62 236,55 4,3 292,35 | 503,00 1.7 518,00 1.8 918 | 916 | 920 | 91,7 | 0,848 | 0,828 |0,759| 60 | 76 | 060170 | 2950
37 50 250M-6 983 68,00 297,27 44 35946 | 611,08 1.7 718,92 20 926 | 923 | 924 | 922 | 0848 | 0,828 |0,758| 56 | 78 | 092730 | 3650
45 60 28056 982 78,93 360,33 4,6 437,63 | 700,20 1.6 919,02 2,1 932 | 936 | 922 | 92,7 | 0,883 | 0,865 (0,813| 42 | 80 | 1,52900 | 5000
55 75 280M-6 985 96,24 459,99 4.8 533,25 | 853,20 1.6 111982 | 2.1 931 | 836 | 932 | 931 | 0,886 | 0,873 |0,822| 71 80 | 1.81500 | 5450
75 100 315S-6 986 132,96 | 534,60 4,0 726,42 | 116227 18 130756 | 1.8 945 | 951 | 944 | 93,7 | 0,862 | 0,860 |0,820| 70 | 85 | 452100 | 8100
80 125 315MA-6 985 159,67 | 1068,81 6,7 872,59 | 1745,18 20 174518 | 20 946 | 945 | 936 | 940 | 0,860 | 0831 |0,766| 75 | 85 | 525800 | 9000
110 150 315LA-6 985 195,78 | 1311,71 6,7 1066,50 | 2132,99 20 213298 | 20 943 | 839 | 93,7 | 943 | 0,860 | 0,840 |0,820| 80 | 85 | 599500 | 10100
132 180 315LB-6 985 233,84 | 1567.,40 6,7 1279,80 | 2559,59 2,0 2558,59 | 20 94,7 | 842 | 93,7 | 946 | 0,860 | 0,840 |0810| 80 | 85 | 6,73200 | 11400
160 220 355MA-6 990 279,71 | 1874,08 6,7 1543,43 | 2932,53 1.9 308687 | 20 949 | 942 | 933 | 948 | 0,870 | 0,870 |0,850| 80 | 92 |10,45000, 15500
200 270 355MB-6 990 341,43 | 2287,55 6,7 1929,29 | 3665,66 1.9 385859 | 20 950 | 945 | 940 | 950 | 0,890 | 0,870 |0,850| 80 | 92 |11,44000| 1600,0
250 335 355L-6 990 431,63 | 2891,83 6,7 2411,62 | 4582,07 1.8 482323 | 20 950 | 850 | 940 | 950 | 0,880 | 0,860 (0,840| 80 | 92 |13,64000, 17000




@) Polos 8 datos 400V 50Hz

KW Hp Tipo rpm In Is |_5 Cn Cs C_S Cmax CTX n% Fatt. pot. cose AT | LwA J . Kg
(A) (A) In (Nm]) (Nm) Cn (Nm) Cn 100% | 75% 50% | 100% | 75% | 50% | (°C) | (dB) | Kgm

013 018 71B-8 B51 0,71 1,48 2,1 1,91 3,80 2,0 3,93 2.1 482 | 449 | 390 | 0550 | 0460 [0,390| 76 | 52 |0,00080| B3
018 0,25 80A-8 694 0,83 2,01 2.4 2,48 4,70 19 5,50 2,2 56,1 510 | 44,7 | 0560 | 0460 |0,392| 54 | 52 |0,00180| 100
0,25 0,35 80B-8 691 1,10 2,62 24 3,46 6,90 2.1 7.06 2,2 610 | 582 | 52,2 | 0540 | 0450 |0,373| 56 | 52 |0,00190| 11,0
0,37 05 90s8 670 1,41 5,65 4.0 5,27 10,55 2,0 10,55 2,0 620 | 610 | 540 | 0610 | 0,550 |0,350| 40 | 54 |0,00210| 13,0
0,55 0,75 90L-8 701 2,04 6.25 3,1 7.49 15,50 2.1 18,00 2.4 683 | 660 | 581 | 0570 | 0490 |0,366| 22 | 54 |0,00240| 140
0,75 1 100LA8 | 712 2,24 8,66 3.9 1006 | 21,70 2,2 25,09 2,5 759 | 751 70,3 | 0636 | 0550 |0426| 47 | 57 |000900| 230
1.1 15 100LB8 | 702 3,38 12,14 3,6 14,96 | 31,30 2.1 35,91 2.4 739 | 734 | B85 | 0635 | 0524 (0,397 B5 | 57 |001000| 250
15 2 112M8 | 711 4,21 16,94 4.0 20,15 | 43,80 2,2 50,70 2,5 792 | 798 | 790 | 0650 | 0550 |0,500| 48 | 61 |002450| 280
2,2 3 13258 710 5,54 33,23 6.0 2959 | 53,26 18 59,18 2,0 819 | 822 | 8OO | 0,700 | 0660 |0481| 80 | B4 |003140| 450
3 a 132M8 | 716 7,25 31,48 4,3 40,01 71,90 18 93,01 2,3 830 | 839 | B22 | 0,720 | 0650 |0494| B3 | B4 |003950| 550
4 55 |160MA8| 720 9,32 55,94 6.0 5306 | 100,81 19 106,11 2,0 860 | 858 | 84,0 | 0,720 | 0640 |0600| 75 | 68 |0,07530| 1100
5,5 75 |160MB-8| 720 12,22 | 53,10 4,3 7295 | 14590 2,0 145,90 2,0 866 | 873 | 850 | 0,750 | 0,710 |0610| 75 | 68 |0,09310| 1200
7.5 10 160L-8 720 16,33 | 7097 43 9948 | 198,96 2,0 198,96 2,0 872 | 881 850 | 0,760 | 0,740 |0,720| 75 | 68 |0,12600| 135,0
11 15 180L-8 730 2348 | 129,17 5,5 143,90 | 287,81 2,0 287,81 2,0 878 | 879 | 875 | 0,770 | 0,700 0650, 80 | 70 |0,20300| 1600
15 20 200L-8 730 31,03 | 204,78 6.6 196,23 | 392,47 2,0 392,47 2,0 895 | 894 | 87,8 | 0,780 | 0,709 |0580| 75 | 73 |0,33900| 2350
18,5 25 22558 730 3848 | 25399 6.6 242,02 | 459,84 19 484,04 2,0 913 | 915 | 905 | 0,760 | 0,720 |0680| 80 | 73 |0,49100| 2420
22 30 225M-8 | 730 4484 | 29597 6.6 287,81 | 546,84 19 575,62 2,0 913 | 916 | 906 | 0,776 | 0,727 |0608| 70 | 73 | 054700 | 2850
30 40 250M-8 | 730 59,32 | 391,51 6.6 392,47 | 74568 19 784,93 2,0 924 | 923 | 91,0 | 0,790 | 0,760 |0,720| 80 | 75 |0,84300| 3900
37 50 28058 730 74,02 | 48853 6.6 484,04 | 919,68 19 968,08 2,0 925 | 924 | 91,0 | 0,780 | 0,730 |0670| 80 | 76 |1,93000| 5000
45 60 280M-8 | 740 89,93 | 59351 6.6 580,74 |104534| 18 [116149| 20 926 | 926 | 89,7 | 0,780 | 0,730 |0680| 80 | 76 |1,65000| 5800
55 75 31558 740 104,10 | 687,05 6.6 709,80 |127764| 18 [141959| 20 930 | 930 | 920 | 0820 | 0,760 |0650| 80 | 82 |4,79000| 7900
75 100 | 315M8 | 740 142,91 | 94323 6.6 967,91 |174223| 18 |[193581 2,0 934 | 928 | 91,1 | 0811 | 0744 |0614| 70 | 82 |558000| 9700
920 125 |315LA8| 740 168,57 | 111256| 66 |1161,49|209068| 1,8 |232297| 20 938 | 933 | 916 | 0822 | 0,769 |0641| 75 | B2 |6,37000| 10550
110 150 |315LB8| 740 | 20582 (131724| 64 |141959 255527 18 |283919| 20 944 | 941 927 | 0817 | 0,754 |0629| 80 | 82 |7,23000| 11180
132 180 |355MA-B| 740 | 247,97 | 1587,01 6.4 | 170351 | 3066,32 18 |340703| 20 937 | 937 | 931 | 0820 | 0,820 |0,760| 80 | 82 |7,60000 | 2000,0
160 220 |355MB-8| 740 | 29897 |191344| 64 |2064,86|371676| 1,8 |412973| 20 942 | 942 | 935 | 0,820 | 0,820 |0,760| 80 | 82 |7,70000 | 21500
200 270 355L-8 740 | 36804 |235548| 64 |258108 464595 18 |516216| 20 945 | 945 | 930 | 0,830 | 0,830 |0,790| 80 | 82 |8,20000 | 22500
250 335 |355LB-8| 740 | 467,15 |2989,75| 64 |3226,35|580743| 1,8 |6452,70| 20 942 | 942 | 931 | 0820 | 0,820 |0,780| 80 | 82 |8,30000 | 23500
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datos 400V 50Hz
) In Is Is Cn Cs Cs Cmax Cmax n % min Fatt. pot. cose AT | LwA J
KW HP Tipo rpm —_ — — o Kg
(A) (A) In (Nm) (Nm) Cn (Nm) Cn | 100% IE 75% 50% IE3 100% | 75% | 50% | (°C) | (dB) | Kgm?
0,75 1 80A2 | 2892 174 11,84 6.8 248 8,60 35 9,18 37 796 76,4 80,7 0770 | 0,700 |0566| 35 | 65 | 000158 | 17,0
11 15 80B2 | 2885 2,26 16,74 7.4 364 1090 | 30 | 1274 35 84,7 828 82,7 0830 | 0,770 |0652| 41 | 65 | 000185 | 180
15 z 90s2 | 2894 3,22 23,78 7.4 4,95 2010 | 41 18,78 38 85,2 837 84,2 0788 | 0710 |0588| 37 | 71 | 000383 | 230
2.2 3 goL-2 | 2891 4,58 35,20 7.7 727 3080 | 42 | 3083 42 86,4 847 85,9 0810 | 0710 |0B10| 43 | 71 | 000726 | 260
3 4 1002 | 2898 5,80 44,87 7.7 9,89 3080 | 31 35,98 36 87.7 86,8 87,1 0857 | 0807 |0692| 51 | 75 | 001439 | 350
4 55 | 112m-2 | 2894 748 59,55 7.0 13,20 3305 | 28 | 3702 35 90,5 90,2 88,1 0862 | 0810 |0719] 52 | 77 | 001663 | 430
55 75 | 182SA2 | 2940 | 1014 70,59 7.0 17,87 3770 | 21 35,79 2,0 89,7 87.4 89,2 0,860 | 0840 |0761| 48 | 78 | 003300 | 66,0
75 10 | 132sB2 | 2925 | 13,35 95,00 7.1 24,49 5350 | 22 | 7850 3.2 924 929 90,1 0,885 | 0850 |0,760| 60 | 78 | 003960 | 73,0
11 15 | 160MA2 | 2937 | 1972 12305 | 62 35,77 7332 | 21 | 10015 | 28 91,2 89,7 91,2 0881 | 08684 |0812] 49 | 81 | 004976 | 1200
15 20 | 160MB-2 | 2938 | 26,29 15023 | 57 48,76 9508 | 20 | 12189 | 25 926 918 919 0895 | 0877 |0841| 61 | 81 | 006587 | 1320
18,5 25 1602 | 2942 | 32,15 19292 | 60 60,05 12431 | 21 | 17900 | 21 937 93,0 924 0893 | 0875 |0827| 58 | 81 | 007260 | 1500
22 30 180M2 | 2950 | 37,53 30403 | 81 71,22 16381 | 23 | 22080 | 31 939 93,0 92,7 0900 | 0880 |0870| 41 | 83 | 009900 | 2050
30 40 | 200LA2 | 2940 | 51,51 386,34 | 7.5 97,45 22413 | 23 | 22337 | 23 944 907 3,3 0,900 | 0881 |0820| 65 | 84 | 0,16368 | 2500
37 50 | 200LB2 | 2960 | 63,26 47446 | 75 | 11938 | 27456 | 23 | 27549 | 23 936 90,2 93,7 0,900 | 0887 |0840| 65 | 84 | 018348 | 2700
45 60 225M-2 | 2960 | 76,89 58287 | 76 | 14519 | 33393 | 23 | 33280 | 23 93,9 90,7 94,0 0,900 | 0878 |0816| 65 | 86 | 0,30756 | 3150
55 75 250M-2 | 2970 | 94,39 70792 | 75 | 17685 | 40676 | 23 | 406,76 | 23 926 88,5 94,3 0890 | 0872 |0825| 65 | 89 | 041184 | 4200
75 100 | 280s2 | 2970 | 12701 | 87639 | 69 | 241,16 | 53056 | 22 | 55467 | 23 928 887 94,7 0900 | 0896 |0875| 55 | 91 | 0,76428 | 5508
90 125 | 280M-2 | 2970 | 15193 | 107873 | 71 | 28939 | 63667 | 22 | 66561 | 23 949 929 95,0 0900 | 0894 |0857| 65 | 91 | 089100 | 6250
110 150 | 31582 | 2970 | 18531 | 131568 | 71 | 353,70 | 70741 | 20 | 778415 | 22 95,1 93,1 95,2 0,900 | 0894 |0857| 65 | 92 | 155760 | 968,0
132 180 | 315MA2 | 2970 | 22167 | 157386 | 71 | 42444 | 84889 | 20 | 93378 | 22 954 934 954 0,900 | 0894 |0857| 65 | 92 | 240240 | 11000
160 215 | 315LA2 | 2970 | 26546 | 1884,77 | 71 | 51448 | 102896 | 20 | 113185 | 2.2 95,5 935 95,6 0910 | 0904 |0867| 65 | 92 | 2,74560 | 11605
200 270 | 315LB2 | 2970 | 330,79 | 234859 | 71 | 643,10 | 128620 | 20 | 141481 | 2.2 95,8 938 958 0910 | 0904 |0867| 65 | 92 | 314160 | 12210
250 335 | 355M-2 | 2980 | 41348 | 293574 | 71 | 801,17 | 1602,35 | 20 | 176258 | 2.2 95,8 938 95,8 0910 | 0,904 |0867| 65 | 100 | 396000 | 2090,0
315 423 | 355L2 | 2980 | 52099 | 369903 | 7.1 | 100948 | 201896 | 20 | 222086 | 22 95,8 938 95,8 0910 | 0904 |0867| 65 | 100 | 462000 | 25300
) In Is Is Cn Cs Cs Cmax Cmax n % min Fatt. pot. cose AT | LwA J
KW HP Tipo rpm —_ — — o Kg
(A) (A) In (Nm) (Nm) Cn (Nm) Cn | 100% IE 75% 50% IE3 100% | 75% | 50% | (°C) | (dB) | Kgm?
075 1 80B4 | 1430 1,87 11,24 8.0 501 1690 | 34 | 1280 26 826 79,2 82,5 0,700 | 0600 |0451| 38 | 56 | 000277 | 180
11 15 90s4 | 1431 254 15,83 6.2 7.34 2560 | 35 | 24,50 3.3 86,2 85,5 84,1 0738 | 0660 |0516| 44 | 61 | 000304 | 250
15 z 90L4 | 1438 3,38 19,62 5,8 9,96 32,11 32 | 3490 35 86,3 85,1 85,3 0747 | 0658 |0569| 47 | 61 | 000356 | 30,0
22 3 100LA4 | 1425 4,35 34,15 7.8 14,74 4127 | 28 | 4127 2.8 86,9 86,0 86,7 0841 | 0782 |0700| 53 | B4 | 000713 | 36,0
3 4 100LB4 | 1450 6,07 46,83 7.7 19,76 5430 | 27 | 5631 28 89,3 88,0 87.7 0801 | 0720 |0700| 57 | B4 | 000893 | 40,0
4 55 | 112M4 | 1442 7,95 54,51 6.9 26,49 7403 | 29 | 7422 3.3 90,3 905 88,6 0815 | 0760 |0641| 53 | 65 | 001267 | 46,0
55 75 13254 | 1454 | 1064 68,01 6.4 36,12 7586 | 21 | 10115 | 28 92,1 924 89,6 0830 | 0770 |0675| 61 | 71 | 002853 | 70,0
75 10 132M4 | 1460 | 14,39 94,37 6.6 49,06 9180 | 19 | 13246 | 27 90,8 89,9 904 0831 | 0790 |0699| 46 | 71 | 003946 | 810
11 15 160M4 | 1468 | 20,76 121,31 | 58 71,56 12150 | 1,7 | 19321 | 27 917 904 914 0833 | 0790 |0675| 52 | 73 | 008133 | 1250
15 20 1604 | 1460 | 2819 14097 | 50 98,12 16660 | 1,7 | 25510 | 26 93,1 923 92,3 0832 | 0780 |0680| 61 | 75 | 012239 | 1500
18,5 25 180M4 | 1481 | 3377 21502 | 64 | 11929 | 22090 | 19 | 33430 | 28 92,3 896 92,6 0854 | 0835 |0748| 60 | 76 | 0,18531 | 1706
22 30 1804 | 1470 | 3962 29713 | 75 | 14293 | 31444 | 22 | 32873 | 23 917 910 93,0 0860 | 0832 |0761| 80 | 76 | 021065 | 1893
30 40 2004 | 1480 | 5348 38507 | 7.2 | 19358 | 42588 | 22 | 44524 | 23 938 928 936 0865 | 0818 |0767| 80 | 79 | 0,34930 | 2548
37 50 22554 | 1480 | 6537 49030 | 7,5 | 23875 | 52525 | 22 | 54913 | 23 927 92,0 93,9 0870 | 0839 |0776| 75 | 81 | 054128 | 2683
45 60 225M4 | 1480 | 77,39 588,17 | 76 | 29037 | 63882 | 22 | 66785 | 23 93,3 928 94,2 0890 | 0872 |0807| 80 | 81 | 062527 | 3530
55 75 250M-4 | 1480 | 9389 71358 | 76 | 35490 | 78078 | 22 | 81627 | 23 94,2 935 946 0890 | 0862 |0800| 75 | 83 | 087991 | 4500
75 100 | 280S4 | 1480 | 12790 | 88251 | 69 | 48395 | 106470 | 22 | 111309 | 23 935 91,0 95,0 0890 | 0863 |0843| 70 | 86 | 1,71600 | 6050
90 120 | 280M4 | 1485 | 15506 | 108543 | 70 | 57879 | 127333 | 22 | 133121 | 23 935 92,0 95,2 0880 | 0872 |0838| 65 | 86 | 196680 | 7000
110 150 | 31554 | 1480 | 18892 | 130357 | 69 | 70980 | 156155 | 22 | 163253 | 23 938 92,3 954 0880 | 0872 |0838| 65 | 87 | 413160 | 9250
132 180 | 315M<4 | 1480 | 22623 | 156102 | 69 | 851,76 | 187386 | 22 | 195904 | 23 94,0 925 956 0880 | 0872 |0838| 55 | 87 | 481800 | 11800
160 220 | 315LA4 | 1480 | 27385 | 188820 | 69 | 103243 | 2271,35 | 2,2 | 237459 | 2,3 94,2 927 95,8 0880 | 0872 |0838| 75 | 87 | 542784 | 11605
200 270 | 315LB4 | 1480 | 341,71 | 2357,79 | 89 | 129054 | 283919 | 2,2 | 296824 | 2,3 94,3 928 96,0 0880 | 0872 |0838| 70 | 87 | 634920 | 12408
250 335 | 355M4 | 1490 | 417,21 | 287874 | B9 | 160235 | 352517 | 2,2 | 368540 | 2,3 944 929 96,0 0900 | 0892 |0857| 75 | 94 | 861960 | 18700
315 423 | 3554 | 1490 | 52623 | 363099 | 69 | 201896 | 444171 | 22 | 464361 | 23 94,3 928 96,0 0900 | 0892 |0857| 70 | 94 [1087680| 2090,0




IE3, premium efficiency class IE 60034-30 datos 400V 50Hz

, In Is Is Cn Cs Cs Cmax | Cmax n% min Fatt. pot. cose AT | LwA J
KW HP Tipo rpm —_ — — o Kg
(A) (A) In (Nm) (Nm) Cn (Nm) Cn |100% IE 75% 50% IE3 100% | 75% | 50% | (°C) | (dB) | Kgm?

0,75 1 9056 941 1,96 8,60 44 7,61 1820 | 24 | 1903 25 | 791 IE3 79,2 75,9 78,9 0699 | 0570 |0482| 40 | 55 | 0,00300 | 23,0
11 15 90L-6 936 2,86 12,10 42 11,22 2740 | 24 | 2918 26 | 811 IE3 81,2 777 81,0 0685 | 0570 |0438| 53 | 55 | 0,00360 | 26,0
15 z 1006 | 949 3,53 17,03 43 15,09 3290 | 22 | 3774 | 25 | 830 IE3 83,8 824 825 0738 | 0650 |0526| 52 | 60 | 000850 | 350
22 3 112M-6 | 955 5,28 2556 48 22,00 4780 | 22 | 5720 | 26 | 848 IE3 856 84,3 84,3 0709 | 0630 |0498| 59 | 62 | 001600 | 440
3 4 13256 | 971 6,99 38,51 55 29,51 5810 | 20 | 76,71 26 | 876 IE3 88,0 86,7 85,6 0707 | 0611 |0511| 39 | 68 | 002930 | 67,0
4 55 | 132MA6 | 974 9,34 58,39 6.3 39,22 9090 | 23 | 12550 | 32 | 882 IE3 88,0 86,1 86,8 0701 | 0610 |0484| 51 | 68 | 003720 | 750
55 75 | 132MB8 | 972 12,46 72,99 59 54,04 12429 | 23 | 156,71 | 29 | 200 IE3 90,1 89,2 88,0 0708 | 0606 |0492| 63 | 69 | 004780 | 86,0
75 10 160M6 | 970 15,56 10425 | 67 73,84 15506 | 21 | 16245 | 22 | 892 IE3 89,3 884 89,1 0,780 | 0668 |0542| 70 | 72 | 0,11583 | 1250
11 15 160L6 | 970 22,26 15357 | B9 | 10830 | 22743 | 21 | 23826 | 22 | 202 IE3 90,4 89,5 90,3 0,790 | 0676 |0549| 70 | 72 | 014674 | 1500
15 20 180L-8 | 980 29,28 21079 | 72 | 14617 | 29235 | 20 | 30696 | 21 | 915 IE3 914 905 912 0810 | 0693 |0563| 70 | 72 | 026186 | 2000
18,5 25 | 200LA-B | 980 35,95 25884 | 72 | 18028 | 37859 | 21 | 39662 | 22 | 917 IE3 918 90,9 91,7 0,810 | 0693 |0563| 70 | 72 | 039848 | 2400
22 30 | 200LB6 | 980 41,96 30627 | 73 | 21439 | 45021 | 21 | 47185 | 22 | 923 IE3 92,4 915 92,2 0,820 | 0,702 |0570| 70 | 72 | 045540 | 2600
30 40 | 225M6 | 980 5678 | 40315 | 71 | 292,35 | 58469 | 20 | 61383 | 21 | 930 IE3 93,1 92,2 929 0,820 | 0,702 |0570| 70 | 73 | 069196 | 3000
37 50 | 250M-6 | 980 6807 | 48330 | 71 | 38056 | 75718 | 21 | 79323 | 22 | 934 IE3 93,5 92,6 93,3 0,840 | 0,719 |0584| 70 | 75 | 1,06640 | 4200
45 60 280S6 | 980 80,52 57973 | 72 | 43852 | 92089 | 21 | 96474 | 22 | 935 IE3 93,9 93,0 937 0,860 | 0,736 |0598| 70 | 75 | 1,75835 | 5400
55 75 | 280M6 | 980 97,99 70555 | 72 | 53597 | 112554 | 21 | 117913 | 22 | 942 IE3 94,3 934 94,1 0,860 | 0,736 |0598| 70 | 77 | 208725 | 6200
75 100 | 31556 | 980 | 13448 | 90105 | 67 | 73087 | 146173 | 20 | 153482 | 21 | 947 IE3 9438 939 946 0850 | 0728 |0591| 70 | 82 | 519915 | 8550
90 125 | 315MAB | 980 | 162,79 | 109067 | 6,7 | 87704 | 175408 | 20 | 184179 | 21 | 950 IE3 95,1 942 94,9 0840 | 0719 |0584| 70 | 82 | 604670 | 9200
110 150 | 315LA6 | 980 | 19621 | 131459 | 6,7 | 107194 | 214388 | 20 | 225107 | 21 | 952 IE3 95,3 944 95,1 0850 | 0728 |0591| 70 | 82 | 659450 | 11110
132 180 | 315LB6 | 980 | 23198 | 155427 | 67 | 1286,33 | 257265 | 20 | 270129 | 21 | 955 IE3 95,6 94,7 954 0860 | 0,736 |0598| 70 | 82 | 740520 | 1254,0
160 220 | 355MA6 | 980 | 277,38 | 185842 | 6,7 | 155918 | 311837 | 20 | 327429 | 21 | 957 IE3 95,8 94,8 95,6 0870 | 0,745 |0605| 70 | 84 [11,49500 | 1705,0
200 270 | 355MB6 | 980 | 346,00 | 231818 | 6,7 | 194898 | 3897,96 | 2,0 | 409286 | 2,1 | 959 IE3 96,0 950 958 0870 | 0,745 |0605| 70 | 84 [12,58400 | 1760,0
250 335 | 3556 | 980 | 43250 | 289772 | B,7 | 243622 | 487245 | 20 | 511607 | 21 | 959 IE3 96,0 95,0 95,8 0,870 | 0745 |0,605| 70 | 85 |15,00400 | 18700

s e

Nota: es posible mejorar los motores en cualquier momento. Los datos que se encuentran en www.motive.it es posible que cuenten con actualizaciones.
Todos los datos estan detallados y comprobados por un informe de prueba que es posible bajar desde el sitio www.mative. it.




LISTA ELEMENTOS @

tipos 180 - 400

@

CODICE

3PNSTA

NO

CODICE

3PNROT

14

3PNFAN

3PNFRA

15

3PNFCV

3PNFBE

16

3PNUCB

3PNBBE

17

3PNTER

3PNFOS
3PNBOS

18

3PNBCB

3PNBSH

19
20

3PNCMP
3PNCAP

3PNBO3

21

3PNSCB

3PNBO5

22

3PNCCB

3PNB14

23

3PNFOB

3PNFEE

24

3PNFB

Do 2D 0OmNOODNL-Z

3PNWAV

25

3PNBIB

26

3PNBOB




COJINETES Y RETENES

TAMARNO PoLos RETENES COJINETES
TELAID N°
56 2-8 12x24x7 12x24x7 6201 ZZC3 6201 ZZC3
63 2-8 12x24x7 12x24x7 6201 ZZC3 6201 ZZLC3
71 2-8 15x30x7 15x26x7 6202 ZZ-C3 6202 ZZ-C3
80 2-8 20x35x7 20x35x7 6204 7Z-C3 6204 zZC3
90 2-8 25x40x7 25x40x7 6205 ZZ-C3 6205 ZZC3
100 2-8 30x47x7 30x47x7 6206 ZZ-C3 6206 ZZ-C3
112 2-8 30x47x7 30x47x7 6206 ZZ-C3 6206 ZZC3
132 2-8 40x62x8 40x62x8 6208 ZZC3 6208 ZZC3
160 2-8 45x62x8 45x62x8 6309 ZZC3 6309 ZZC3
180 2-8 55x72x8 55x72x8 6311-C3 6311-C3
200 2-8 B60x80x8 B60x80x8 6312-C3 6312-C3
225 2-8 65x80x10 65x80x10 6313-C3 6313-C3
250 2-8 70x90x10 70x390x10 6314-C3 6314-C3
280 2 70x90x10 70x90x10 6314-C3 6314-C3
280 4-8 85x100x12 85x100x12 6317-C3 6317-C3
315 2 85x110x12 85x110x12 6317-C3 6317-C3
315 4 -8 95x120x12 95x120x12 NU 3139-C3 6319-C3
355 2 95x120x12 95x120x12 6319-C3 6319-C3
855 4 -8 110x130x12 | 110x130x12 NU 322-C3 6322-C3
400 4 -8 130X160X12 | 130X160X12 NU 326-C3 6326-C3

Bajo pedido, se pueden montar rodamientos para cargas axiales, radiales y temperaturas

fuera del estandar.

Los engrasadores son
opcionales desde el tipo
56 hasta el 160.

®O

33
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CONDICIONES GENERALES DE VENTA

ARTICULO 1
GARANTIA

1.1. Salve lo acordado por escrito cada
vez ente las partes, la Motive garantiza
la conformidad de los productos
consignados y cuanto lo expresamete
acordado. La garantia por vicios se limita
a los meros defectos de los productos
consecuentes a defectos de proyectacion,
de material o de construccion
reconducibles a la Motive

La grantia no comprende:

descompasiciones odafios causados por
el transporte o descomposiciones o
dafios causados por anormalidades del
implante eléctrico, o instalacion
defectuosa y cualquier uso no adecuado.

manomissione o dafios causados por
le uso de piezas o repuestos no
originales.

Defectos o dafios causados por
agentes quimicos y/o fenémenos
atmosféricos (eje. Material fundido
por tempestad, etc.).

Los productos sin placa.

1.2. La garantia tiene validez de 12
meses, a partir de la fecha de venta. La
garantia esta subordinada a la expresa
solicitud escrita a la Motive de
actuarsegun cuanto declarado en los
siguientes puntos. No se aceptan
devoluciones o cargo de costos si no
previamente autorizadospor la Gerencia
comercial Motive. En poder de la
autorizacion arriba indicada, la Motive
puede escoger alternativamente:
(dentro de un lapso considerable y
teniendo en cuenta la importancia del
reclamo) de proveer, gratuitamente franco

fabrica al comprador, productos del mismo
género y calidad de aquéllos resultados
defectuosos o no conformes con lo
acordado; la Motive puede, en tal caso,
exigir a cargo del comprador, la devolucion
de los productos defectuosos, que se
vuelven de su propiedad;

a reparar al proprio cargo el producto
defectuoso o maodificar lo no conforme a
lo acordado efectuando dichas
operaciones en su proprio
establecimiento; en estos casos, todos
los costos relativos al transporte del
producto deberan ser a cargo del
comprador.

1.3. La garantia presente en este articulo
absorbe y substituye las garantias
legalespor vicios y deformaciones y escluye
cualquier otra posible responsabilidad de
la Motivecomo sea originada por
productos consignados; en especial, el
comprador no podra hacer ningun otro
reclamo. Pasado el periodo de garantia,
no valdra ningin reclamo a la Motive.

ARTICULO 2
RECLAMOS

2.1. Queda invariable,en cuanto aplicable,
la ley 21 Giugno 1971, art. 1: los
reclamos relativos a la cantidad, peso,
tara total, color o a vicios y defectos de
calidad o no conformidad que el
comprador pudiera encontrar en cuanto
posee la mercaderia, deben ser
efectuados por el comprador dentro 7
dias desde el momento en el cual los
productos fueron recibidos en el lugar de
destino, a pena de caducidad. La Mative
se reserva el derecho de ordenar hacer
pericias e/o controles externos.

ARTICULO 3
ENTREGA

3.1. A excepcién de un acuerdo escrito
diferente, la venta se efectia Franco
Fabrica: atn en donde se haya acordado
que el transporte (0 parte de éste) sea
seguido por Motive, que en tal caso ésta
Gltima actuara como mandatariadel
comprador, siendo claro que el transporte
sera efectuado a cargo y riesgo de éste
Ultimo. Dado el caso que la fecha de la
consigna no haya sido expresamente
acordada entre las partes, la Motive
debera proveer el producto dentro 180
dias dalla conclusione del contrato.

3.2. En caso de retardo parcial de
consigna, el comprador podra anular la
parte del pedidono ‘consignado solo
después de haber comunicado a la Motive
tal intencion mediantemotive, que en tal
caso eésta Ultima actuara como
mandataria la fecha de recibo de dicha
comunicacion, periodo dentro el cual
Motive podra consignar los productos
especificados en la solicitud y adn no
consignados. Se excluye cualquier
responsabilidad causada por dafos
consiguientes a retardos o falta de
consigna, total o parcial.

ARTICULO 4
PAGO

4.1. El pago tendra que ser efectuado,
salve acuerdos diferentes escritos, en el
momento de la entrega en la sede del
vendedor. Los pagos hechos a agentes,
representantes o auxiliares de comercio
del vendedor, no se contaran como
efectuados hasta que la cantidad
correspondiente llegue a la Motive.

4.2. Qualquier retraso o irregularidad en
el pago, da a la Motive e derecho de
anular los contratos en curso, adn si no
son relacionados con el pago en
cuestion.Ademas del derecho al
risarcimento por los ocasionales dafios.
Como fuere, la Motive tiene derecho, a
partir de la fecha de caducidad del pago,
a los intereses retrasados en la medida
de la tasa de interes de la cuenta en
vigor, aumentado de 5 puntos.

4.3.El comprador esta obligado al pago
integro aun en casos de reclamo o
controversia.ASISTENCIA: si el Cliente
encontrara dificultad en la reparacion o
ajuste de la maquina incorporante, tendra
a su disposicion Técnicos especializados
de la Mative. Podra solicitar la intervencion
a cargo de reembolso, derecho de
llamada, gastos de viaje y horas de trabajo,
desde la hora de salida hasta la hora de
regreso a la Compafiia

DESCARGUE EL
MANUAL TECNICO
* DE WWW.MOTIVE.IT

TODOS LOS DATOS HAN SIDO REDACTADGS Y REVISADOS CON EL MAXIMOCUIDADO.
DE TODAS MANERAS, NO NOS ASUMIMOS NINGUNA RESPONSABILIDADPOR CASUALES
ERRORES U OMISIONES. LA MOTIVE PUEDE, A SU INSINDICABLE JUICIO Y EN CUALQUIER
MOMENTO, CAMBIAR LAS CARACTERISTICAS Y LOS PRECIOS DE LOS PRODUCTOS VENDIDOS.
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Genera| Characteristics

Type 63C-2 kW 0.37
Serial Number 1203DF3437
Tested 400V 501,

Final test results
Winding N
resistance | R138.4261 P2 gg g1, R338.3211
Dieletric
strength  [286mA 4
Insulation

amic test

No load dyn;
Tension 389 v 389 v 389 v

Made by ENRICO SANDRO GIORGIO

‘h Tested by ALEX
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