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BIENVENIDO

Gracias por adquirir la ScanTool de AutoEnginuity para
vehiculos OBD-II. Espero que nuestra herramienta le ahorre tiempo
y dinero considerable en la reparacién y mantenimiento de vehicu-
los.

Siendo un fanético de los automdviles, me encanta trabajar en
mis autos; pero antes de la ScanTool, me encontraba limitado por la
computadora de mi vehiculo, que "escondia” la informacion que yo
necesitaba para solucionar problemas. Claro que las computadoras
hicieron a los autos mas eficientes y ligeros; pero también esconden
toda la informacién en interfaces propietarias. Se me requeria com-
prar herramientas de diagnosticos excesivamente caras o hacer un
viaje al distribuidor, incluso para algo tan simple como un tapén de
gasolina suelto. Eso es demasiado dinero para apretar el tapon de
gasolina y apagar el indicador de Check Engine.

La ScanTool de AutoEnginuity le d acceso a la abundancia de
informacion de vehiculos construidos desde 1996 que se provee a
través de la interfaz OBD-II. Con esta informacidn, usted puede
prevenir viajes innecesarios y tardados al distribuidor de su ve-
hiculo. Usted sabra qué reparaciones son necesarias, y determinara
si la reparacion puede efectuarla usted mismo o requiere de asisten-
cia adicional. Ademas, la ScanTool de AutoEnginuity permite veri-
ficar que el trabajo realizado ha sido propiamente realizado. Ya sea
que su negocio es un taller independiente, o simplemente un duefio
de vehiculo, ahora usted puede disgnosticar una amplia gama de
vehiculos, acertada y rdpidamente, con tan solo una herramienta.

Jay Horak

S

Ingeniero Principal
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HISTORIA DEL OBD-II

Qué es el OBD-II?

La Version 2 de Diagnosticos de a Bordo (OnBoard
Diagnostics Version 2 - OBD-II) se encuentra en todos los vehicu-
los de pasajeros fabricados en los Estados Unidos empezando en
1996. Tiene tres propositos principales; 1) alerta al operador del
vehiculo si la salida de emisiones del vehiculo se eleva en respuesta
a una falla del sistema; 2) realiza un analisis en tiempo real del
funcionamiento del motor para ayudar a los fabricantes a alcanzar
economia del combustible regulado del vehiculo; y 3) estandarizar
los protocolos eléctricos y de comunicaciones para la industria
automotriz. El OBD-II ha permitido que los fabricantes de
vehiculos se mantengan dentro de las guias establecidas por la
Agencia de Proteccion Ambiental (EPA por sus siglas en Inglés) y
hacer mas sencillo diagnosticar problemas en una amplia variedad
de vehiculos utilizando tan solo una herramienta. OBD es mas o
menos un sistema sofisticado de adquisicion de informacion para
las emisiones y funcionamiento vehicular.

Cudl es la Historia detras del OBD-11?

En 1995 el gobierno se puso al tanto de los efectos perjudicia-
les que las emisiones de los autos estaban causando en la atmosfera.
Leyes tempranas fueron aprobadas dando a los fabricantes de ve-
hiculos estrictas guias a seguir con respecto a las emisiones vehicu-
lares. Estas leyes fueron generalmente ignoradas hasta que en 1988
la Sociedad de Ingenieros Automotrices (SAE) propuso varios es-
tdndares, y el Comité de Recursos del Aire (ARB) los hizo obliga-
torios para todos los vehiculos de 1988 y posteriores. Estos manda-
tos fueron, en efecto, el OBD-I.

ElI OBD original, era un sistema simple que supervisaba los
sensores de oxigeno, el sistema de recirculacién de gas de escape
(EGR), el sistema de entrega de combustible, y el médulo de
control del motor (ECM) sobre emisiones excesivas. Desafortuna-
damente, diferentes fabricantes de autos cumplian con las especi-
ficaciones de la ARB de formas diferente. De hecho, la conformi-
dad era tan variada, que surgi6 un nuevo problema.
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El problema era que los fabricantes habian equipado sus
vehiculos con sistemas OBD que no seguian los estandares.
Consecuentemente, cada fabricante tenia sus propios cédigos de
fallas y sus propias herramientas para interpretar dichos cédigos.
Talleres independientes a través de la nacién luchaban para
diagnosticar vehiculos con tan amplia variedad de informacion
tanto en los cédigos de fallas , como en el equipo necesario para
interpretarlas.

La EPA cre6 entonces una extensa lista de procedimientos y
estandares basados en los resultados de la SAE y el ARB. Esta lista
resulté en la segunda generacion de diagnésticos de a bordo, OBD-
I1. Para el afio 1994, los fabricantes estaban implementando la
OBD-Il, a menos que se les concediera un amparo. La mayoria de
los fabricantes solicitaron, y recibieron dicho amparo. Sin embargo,
en 1996, se requiri6 que todos los vehiculos de pasajeros fueran
equipados con la OBD-II - sin excepcién.

Los vehiculos requeridos a ser equipados con OBD-I1 son las
camionetas ligeras o vehiculos de pasajeros fabricados para su
venta en los Estados Unidos después del 1° de Enero de 1996.
California requiere conformidad OBD-II para todos los vehiculos
de gasolina (1966 y posteriores) y vehiculos Diesel (1997 y
posteriores) de mas de 14,000 libras. El programa nacional LEV
requiere conformidad para todos los vehiculos que pesen 6,000
libras 0 menos. Si algun vehiculo no requiere conformidad con la
OBD-lII, utilizara un sistema OBD-1. Todos los vehiculos Ford de
mas de 8,500 libras estan equipados con OBD-I.

La idea detras de la OBD-I1 es simple: en vehiculos fabricados
en 1996 o posteriormente, no importando cudl sea la empresa fabri-
cante, hay un conjunto estandar de cddigos de fallas y una
herramienta estandar para interpretarlos.

OBD-Il Hoy en Dia

Al correr de los afios, algunos fabricantes mejoraron su
implementacion de la OBD-II. En adicion al estandar basico, ellos
implementaron soporte adicional (es decir, mas sensores). Algunos
fabricantes (Ford, GM, etc.) no se detuvieron en el soporte opcio-
nal, sino que vieron la utilidad en ir méas alla. Estas mejoras lleva-
das a la préctica dan acceso a mas sensores y mas codigos descrip-
tivos de fallas. Aunque éstos son especificos al vehiculo, su valor
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puede ser de gran ayuda a talleres que se especializan en cierta
marca, o para algun aficionado que desea obtener cada onza de
funcionamiento de su vehiculo.

La mas nueva adicion a la especificacion OBD-II es una inter-
faz eléctrica llamada CAN. CAN son las siglas en inglés para
Controller Area Network (Controlador de Area de Entorno de Red).
Todos los vehiculos se estandarizaran a la interfaz eléctrica CAN
empezando en los modelos del afio 2008. Algunos fabricantes ya
han comenzado con la transicién (Ford, GM, Jaguar, Nissan,
Mazda, Mercedes y Toyota, por nombrar algunos).

EOBD

A partir del éxito de OBD-II, los paises Europeos adoptaron
EOBD. Todos los autos que operan con derivados del petrdleo que
se venden en Europa desde el 1° de Enero del 2001, y los autos
diesel fabricados desde el 2003, deben tener sistemas de diagnos-
ticos a bordo para monitorear las emisiones del motor. Algunos
fabricantes (Ford y GM) que vendian ya vehiculos en el mercado
europeo, ya estaban equipando sus productos con interfaces OBD
antes de este requerimiento. EOBD es el equivalente europeo al
estandar OBD-II.

El Futuro De OBD

OBD-111 ya se encuentra en desarrollo. Lo que el nuevo
estandar contiene, es tan solo materia de especulacion, pero algunas
cosas son seguras: 1) Soporte mas avanzado para los sensores; y 2)
interfaces mas rapidas (para mover informacién de un lado a otro)
seran implementadas. Una especulacién sugiere que transpondores
seran parte del estandar. Los transpondores seran utilizados para
localizar el vehiculo en caso de alguna falla, o de no estar dentro de
los requerimientos establecidos por las regulaciones de la EPA; y,
posiblemente, si usted esta 0 no en conformidad con las reglas
locales de tréfico. Todavia falta ver si los consumidores permiten a
los congresistas implementar dicho estandar.
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SECCION I Instalacion

Requerimientos Minimos

Sistema Operativo

Windows® 98SE (reuiere USB
2.0) / ME / 2000 / XP / Vista

Procesador 90 Mhz Intel Pentium® o AMD
Athlon®
Memoria 64 MB de RAM (128 MB de RAM

recomendados)

Espacio Disponible

32 MB

CD-ROM o DVD-ROM

Velocidad 1x

Puerto en Serie o USB

Capaz de al menos 19,200 baud

No use un invertidor de corriente sin "tierra efectiva"
'l"_n.. con un producto USB. Un lazo de tierra podria
L]

ocurrir.

Nota: La interfaz de la ScanTool OBD-II toma
L ] "_n.. corriente del vehiculo. Evite dejarla conectada por
= peridos largos de tiempo sin encender el motor para

recargar la bateria.

Instrucciones de Instalacion

Siga las instrucciones paso a paso para instalar la ScanTool de
AutoEnginuity en su computadora personal.

1. Inserte el CD-ROM de AutoEnginuity en el dispositivo
para CD-ROM o DVD-ROM de su computadora.

2. El programa de Instalacién empezaré el proceso de insta-
lacién automaticamente. (Si no sucede de esta manera, se
requerira que usted navegue manualmente al dispositivo
de CD-ROM o DVD-ROM que contiene el disco de
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AutoEnginuity, y haga doble-clic sobre el ejecutable
Install/Setup.exe.)

3. Seleccione Siguiente para continuar la instacién.

ScanTool - InstallShield Wizard

AUTO
ENGINUITY

Bienvenido a InstallShield Wizard de ScanTool

4, Lea detenidamente los términos de la licencia de acept-
acion. Si usted acepta los términos y desea continuar,
acepte los términos seleccionando Aceptar los términos en
la licencia de aceptacion y seleccione Siguiente para con-
tinuar. Si usted no acepta los términos, seleccione Can-
celar y contacte a su vendedor o a AutoEnginuity para
discutir la devolucién del producto.
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ScanTool - InstaliShield Wizard

Contiato de

L e AUTO
ENGINUITY

Este &5 un acuerdo legal entrs usted (sntidad o individuo) y AutoEnginuity, LLC .
"#utoE nginuity'). Instalando el software p usando el hardware usted acepta estar
ligad por las téminas de este Acusrda. S usted no acepta los tEminas de ests
Acuerdo, regrese el software y materiales adicianales (incluyenda material mpresa) al
lugar ds donde o abtuva pars un rembolso total,

1 CONCESION DE LA LICENCIA, AutoEnginuity ls soncede el derscho de
usar una copia del programa de soltware incluida de AuteEnginuity (el "SOFTWARE")
&n 5810 una computadora en canjunto cort el corisctor OBDH y cable inclufdas (&l
"HARDWARE"). EI SOFTWARE estd en "uso'’ en una computadara cuan-da estd
cargada en memara temporal (25 deci, F] o instalada sn memoria permansnte (65
decil diseo duro o C0-ROM) de dicha computadera, Sin embarga, instakacien en un
servidor del entamo de red para el solo propésito de distibucidn a una o més

computadoras no constituye “uso” para requeri licencias adicionales. 5i el
SOFTWARE es una actualizacien o ha side actudizado, dicho SOFTWARE
actuslizado estard suieto & los téminos de ssta conce-sién de Licencia

2 COPYRIGHT. EI SOFTWARE es propiedad de AutoE nainuity y ssté
protegida por ks leyes de copyiight de los Estados Unides y provisiones de tiatados
nternacionales. Por sllo, usted debe tratar o SOFTWARE iqual que ofto material bajs
capyiight (come grabaciones musicales o lbios) excepto que usted pusde yasealal v

Irestal:

5. Escriba su informacion o la de su taller. Esta informacion
se usa para los reportes guardados e imprimidos.

ScanTool - InstallShield Wizard

Informacién Cliente

AUTO
ENGINUITY

6. Seleccione Terminar para instalar los componentes reque-
ridos y los opcionales. Esta es la opcién tipica. Si usted ha
usado la ScanTool de AutoEnginuity anteriormente, 0 no
require mas que el programa, seleccione Personalizada.
Personalizada le permitira instalar componentes indivi-
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duales. Selecione Siguiente para continuar.

ScanTool - InstaliShield Wizard

de instalacion

AUTO
ENGINUITY

7. Si desea hacer cambios (como la informacion del taller,
etc.) éste es el momento de realizarlos seleccionando
Atras. De lo contrario, seleccione Instalar para terminar.
Una vez hecho esto, aparecera una barra de progreso, indi-
cando el copiado de archivos al Disco Duro.

ScanTool - InstallShield Wizard

Preparado para instalar el programa

B pors i I o AUTO
ENGINUITY

8. Felicitaciones! Ha instalado usted exitosamente la
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ScanTool de AutoEnginuity. Seleccione Finalizar.

ScanTool - InstallShield Wizard

AUTO
ENGINUITY

Instalacién Asistida Completada

Guia del Usuario de la ScanTool de AutoEnginuity 9



SECCION II: Usando el Software

Conectandose al Vehiculo

Conectar la ScanTool de AutoEnginuity al vehiculo es un pro-
ceso simple. Necesitara el conector OBD-II de AutoEnginuity y,
para versiones seriales, el cable en serie provisto. Se requerira loca-
lizar el Conector de Enlace de Informacién (DLC) de su vehiculo y
el puerto en serie de su computadora.

El primer paso, es localizar el DLC. Tipicamente, el DLC se
encuentra en el &rea del conductor, pudiendo ser tocado desde el
asiento del conductor, y visible al agacharse (debajo de la columna
del volante o del tablero).

Usualmente, el DLC esta al descubierto y es accesible sin
necesitar herramientas. (Excepciones notables son el BMW que
require un desarmador plano para remover una covertura plastica, y
el MINI, que esconde el DLC bajo una cubierta.) Excepciones a la
localizacidn estandar incluye el area del cenicero/consola, o en el
asiento trasero. Si usted no puede localizar el DLC, vea el Apend-
dice A o consulte el Manual del Propietario de su vehiclo para
mayor informacion. Una vez localizado el DLC, conecte el conec-
tor OBD-II de AutoEnginuity firmemente en él.

Ahora, conecte el cable entre el conector OBD-I11 y la computa-
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dora. Si tiene una version serial, asegurese de saber el puerto en
serie/COM al que se encuentra conectado en el remoto caso de que
el algoritmo de Auto Deteccidn fallara y requiriera que manual-
mente se configure el puerto en serie/COM.

Una vez realizada la conexidn entre el vehiculo y la computa-
dora, dé vuelta a la llave a la posicién de "Encendido”. Si usted
desea monitorear los resultados de a bordo, o ver informacion en
vivo de los sensores de su vehiculo, encienda el motor.

Advertencia: Nunca opere un vehiculo en una area
e 3 confinada. Las emisiones son peligrosas. Trabaje
siempre en &reas adecuadamente ventiladas.

>

Ahora se encuentra listo para empezar el programa de la
ScanTool de AutoEnginuity. La primera pantalla es la ventana que
muestra el Estado de Conexion. Esta pantalla sera visible mientras
se establece la conexion con el vehiculo. La ventana sera visible al
conectar el auto por primera vez desde que empieza el programa, 0
al reconectar si la conexion se perdio.

| Il AutoEnginuity's ScanTool o
i CapburaQatos Yehiodo (poones Ayude

@ et | Fichero Dt Captus sk E 0B B:E:

| Cldigos de Averlas | Maddor O

T i} A Dyl T Pk 1 i o i P St w10 . Py St s PR
Cidigor de Averiar Almecenador [0
Luz Indhcacein M aluncionameento (M1

@ 2 |

AUTO B o=
ENGINUITY

1 ¥ Locakarda Con

# Obimrsseso Sernoims

| Trakands puerio ©
| Tiakand pusrto COM 7

i iokas Bel Ve
| | Wehicle: Lincoin Havigator 7004 SLMPLURR L1 I6TE Sectmina! Garweic Po|

La ventana de Estado de Conexion mostrara si el puerto en
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serie/COM ha sido abierto por el software y que interfaz de
vehiculo esta siendo utilizada para conectarse con él. Si la ventana
de Estado de Conexion no desaparece, entonces o el puerto en serie/
COM no puede abrirse, o la interfaz del vehiculo es incorrecta 0 no
puede ser detectada automaticamente. Configure manualmente los
valores necesarios para continuar.

["-'., Una conexién no debe tomar méas de dos minutos.
L

Cuando el puerto en serie/COM vy el Tipo de Interfaz del Ve-
hiculo hayan sido correctamente seleccionados, presione OK. Si los
pardmetros son correctos, la ventana de Estado de Conexion pondra
una marca junto a cada uno de los pasos de conexion, y ésta finali-
zard. La ventana de Estado de Comunicacion enumerard los para-
metros usados para realizar la conexién y la informacién general de
comunicacion del vehiculo. Si todo es correcto y la ventana de Se-
leccién de Vehiculo aparece, ignore la siguiente seccién y proceda a
Seleccion del Vehiculo.

Configuracion de Comunicaciones

La Configuracién de Comunicaciones es donde se configuran
los parametros especificos al vehiculo o establece los parametros de
la interfaz de la computadora.

Para abrir la ventana de Configuracion de Comunicaciones, pre-
sione el logo de AutoEnginuity o seleccione Vehiculo | Configu-
racion de Comunicaciones opresione F4.

Interfaz de la Computadora

Esta es la interfaz usada para conectar el conector OBD-11 a su
computadora. Existen dos maneras de configurar la interfaz de la
computadora; 1) Auto Deteccion del Puerto en Serie; 0, 2) USB o
Configuracién Manual del Puerto en Serie.

12 www.AutoEnginuity.com



Configuracion de Comunicaciones

« |nterfaz Computer o |
‘\-\\ ™ Auta Detectar
\& &+ 1ISE/Configuracion Manual Puerta COM: |1 le Cancelar

I™ Usando Conector Inalémbrico
I~ Permitir &daptadores USE Mo Estandar [Belkin)

Iv Conectar Autométicamente al Arancar

~ Interfaz Vehiculo

@ Tipo Interface Yehiculo: | Auto Deteccid +
Tipa Inicializacion: | OBD- Compliant hd

™ Usar Modo B épido [CAM)
™ Usar Pulsos

Auto Deteccion de Puerto en Serie es sdlo para versiones se-
riales del conector OBD-II. Es més lento, pero permite a la compu-
tadora encontrar el puerto en serie/lCOM automaticamente. Si el
puerto en serie/COM no es detectado automaticamente dentro de un
minuto, configure el puerto en serie/COM manualmente.

USB o Seleccion Manual de Puerto en Serie se usa para selec-
cionar manualmente el puerto en serie/COM o USB. Si usted usa
una versién se-rial del conector OBD-II, determine primero el
puerto usado, y entonces cambie el valor para reflejar el correcto.

Usando un Conector Inaldmbrico

La opcion Usando Conector Inalambrico configura el software
para el control de flujo del hardware requerido para comunicacio-
nes inalambricas. Seleccione esta opcidn solo si tiene un conector
inalambrico.

Permitir Adaptadores USB No Estandar

La opcion Permitir USB No Estandar previene a la ScanTool
el usar un puerto en serie. Dos valores serie/COM son requeridos
para que la ScanTool opere propiamente: 1) 19200 baud; y, 2) adi-
cién al RS-232C. Puesto que algunos adaptadores USB-a-serie enu-
meran al sistema operativo como si fueran Mddems en lugar de
puertos en serie/COM (por ejemplo Belkin), no llenan el segundo
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requeimiento. Si su adaptador USB-a-serie se adhiere a las hormas,
pero no es enumerado correctamente, marque esta cajilla para for-
zar a la ScanTool a usarlo.

Conectarse Automaticamente al Comenzar

La opcién Conectarse Automaticamente al Comenzar confi-
gura el software a conectarse al vehiculo automaticamente. Esta
opcion debe ser deshabilitada si desea Reproducir archivos graba-
dos. Mientras se esté conectado al vehiculo, la reproduccion no es
posible. Se encuentra seleccionada por defecto.

Tipo de Interfaz de Vehiculo

La seleccion de Tipo de Interfaz del Vehiculo se usa para de-
terminar como comunuicarse con el vehiculo. Tipicamente usted no
tiene que cambiar esta seleccion, puesto que Auto Detectar buscara
la seleccion correcta. ODB-I1 define un orden para detectar el pro-
tocolo del vehiculo, al cudl se adhiere la ScanTool; sin embargo, la
especificacion no determina como el vehiculo deba responder a
protocolos que no soporta. Debido a ésto, la autodeteccion no pue-
de garantizarse. En el caso que el software no pueda completar la
conexién, recomendamos seleccionar manualmente el protocolo.

Seleccionar el Tipo de Interfaz de Vehiculo correctamente
depende del fabricante, modelo y afio de su auto. EI men0 de selec-

cién tiene las siguientes opciones.

TABLA 1. Tipo de Interface Tipica Por Fabricante

Tipo de Fabricante
Interfaz

J1850 PWM Ford*, Lincoln, Mercury, Jaguar, Mazda, Panoz,
Saleen

J1850 VPW Buick, Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Dodge,
GMC, Hummer, Isuzu, Oldsmobile, Pontiac,
Saturn

1ISO 9141-2 Asiaticos (Acura, Honda, Infinity, Lexus, Nis-
san, Toyota*, etc.), Europeos (Audi, BMW, Mer-
cedes, MINI, Porsche, etc.), y Chrysler*,
Dodge, Eagle, y Plymouth antiguos
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Tipo de Fabricante

Interfaz
KWP2000 Daewoo, Hyundai, KIA, Subaru STi, y algunos
Mercedes
CAN Ford 2004 y posteriores, Jaguar, Mazda, Mer-

cedes, Nissan, y Toyota

*Excepciones Concorde 98+, Intrepid, LHS, 300M, Neon
2000+ usa J1850 VPW

Toyota/Lexus 96-98 usan J1850 VPW

Probe 2.5L 96-97, Tracer 96 1.8L, Escort 1.8L,
Triumph, Geo, Catera, Paseo 97 use

J1850 VPW

Una vez que haya determinado el Tipo de Interfaz correcta, se-
leccidnela. El proceso de conexion intentara sélo el protocolo selec-
cionado. Esto podria corregir el problema con vehiculos que no
puedan responder a protocolos que no soporten.

En algunos casos, como los Toyota/Lexus *96, seleccionar el
protocolo equivocado (auto detectar) podria causar que el PCM del
vehiculo dejara de responder. Seleccione el protocolo y desconecte
el conector OBD-I1 del vehiculo.Cierre y abra la llave y reconéctese
al vehiculo. Esto reiniciara al PCM para permitir un proceso de
coneccion al que pueda responder.

Tipo de Inicializacion
La opcion Tipo de Inicializacion permite seleccionar el formato
de paquete requerido para establecer comunicacién con el auto.

La opcién Conformidad OBD-II realizara el proceso de iniciali-
zacion estandar de obtener informacion en vivo y cobertura de sen-
sor de cuadro congelado, cobertura Modo 6, estado de monitores de
Inspeccion/Mantenimiento, asi como verificar si hay una MIL antes
de completar la conexion. Este es un proceso mucho méas complica-
do que el de un lector simple de codigos, y puede ser més lento.

La opcién S6lo No-OBDII se usa para ignorar toda la cobertura
OBD-Il y usar tan s6lo interfaces avanzadas. En esta opcion, la co-
bertura de OBD-II no operara (especificamente las lengiietas 02 y
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Resultados de Pruebas de A Bordo). Esto no significa que la infor-
macioén de OBD-II no se encuentre disponible, ya que puede obte-
nerse obtenerse de otras formas, tal como por medio de los senso-
res. En algunos casos en los que la cobertura avanzada del vehiculo
esté basada en el protocolo OBD-II, esta opcién no funcionara. Co-
mo ejemplo, modelos antiguos de Hyundai/Kia usan protocolos a-
vanzados derivados del OBD-I1 que requieren inicializacién normal
OBD-II para operar.

En algunos casos, sera preferible no tener soporte para OBD-II.
Por ejemplo, Powerstrokes Ford '96 - '97 usan la opcion Sélo No-
OBD-II debido a que estos vehiculos no poseen soporte OBD-II.

El Tipo de Inicializacion por defecto es Conforme a OBD-II.

Usar Latidos

La opcién de Usar Latidos manda un mensaje al vehiculo a
intervalos regulares si no hay otra comunicacion. Esto es utilizado
para "mantener viva" la comunicacion y determinar si se pierde la
conexion. Si la comunicacion con su auto se pierde por un periodo
corto de tiempo (autos Nissan), trate seleccionar o deseleccionar
esta opcion. Por defecto, se encuentra deseleccionada.

Usar Modo Réapido

La opcién de Usar Modo Rapido permite muestras de rastreo
para J1979 CAN 6x o0 GM DPID. Con esta opcion seleccionada, la
tarifa de informacién se incrementa, pues cada peticion recibe hasta
seis respuestas. Deseleccionada por defecto.
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Seleccion del Vehiculo

Una vez que la ScagnTool se ha conectado al vehiculo, la ven-
tana de Seleccion del Vehiculo aparecera. Usted puede seleccionar
una sesion previamente grabada, o seleccionar la marca, modelo,
afio, sitema, etc. del vehiculo conectado.

Si usted ha guardado una sesidn previa, usted puede buscarla
ahora usando el boton de Buscar. Seleccionar una sesion pre-gra-
bada no requerira que usted seleccione la marca, modelo y afio del
vehiculo, o esperar a que se detecten los sensores. Estos pasos ya
fueron completados y guardados. Vea Sesiones Guardadas para
mas detalles.

Para conexiones por primera vez, se requerira la seleccion de
los campos disponibles. Los campos estaran disponibles basados en
opciones avanzadas y marca del vehiculo. Por ejemplo, para ve-
hiculos GM y Chrysler, tendréa la opcion de seleccionar el motor,
producto y tipo de transmision.

Seleccian del Vehiculo

« Configuracidn del Yehicula
File:  Muevo < Buscar

~ Informacion del Yehiculo

WIM: Obtener YIM

Marca:  Cadillac - Afo 2003 -

Modelo:  Escalade T
Sth¥IM: 5.3 Liter L53 [2) M

St WIN:

Transmisidr:

Caja de

4

Sistema: |Tren Matriz Genérico

Asegurar que ha seleccionado correctamente el vehiculo, hara
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la diferencia entre obtener informacion ninguna/equivocada o co--
rrecta. Para ayudarle a hacer la seleccién correcta, el software mar-
caré con colores los campos necesarios y que no han sido seleccio-
nados. El rojo significa un campo no seleccionado, pero necesario.
Amarillo, que el campo no es requerido para esta marca 0 modelo.
Si el campo se selecciona y concuerda con informacion preestable-
cida, y no hay conflictos con otras selecciones, cambiara a blanco.

‘ Los Cdédigos de Cuerpo de Chrysler pueden
+« % encontrarse en tablas de sus guias de servicio o0 en
proveedores de contenido como Mitchell o AllData.

La Linea de Producto de GM es el cuarto digito del
VIN para vehiculos de pasajeros, y el quinto para
vans y camiones ligeros. No es posible decodificar
completamente las vans y camiones ligeros GM
porque los nimeros se enciman, asi que se requie-
re que complete el modelo manualmente.

Usted puede automatizar el proceso de seleccién del vehiculo
mediante obtencion del VIN. Para ésto, presione el botén Obtener
VIN. Si el vehiculo permite la coleccidn electrénica del VIN, el
software intentard completar los campos restantes del modelo.

Seleccian del Vehiculo

~ Configuracion del Wehiculo

File:  Mueva < Buscar

~ Infarmacidn del Yehiculo

WIN: Obtener YIN
Marca:  Cadillac ~  Afo Z003 -

Modelo:  Escalade M
BthVIN: - 5.3 Liter L59 [£] -
shin: - N -
Transmisicr: SRR -

[No Seteccionada ]

Caja de

Siztema: |Tren Maotriz Genérico | - |

18  www.AutoEnginuity.com



AUn si se obtiene el VIN, su trabajo no ha terminado. Por ejem-
plo, puesto que GM ya no tiene mas series de VIN para camiones,
el software no puede terminar la seleccion por usted. En estos ca-
s0s, se requiere que verifique la informacién o complete lo que no
pueda obtenerse del VVIN.

Si la marca o modelo de su vehiculo no aparece en la lista, sim-
plemente seleccione OBD-II Genérico en Marca. Si su vehiculo no
tiene interfaces avanzadas disponibles, o su configuracion no tiene
soporte para ellas, el vehiculo soportara solo el sistema de Tren
Motriz Genérico.

El soporte de sistemas no se determina solamente por las inter-
faces avanzadas que usted haya comprado, sino por el vehiculo. No
todos los vehiculos estan equipados con los mismos sistemas, aun-
que la ScanTool tenga soporte para ellos.

Actualizamos las bases de datos frecuentemente,

! pero los vehiculos se ponen a la venta antes que
nuestra cobertura. En el caso de que el vehiculo
sea mas nuevo que nuestra base de datos, selec-
cione un modelo del afio anterior.

Al finalizar su seleccion, presione OK.

La ScanTool intentara verificar si la conexion puede estable-
cerse con el sistema seleccionado. Si el sistema seleccionado no
responde a peticién de inicializacion, una advertencia aparecera,
notificando que el sistema no esta presente o comunicandose.

Advertencia

Ho se puda establacer comunicacién con el contralador. Verifique la conexisn o qus &l vehicula tisne soparts para el controladar.
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También, si el conector conectado es el incorrecto (OBD-I1 o
el Conector de Interfaces Avanzadas), aparecera una advertencia
para alertarle a que cambie el conector y trate nuevamente.

Prueba de Mdadulo

El sistema seleccionado no esta disponible con el conector que se esta usando

Una vez conectado al controlador del sistema y si usted selec-
ciond un sistema avanzado, los sensores del sistema serén ahora de-
tectados. Este proceso puede ser lento en sistemas con cientos de
sensores. Una barra de progreso monitorea el proceso.

o Detecting Sensors

Auto detectando Sensor 29 of 467

Auto detectando Ford Enhanced Powertrain sensares
Conectando con el vehiculo usar J 1850 Pl
Tratando puerto COM 7

Tratando puerto COM 7

Conectando con el vehiculo usar J 1850 Pl
Tratando puerto COM 7

Terminado el proceso, la ventana de progreso desaparece y las
listas de Actuacion, Pruebas de Sistemas de A Bordo y sensores se
actualizaran para incluir el soporte especifico del fabricante detec-
tado para el vehiculo.

Para cambiar de sistema y regresar a ésta ventana, seleccione
Vehiculo | Cambiar Sistema o presione F7. Esto inmediatamente
hara que se desconecte del sistema actual y permitir la seleccién de
otro sistema sin tener que pasar por los pasos iniciales de conexién.
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Usando el Software

Cdédigos de Diagnéstico de Fallas

La ventana de Codigos de Diagnéstico de Fallas es probable-
mente la ventana mas importante del software de la ScanTool de
AutoEnginuity; y es la primera en aparecer por ésta razén.

| B autoEnginuity's ScanToot
: CapturaDatos  Yehiouo Qpoored  Ayads
1@ | | ® oot | Pt Datos Capturados 00l

| Cadigos de Averlas | s

Lust Incicstiées M shuncionarmeerds M1

. [e= ]

3] FIER Vil ID Bl -
et Moo E spesien del Fabncane D:”"’""""""*';-
™

i, Evado Amacensdy
= {8 Cusdeo Congelado (Cusda 0] Min. Aredando Qi
+ @] P00 Thioitle Achustos Coricd Distancia 0im

2 E el CAN
ks Vbt Mgt o Progassrored ¥
PATS Transcenms Mode Signal s Mot Fince
Frotiems weuto A Senson/C e Tora
Circuitn A Serwon/Tonmutader Posicion Marpora/Pedal Entada Baia

I Cusdo Congelada Meseada

21 RengoMendmants Coculn B 5
Crowto B Senar/Tonmutader

B0 Syibers Readness T
# 3| PTG e OF AM P, Cocaat Opery

St Trrms Mk

Durante la fase de conexion, y cada cinco minutos mientras se
esté conectado, el software intentara obtener cddigos de falla del
vehiculo. Antes de empezar este proceso, el software le preguntara
si desea obtenerlos de todos los sistemas, el sistema seleccionado o
de ningun sistema (ignorando totalmente la obtencion de cédigos).

Obteniendo OTCs

i Desea obtener los codigos de falla de todos loz sistemas soportados del
vehiculo, el sistema seleccionado y OBD-, o ninguno™?

Seleccionado | Minguno |

Si usted selecciona Todos, aparecera una nueva ventana mos-
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trandole el progreso de obtencion de codigos de fallas de cada sis-
tema disponible a la ScanTool. Si seleccioné esta opcidn, puede que
tenga que esperar hasta dos minutos para completar el proceso,
pues se debe conectar y obtener cédigos de hasta varias docenas de
sistemas.

Obteniendo los OTCs

Fietrieving from spstem: 2 of B Current system: Anti-Lock Brake

En el caso de seleccionar Seleccionado, entonces sélo el
sistema seleccionado reportara sus codigos de falla. En el caso de
seleccionar Ninguno, no se obtienen cédigos de fallas y éstos seran
ignorados.

Si el vehiculo conectado a la ScanTool tiene problemas al mos-
trar o generando codigos de falla erréneos, una libreria de boletin
de servicio técnico (TSB) es consultada y la informacién disponible
serd mostrada. Esta informacion viene directamente del fabricante
del vehiculo, y para mayor informacidn, consulte los lugares espe-
cificos del fabricante o con proveedores de contenido de terceras
personas.

DTC/MIL-related Issues

- Laz siguientes cuestiones relacionadas con DTCAMIL-related son registradas para
\y Mitsubishi 3000GT 1396:

A defect in these systems causes the MIL to be commanded on without setting any
DTCs. [Recal: #EMR-02-01)

Una MIL parpadeante denota una falla severa de
! disparo. Vea Entendiendo Fallas de Disparo en el
Apéndice D para mas detalles.
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La lista de diagndsticos de codigos de falla enumerara cual-
quier codigo de falla que la ScanTool haya obtenido del vehiculo.
Cada DTC tendra un icono coloreado asociado con él. EI DTC con
icono rojo se usa para denotar los DTCs guardados o aquellos que
causen que se ilumine la MIL. EI DTC de icono azul es para aquel-
los que no causan que se ilumine la MIL. Debajo de cada DTC apa-
recera una lista de sus propiedades.

El auto es escaneado por cambios en los cédigos

I {} de diagndstico de fallas cada minuto.
N

El valor del DTC le ayudard a determinar el componente espe-
cifico o modulo en cuestion. Un DTC tiene un formato estanda-
rizado que puede interpretarse de la siguiente manera:

DTC Alpha Designator  Indicated System
Type of Code  Specific Code Number

La primera parte del DTC es el Designador Alfa. El designador
alfa puede ser:

B - Electronica del Cuerpo (puerta y cierres del cofre)

C - Chasis (control de traccion o ABS)

P - Tren Motriz (motor, transmision, 0 componentes de soporte
del motor)

U- Comunicacidn de red de los diferentes modelos de control

La segunda parte del DTC, es una serie de tres o cuatro digitos.
La especificacion de OBD-II ha reservedo los primeros 1,000
ndmeros para un conjunto base que se implementa a través de todos
los fabricantes. Valores de los DTC posteriores al conjunto base
estan disponibles para usos especificos del fabricante. El Tipo de
Cobdigo es 0 para el conjunto base, o un valor de 1 - 9 para codigos
especificos de los fabricantess. El Sistema Indicado y NUmero
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Especifico de Cadigo determinan el codigo a un componente 0
sistema especificos.

Nota: Algunas interfaces avanzadas usan
nomenclatura no estandar para los cédigos de falla
(cédigos FC de BMW y sensores DTC de Chrysler).
Vea la Guia del Usuario de BMW y Chrysler para
mas informacion.

Cada valor de DTC tendra una descripcion detallada del sig-
nificado del codigo de falla. Las descripciones estan escritas cuida-
dosamente para evitar confusiones y proporcionar una gran
cantidad de informacién sobre la falla especifica. En el caso de c6-
digos especificos del fabricante, es imperativo selecionar la marca,
modelo y afio correctos para obtener la descripcién correcta.

Aparte de tener el valor y la descripcién del DTC, cada DTC
tendré un conjunto de propiedades. Estas propiedades se accesan
presionando el signo de mas a la izquierda de cada DTC.

La primera propiedad es el Mddulo. Este es el sistema 0 com-
ponente reportante, responsable por el codigo de falla.

La siguiente propiedad es el Estado. En el caso de OBD-II
genérico, serd o Guardado o Pendiente. DTC guardados son aque-
llos DTC que han fallado su prueba respectiva varias veces, y son
considerados averiados. Cualquier DTC enumerado como Pen-
diente es aquél cuyos componentes/sistemas en cuestion han falla-
do sus pruebas respectivas al menos una vez, pero menos del
namero de veces que lo consideraria averiado. Un DTC reportado
como Pendiente no necesariamente indica un componente/sistema
averiado. Si continta fallando, sera reportado como Guardado y la
MIL encendera. Si no hay falla presente en el préximo viaje, el
DTC Pendiente eventualmente desaparecerd por si mismo. (Excep-
to en el caso de una falla severa del monitor de Falla de Disparo).
Interfaces avanzadas usan también el Estado para representar esta-
dos especificos del fabricante Un ejemplo es GM, que denota His-
toria, Limpiado, Previamente Guardado, etc.
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El uso previsto para la informacion del Estado, es asistir al
técnico en la reparacion del vehiculo, y después limpiar la informa-
cion de diagnostico, reportando los resultados de un ciclo de ma-
nejo.

Finalmente, cualquier informacién de Cuadro Congelado aso-
ciada con el DTC sera enumerada. Un DTC puede tener infor-
macion de Cuadro Congelado mdltiple. EI primer cuadro, Cuadro 0,
es el tnico Cuadro Congelado mandatorio. A los fabricantes se les
permite implementar sus propios Cuadros Congelados después del
Cuadro 0.

La informacion de Cuadro Congelado es una iméagen del estado
del vehiculo en un periodo de uno o dos segundos de cuando el
DTC es guardado. Si el vehiculo reporta una imagen de Cuadro
Congelado, toda la informacion reportada es de los componentes
del vehiculo; no son los valores por defecto. Informacion de Cuadro
Congelado ofrece gran informacién de las condiciones en las que
operaba el vehiculo cuando ocurrid la falla. No descarte esta infor-
macion cuando esté determinando la razon de una falla. Fue un
componente defectuoso? O, pudo la falta deberse a esfuerzo exce-
sivo en el vehiculo? Recuerde que no todos los sensores de Cuadro
Congelado tienen soporte en todos los vehiculos.

Recuerde: OBD-Il reporta en décimos de segundo.
3 Si su auto guarda informacién de Cuadro Congela-
do (bajo buenas condiciones) un segundo comple-
to pasara. Con este retraso, algunos sensores de
cambio rapido podrian diferir drasticamente de
cuando el primer y ultimo sensor guardaron datos.

El DTC que causo la activacion de la MIL tipicamente serd el
que guarde la informacion del Cuadro Congelado 0. El fabricante
determina cual DTC debe guardar el Cuadro Congelado basado en
la severidad.

Libreria DTC

La libreria descriptiva de DTCs esta disponible en cualquier
momento. Seleccione Ayuda | Libreria DTC. Para obtener la des-
cripcion de un cédigo, escriba el tipo, valor numérico, y qué base de
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datos consultar. EI grupo obtenido, y la descripcion del codigo de
falla seran mostrados.

Libreria DTC
D
% OTC: |P = |1? j Marza: | Generic OBDI j

Agrupado de SigterMedicidn de Combustible y Aire y Controles Ausiliares de

Posicion del cigliefial/posicidn del &rbol de levas, bloque 1 senzor B

Apagar

La capacidad de apagar la MIL es tan importante como lo es
ver el DTC que lo causo. Apagar la MIL es mas que tan s6lo apagar
la luz indicadora. También:

« Limpia los codigos de diagndsticos de fallas.

« Limpia la informacién de Cuadro Congelado.

« Limpia la informacién del sensor de oxigeno.

* Reajusta el estado de pruebas de monitoreo del sistema.

« Limpia los resultados de prueba de monitoreo de A Bordo.
* Reajusta los valores guardados de entrega de combustible.

Para apagar las MIL y reajustar todos los sistemas enumerados
arriba, presione el boton Apagar y después OK. Por razones de dis-
efio y/o técnicas, algunas UCE podrian no responder a este servicio
bajo todas las condiciones. Todas las UCE deben respon-der a esta
peticidn de servicio con la ignicién en "Encendido™ y con el motor
apagado.

primero si se necesitan reparaciones. Ignorar repa-
raciones necesarias puede ser costoso y/o peligro-
Sso.

'f Advertencia: Nunca limpie los DTC sin determinar
L]
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Clear/Reset Request

)

Por seguridad y/o razones de disefio técnico, algunas ECUs
pueden no responder a esta peticion bajo todas las condiciones.
Todas laz ECUs deben responder a esta peticidn con la ignicidn

Laz siguientes funciones serdn ejecutadas por esta peticion:

* Borar todos loz cddigos de averias pendientes v almacenados
* Borar toda la informacidn de Cuadro Congelado

* Bomrar toda la informacidn de Sensores de 02

* Bomar Todos los estados de monitores de

Inspecciont antenimiento

* Puede restaurar la Entrega de Combustible

Lancelar |

Si se apaga la MIL del vehiculo conectado y el problema no es
arreglado, la MIL regresara. Si hay un problema serio en el vehicu-
lo conectado, podrian aparecer mas problemas, o empeorar el prob-
lema, si no se actla apropiadamente. No es suficiente apagar la
MIL, la falla que caus6 que prendiera, debe resolverse.

Aunque se apague la MIL, el DTC seré guardado en los bancos
de memoria de la computadora del motor durante 40 periodos de
calentamiento; 80 periodos en el caso de fallo de disparo o Moni-
toreo del Sistema de Combustible. (Nota: Herramientas genéricas
de escaneo no pueden accesar esta parte de la memoria. La interfaz
avanzada de GM puede accesarla por medio de la peticion de Histo-
ria).

Desde que se Activé/Apago la MIL

Empezando con los modelos del 2000, se afiadié soporte para
saber cuando se prende una MIL y otra informacidn relacionada a
las MIL. Este soporte adicional fue implementado primariamente
para satisfacer los requerimientos de emisiones Europeos del
EOBD. Reporta el tiempo entre el nimero de calientamientos y la
distancia recorrida desde la activacion de la MIL. Conversamente,
si se apaga la MIL, el tiempo, el nimero de calentamientos y la dis-
tancia recorrida desde que la luz se apag6 seran reportados. Cambi-
ara a cero cuando haya otro DTC o se apague la MIL.

Obtener Tipos de DTC Adicionales
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Los codigos avanzados de la Historia y Borrados pueden ser
obtenidos para algunas marcas. Si su vehiculo soporta esta
capacidad sera habilitada. Para obtener codigos de Historia y Borra-
dos, marque las opciones de cédigos Historia y Borrados respectiv-
amente. Cada vez que se obtienen los DTCs, estos Tipos
adicionales de DTC también se obtendran. Cédigos de Historia son
aquellos almacenados en el PCM del vehiculo pero no como
Guardados o Pendientes. Cada fabricante designa cuantos y durante
qué periodo se almacenan los cédigos de Historia. Los codigos Bor-
rados son los especificamente borrados con un escaner.

Crear Reporte

Es posible guardar toda la informacion del DTC y de Cuadro
Congelado en un reporte para su revision posterior o para imprimir-
la. Toda la informacion se guarda en formato XML para compati-
bilidad universal de los navegadores de internet (Internet Explorer
o Netscape).

Los reportes son mostrados de acuerdo a una hoja XSL for-
mateada (AutoEnginuity DTC Results 2.0 XML Template.xsl). La
composicién de los reportes puede ser modificada para adaptarse a
sus necesidades, e incluso mostrar el logo de su compafiia. Vea
Modificacién de Registro de Informacién para méas detalles sobre
cémo modificar la plantilla.

Para crear un reporte, presione el boton Imprimir Informacién
a laizquierda de la barra de Opciones de Informacién en Vivo o
presione F8.

BERY.

Entonces anote el nombre del archivo para el reporte resultante
de DTC y Cuadro Congelado.
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Mombre del Archivo de los resultados DTC

Save jn: | (G} Desktop j |‘j( Ed-
LMy Documents |1 GM Development I Mew F
_é My Computer IishopClient [IMew G
‘;\My Metwork Places |1 Jaguar Development I MewPe
) 4l0ata SOK £ Jaguar £15 04 C3)0E0I
IZIEMW Developement |1 Jaguar ¥K8 07 I 0ldPaL
|)Ford Development |iLand Rover Development \)Palm M
< ¥

Save as type: |><ML[".me] j Cancel

Ya que haya nombrado y guardado el reporte, una pantalla
aparecera mostrando el reporte formateado. Usted puede navegar
hacia adelante y hacia atrés a través de reportes previamente
guardados o imprimirlo haciendo un clic derecho sobre el reporte y
seleccionando esa opcidn.

AL TI) UNLEASH THE DIAGNOSTICS POWER BUILT INTO YOUR VEHICLE

ENGINUITY
OBD-Il Diagnostic Trouble Code Informe

Nombre
Taller:
Direccion:
Numero

de
Telefono:

Numero
de Fax:

Email:
Tiempo: 8/3/2005 10:47:42

Marca: Ford Modelo: Expedition Ano: 2000
VIN: 1FMPUMBLT YLCOBE12

MIL: Off

Diagnostic Trouble Codes

B1202 Fuel Sender Circuit Open
C1107 | ABS Function Enabled Input Circuit Failure
1284 Qil Pressure Switch Failure

Freeze Frame (Frame 0) for DTC P0000

Calculated Load: 0% Coolant Termperature 0F
Mot
Engine RPM: O rmin  |Fuel System Status Bank Cne; Repored
Fuel Systern Status Bank Two! Nt Lang Term Fuel Trim Bank One: 0.00 %
Reported
Long Term Fuel Trim Bank Two! 0.00 %  Short Term Fuel Trim Bank One: 0.00 %
Shart Term Fuel Trirm Bank Two: 0.00 % | Wehicle Speed: 0 MPH
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Recargar
Fuerza a la pantalla a recargar antes del intervalo preestable-
cido de cinco minutos.

isRe 8

Para recargar la lista de DTC y el estado de la MIL, presione el
boton de Recargar a la derecha de la barra de Opciones de Infor-
macion en Vivo o presione F5.
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Medidor de Informacién en Vivo

El Medidor de Informacién en Vivo proveé la habilidad de
observar los reportes de varios sensores en tiempo real. En el caso
de que su auto haya reportado un DTC y haya prendido la MIL, es
atil la descripcion del DTC para determinar cudles sensores obser-
var. Los sensores pueden ayudarle a determinar si un componente
nuevo (por ejemplo, escape o admision de flujo libre) se comporta
mejor de lo esperado. Los sensores de su auto reportan un mundo
de informacion valiosa al mecanico y al tuner.

W AutcEnginuity's ScanTool B %
: CaphuaQatos Yehodo Cpcknes Ayuda

@ YT e ——— 08 | =N ﬂ

. Cérdigns de Averlas. " Hedidor Datos en Tiempo Real | Grifices Dutos en Tiempa Real | Cuadioua Datos en Tiempo fRed | Sensores 02 | Frusbs Sstema de Abordo |

=] | | [Ter oe-rua"c'\qe:rve =] [Banca 1 Sistema de Ingecciin. Coro plaza

[Barca 1 Siztema de ryecoin. Laga plazo

ma e byt Coto plasu =] | |[Bareu 2 Stema de ryeccsin Lago plaa

[ FPM Moice 1| | [VelocidsdViehicus arce Tam (n.')'-\u‘:eu—

Impuain “Wokas del Vehicuo
Vihic: Msan 2005 1906 SLMFLCIEHLT 3678 Sistwena: Tran Molst

El nimero de sensores visibles es determinado por la marca,
modelo y afio del auto. Tipicamente, mientras mas nuevo el
vehiculo, mayor nimero de sensores tendran soporte. Algunos sen-
sores toman mas tiempo en reportar a la ScanTool (por ejemplo, la
Presion Absoluta del multiple de entrada) y actualizaran mas lenta-
mente. En el caso de ISO 9141-2, seran listados a lo maximo de
cuatro a seis sensores a la vez.

Para anadir un sensor al medidor, seleccione el sensor de la
lista seleccionable del medidor.
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| W auteEnginuity's ScanTool B %
i Capbralatos Yehiodo Cpoones Ayuda

@ @ Dotk | Falmo Dot Capta sk 08 | = RE ﬁ

. Cédgns de Averlas. " Hedidor Datos en Tiempo feal | Grifices Datos en Tiempo Real | Cuadicua Detos en Tiempes Redl | Senscres 02 | Frusbs Sstema de Abordo |~ 4

Carga Calculada - Ye oe-a'ua"eﬂqerve - !\a-ct‘ stema de Ingeccidn. Corto plaso

------ ma e Iyeccn. Corta placo [Barncu 2 Sicsema de ryeceiin. Lago plszo

[RPM Motee =] | [Veboeredvehicus =] [averce «ulr«a“d;_

)
Tegaianra Feigerarie
Ban

Il Yot del Vehiouo
Vihic: Msan 2005 1906 SLMFLCIEHLT 3678 Sistwena: Tran Molst

Antes de comprar un vehiculo usado, verifique su
estado usando su ScanTool de AutoEnginuity.

Si usted no necesita monitorear mas un sensor, lo puede
remover de la lista seleccionando Apagar de la lista seleccionable.

Los medidores reportan el estado actual de los sensores por
medio de colores. Si el sensor funciona entre 80 - 90% de su capa-
cidad, el medidor cambia de color a amarillo. Entre 90 - 100%, el
medidor serd rojo. Debajo del 80%, el medidor se muestra en verde.

A lo largo de la parte inferior de cada medidor esta una barra
que muestra la posicion actual del sensor en su rango. Mientras mas
a la derecha se encuentre, mayor el rango que el sensor reporta.

Cada sensor afiadido puede ser configurado. Para configurar
los rangos minimo y maximo, valor escalable, unidades, razén de
muestreo y umbral de alerta audible, seleccione Configurar Sensor.
Vea Configurar Sensor para mayor informacion.
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Imprimir

La pantalla de Medidores puede ser imprimida en su totalidad
en cualquier momento. Para hacer ésto, seleccione el boton de
Imprimir, u oprima F8. El software entonces le preguntara sobre la
impresora a usar y permitrle configurarla antes de imprimir la cap-
tura de pantalla. El &rea imprimida es la ventana de la lengiieta
activa. Si su impresora imprime a color, la impresion puede ser a
colores. En la parte superior aparecera la marca, el modelo, el afio,
y el VIN del vehiculo.

BERY.

Recargar

Esto fuerza a la pantalla a recargar cada una de los valores en
los medidores. Toda la informacion es descartada y tomada del
vehiculo nuevamente. Para actualizar los controles de la gréfica,
seleccione el botdn de Recargar o presione Fb5.

(2o

Pausar

Esta seleccidn detiene la actualizacion de los medidores. Sin
embargo, la informacion continuara siendo obtenida del vehiculo.
Esto puede ser usado para detener y ver la informacién en un
momento especifico.

Cuando haya terminado, presione el botén nuevamente para
que la informacidn continte siendo mostrada.
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Gréafica de Informacién en Vivo

La Gréfica de Informacion en vivo, le permite observar en vivo
dos o cuatro sensores en cada gréafica. Hay dos tipos de capacidades
gréficas con la ScanTool: 1) 2x gréaficas por pagina; 2) 4x graficas
por pagina. La informacion graficada se guarda en un buffer virtual
gue puede guardar informacion por varias horas. Una vez guardada
en el buffer, se pueden hacer acercamientos para ver mejor la infor-
macion. Dado que se guarda en un buffer virtual, usted puede cam-
biar de grafica y la informacién es preservada.

W Kutotnginuty’s Scantool == %]

:imm Yehiouo  Qpoones  Ayuda

B @ | | ® Cetendo | Fchero Datos Capturades 001 B:s B
D

Cis e rveiis | Miecid Dl o Tewgoa Ao Gdivcas Dstos an Tinmpo Foal (a2) | Gedices Dotos en Tmopo Feal (o) | Cusdicua Datos en Trepo Asal | ©

| o i 1= [ 8 O e

s e Inprccatn, Corto plac =l

W Carga Caleulsds 0.00
W anca 1 Sisterna di Inveccidn, Gong gl & 08

=

W Banco 1 Sisterna de inyeccidn, Largo plazo, 000
W EFM Matir 000

%
BT

E g gl
rlmin

n E ® ® w ® [ w ® 1
| £ )
| ctas del Vehicula| | Intpulsidn|

| Voo OED- 1T Gerwfwicer Toudkon kons Muleders 1996 Sribema: Tron Molri)

La disposicion de las gréficas es simple y productiva. A la
izquierda estan las unidades en colores, y el dominio y rango en el
quie se reporta la gréfica. Usted puede cambiar los colores seleccio-
nando Opciones y luego Personalizar Pantalla. Vea Personalizar
Pantalla para mas detalles.Las graficas son anti-alias para mostrar
la iméagen maés nitida posible.

Las ondas en la grafica reportan su valor en una leyenda en la
parte superior izquierda mientras la informacion se actualiza. Usted
puede mover el cursor sobre la gréfica y el valor més cercano a la
posicion del cursor sera reportado. Finalmente, al fondo de la pan-
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talla esta la cuenta de muestreo.

T rutobrginuity's ScanTaol Lo
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AL @ b | ® Cotordo | Fichess Datos Captradis 1[0 B:u B
| Ciis e vetioe | Mok O o Tesvgns Fosh) Ganfocars Do o Tiompes Hoal (2] | e Dot on T i T |
| e it = =] [% [B] F [8rcc 1 St de inprecain. Conto placn =l
W Carga Caleulada: 0.00 i
404 W Hanco 1 Sistena de invecodn, Coto plamo 99 08
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| 10 20 ) ® £ n'i 70 = w 100 T
| =
[ 2
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B RFM Mator 000
= £000
oo
i g
= k 4000 é
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Afadir un sensor a la lista es facil. Seleccione el sensor de la
lista sobre la grafica.

Una vez afadido el sensor, también puede ser configurado.
Para configurar los rangos maximo y minimo,, valores de escala,
unidades, razén de muestreo y umbrales de alertas audibles, selec-
cione Configurar Sensor de la lista de la que quiera configurar del
sensor.. Vea Configurar Sensor para mas detalles.

Si ya no desea observar un sensor en vivo, remuévalo de la gra-
fica seleccionando Apagar de la lista de Sensores en Vivo del Ve-
hiculo, o haciendo clic derecho o izquierdo en la gréfica, y seleccio-
nando Apagar.

Una grafica puede acercarse o alejarse, o "panear". Para ello,
use los iconos de la parte superior de la grafica. Por defecto, el
icono de paneo esta seleccionado. Una vez que se seleccione un
icono, permanecera seleccionado hasta escoger otro modo.

LEIlE RS
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La grafica puede panearse al hacer clic izquierdo sobre la gra-
fica y manteniendo sujeto el boton del raton. La pantalla mostrara la
informacion guardada en el buffer en la direccion en la que se
mueva el cursor.

La pantalla de Gréficas puede ser imprimida en su totalidad en
cualquier momento. Para hacer ésto, seleccione el boton de
Imprimir, u oprima F8. El software entonces le preguntara sobre la
impresora a usar y permitrle configurarla antes de imprimir la cap-
tura de pantalla. El area imprimida es la ventana de la lengiieta
activa. Si su impresora imprime a color, la impresion puede ser a
colores. En la parte superior aparecera la marca, el modelo, el afio,
y el VIN del vehiculo.

BYER)

Recargar

Esto fuerza a la pantalla a recargar cada una de los valores en la
grafica. Toda la informacion es descartada y tomada del vehiculo
nuevamente.

Para actualizar los controles, seleccione el botén de Actualizar
a la derecha de la barra de Opciones de Informacién en Vivo o pre-
sione Fb.

isRe 8
Pausar
Esta seleccidn detiene la actualizacion de las gréficas. Sin
embargo, la informacion continuara siendo obtenida del vehiculo.
Esto puede ser usado para detener y ver la informacién en un
momento especifico.

NI |

Cuando haya terminado, presione el botdn nuevamente
para que la informacién continGe siendo mostrada.
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Cuadricula de Informacién en Vivo

La cuadricula le permite ver varios sensores del auto en un for-
mato mas conveniente para cantidades grandes de informacién.La
cuadricula combina un formato de hoja de trabajo y un medidor
grafico coloreado para mostrar informacion sensorial. La cuadricu-
la es posiblemente la forma mas facil de afadir, ver y configurar
sensores que cualquier otro método de Informacién en Vivo.

| Wl Ao nainuiny's ScanToot .;__L
|i Captura Datos  ¥ehiculo  Qpcones Ayudy
LiLme ® Dastenid | Fchero Dotos Capbursdos i 048 Bia: B
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{RPH Hotor 657 e w0 %000 LS
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A varwe Timpo lgrkin Para #1 Falo Ercersiido
|2 Temperatra Ertroda Are Mediciin Arg
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La cuadricula se encuentra conformada de dos listas: la supe-
rior es la de los sensores en vivo, y la inferior la lista completa del
sistema activo actual del vehiculo. Las listas estan separadas por un
divisor. Para hacer una lista mas grande o mas pequefia, presione
sobre el divisor y mantenga presionado el botdn del ratén. Arrastre
hacia arriba o hacia abajo el divisor.

Una vez que se afiade un sensor, la lista superior es en donde se
muestran los valores de muestreo de éste. Se muestra su nombre,
valor actual y rangos minimo y maximo. También, a la derecha de
la lista de sensores en vivo esta el porcentaje del valor de muestreo
del sensor dentro de los rangos minimo y maximo. Esto puede ser
utilizado como una ayuda visual de la carga/estado del sensor. El
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rango de color cambiara de acuerdo al valor maximo de alerta del
Sensor.

La lista de sensores para los cuéles hay soporte es la lista de
sensores que tienen soporte en al sistema activo. La columna de la
izquierda tiene un cuadro para seleccionar si un sensor se afiade o
remueve de la lista superior de sensores en vivo. La columna inter-
media muestra el nombre del sensor. La columna de la derecha
muestra el grupo al cual pertenece el sensor. Esta agrupacién per-
mite mos facilmente asociar sensores con cadigos de fallas..

La cuadricula funciona de la misma manera que la Grafica de
Informacion en vivo cuando se afiade o remueven sensores. Para
afiadir un sensor, haga un clic izquierdo en la grafica y seleccione el
sensor de la lista. La cuadricula tiene una opcién Gnica que permite
seleccionar varios sensores simultaneamente usando las teclas Ctrl
o Shift (MAYUS) . La barra de espacio selecciona o deselecciona
los sensores que estén marcados con un color resaltante.
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Una vez que se ha afiadido un sensor, se puede configurar. Para
configurar los rangos minimo y maximo, valor de escala, unidades,
razén de muestreo y umbrales de alerta audible seleccione Confi-
gurar Sensor o seleccione el botdn "..." a la izquierda del nombre
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del sensor.

La cuadricula también le permite cambiar las unidades de
medida del sensor directamente en la lista de la cuadricula. Simple-
mente seleccione las unidades activas del sensor y una lista apare-
ceré con otras posibles unidades de medida.
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Usted puede rapidamente encontrar un sensor
oprimiendo la primera letra del nombre del sensor
en el teclado. La primera entrada con esa letra
serd resaltada.

La fuente (tipo de letra) y el estilo de la fuente, pueden ser con-
figuradas en la ventana de Personalizar Pantalla. (Vea Persona-
lizar Pantalla para mayor informacion) .

Imprimir

La Cuadricula puede ser imprimida en su totalidad en cualquier
momento. Para hacer ésto, seleccione el botén de Imprimir, u opri-
ma F8. El software entonces le preguntara sobre la impresora a usar
y permitirle configurarla antes de imprimir la captura de pantalla.
El area imprimida es la ventana de la lenglieta activa. Si su impre-
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sora imprime a color, la impresién puede ser a colores. En la parte
superior aparecera la marca, el modelo, el afio, y el VIN del
vehiculo.

BYER)

Recargar

Esto fuerza a la pantalla a recargar cada una de los valores en la
cuadricula. Toda la informacion es descartada y tomada del
vehiculo nuevamente. Para actualizar los controles de la gréfica,
seleccione el boton de Actualizar o presione F5. Para actualizar los
controles de los medidores, haga clic en el botdn de Actualizar a la
derecha de la barra de Opciones de Informacion en Vivo.

(2o

Pausar

Esta seleccion detiene la actualizacion de las gréficas. Sin
embargo, la informacion continuara siendo obtenida del vehiculo.
Esto puede ser usado para detener y ver la informacién en un
momento especifico.

Cuando haya terminado, presione el botén nuevamente para
que la informacidn continte siendo mostrada.

Configuracidon de Sensores

Una vez que se ha afiadido un sensor a los Medidores, Gréfica
o0 Cuadricula, también puede ser configurado. Para configurar los
rangos minimo y maximo, valor escalable, unidades, razén de
muestreo y umbral de alerta audible, seleccione Configurar Sensor.
Un dialogo aparecera can toda las opciones de configuracién del
sensor. Estas opciones no son permanentes y los cambios se pierden
entre conexiones de vehiculos.

Guia del Usuario de la ScanTool de AutoEnginuity 41



Banceo 1 Sistema de inyeccién, Largo plaze Configuracidn

General
El velocidad de Mt Unidad 0K |
% U“IW: o 5 EeCs I_ED {+ |mperiales Cancelar
1l " Métrico
Dromain ¥ Fange de Sensar
{ Yalor Min.: |-100 Walor Max (9922 Walor de Escala |1 ]

Configuraciones de Alerta

Tipo de Alerta: |Eaplura Datos j
El valar min. de Aleta: |-30 Elwalor maw. de Aleta: 89,293
Mombre de Archivo: |

Razén de Muestreo

La razon de Muestreo es la razén a la que el software solicita
informacion del sensor. Si el tiempo para la siguiente muestra no ha
expirado y el medidor, gréafica o indicador esta listo para actualizar
la pantalla, el Gltimo valor obtenido sera usado.

En algunos casos, como la temperatura del anticongelante, el
valor del sensor cambia muy lentamente, y tratar de tomar muestra
rapidas, es un desperdicio de ancho de banda.

Unidades
Unidades se refiere a la unidad de medida en que el sensor es
reportado.

Dominio y Rango del Sensor

Dominio y Rango del sensor permite especificar el punto ini-
cial del sensor y el valor maximo que reportara. El dominio y rango
son usados para actualizar las gréficas y medidores automética-
mente. Finalmente, Los medidores usan estos valores para determi-
nar si el color debe mostrarse en verde, amarillo, o rojo.

Valor Escalable

El valor escalable es un multiplicador que se aplica al dominio,
rango y valor de muestreo del sensor reportante. Este valor puede
usarse para una variedad de razones tales como convertir Hz a con-
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teos, kPa a psi, etc. Especifique el valor del multiplicador y deje
que la ScanTool haga el resto.

Por ejemplo, si usted desea ver la mezcla aire/combustible en
tiempo real, y su vehiculo tiene soporte para los sensores de O2
banda ancha, seleccione tan sélo la Razén de Equivalencia de
Banda Ancha con la que desea trabajar. Seleccione entonces Con-
figuracion de Sensor del mismo menu. Finalmente, cambie el valor
de escala a 14.7 y presione OK. El sensor reporta entonces su valor
porcentual, multiplicado por el valor estequiométrico, creando lec-
turas en tiempo real de la mezcla aire/combustible.

En el siguiente ejemplo, se muestra la gréfica en tiempo real
del sensor de O2 de banda ancha (Razon B1S1 WB02) en compa-
racién a otros sensores.

Parametros de Disparo
Dos tipos de parametros estan disponibles: 1) archivos de
sonido y 2) grabado de informacidn.

Para habilitar parametros de disparo para un sensor especifico,
cambie el Tipo de Disparo de Ninguno a otro valor. Ahora cambie
los valores Min. y Max. al rango en el que espera que comience a
reportar el sensor y presione OK.

Banceo 1 Sistema de inyeccién, Largo plaze Configuracidn
General
El velocidad de Mt Unidad 0K |
:'.-_-_--' Oms 5 secs &+ |mperiales
.\ o e ’_50 Cancelar
1l " Métrico
Dromain ¥ Fange de Sensar
{ Yalor Min.: |-100 Walor Max (9922 Walor de Escala |1 ]

Configuraciones de Alerta

Tipo de Alerta: |Eaplura Datos j
El valar min. de Aleta: |-30 Elwalor maw. de Aleta: 89,293
Mombre de Archivo: |

Grabado de Informacién
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El grabado de informacién es un parametro de disparo usado
para empezar a guardar en un archivo informacion de cuando el va-
lor de un sensor esta fuera de su rango normal. El beneficio de usar
este pardmetro, es que usted no tiene que vigilar al sensor. Usted
puede operar el vehiculo hasta que la condicién empiece y el soft-
ware automaticamente grabara el reporte.

El grabado de informacién no requiere que seleccione un nom-
bre de archivo previamente en la barra de Grabado de Informacion.
Si se preselecciona un nombre cuando el grabado inicia, la graba-
cién comenzard sin intervencidn del usuario. De otra forma, se re-
querira que seleccione un nombre para el archivo cuando se inicie
la grabacion. La grabacion continuara hasta que usted manualmente
la detenga o cambie el sensor.

El tipo de disparo es automaticamente regresado a Ninguno
después de iniciarse la grabacion para prevenir que un segundo
evento de disparo sobreescriba su primer archivo. Se requerira que
usted reconfigure el valor cada vez que deseé un archivo.

Tocar Archivo de Audio
El disparador Tocar Archivo de Audio es una forma audible de
alertarle cuando un sensor sale de rango.

El disparador Tocar Archivo de Audio requerira que usted
seleccione un archivo de sonido que deseé escuchar. Usted puede
manualmente escribir el camino al archivo, o seleccionar el boton
"..." a la derecha de Archivo de Sonido y buscar entre los archivos
de sonido de su computadora. Seleccione cualquier archivo .wav.
Usted puede escuchar el archivo presionando el boton Tocar.

Tan solo tres segundos de audio tocaran. Archivos de audio
multiples pueden ser reproducidos si se especifican diferentes
parametros de dispar para diferentes sensores. La capacidad para
ello, depende de la tarjeta de audio de su computadora.
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Sensores de 02

La ventana de Sensores de O2 se usa para mostrar informacion
y resultados de pruebas especificas de sensores de oxigeno. Seme-
jante a la Gréfica de Informacion en Vivo, la de Sensores de O2 le
permite mostrar trazado de voltaje y ajuste de combustible. Lo que
esta grafica afiade, es (si su auto tiene soporte) la capacidad de ver
el trazado en comparacion a una muestra de cémo deberia verse el
cambio de un sensor de oxigeno pre-catalitico.
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0.000 Cin \
X T
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1
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7. Voltagn Mo Serrace para Cicka do Prusta 0.000 (] L]
6, Vokaje Mamimo Sersor pars (o de Prustie oo - L} *
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| Voo OED- 1T Gerwfwicer Toudkon kons Muleders 1996 Shbema: Tron Matri|

Estado del Sistema de Combustible

Se encuentra en la parte superior de la ventana. Cada banco de
combustible tiene un indicador de color diferente y una descripcion
textual de su estado.

El Estado del Sistema de Combustible se usa para determinar si
los sensores de O2 se estan usando en el circuito de combustible.
Algunas condiciones comunes de reporte son:

= No Reportado (Rojo) El vehiculo no tiene soporte para los
bancos de combustible.
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* Circuito Abierto (Rojo brillante)La adaptacién de combustible no
usa sensores de O2, sino los valores
pre-establecidos internos del ECM.

* Circuito Cerrado (Amarillo)La adaptacién de combustible opera de
los sensores de O2, pero con una falla.

* Circuito Cerrado (Verde) La adaptacion de combustible esta
influenciada por los sensores de O2.
Este es el estado normal.

Consulte la seccién de Sistemas de Combustible en el Apéndice
D: Sistemas de Control del Motor para comprender mejor cimo los
sensores de O2 afectan el control del motor.

Resultado de Prueba de Sensor de Oxigeno

En la esquina inferior izquierda de la ventana, se muestran los
Resultados de Prueba del Sensor de Oxigeno. Esta es la informa-
cién obtenida de la computadora del auto usada para deteminar la
influencia de los sensores de Oxigeno en el computo del consumo
de combustible. Si su auto no tiene soporte para mostrar estos valo-
res, entonces mostrara 0.00. Repor 0.00 no significa que no se real-
ice la prueba, sino que el valor de la prueba/umbral no esta dis-
ponible a ninguna herramienta de escaneo OBD-II.

Algunos vehiculos del 2001 y mas nuevos tienen
e % soporte para esta caracteristica.Vehiculos de afios
anteriores, no.

En la esquina inferior derecha de la ventana, hay un trazo de
voltaje ejemplificando un sensor operacional de oxigeno de un con-
vertidor pre-catalitico. Los Resultados de Prueba de Sensor de Oxi-
geno se enumeran para que cada resultado pueda corresponderse a
la parte del trazo usada como umbral en el proceso de muestreo.
Vea la seccién de Sensores de O2 en el Appéndice D: Sistemas de
Control del Motor para entender mejor el efecto de lo sensores de
oxigeno sobre el controlamiento del motor.

Similarmente a la Gréafica de Informacion en Vivo, afiadir un
sensor a ella es sencillo. Seleccione el sensor de O2 de la lista de
sensores de O2 arriba de la grafica de Sensores de 02, 0 haga clic
izquierdo o derecho en el area de la grafica y seleccione el sensor
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de la lista que aparece.

Si ya no desea ver un sensor, lo puede remover de la grafica
seleccionando Apagar en la lista de Sensores en Vivo del Vehiculo,
o con un clic derecho o izquierdo en la grafica y seleccionando
Apagar.

Hacer un acercamiento al voltaje o entrega de combustible del
sensor de O2 se hace seleccionando los botones de acercamiento
junto al nombre del sensor de O2.

El acercamiento V establece los rangos de la grafica a los
valores por defecto de 0.0 - 1.2V para los de banda normal y 0.8 -
12mA para los sensores de O2 de banda ancha. Si el vehiculo sopo-
rta reportar IDs de prueba de sensores de O2 de banda normal para
V minimos y maximos de 02, entonces los valores reportados son
usados (+.05V) como los rangos minimos y maximos de graficado.
Esto permite rapidamente determinar si los voltajes de los sensores
de O2 estan dentro de los valores preestablecidos por el fabricante o
conocidos.

El acercamiento % establecerd el rango de la grafica a los pre-
establecidos de -15 - 15%. Esto se usa para establecer el rango de la
entrega de combustible de un sensor de O2 a un rango de umbral
tipico.
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Usted puede restaurar los rangos normales para los sensores de
02 simplemente re-seleccionando el sensor de O2 de la lista de sen-
sores. Los valores por defecto seran restaurados.

! consumo de combustible.El valor podria ser 99.06.

E Sensores 02 de postcataliticos pueden no reportar
L]
De ser asi, se requiere que usted use sélo el voltaje.

! males de O2. Estos reportan entre .5V y .8V nor-

Los sensores A/F de Toyota no son sensores nor-
L
malmente. Valor estequiométrico es .66V.
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Comprendiendo Locaciones de Sensores de O2

Las locaciones de sensores de Oxigeno no son univer-
sales para todos los autos. Primero, usted puede tener hasta
dos bancos en su auto (B1 y B2). Hay un tubo de escape
para cada banco; si su vehiculo tiene dos tubos de escape,
tendra dos bancos de sensores de oxigeno. Se designa a los
Sensores con S1 - S4. El sensor S1 precede siempre al con-
vertidor catalitico y es considerado un sensor de oxigeno
preconvertidor catalitico (pre-cat.). Tipicamente todos los
sensores S1y S2 seran sensores pre-cat. y los sensores S3 -
S4 son post-cat. En el caso de tan solo haber sensores S1y
S2, S1 sera pre-cat. y S2 post-cat.

Los sensores de oxigeno Pre-cat. deben tener una forma
de onda con cambio similar al ejemplo en la ventana de
Sensor de O2. Los Post-cat. deben tener una forma de onda
de baja amplitud, o semi-plana mientras el vehiculo esta en
reposo. Las lecturas del sensor de oxigeno seran incorrectas
si el sistema de combustible esta "Abierto". La informacion
sera valida sélo si el sistema de combustible esta "Cerrado".
Apretar el acelerador mientras se obtienen muestras de un
sensor de oxigeno incrementara la frecuencia del cambio.
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Prueba del Sistema de A Bordo

La Prueba del Sistema de A Bordo se usa para enviar peti-
ciones a componentes y/o médulos especificos del auto. Las inter-
faces avanzadas opcionales también activan aqui componentes y
pruebas de sistema.
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Prueba Automatizada del Sistema

La lista de la Prueba Automatizada del Sistema enumera todas
las pruebas al nivel sistema disponibles en su auto. La lista cambia
dependiendo de la marca, modelo y afio del vehiculo.

Una breve descripcion de las pruebas se proveé para esclarecer
gué hacen las pruebas a nivel sistema y qué requisitos habria que
cumplir para tal operacion. Lea esta informacion cuidadosamente.

Solo inicie pruebas de sistemas siguiendo las ins-
. trucciones del fabricante. Dafios a su vehiculo
podria ocurrir por uso impropio.

>

Para iniciar una prueba a nivel sistema, seleccione la prueba de
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la lista Prueba. Lea la descripcion para asegurarse que se cumplen
las condiciones para la prueba. Finalmente, presione Iniciar
Prueba. Bajo la descripcion, se muestra el estado actual y los
resultados finales. Cambiar de lengiietas a cualquier otra pantalla de
la ScanTool durante la prueba, hara que la prueba termine.
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Algunos resultados de la prueba reportaran DTCs. Ellos son
leidos e interpretados igual que en la ventana de DTC. En la fila
Cadigo, no se encuentra disponible una descripcién méas detallada
al hacer clic sobre ella. En este caso, la descripcion esta disponible
en la Libreria DTC. Seleccione Ayuda | Libreria DTC y escriba el
DTC y la marca del vehiculo.

Actuacion

El accionar componentes individuales y/o médulos se controla
aqui. Por ejemplo, con esta caracteristica, usted puede abrir o cerrar
una valvula EGR. La lista de comandos activos tipicamente no es
especifica al vehiculo, pero si al fabricante. Esto significa que la
mayoria de autos no responderan a todos los comandos activos lis-
tados. Consulte la guia de servicio del fabricante para comandos
activos especificos si no esta seguro de los componentes y/o médu-
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los para los que su auto tiene soporte. También vea Pruebas de
Sistemas de A Bordo para controles a nivel sistema.
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Para iniciar un comando activo, simplemente cambie la entrada
Comandada correspondiente a un valor que deseé que el compo-
nente y/o modulo use. Active entonces el comando seleccionando
la casilla a su izquierda, en la columna Nombre de Comando. La
actuacion podria tomar un segundo antes de iniciar.

! trucciones del fabricante. Dafios a su vehiculo

Solo inicie pruebas de sistemas siguiendo las ins-
L]
podria ocurrir por uso impropio.

Para iniciar un comando activo, simplemente cambie la entrada
Comandada correspondiente a un valor que deseé que el compo-
nente y/o modulo use. Active entonces el comando seleccionando
la casilla a su izquierda, en la columna Nombre de Comando. La
actuacion podria tomar un segundo antes de iniciar.

En el ejemplo de abajo, se cambid a 60% el Ciclo de Trabajo
de Purga y el sensor cambi6 instantaneamente para reflejar ésto.
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Dependiendo de la marca de su vehiculo, el software de la
ScanTool podria ser capaz de soportar multiples comandos de ac-
tuacion simultaneamente.

Se requerira que usted deshabilite la actuacion para que deje de
trabajar en la mayoria de los casos. Para ésto, simplemente deselec-
cione el comando. Los ajustes a componentes y/o modulos se res-
tauran automéaticamente si se desconecta la ScanTool o si se le d&
vuelta a la llave.
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Resultados de Pruebas de A Bordo

La ventana de Resultados de Pruebas de A Bordo muestra los
resultados de los diagndsticos de monitores de inspeccion/manten-
imiento (IM) y resultados del Modo 6. Tres valores del sistema que
son importantes para los resultados de los monitores IM y Modo 6
también se muestran.

Sistemas Continua y No Continuamente Monitoreados

La computadora del motor monitorea el estado de hasta 11 sis-
temas relacionados al control de emisiones realizando pruebas, ya
sea constantemente, o a intervalos. Las tres primeras categorias-fa-
llo de disparo, sistema de combustible y componentes comprensi-
vos-son continuas durante la operacion del auto. Las ocho restantes
corren solamente una vez por ciclo de manejo y al cumplirse ciertas
condiciones. Un auto tendré al menos cinco de los ocho monitores
restantes (catalizador, sistema evaporativo, sensor de 02, sensor ca-
lentado de O2 y recirculacién de gas de escape (sistema EGR) y las
otras tres (aire acondicionado, aire secundario y catalizador calen-
tado) no necesariamente aplican a todos los vehiculos.
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No todos los monitores IM tienen soporte en todos los autos.
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La columna de Estado en cada una de las listas estandar indica si la
prueba de sistema deseada puede ser efectuada. Si el sistema no
tiene soporte, "No Soportado™ (en amarillo) aparecera en la colum-
nay la descripcion tendré una linea cancelando el nombre del mo-
nitor IM. Si el sistema tiene soporte, aparecera "Completado” (en
verde) o "No Completado” (en rojo).

La mayoria de los estados usan los monitores IM para determi-
nar si un auto pasa sus requerimientos de emisiones. Cuéles moni-
tores de IM se usan para las pruebas no esta estandarizado. Si su
auto no tiene los monitores en el estado "Completado”, un anélisis
de gas del escape podria usarse en lugar de permitir que su auto fa-
llara las pruebas. Contacte a su centro local de emisiones para de-
terminar los monitores IM usados para las pruebas, y los reque-
rimientos de emisiones de su estado.

Asegurese que todos los monitores IM requeridos
han completado antes de que su vehiculo sea
probado en emisiones.

Si el vehiculo tiene problemas en guardar resultados IM o com-
pletando una prueba de sistema, una libreria de boletines de servi-
cio técnico integrado (BST) sera consultada y la informacién
mostrada la primera vez que esta ventana sea vista.

Testability Issues

\ij) Laz siguientes cuestiones testadas son registradas para Mitsubizhi 3000GT 1996:

All monitors reset to Incomplete upon every |gnition Key-Off,
Some monitors are difficult to zet to Complete. [TSE #00-13-005]

Sistemas continuamente monitorados son muestreados por el
vehiculo cada dos segundos. La razon a la que sistemas monitorea-
dos no continuamente son muestreados depende del fabricante y del
vehiculo.
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Se escanea el auto automaticamente por cambios
J;-: en resultados de pruebas de sistemas de a bordo
* continuos y no continuous cada cinco minutos.

Se di6 a los fabricantes de autos latitud liberal en establecer es-
trategias de monitoreo 1M no continuas. Un "ciclo de manejo" es el
nombre dado a la serie de condiciones requeridas antes de que los
monitores IM no continuos puedan empezar y terminen sus prue-
bas. Por ejemplo, el chapoteo del combustible puede prevenir pro-
bar el sistema evaporativo por indicaciones de malfuncionamiento
debido a razones de alta generacién de vapores. (Vea el Apéndice C
para detalles acerca de los ciclos de manejo de su auto). También es
posible que una prueba IM no se complete, aunque se cumplan sus
condiciones por un DTC pendiente o dependencia de completado
de otro monitor IM (por ejemplo un monitor catalitico esperando a
que termine su prueba un monitor de un sensor de oxigeno).

Un "viaje" puede usarse también para verificar trabajo real-
izado en un sistema y sus componentes de soporte sin tener que
completar en su totalidad el ciclo de manejo.

Pruebas de emisiones OBD-Il basadas en IM

Una prueba OBD-IM consiste de dos tipos de examenes:
Una inspeccidn visual de la funcion y estado del tablero (cono-
cido como inspeccion de MIL y/o bulbo), y un examen elec-
trénico de la computadora OBD.

1. Visualmente examine el tablero para determinar si la MIL
se ilumina brevemente cuando la llave se gira a la posicion
"llave encendida, motor apagado” (KOEO).

2. Localice el conector (DLC) y conecte una herramienta de
escaneo al conector.

3. Arranque el auto para que la llave esté en la posicion "llave
encendida, motor andando” (KOER). La MIL podria ilumi-
narse y apagarse durante esta fase. lluminacion continua
mientras el motor esta encendido es causa de falla.

4. \Verifique los estados de preparacion IM. (Lo que constituye
una falla no es uniforme; sin embargo, tipicamente dos
monitores IM No Completados es una falla. Algunos esta-
dos no permiten que ninguno quede No Completado).
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Sistemas Generales

Los Sistemas Generales estan en la parte superior izquierda de
la ventana que muestra el aire secundario, el estado de poder al
arranque y el voltaje de la bateria. Estos sistemas se usan para de-
terminar si una prueba de monitor IM puede empezar o completar.

Se puede usar el voltaje de la bateria para ayudarle a determinar
condiciones de "no encendido" y asegurarse que su alternador esta
cargando la bateria del auto. Si el voltaje de la bateria mientras el
vehiculo est4 andando es menor a 12V, su alternador no produce
suficiente carga para cargar la bateria.

Resultados de Pruebas Monitoreadas (Modo 6)

Esta tabla es una lista de todos los resultados de pruebas a nivel
componente de los monitores IM. Comdnmente se le llama "Modo
6" por sunombre SAE J1979. Los fabricantes deberian permitir ver
la identificacién de prueba (TID), de componente (CID), resultados
de componente, y rangos de cada subsistema que componen los
resultados de un monitor IM. Si su auto soporta esta caracteristica,
puede mostrar los resultados de cada sistema a nivel componente.

La ScanTool tiene una base de datos interna de descripciones y
valores escalables derivados directamente del fabricante. Si la
informacion de Modo 6 reportada por su auto esta en la base de
datos, La ScanTool lo traducird para usted. Mantenga presente que
no toda la informacién del Modo 6 esta documentada por el fabri-
cante, y que no todos los fabricantes tienen soporte para el Modo 6.
Periédicamente actualizamos la ScanTool para incluir mas descrip-
ciones segln estén disponibles. Si la informacién de Modo 6 no es
traducida, se puede tratar de buscar en las guias de servicio del fa-
bricante u otras fuentes de informacién para descripciones comple-
tas y valores escalables.

Los limites y valores de pruebas de Modo 6 se reportan en for-
ma decimal en un rango de 0 - 65,535. Sin embargo, algunos fabri-
cantes almacenan valores y/o limites de pruebas negativos. Tam-
bién, algunos reajustan la informacion de Modo 6 al apagar el
motor; como resultado, sélo se puede accesar informacion del ciclo
de manejo corriente y se debe obtener antes de apagar el motor.
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Algunos fabricantes han desarrollado una hoja de

3 informacion singular de Modo 6 para sus autos. Por
ello, algunos autos reportan TID/CIDs que no so-
portan. Ignore resultados de componentes que su
auto no soporta.

Si su auto soporta el Modo 6, no pase por alto el uso de esta in-
formacion. Como ejemplo, la informacion de Modo 6 de abajo es
de una Ford Explorer del 2003.
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000 @ [ | @ Dsterio | e Dotus Captus ks ] | He=NEN |
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Para este vehiculo, la falla de disparo de cada cilindro se repor-
ta individualmente. En este caso, el cilindro cinco ha estado fallan-
do. La cuenta de fallas no excedid6 el valor permitido de fallas para
este auto, por ello, no fué marcada como falla. Incluso si el reporte
de falla de disparo IM no reportd la condicion como una falla para
la prueba de emisiones, la informacién puede usarse para ayudar a
diagnosticar este problema dificil de encontrar.

Crear Reporte
Se puede guardar toda la informacion de IM y Mode 6 en un
reporte para revision y/o impresion posterior. Toda la informacion
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se guarda en formato XML para compatibilidad universal de nave-
gadores de internet (Internet Explorer y Netscape).

Los reportes son mostrados de acuerdo a una hoja XSL forma-
teada (Plantilla Resultados AutoEnginuity DTC2.0 XML.xsl). El
formato de los reportes puede ser modificad a su gusto, e incluso
mostrar su logo. Vea Modificacién de Registro de Informacion para
mas detalles sobre como modificar la plantilla.

Para crear un reporte, presione el botén Crear Reporte a la iz-
quierda de la barra de Opciones de Informacidn en Vivo o presione
F8.

BERY.

Se le pedira entonces que seleccione el tipo de reporte que
desea. Un Reporte de Emisiones son los DTCs y estados de los IM
(sin informacidn de cuadro congelado). EI Reporte completo de IM
y Modo 6 es lo que describe su nombre.

Seleccidn de Tipo de Reporte

Guardar Reporte de Emisiones (Seleccione Yes) o IM Completo v Reporte de Modo 6 {Seleccione Mo}

Escriba entonces el nombre del archivo del reporte resultante
en el didlogo de Nombre de Archivo de Resultados IM.

IM Nombre del Archive De los Resultados
Save jn: | (G} Desktop j |‘j( Ed-

.,'_‘|My Documents |21 GM Development |aMew F

j My Computer |ishopclient [CaNew G

‘JJMy Metwork Places |2)Jaguar Development |[CaNewPe
TSy AllData SOK (251 Jaguar %15 04 []s= 0y
|)BMW Developement |Z)Jaguar ¥Ka 07 IaoldPaL
|Z)Ford Development |ZiLand Rover Development IZ)Palm M
<] [>]
Save as type: |><ML [*.xmml) j Cancel

Una vez que haya nombrado y guardado el reporte, una panta-
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Ila aparecera mostrando el reporte final formateado. Usted puede
navegar hacia atras y hacia adelante entre reportes previos o
imprimirlos con un clic derecho sobre el reporte y seleccionando
esa opcién.

AL/TL) UNLEASH THE DIAGNOSTICS POWER BUILT INTO YOUR VEHICLE
ENGINUITY

OBD-II Vehiculo I/M y Mode $06 Informe

Nombre
Taller:
Direccion: 2143 E. Hermosa Vista DR.

Numero
de 480-326-3257
Telefono:

AutoEnginuity

Numero Call far #
de Fax:

Email: sales@autoenginuity.com

Tiempo: 4/20/2005 11:58:40

Marca: Ford Modelo: Explorer Ano: 2004
VIN: 1FMIU73K¥4ZA4B085

Inspection/Maintenance Monitors Status
Name
hisfire Monitoring

Fuel System Monitaring

Cormprehensive Component Monitoring
Catalyst Monitaring
Heated Catalyst Monitaring
Evaparative Systern Maonitoring
Secondary Air System

Mot Supported
AJC Systemn Refrigerant Monitoring Mot Supported
Oxygen Sensor Monitoring
Oxygen Sensor Heater Maonitoring
EGR System Manitoring

Monitored Test Results (Mode $06)
:,D"'I':ha ($01) Oxygen Sensar Heater Monitoring Valer| 0.450 ||Mi|| 0000 [Max| 7.995 |U||ir|ades v
Ez;?:‘:i:i‘i:n H(%DW) Qxygen Sengor Monitar Bank 1, Sensor 1
Recargar

Fuerza a la pantalla a recargar antes del intervalo de recarga
normal de cinco minutos.

Para recargar los estados IM y la informacién de Modo 6, pre-
sione el boton Recargar a la derecha de la barra de opciones en
vivo, o presione F5.
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Registro de Informacion

El registro de informacion es una caracteristica simple de usar
y de gran utilidad de la ScanTool. Con el registro de informacion,
se pueden encontrar problemas intermitentes y examinar el registro
fuera de linea para un analisis posterior. Use la caracteristica de
Reproduccién para ver el registro del auto fuera de linea.

Los controles de registro de informacion estan disponibles
tanto en el mend como en la barra de herramientas. La barra de her-
ramientas es méas accesible, y esta dirigida a administrar una sesién
de grabado.

La barra también permite cambiar la velocidad de Reproduc-
cién. Otra caracteristica de la barra es el LED de Estado de Graba-
do. Este muestra el estado de grabacién en un LED coloreado con el
texto a su derecha.

| Il AutoEnginuity's ScanTool ok
| Captura patos | Yehiodo_ Qpoenes Ay

e ot Capur ks 808 | B=XCN |

Jeos e Tiemgo Rinal | Gebfces Diotos en Tiempa fieal | Cusdirid e Mborc |
m

o

Luz Indicacién Mstuncinamisnia M|

[ -

Desde Bonado de DTCy

i Yiokas 96l Vbt
| | Wshicle: Micoan 2005 1904 SLMPLORR ML I6TE Setmena: Temn Molei|

Todos los sensores soportados por el vehiculo pueden ser regis-
trados. El registro de informacién puede hacerse s6lo en el Medidor
de Informacidn en Vivo, Grafica de Informacién en Vivo y Dash-
top. Se puede cambiar entre lengietas sin detener el registro de
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informacion.

Dos métodos para guardar la informacién registrada son: 1)
texto delimitado para formateado semejante a hoja de trabajo; y, 2)
XML para usarse en navegadores de internet.

La informacién a registrar es completamente configurable.
Puede seleccionar los campos a grabar adjunto al valor mandatorio
del sensor. La informacién sera registrada usando las unidades de
medida actualmente seleccionadas.

Pausa

Usted puede pausar la grabacion o la reproduccion. Por ejem-
plo, si esta esperando a que se caliente un sensor de oxigeno y no
necesita grabarlo sino hasta que empiece a cambiar. La pausa puede
hacerse seleccionando Pausa del menu de Registro de Informacion.
Pausa mantiene al archivo actual activo, pero suspende la grabacion
de informacidn hasta que el estado de registro se cambie a Detener,
0 hasta que se seleccione Pausa otra vez para continuar grabando.
Los sensores activos siguen actualizando en la pantalla, pero no son
registrados.

Para indicar que Grabando o Reproduciendo esta pausado, un
color resaltante se aplica a la entrada del men( Pausa y un indica-
dor LED se muestra en amarillo. El Estado de Registro de Infor-
macion cambia a Pausado.

Detener

Si ha terminado de grabar o reproducir, puede seleccionar De-
tener del men( de Registro de Informacién. Al seleccionar Detener,
el archivode Registro de Informacion cambia a No Definido, se
aplica un color resaltante a la entrada del ment Detener, y se cierra
el fichero.

Reproduccién

Si ha grabado ya un registro de informacion, puede seleccionar
esta opcidn para reproducir el archivo en los Medidores de Infor-
macion en Vivo, Grafica de Informacion en Vivo, o Cuadricula de
Informacion en Vivo. Esta opcion sdlo esta disponible cuando usted
no estd conectado al vehiculo. (Podria requerirse que usted desh-
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abilitara a la ScanTool de tratar de conectarse al vehiculo para usar
la Reproduccion. Para ésto, seleccione Vehiculo | Configuracion de
Comunicaciones. Finalmente, deseleccione Conectarse Automati-
camente al Arrancar).

W AutcEnginuity's ScanTool B %
: CaphuaQatos Yehodo Cpcknes Ayuda
SN0 0 [Br] @ umids | Fbeno Gt Catia §0d | HelE]
| Cédgos de Averias.” Medidor Datos en Tiempo Real | Grificss Datos en Tiesoo el | Cusdriculs Detos en Tempo Redl | Sensores 02 | Fruebs Sstema de Abordo |
BT 02 Valnge ==

[Bz52 02 Vohage =1 | | [Long Tess

Impuain Wokas del Vehicuo

Usted puede reproducir los registros .CSV y .XML. El Gnico
requerimiento es que tengan unidades y rangos de sensor. Sin estas
opciones, los medidores, indicadores y gréaficas no podran mostrar
la informacion.

Para mostrar que la Reproduccién se esta realizando, un color
resaltante se aplica a la entrada del mend Reproducir. También, el
indicador LED inferior izquierdo se muestra en verde, y el Estado
de Registro de Informacion cambia a Reproduccién.

La reproduccion se hace a una razén por defecto de 100ms.
Usted puede cambiar la razon en la Barra de Informacidn. Deslizan-
do el control de Velocidad de Reproduccion a la izquierda hace méas
lenta la reproduccion a 200ms entre pausas y pausas de Oms si el
control se mueve a la derecha.

Grabar
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Si usted esta conectado a un vehiculo, usted puede grabar
informacion en vivo. Si la intencion es reproducir la informacién,
usted debe tener habilitadas las unidades y los rangos del sensor en
los Ajustes de Grabacion de Informacion antes de empezar a grabar.
Estos ajustes estan habilitados por defecto.

Para empezar, seleccione los sensores a grabar en Medidores
de Informacion en Vivo, Gréfica de Informacién en Vivo, o Cua-
dricula de Informacién en Vivo. Después de seleccionar los sen-
sores, debe escoger un nombre para el fichero. Si el nombre ya
existe en la casilla de Grabado de Informacion, entonces ese nom-
bre y carpeta seran usados cuando usted seleccione Grabar; el
fichero anterior sera sobreescrito. Usted puede remover o cambiar
el nombre manualmente introduciendo un nombre y un destino en
el espacio provisto, o haciendo clic en el boton de Registro de
Informacion. Si esta casilla no tiene un nombre o el botdn estd
seleccionado, usted tendra la oportunidad de seleccionar el nombre
del fichero y el destino de almacenamiento. Por defecto, la marca,
afio , modelo y la fecha del dia se usan como valor por defecto para
el nombre. Una vez seleccionado, presione OK para iniciar la gra-
bacion.

Asegurese de tener suficiente espacio en el dico seleccionado;
el grabado de informacion no toma mucho espacio, pero se sumara

si usted graba multiples sensores por largos periodos de tiempo.

Muestra de registro de informacion CSV

AUL/TEI} UNLEASH THE DIAGNOS
ENGINUITY
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Ejemplo de Registro de Informacion XML

|51 Micronaff el tacamacev
) B D Yew puwt Fgmet foch [ws wndw eb
TR A s NS o Tl e Five W[ i EEBAI

iy {Laee) [ 00 - 1 568

St s S

TRYEHEEHE O

Cuando el registro de informacién esta grabando, un color
resaltante se aplica a la entrada de men( Grabar para mostrar que la
grabacidn esta activa. En la esquina inferior izquierda, el Estado de
Registro de Informacion dira Grabando y el LED se iluminara en
rojo brillante. EI Archivo de Registro de Informacion reflejaré el
nombre y destino que usted seleccion6 anteriormente.

Mientras se graba, la deteccion de desconeccién del
vehiculo esté deshabilitada. Un sensor con fallas mul-
tiples de comunicacién no disparara una desconec-
cion, y en lugar de ello, reportara 0.0.
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Si se pierde la conexion o se cambia 0 se Apaga un sensor, el
registro de informacién se detiene y el archivo se cierra como si hu-
biera seleccionado Detener del ment de Registro de Informacion.

Ajustes al Registro de Informacién

Seleccionar el formato para registrar la informacién es tan sen-
cillo como seleccionar la entrada de mend Registro de Informacion
y luego Ajustes. Puede elegir de entre los formatos Texto Delimi-
tado o XML para registrar la informacién. Su eleccion depende en
gran parte de dénde desea ver la informacion resultante. En el caso
de querer importarla en un programa de hojas de trabajo, seleccione
Texto Delimitado. Si desea ver la informacidn resultante en un na-
vegador de Internet o desea personalizar el estilo de grabacién para
incluir la informacion de su compafiia, seleccione XML.
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Ajustes al Guardado de Informacidn

~ Formatos de Almacenamiento de [nformacidn —

(+ Testo Delimitada  Delimitador. |,
ML Cancelar

« Campog Datos Almacenados

¥ Tiempa [¥ Mombre Senzor ¥ Walor
2

¥ Bango Senzor

& “Campa Requerido para Reproducir

Archivos de texto delimitado es la forma mas facil de registrar
informacion para una hoja de trabajo. Un delimitador es un caracter
usado para separar los campos de informacion. El delimitador
puede solamente ser un caracter. El caracter por defecto es una
coma (técnica de formateo llamada "delimitado por coma™).

Un delimitador debe ser un caracter no alfanumérico
'l‘_'., (1 - 10 0 A -2). De otra forma, informacion regular
seria confundida con el delimitador.

Un archivo XML puede verse con navegadores de internet,
como Netscape e Internet Explorer. XML es el acrénimo para
Extensible Markup Language, y es mejor descrito como un método
de estructurar informacion. XML proveé reglas para poner texto y
otros medios en estructuras y permite manejar y manipular los
resultados. Este método de formateo es més sofisticado que el de
texto delimitado por el poder y control que el usuario tiene sobre el
documento resultante. Con XML no hay necesidad de un delimita-
dor para separar campos. Cada campo tiene una etiqueta individual
que denota donde empieza y termina.

XML usa un fichero Ilamado hoja de estilo que ayuda a for-
matear la informacién en un navegador de internet. AutoEnginuity
DatalLogging.xsl es la hoja de estilo por defecto para el XML
resultante instalado con la ScanTool de AutoEnginuity. Las hojas
de estilo se instalan en el directorio Archivos de Programas\Archi-
vos Comunes\AutoEnginuity.
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XML tambidn proveé la habilidad Gnica de crear sus hojas de
estilo personalizadas para formatear la informacién registrada. Por
ejemplo, en el caso de que deseé mostrar los resultados a sus clien-
tes, y deseé afadir el logo de su compafiia en la parte superior.

Los campos que pueden registrarse estan listados con una
cajilla seleccionable para habilitarlos o deshabilitarlos. Los campos
que no pueden desabilitarse se encuentran sombreados y no puede
seleccionarse la cajilla.

Una vez que haya determinado qué campos seran registrados,
presione OK.
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Personalizar Pantalla

Los colores y fuentes pueden cambiarse a su agarado en las
ventanas de la Gréfica de Informacidn en Vivo, Cuadricula y la de
Sensores de O2. Los colores y estilos de fuente por defecto fueron
escogidos para un mejor contraste y una visualizacion mas clara.

Fuente de Pantalla

La Fuente de Pantalla se usa en las graficas y cuadricula. Usted
puede cambiar la fuente seleccionando una nueva de la lista Nom-
bre. Esta lista muestra todas las fuentes activas en su sistema en su
respectivo estilo. Usted puede cambiar el tamafio y el peso para
hacer la fuente mas o menos prominente.

Configurar Pantalla x|
-1, -~ Estila de Tipo de Fuente = 7
H-'E
i Mormbre: |tm Tahoma abcoeABCDE -
Cancelar |
Tamafio: |13 j Peso: INormaI j
Aplicar |
~ Controles de Color de Graficado
Hombre: I':ﬂj Microzoft Sans Serf  abedeABCDE j PU'QEfECtol
Tamafio: |14 j Peso: INormaI j
100 |:|| Color Cuadricula

! Color Gréfica Uno ! Color Gréfica Dos
ﬂ Color Gréafica Tres ﬂ Color Gréfica Cuatro
a T

oS 10120 ﬂ Color de Fondo
! Calar Texto

I A

Controles de Color de Graficado

A la derecha de la grafica, estan los iconos de color y el para-
metro de control que usa el color. Presionando el icono de color,
aparece un selector. Usted puede seleccionar un color que se vea
mejor en su pantalla o que haga juego con el tema de su escritorio.
Colores bésicos se proveén para una seleccién simple. Si usted
requiere de un color personalizado, usted puede "mezclar” el color
manualmente escribiendo los valores que representen el color, o
moviendo el cursor y presionando sobre el color que desea. Selec-
cionando Color | S6lido mostrara el color actualmente seleccionado
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y cdmo Windows lo representara en su pantalla.

Color
caolars:
il
Uil
ey § B
L el 0 00 hp
EEEEEENN
L0 00 el e
LCustom colors:
rrrrrorr- He[® Bt
I_I_I_I_I_I_I_I_ ﬁat:lm Green: |192
Define Custam Colars > | Color|3 glid Lum: W Blue: lﬁ
Cancel | Add ta Custom Colors

Seleccione un nuevo color y haga clieck en OK. Los colores de
la grafica cambiaran inmediatamente cuando presione OK. Este
esquema de color sera guardada y reusada cuando empiece ca-da

vez la ScanTool.

Si después de cambiar los colores usted desea regresar a los
colores por defecto, usted puede restaurarlos presionando Colores
por Defecto en la ventana Personalizar Pantalla.
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Configuracién de Vehiculo

Con la Configuracién de Vehiculo, no es necesario restaurar
manualmente sus sensores activos y sus ajustes, o esperar a que los
sensores de interfaz avanzada sean autodetectados. Ahora la lista de
sensores de su auto se preservan en un archivo de formato propi-
etario para restauracién automatizada.

Las configuraciones se guardan en un archivo .stc, asociado
con la ScanTool. Haciendo dos clics sobre un archivo .stc, hace que
se dispare la ScanTool y se restauran la conexién al auto, los sen-
sores activos y la lista de sensores con todas sus configuraciones.

Ademas, usted puede poner el archivo .stc en el directorio de
Arranque de su computadora para que cuando arranque su com-
putadora, se restaure la conexién entre el auto y la ScanTool sin
intervencion de su parte.

Para crear una Configuracion de Vehiculo, disponga los sen-
sores y sus configuraciones respectivas como le gustaria verlos
cada vez que arranque la ScanTool. Presione Vehiculo | Guardar
Configuracion.

| I AutoEnginuity's ScanTool ok
i CepturaQatos | Yehide | pocnes  Ayuda

® §08 | H=1EN

| " pros en Temeo izl | Cuscbinda Dnbosen Tiempo el | Sensores 02 | Frusba Setem de dbords |

Configuraciin Comuricationss. ..

Bl cusrdw Configracien.. " Lui Indicacién Matuncisnamients M1
Arformaciin Yahicuo... & |
Sexparaeri e Furc st |
Desde Bonads de DTCy-
Tiempo: O ming

Caslertamisnton 0
Distareis nokm

Tmodsin “tjokas del Vehicdo
| Wi osson 2001 1996 SUMRLIRRMLII 3628 Setmma: oo kst
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Escoja entonces la carpeta en la que desea guardar el archivo
stc.

Para usar una Configuracion Guardada, haga clic en el botén
Buscar. Navegue hasta la carpeta donde guardo el archivo.stc del
vehiculo.

Seleccian del Vehiculo

« Configuracidn del Yehicula

File:  Muevo < Buscar

~ Informacion del Yehiculo

WIM: Obtener YIM
Marca:  Cadillac - Afo 2003 -

Modelo:  Escalade T
Sth¥IM: 5.3 Liter L53 [2) M

St WIN:

Transmisidr:

Caja de

4

Sistema: |Tren Matriz Genérico

Cada vez que usted creé o busque una Configuracion Guarda-
da, se afiade una entrada a la lista MRU (Mas Recientemente Usa-
dos) a la izquierda del boton de Buscar. La idea de la lista MRU es
acelerar el proceso de seleccion del vehiculo, evitando que usted
tenga que buscar un archivo de Configuracién Guardada usado fre-
cuentemente. La lista de MRU puede almacenar hasta diez nombres
de Configuraciones Guardadas. Si alguna Configuracién Guardada
ya no existe y usted la selecciona de la lista, ésta serd removida y la
ScanTool continuara con la seleccion corriente de marca, modelo y
afio.
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Ajustes

La ventana de Ajustes se usa para cambiar la totalidad de los
parametros de la ScanTool. Esta ventana permite cambiar la infor-
macion de reportes, unidades por defecto de los sensores, y se
muestran o no los ToolTips (desplegados de ayuda).

Informacion de Usuario/Taller

La Informacion de Usuario/Taller se usa para llenar la primera
seccidn de reportes DTC/Cuadro Congelado e IM/Modo 6. Esta
informacion se escribi6 durante la instalacion de la ScanTool. Si
necesita cambiar la informacion, éste es el lugar para hacerlo.

Parametros
~ Informacion Usuario/T aller ok |
. Mombre Taller: "
o Cancelar
Direccidr: ]

Teléfono:
Murmero Fax:

Direccidn Email |

«~ Ajustes por Defecto del Senzor General
Unidades
-
" Imperiales ™+ Méhica \Ej) Mostrar Desplegados de Apuda W

Unidades

Esta es la unidad de medida por defecto para los sensores e
informacion relacionada a las MIL. Cada sensor individual puede
ser modificado usando Configurar Sensor. Las unidades por defec-
to son imperiales.

Mostrar ToolTips

Esta opcion habilita o deshabilita que se desplieguen cuadros
de ayuda cuando el cursor se coloca sobre alguna seccién de la
interfaz del usuario. Habilitado es el valor por defecto.
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Informacién del Vehiculo

La Information del Vehiculo muestra la marca, modelo, afio,
VIN, Tipo de interfaz del auto, tipo OBD-II, CAL y CVN. Si tiene
interfaces avanzadas activas, entonces podria ver mas informacion
especificamodular en la lista de Informacion del Médulo del
Vehiculo.

Vehicle Information

~Wehiculo oK
Marza: Lincoln Afio: 2004 l—l

Modelo: Mavigator

WIN: |5LMFU28F|34LJ13828
Tipo Interfaz.  J1850 P/
Tipo OBD-I:  OBD-I [CARE)

~ Informacion ECM

= ECM #10: Mator
-l CaL

MTAMTEZ HEX

La Informacion ECM es donde puede determinar la 1D del
ECM a la que la ScanTool se estd comunicandoy la CAL e IDs
CVN para él. Sélo autos modernos reportan IDs CAL y CVN.

La ID ECM le ayuda a determinar el médulo de control que su
auto usa en algunos casos. Por ejemplo, Chrysler usa diferentes 1Ds
ECM para ECMs diferentes. La ScanTool muestra la informacidn si
se encuentra disponible.

La ID CAL es la ID de Calibracion del ECM. De manera sen-
cilla, es la huella binaria del programa actual del ECM. Los distri-
buidores pueden usar este valor para determinar la revision del
ECM o si es necesario realizar reprogramaciones.

La ID CVN es la Verificacion de Calibracién del ECM. Esto se
usa para determinar quién instal6 el programa CAL. Centros de
Pruebas de Emisiones y distribuidores usan este valor para saber si
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el auto fue reprogramado en la fabrica o privadamente.

Opciones de interfaces avanzadas también mostrarén informa-
cién de configuracion especifica de los mddulos, como en el ejem-
plo de abajo. Esto podria variar para cada afio y modelo de vehicu-
lo.
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Seguimiento de Funcionamiento

Seguimiento de Funcionamiento es un nuevo esfuerzo para
monitorear el nimero de veces que una prueba de componente
encuentra una condicidn favorable para correr y completar. Esta
funcionalidad podria empezar a implementarse en modelos del
2005. Sera requerida en modelos del 2006.

<

guimiento de Funci ient

Esta informacidn se utiliza para soportar requisitos reguladores posibles para la
prueba de emigiones en vehiculos modelo 2005 p mas recientes.

Cada Cuenta Completada seguird el ndmera de las veces que el vehicula ha
efectuado la prueba.

Cada entrada de Condicion Encontrada se uza para mostrar el ndmero de veces
que las condiciones necesarias para realizar una prueba han sido encontradas.

Descripcion Cuenta
Cuentas Encontradas Estados Monitorizacion OBD

Contador Ignicion

Cuentas Completadas Monitor Catalizador - Banco 1

Cuenta Encontrada Estados Monitar Catalizador - Banco 1
Cuentas Completadas Monitor Catalizador - Banco 2

Cuenta Encontrada Estados Monitar Catalizador - Banco 2
Cuentas Completadas Monitor Sensor OZ - Banco 1

Cuenta Encontrada Estados Monitar Sensor O2 - Banco 1
Cuentas Completadas Monitor Sensor OZ - Banco 2

Cuenta Encontrada Estados Monitar Sensor O2 - Banco 2
Cuentas Estado Completado Monitor EGR. {Aire Secundario)
Cuentas Encontradas Estados Monitor EGR. {Aire Secundario)
Cuentas Estado Completado Monitar de Aire

Cuentas Encontradas Estados Aire

Cuentas Estado Completado Monitar EVAP

Cuentas Encontradas Estados Maoritor EVAP

[=T = = = R = = = T = T Y o Y e R R e R =

Condiciones Encontradas en Monitoreo OBD cuenta el nimero
de veces que el auto ha sido operado en las condiciones de moni-
toreo OBD especificadas.

El Contador de Ignicidn cuenta el nimero de veces que el mo-
tor del vehiculo ha sido arrancado.

Las pruebas de componentes restantes simplemente monitore-
an las condiciones favorables para que una prueba corra y termine.

76 www.AutoEnginuity.com



Activacion de Caracteristicas

La ScanTool de AutoEnginuity puede ser expandida sin nece-
sidad de hardware o software nuevos. Caracteristicas opcionales
pueden activarse comprando interfaces avanzadas de un revendedor
autorizado o directamente de AutoEnginuity.

Para ver las caracteristicas opcionales actuales para las que
existe soporte, seleccione Ayuda | Activacion de Caracteristicas.
Las caracteristicas se enumeran en una lista. Aquellas que usted ha
adquirido y activado tendrén el estado de "Activada”. Aquellas no
adquiridas se mostraran como "No Activada”.

Caracteristicas Soprtadas x|
Gue son Interfaces Avanzadas? Son actualizaciones dnicamente
de software para accesar sensores y pruebas de sistema ha
relacionados a OBD-I.

Las expanziones de Interfaces Avanzadas opcionales listadas
abajo, pueden ser compradas v activadas contactando a
AutaEnginuity o a uh distribuidar.

Caracteristicas Soportadas Estado [;

Ford Extendido Activado

GM Extendido Activado

Chrysler Extendido Activado

Toyoka Extendido Activado

Missan Extendido Activado

Honda Extendido Activado

Mazda Extendido Activado

HyundaifKia Extendido Activado

Subaru Extendido Activado

Mitsubishi Extendido Mo Activado

B Extendido Activado e

Land Rover Extendido Activado

Jaguar Extendido Activado

Porsche Extendido Activado LI

Activar |
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Qué hacen las interfaces avanzadas?

Son actualizaciones de software que le permiten accesar
sensores no OBD-Il y pruebas de sitema. Por ejemplo, con
OBD-Il genérico, Ford sélo soporta de 30 - 40 sensores. Con
la interfaz avanzada Ford, un auto Ford tipico tiene soporte
para 200 - 300 sensores de 67 sistemas, y una docena de
pruebas de sistema. Las interfaces avanzadas permiten
accesar el vehiculo con los protocolos propietarios del
fabricante, mientras usted usa todavia hardware OBD-II;
dandole asi a usted con la ScanTool la misma capacidad de
los distribuidores.

Para Activar Opciones Avanzadas
Si desea activar una caracteristica que usted ha adquirido, pre-
sione el boton Activar. La Activacion es un proceso de dos pasos:
1) enviar el nombre del comprador y el nimero de identificacion
del conector al servidor de activacion para obtener un codigo de
activacion; y, 2) introducir el cddigo de activacion. Si el producto
fué adquirido con interfaces avanzadas, su codigo de activacivacién
deberia encontrarlo en la caja. Si este es el caso, vea Introduciendo
Codigos de Activacion.

Activacion de Interfaces x|

I Fara activar adecuadamente cualquier caracteristica avanzada
que haya comprado, necesitard completar todos los siguientes
pazoz. Para obtener el codigo de activacion complete log pasos 1y C |
2. Para introducir el codigo, vaya al paso 3. Ancelar |

1. Complete la conexidn eléctica con el vehiculo.

2. Envie la informacion de las subsecciones a v b por conen electidnico a
activation@autoenginuity. com, o por medio de nuestro portal web Dutloqk
hittp: £ A, autoenginuity. comyd activation, html. Email

a) Mombre del Comprador [Si el nombre del comprador ez diferente al que
aparece debajo, por favor proporcione la informacion adicional ]

IJ uah Perez

b) Cédigo de Identificacion del conector. Esta informacion requiere una
conexion eléctrica completa para obtener el ndmero del conectar.

IEnor: OBD-I NO CONECTADO

3. Escriba aqui el numero de Activacion enviado por AutoE nginity:

Obtenciéon de Codigos de Activacién
1. Conecte el Conector OBD-11 a su computador y el otro lado a
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cualquier vehiculo.

2. Inicie el programa ScanTool. El software automaticamente in-
tentara comunicarse con el vehiculo. Si no, seleccione
Vehiculo|Conectar o presione F2.

3. Una vez conectado al vehiculo, la ScanTool requerira que usted
seleccione la informacion del modelo. Seleccione correctamente la
marca, modelo y afio.

4. Para el Sistema, seleccione OBD-I1 Genérico.

5. Presione OK una vez que la informacion del modelo y el sistema
hayan sido seleccionados.

6. El software finalizara la conexion y le preguntara si desea recu-
perar codigos de falla. Seleccione Ninguno para pasar esta fase.

7. Seleccione AyudalActivacion Caracteristica.

8. Seleccione Activar. Si la conexion ha sido efectuada, la subsec-
cion 2b se poblard automéaticamente con el nimero de identifica-
cion del conector.

Activacion de Interfaces

x|
Para activar adecuadamente cualquier caracteristica avanzada
que haya comprado, necesitars completar todos los siguientes

pazos. Para obtener el cddigo de activacion complete loz pasoz 1y |

2. Para introducir el codigo, vwaya al paso 3. Cancelar

1. Complete la conexidn eléctica con el vehiculo.

2. Envie la informacidn de las subsecciones a y b por comeo electidnico a
activation@autoenginuity. com, o por medio de nuestro portal web Dutloqk
hittp: # A, autoenginuity. com/ activation. htrl. Email

a) Mombre del Comprador [Si el nombre del comprador es diferente al que
aparece debajo, por favor proporcione |a informacion adicional. |

IJ uah Perez

b Cédigo de |dentificacion del conector. E sta informacidn requiere una
conexion eléctica completa para obtener el numero del conector,

| 800072

3. Escriba aqui el ndmero de Activacion enviado por AutoE nginuity:

9. Envie tanto el nombre completo del comprador, como el
namero de identificacion del conector a activation@autoenginu-
ity.com. Usted puede generar su propio correo, 0 usar nuestro portal
web en http://www.autoenginuity.com/activation.html.

Aunque debe proveer el nombre completo del comprador y el
numero de identificacion del conector por correo electrénico, no es
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necesario que genere el correo desde el mismo dispositivo en el que
tiene instalado el programa. El correo puede ser enviado desde
cualquier aparato que envie y reciba correo electrénico.

Es muy importante que el nombre del comprador sea el mismo
que aparece en la factura original. El servidor coteja la informacion
en la base de datos con el correo recibido antes de generar cédigos.
Si la informacién no es correcta o no concuerda con la base de da-
tos, el servidor respondera con un mensaje automatico, pidiéndole
que corrija la informacidn e intente nuevamente. Si la informacion
es la correcta, el codigo de activacién se enviara durante horas de
oficina. El cddigo sera enviado en respuesta al correo que usted
envie. El cddigo se encontrara en la parte superior del correo, y seré
una sequencia dividida en cuatro partes.

Introduciendo el Cdédigo de Activacion

Los cédigos de activacion son cuatro segmentos de codigo
hexadecimal. Introduzca cada segmento en los espacios provistos
en el paso 3 de la ventana de Activacion de Caracteristicas. El texto
no es sensible a mindsculas o mayusculas. A diferencia de la nece-
sidad de conectarse a un vehiculo para obtener el nimero del co-
nector, no es necesario estar conectado durante este paso.

Activacion de Interfaces

x|
que haya comprado, necesitars completar todos los siguientes _
pazos. Para obtener el cddigo de activacion complete loz pasoz 1y |

2. Para introducir el codigo, vwaya al paso 3. Cancelar

I Para activar adecuadamente cualquier caracteristica avanzada ok

1. Complete la conexidn eléctica con el vehiculo.

2. Envie la informacidn de las subsecciones a y b por comeo electidnico a
activation@autoenginuity. com, o por medio de nuestro portal web Dutloqk
hittp: # A, autoenginuity. com/ activation. htrl. Email

a) Mombre del Comprador [Si el nombre del comprador es diferente al que
aparece debajo, por favor proporcione |a informacion adicional. |

IJ uah Perez

b Cédigo de |dentificacion del conector. E sta informacidn requiere una
conexion eléctica completa para obtener el numero del conector,

| 800072

3. Escriba aqui el ndmero de Activacion enviado por AutoE nginuity:

|1450DE - |BB257 - |25HDES - 215400

Se requerira que reinicie el software para que la activacién en-
tre en efecto. Por favor, no reinicie su computadora. Podria perder
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los codigos si no se cierra primero el programa. Una vez reiniciado,
la cobertura caracteristica aparecera en color verde, mostrando un
estado de "Activado".
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Apéndice A: DLCs Dificiles de Hallar

TABLE 1.
Locacion
Marca Modelo Afo */Acceso Comentarios
Acura CL 1996-1998 | 7/abierto | bajo palanca
Acura CL 1999 8/cubierto | sobre palanca
Acura NSX 1996-2001 | 7/cubierto | bajo tablero
pasajero
Acura RL 1996-1998 | 7/abierto | consola central
lado pasajero
Acura RL 1999-2001 | 8/cubierto | enfrente palanca
atras cenicero
Acura TL 1996-1998 | 8/abierto | atras cenicero
Acura TL 1999-2003 | 6/cubierto | abajo radio
junto calentador
asiento
Audi Cabriolet 1996, 9/cubierto | cenicero trasero
A6 1997
Bentley Todos 1996-2000 | 9/cubierto | guantera
BMW Serie 3 1996-2003 | 2/cubierto | 1/4 vuelta
(también cabeza plana
M3) para exponer
BMW Serie 5 1996-2003 | 2/cubierto | 1/4 vuelta
cabeza plana
para exponer
BMW Serie 7 1996-2003 | 6/cubierto | bajo controles
estéreo
BMW X3/M 1996-2000 | 7/cubierto | consola lado
Roadsters pasajero
BMW Serie Z3 | 1996-2001 | 9/cubierto | bajo tablero
pasajero
BMW Z8 2000-2002 | 2/cubierto
Daewoo Lanos 1999-2000 | 6/abierto
Ferrari Todos 1996-2000 | 3/abierto | alto bajo tablero
Ford Bronco 1996 Tlcubierto
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TABLE 1.

Locacion
Marca Modelo Afo */Acceso Comentarios
Ford Serie F 1996 T/cubierto
Ford Thunder- 1996, Tlcubierto
bird/Cou- 1997
gar
Ford Thunder- 1996, Tlcubierto
bird / 1997
Cougar
Ford Power- 1995-1998 9 bajo tablero
stroke pasajero
Honda Accent 1996-1998 | 2/abierto | en caja dinero
Honda Accord 1996, 6/cubierto | atrés cenicero
1997
Honda CR-V 1997-2003 | 7/abierto | bajo tablero
pasajero
Honda Del Sol/ | 1996-1999 | 7/abierto | bajo tablero
Hibrido pasajero
Honda Odyssey | 1996-1998 | 7/cubierto | consola bajo
tablero pasajero
Honda Prelude 1996 8/abierto | sobre palanca
Honda Prelude 1997-1998 | 7/abierto | tablero lado
pasajero
Honda S2000 2000-2003 | 7/abierto | bajo tablero
pasajero
Land Defender 1997 8/cubierto | atras caja fusi-
Rover 90 bles
Land Range 1996-2001 | 7/abierto | junto aconsola
Rover Rover
Lexus ES300 1996 2/cubierto | atras panel caja
de fusibles
Lexus LS400 1996-2003 | 2/cubierto | sobre freno de
estacionado
Lotus Esprit 1997-2003 | 7/abierto | sobre tablero
pasajero
Mazda Miata 1998, 2/cubierto | atras panel caja
1999 de fusibles
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TABLE 1.

Locacion
Marca Modelo Afo */Acceso Comentarios
MINI MINI 2002-2003 | 2/cubierto | jale covertura
para exponer
Mitsubishi Expo 1996 2/abierto | atras caja fusi-
bles
Porsche Todos 1996 6/cover | consola lado
conductor
Rolls- Todos 1996-2003 | 9/cubierto | guantera
Royce
Rover Defender 1997 6/cubierto | bajo charola
parcela
Rover Range 1996-2003 | T7/abierto | bajo tablero
Rover pasajero
Subaru Legacy 1996-2003 | 2/cubierto | atras cobertura
plastica movil
Subaru SVX 1996, 1/cubierto | lado derecho
1997 columna volante
Toyota Avalon 1996 2/cubierto | atras panel caja
fusibles
Toyota Camry 1994-1996 | 2/cubierto | atras caja dinero
Toyota Hibrido 2000 7/abierto
Nuevo
Toyota Previa (2/ 1996, 6/cubierto | arriba panel
4WD) 1997 instrumentos
Toyota Tercel 1996-1998 | 2/cubierto | atras panel caja
fusibles
\olvo 850 1997, 8/cubierto | enfrente palanca
1998 caja dinero
Volvo Todos 1998, 9/cubierto | area freno de
(excepto 1999 mano
S80)
\olvo S60 2001 2/cubierto
\Volvo C/S/V 70 | 2000-2003 | 8/cubierto
\olvo SIV 40 2000-2003 | 6/cubierto
Volk- Cabrio, 1996-1998 | 7/cubierto | derecha del
swagen Golf, cenicero
Jetta
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TABLE 1.

Locacion
Marca Modelo Afo */Acceso Comentarios
\Volk- Eurovan | 1996-1999 | 4/cubierto | tablero atras pa-
swagen lanca limpiador
\Volk- Golf, 1999 Tlcubierto
swagen Jetta
\olk- Passat 1996, 4/cubierto | tablero atras pa-
swagen 1997 lanca limpiador

* Locaciones del DLC.
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Apéndice B: Terminologia del Motor

Sensor de Posicion Absoluta de la Mariposa

Sensor que lee la apertura de la mariposa del carburador. En posi-
cién de reposo, indica usualmente mayor a 0%. Totalmente abierta
(WOT) usualmente indica menor o igual a 100%.

Monitor de Refrigerante del Aire Acondicionado

Monitor no-continuo del funcionamiento de sistemas de aires
acondicionados R-12. Nota: aires acondicionados que usan R-134
no requieren de este monitor.

Razon Aire/Combustible

La razon, por peso, de aire a gasolina entrando por la admision en
un motor de gasolina. La razon ideal para una combustion completa
es de 14.7 partes de aire por 1 parte de combustible.

Sensor de Temperatura Ambiente
Sensor que mide la temperatura fuera del compartimiento del
motor.

Banco
Grupo de cilindros que alimentan un sensor de oxigeno. El Banco 1
contiene al cilindro 1.

Valor Calculado de Carga

lindicacion del flujo de aire actual dividido entre el flujo de aire
maximo, donde el flujo de aire se corrije de acurdo a la altitud, en
ciertos casos. Sensores de masa de flujo de aire y barométricos no
se requieren para el céalculo. El Valor Calculado de Carga proveé un
numero sin unidades no especifico al tipo de motor, y otorga al
mecanico un indicador del porcentje de la capacidad del motor que
se usa (con la mariposa abierta al 100%).

Sensor de Posicion de Levas
Posicién de un arbol de levas especifico. Puede determinarse direc-
tamente usando sensores épticos 0 magnéticos, o indirectamente
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calculandolo del arbol. \ea también Arbol de Levas.

CAT o Convertidor Catalitico

Quema combustible no aprovechado (hidrocarbonos-HC) o com-
bustible parcialmente aprovechado (monéxido de carbono-CO) a
través de reacciones quimicas simples antes de enviarlo por el resto
del escape. Dos convertidores cataliticos cominmente usados hoy
en dia son: 1) Oxidante; y, 2) Tres vias. Un Convertidor Catalitico
Oxidante usa oxigeno extra (Ver Aire Secundario) para incrementar
la razon de la reaccién quimica. EI Convertidor Catalitico tres vias
usa materiales especiales (platino, paladio, rodio, aluminio y cerio)
para incrementar la razén de la reaccion quimica.

Monitor Catalitico

Este monitor prueba el rendimiento del convertidor catalitico. An-
tes de que el motor arranque, se debe cumplir que: 1) el motor debe
estar tibio; 2) la mariposa debe estar abierta; 3) el estado de com-
bustible debe estar en circuito cerrado; 4) las RPMs del motor de-
ben estar en un cierto rango; y, 5) el MAP debe estar a un voltaje
especifico. Esto no garantiza que la prueba del monitor corra (es
decir, un DTC de un sensor se guarda, o un ajuste de Combustible
de Rico/Pobre es guardado). La prueba actual se logra al comparar
la frecuencia de cambio del sensor de oxigeno pre-CAT, y las lectu-
ras del sensor de oxigeno post-CAT. Si la razén entre los cambios
del sensor de oxigeno cae fuera de un umbral especifico del fabri-
cante, el convertidor catalitico se considera averiado. Los converti-
dores cataliticos generalmente no se averian. Si se considera averia-
do el convertidor catalitico, se debe realizar un esfuerzo para deter-
minar si la falla tiene otra causa. Tipicamente, si el motor genera
calor o contaminacién excesivos (por ejemplo, junta de la cabeza
volada, o anillo roto), aceite o anticongelante pueden adherirse a los
materiales del convertidor y causar falla prematura. Este es un mon-
itor de "Dos-Vias". Vea también Convertidor Catalitico.

Circuito Cerrado

Cuando los sensores monitoreados reportan al sistema los valores
actuales y los deseados, la computadora del motor puede usar la
diferencia como informacién para reducir el error a cero. Tipica-
mente, cuando un auto esta a temperatura operacional, el sistema de
combustible opera en un circuito cerrado.
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Continuamente Monitoreado

Monitor que corre continuamente durante operaciones normales.
Este monitor vigila un conjunto de componentes que podrian hacer
que el motor operara fuera de su rango de emisiones. La razén de
muestreo para OBD-II, para esta definicidn, es de no menos de dos
muestras por segundo.

Monitor de Componentes Comprensivos

Monitor que corre constantemente y verifica los sensores, actua-
dores y apagadores OBD-II. Los valores actuales se comparan con
valores "conocidos como correctos” para determinar si el sensor,
actuador o apagador es funcional y opera racionalmente.

Sensor de Posicion del Ciguenal

Aparte de informar a la computadora del motor de la posicion del
cigliefial, el sensor de posicidn tiene muchas otras funciones. Tam-
bién se usa para determinar la velocidad del motor y si el motor dis-
para errbneamente.

DLC o Conector de Transmision de Informacion
Conector fisico estandar OBD-II del auto. Es la coneccion de 16
polos donde se conectan las herramientas de escaneo.

DTC o Cbodigo de Diagnéstico de Fallas

Es la forma en la que OBD-II identifica y comunica al mecanico si
existen problemas a bordo. EI primer ndmero del DTC indica si el
cédigo es uno SAE estandar (comun a todos los sistemas OBD-I11) o
es especifico del fabricantre. Los tres nimeros restantes proveen
informacion del sistema y circuito especificos del auto.

Ciclo de Manejo

Serie de condiciones requeridas antes de que todos los monitores
del sistema no continuos puedan completar sus pruebas. Algunos
requerimientos del ciclo de manejo son especificos del fabricante e
implican factores como temperatura ambiente o condiciones de ma-
nejo. Ver Apéndice C para mas detalles. Ver también Viaje.

ECM o Mdédulo Electrénico de Control
Computadora a bordo que controla un sistema especifico. La mayo-
ria de los autos tiene varias unidades ECM para sistemas diferentes.
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Emisiones

Conjunto de productos del motor de combustion regulados por la
Agencia de Proteccion Ambiental (EPA). Los vehiculos modernos
deben poder reducir emisiones a un nivel regulado federalmente
para operar en los caminos de los Estados Unidos. Tres gases de
escape son especificamente regulados: HC, CO, y NO.

Hay tres tipos de emisiones: 1) del Cérter; 2) evaporativas; y, 3) de
escape. Las del Carter representa el 25%, las evaporativas el 15%, y
las de escape el 60% de todas las emisiones vehiculares.

Las emisiones del Cérter se crean cuando gases escapan de los anil-
los del piston al carter. La ventilacion positiva del Sistema del Car-
ter (PCV) se usa para recircular estos gases de regreso a la camara
de combustién para que se requemen.

Emisiones evaporativas son vapores de gas que escapan del tanque
de combustible. Estos vapores son atrapados en un contenedor para
soltarlos a la cAmara de combustion para ser quemados.

Emisiones de escape son la mayoria de las emisiones del auto. El
proceso para reducirlas, es por medio del proceso catalitico, que
quema el exceso de combustible antes de soltar los gases restantes
al medio ambiente.

Condiciones de Habilitacion

Criterio usado para determinar cuando puede realizarse una prueba
de sistema, o condiciones que causan el guardado de un codigo de
falla.

ETS o Sensor de Temperatura del Motor
Medidor de la temperatura interna del motor.

EVAP o Sistema de Emisiones Evaporativas

Este sistema trabaja para prevenir escape de vapores de combusti-
ble a la atmosfera. Trabaja sacando vapores del tanque al motor pa-
ra ser quemados. Varios componentes forman este sistema, inclu-
yendo canastas de carbon, solenoide de purga, tapdn de gasolina y
tubos conectores.
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Monitor del Sistema Evaporativo

Este monitor no continuo vigila el flujo correcto de vapor de com-
bustible al motor y presuriza el sistema para vigilar si hay fugas. Si
usted tiene una falla EVAP, o el sistema ha fallado su prueba, veri-
fique la tapa del tanque de combustible en primer lugar. Este es un
monitor "Dos-Vias". Vea también EVAP.

Valvula Recirculadora de Gas de Escape 0 EGR

La valvula EGR recircula cantidades pequefias de gas de escape de
regreso al maltiple de admision donde se incorpora a la mezcla aire/
combustible. Esto reduce la temperatura de combustion hasta por
500°F. Reduciendo la temperatura en la camara de combustién, se
reducen las emisiones de NOXx.

Monitor de la Valvula de Recirculacion de Gas de Escape
(EGR)

Este monitor no continuo vigila la valvula EGR por altas y bajas de
las razones de flujo entre otros parametros. Se encuentra compuesto
de la véalvula EGR, solenoide EGR, transductor de presion trasera
del EGR y mangueras de conexidn. Este es un monitor "Dos-Vias".
Vea también EGR..

Cuadro Congelado

Una "foto instantanea" de la informacion del sensor del auto cuan-
do la computadora del motor determina que ha ocurrido una falla.
Cuadro Con-gelado revela el estado del motor al haberse disparado
el DTC res-ponsable. Esta informacién adicional ayuda a determi-
nar las condiciones que contribuyeron a que se ocacionara la falla.

Inyector de Combustible

Un actuador semejante a un solenoide controlado por el ECM para
proveer la cantidad correcta de combustible con la carga de aire
entrante.

Monitor del Sistema de Combustible

Monitor continuo que vigila la entrega de combustible a largo y
corto plazo. Si cualquiera de estos valores se mantiene, o alcanza
sus limites por un periodo largo, se guarda un DTC y se prende la
MIL. La severidad de la falla determina si el monitor actila como
monitor de "Una" o "Dos-Vias".
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Estado del Sistema de Combustible

Este estado indica si el sistema de combustible esta abierto o ce-
rrado. Tipicamente, cuando el auto arranca, el sistema de combusti-
ble esta abierto. Cuando los sensores de oxigeno se calientan y se
reportan estables, el sistema de combustible se cierra.

Entrega de Combustible

Son ajustes al programa de entrega basica de combustible. Entrega
a corto plazo se refiere a ajustes dindmicos o instantaneos. Entrega
a plazo largo son cambios graduales al programa de calibracién de
entrega. Ajustes a largo plazo compensan diferencias en el auto y
cambios graduales que ocurran. Los valores de largo y corto plazo
se suman para resultar en la adaptacion total de combustible para
ese banco.

Malfuncionamiento General de Circuito
Valor fijo o respuesta no obtenida del sistema.

Monitor del Catalizador Calentado

Monitor no continuo que verifica la eficiencia de la forma en que se
calienta el convertidor catalitico. Si este monitor no completa, veri-
fique los calentadores de los sensores de oxigeno, sitema de inyec-
cién de aire y el convertidor catalitico. Es un monitor "Dos-Vias".

Sensor Calentado de Oxigeno o HO2S

Sensor de oxigeno calentado electronicamente para decrementar el
tiempo que le toma al sensor alcanzar su temperatura operacional.
Ver Sensor de Oxigeno.

Entrada Alta

\oltaje de circuito, frequencia, u otra sefial medida en la terminal o
borne de entrada del médulo de control, que esta cerca o en el valor
maximo de una sefial particular que se estd midiendo. Se mide con
el circuito externo, componente, o sistema conectado.

Motor de Control de Aire en Reposo o IAC
Es un motor o valvula que controla la forma en que el motor opera
en estado de reposo.
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Temperatura de Aire de Admision o IAT

Temperatura ambiente leida tan lejos como sea posible del motor
para obtener una lectura exacta. Se usa para ayudar a determinar la
presién del maltiple y la mezcla de combustible.

Multiple de Admision

Conducto final hacia la valvula de admision para obtener el aire y a
veces el combustible. El disefio del multiple de admision afecta
grandemente la creacién y control del torque y el caballaje del auto.

Sensor de Golpeteo

Mide como dispara cada cilindro. Si un cilindro dispara muy pronto
0 muy tarde, o si dispara dos veces, se produce un ruido de golpe-
teo. El sensor manda una sefial a la computadora, que ajusta el
tiempo de la ignicién o el arbol de levas. EI “Golpeteo” no es co-
mun, y las condiciones que lo pueden causar son: presion muy alta
del multiple, combustible malo, avance incorrecto de bujias, o en-
friamiento inadecuado del motor.

KOEO (KeyOnEngineOn)
Llave en Encendido Motor Apagado. Estado especifico del auto en
el que la llave se coloca en "Encendido”, pero sin arrancar el motor.

KOER (KeyOnEngineRunning)

Llave en Encendido Motor Encendido. Estado del auto donde el
motor esta funcionando. El sistema OBD-II es poblado, y se ins-
peccionan visualmente las MIL en este estado.

Entrada Baja

\oltaje de Circuito, frecuencia, u otra sefial medida en la terminal o
borne de entrada que esta a, o cerca de cero. Se mide con el circuito
externo, componente, o sistema conectado.

Entrega de Combustible a Largo Plazo o LTFT

La computadora del motor siempre est4 aprendiendo cémo se ma-
neja el auto. Si usted lo maneja rapido o despacio, guarda la infor-
macion. Ademas, la computadora del motor se adapta 0 compensa
alguna parte defectuosa del motor. Esto se conoce como Adapta-
cion del Sistema de Entrega de Combustible. Valores LTFT repre-
sentan el promedio de correcciones de entrega a corto y largo plazo.
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Codigos Especificos del Fabricante

Cadigos de diagnosticos de fallas no estandar OBD-11 asignadas
individualmente y definidas por cada fabricante de autos. Estos
DTCs no tienen definiciones uniformes o nimeros de codigos, y se
identifican con un “1” en el segundo digito.

Sensor de Flujo de Masa de Aire 0 MAF

Normalmente montado como parte del sistema de limpieza de aire,
mide el flujo de aire al multiple de admision. EI sensor MAF genera
una sefial continua que varia casi linealmente con la masa de flujo
de aire.

Sensor de Presiéon Absoluta del Multiple o MAP

Mide la diferencia entre la presion atmosférica y la interna (o el va-
cio) dentro del maltiple de admision. También se usa para calcular
la carga del motor.

Luz Indicadora de Malfuncionamiento o MIL

Las luces indicadoras de Check Engine o Service Engine Soon se
usan para alertar al operador que ha ocurrido una falla. Las MIL se
usan solo para indicar problemas del sistema de control de emisio-
nes. Su intencion no es la de ser usadas como recordatorio de man-
tenimiento, como por ejemplo, del cambio de aceite.

Cuando la computadora del motor sabe que una parte o componente
operan fuera del rango permitido o no reportan, se guarda una falla
en el area de memoria del DTC.

Cuando ocurre una falla de disparo severa que pudiera dafiar un
convertidor catalitico, la MIL parpadea una vez por segundo. Una
MIL parpadeante se usa para indicar que el auto no debe operarse
hasta haber sido reparado.

Falla de Disparo
Falla en el proceso de disparo de ignicién de combustion de un ci-
lindro debido a la falta de ignicion de la mezcla aire/combustible.

Monitor de Falla de Disparo
Monitor continuo que verifica fallas en el proceso de disparo de
ignicion de combustion en el cilindro. Si la falla de disparo es
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pequefia, se graba un DTC Pendiente. Si la falla de disparo es tan
grande que pudiera causar dafios o permitir que las emisiones exce-
dan 1.5 veces el estandar EPA, se graba inmediatamente un DTC
Guardado y se ilumina la MIL. Si la falla es severa, y capaz de da-
fiar el convertidor catalitico, la MIL parpadea una vez por segundo
mientras se detecte la falla de disparo, y despues se ilumina normal-
mente. Este es un monitor de "Una Via". Vea Falla de Disparo.

Monitor No Continuo
Monitor que realiza pruebas a intervalos especificos determinados
por el fabricante. Ver Monitor de Una o Dos Vias.

Monitor de Un Viaje

Monitor no continuo que requiere de tan s6lo una falla detectada
para que la computadora prenda la MIL y grabe un DTC en la sec-
cién de memoria de DTCs en la computadora del motor. Ver tam-
bién Monitor Dos Viajes.

Circuito Abierto

Si algunos o todos los componentes de la computadora del motor
no estan en su condicién operacional normal, la computadora usara
valores predeterminados o por defecto para regular la mezcla de
combustible y avance de chispa. Tipicamente, ésto ocurre cuando
un auto arranca sin que ciertos componentes estén a su temperatura
operacional (por ejemplo, los sensores de oxigeno).

Sensor de Oxigeno o de 02

El sensor de oxigeno es el alma y corazon del sistema de combusti-
ble. También se le llama sensor Lambda o de Oxigeno de Gas de
Escape. Tipicamente, los sensores de oxigeno se encuentran antes y
después del convertidor catalitico en el tubo de escape. Los senso-
res toman muestras del escape y reportan un valor en términos de
voltaje. La computadora del motor usa el voltaje para determinar si
la mezcla aire/combustible es rica o pobre, y ajusta asi la cantidad
de combustible que entra al motor. Debido al tiempo que toma a la
computadora corregir la mezcla, y el tiempo que toma el sensor pa-
ra reportar, el sensor cambia frecuentemente de rico a pobre. Los
sensores de oxigeno colocados antes del convertidor catalitico exhi-
ben a mayoria de cambios (cuentas cruzadas). Los localizados des-
pués del convertidor deberan tener una sefial plana o de amplitud
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relativamente baja. El estindar OBD-I1 permite sensores que no in-
fluencien la falta de reportes del ajuste de rico a pobre del combus-
tible. Un buen sensor pre-convertidor catalitico debe cambiar entre
los valores de 1 volt para una mezclaricay .1 volt para una pobre.

Monitor del Calentador del Sensor de Oxigeno

Monitor no continuo que eval(a el estado operacional de todos los
sensores de calentamiento de oxigeno del auto. Un vehiculo operara
en un circuito abierto hasta que los sensores de oxigeno alcancen su
temperatura operacional. Usara los valores por defecto guardados
en la computadora del motor para regular el ajuste de combustible.
Cuando un sensor de oxigeno se calienta al rededor de 600° F, la
computadora del motor cambia a circuito cerrado y usa los valores
de los sensores para el ajuste de combustible. Para permitir una ra-
pida transicion entre circuitos abiertos y cerrados, se calientan los
sensores de oxigeno. Monitor "Dos-Vias". Ver Sensor de Oxigeno.

Monitor del Sensor de Oxigeno

Monitor que evalla el estado operacional de todos los sensores de
oxigeno del auto. Monitorea los niveles de voltaje minimo y méxi-
mo, frecuencia de cambio (cuentas cruzadas), la razon de respuesta
de cada sensor de oxigeno, etc. Los umbrales de prueba y rangos
pueden exportarse a la ScanTool y verse en los Resultados de Prue-
bas del Sensor de Oxigeno del area de la ventana de Sensores de
02. Monitor "Dos-Vias". Vea también Sensor de Oxigeno.

PCM
Ver ECM.

Identificacion de Pardmetro o PID
Término estandar OBD-I11 para un sensor y su funcionalidad res-
pectiva.

Sistema de Aire Secundario

Este sistema se usa para asistir al convertidor catalitico a quemar
los gases relacionados a las emisiones. Cuando se arranca un motor
frio, muchos componentes necesarios para la regulacion de emisio-
nes no estaran a temperatura operacional. La computadora del mo-
tor opera en circuito abierto. En este caso, el convertidor catalitico
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fuerza oxigeno en el flujo de escape por medio del sistema de aire
secundario para ayudar a quemar el combustible no quemado o par-
cialmente quemado. El segundo beneficio de inyectar oxigeno en el
convertidor catalitico es el que éste se calienta mas rapido.

Monitor de Sistema de Aire Secundario
Monitor no continuo que verifica la bomba de aire y sus compo-
nentes. Monitor "Dos-Vias". Vea Sistema de Aire Secundario.

Ajuste de Combustible a Corto Plazo o STFT
Asi como el LTFT, el STFT adapta la entrada de combustible para
mantener el motor en el estilo actual de conducir el auto.

Estequiométrico

Usado para describir la mezcla ideal aire/combustible que entra en
admisién. Punto en el que la produccidn de emisiones esta al mini-
mo y la conversion catalitica de emisiones es mas eficiente. la razon
estequiométrica aire/combustible es 14.7 a 1.

Sensor del Cuerpo de la Mariposa o TPS

Monitorea el valor de la posicién de la mariposa (que determina la
cantidad de aire que entra al motor) para que la computadora del
motor responda rapidamente a cambios, incrementando o decre-
mentando la cantidad de combustible segln sea necesario.

Viaje

Series especificas de pasos requeridos para que un monitor realize
y complete su prueba. Si el fabricante detalla los requerimientos es-
pecificos para iniciar y completar una prueba de monitor determi-
nada, un mecanico puede prevenir un ciclo de manejo largo. A ve-
ces se le llama "Una Via" o "Dos Vias" al monitor. Monitor "Una
Via" significa que si se detecta una falla, la computadora prende
una MIL y un DTC se graba como un DTC guardado. Monitor
"Dos-Vias" significa que si una falla se detecta en el primer viaje, la
computadora almacenara temporalmente la falla como un DTC
Pendiente (la MIL apagada). Si la falla se detecta en un segundo
viaje, la computadora prende la MIL y el DTC sera puesto como un
DTC Guardado. EI Monitor del Sistema de Combustible y el de Fa-
lla de Disparo son los Unicos de "Una Via". Vea Ciclo de Manejo.
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Monitor Dos Viajes
Monitor no continuo que requiere que una falla ocurra en dos viajes

consecutivos antes de que la computadora encienda la MIL y grabe
un DTC en el area de DTCs Guardados de la memoria de la compu-

tadora. Vea Monitor Un Viaje.

Mariposa Totalmente Abierta o WOT
Mariposa colocada en posicion de maxima apertura.
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Apéndice C: Ciclos de Manejo, Viajes y
Preparacion Inspeccion/Mantenimiento

Ford:

Preparacion del Auto para el Ciclo de Manejo OBD-II

Nota: Vehiculos con Power-Take Off (PTO) deben tener este sis-
tema desconectado antes de proceder. Verifique inspeccionando
visualmente que el sensor PTO esta en Off Status (apagado).

1. Conecte la ScanTool de AutoEnginuity y verifique que la Tem-
peratura del Aire de Admision esta entre 50-100° F (10-38° C).
Verifique que el sensor del Indicador de Nivel de Combustible
esta entre 15% y 85% (disponible s6lo en sistemas de Pérdida en
Encendido EVAP).

2. Caliente el auto hasta que la Temperatura del Anticongelante del
Motor alcance como minimo 130° F (54° C).

3. Con el motor apagado, use la ScanTool para borrar todos los
DTCs. P1000 permanecera. Deje la llave en Encendiso, y arran-
que el vehiculo.

4. Espere a que el auto se conecte, y a que desaparezca la ventana
de Estado de Conexién. Seleccione la lengiieta de Resultados de
Prueba de A Bordo para ver el estado de los monitores.

5. Proceda con el ciclo de manejo OBD-II o el viaje especifico.

6. Nota: Una vez empezado, el motor no debe apagarse, o los mo-
nitores no terminaran sus pruebas respectivas.

Ciclo de Manejo OBD-II

Nota: El sensor de la Temperatura del Aire de Admision debe leer
entre50-100° F (10-38° C) durante todo el ciclo de manejo OBD-II
para entrar en todos los monitores OBD-II. El sensor del Indicador
de Nivel de Combustible debe estar siempre entre 15% y 85%.

1. Maneje en trafico pesado con al menos cuatro periodos de repo-
s0 (30 segundos cada uno), mientras observa el estado del mon-
itor OBD-II en la ScanTool. Si los monitores de la recirculacion
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del gas de escape (EGR), oxigeno calentado (HO2S), emision
evaporativa (EVAP), aire secundario (AIR-si existe), o el de la
eficiencia del catalizador no han terminado, maneje a velocidad
constante arriba de 40 mph (64 km/hr) sin exceder 65 mph (104
km/hr), por hasta 15 minutos. Acelerones, desaceleraciones
repentinas y mariposa abierta al maximo no se recomiendan.

2. Detenga el auto y examine los DTCs pendientes para verificar
que el DTC P1000 ha sido borrado.

Viaje Comprensivo de Verificacion del Monitor de Re-
paracion

1. Complete la Preparacion del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
2. Complete el Ciclo de Manejo OBD-II.

Viaje de Verificacion del Monitor EGR

1. Verifique que la Temperatura del Aire de Admision esta a un
minimo de 32° F (0° C) para iniciar el monitor EGR.

2. Complete la Preparacion del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
3. Arrangue el motor y maneje el auto por seis minutos.

4. Maneje en trafico pesado por cinco minutos con al menos dos
periodos de reposo.

5. Acelere a 45 mph (72 km/h) (56 km/h para Escort/Tracer a mas
de media WOT). Mantenga la velocidad por un minuto.

Viaje de Verificacion del Sistema de Pérdida en Encen-
dido EVAP

1. Complete la Preparacion del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.

2. Maneje a velocidad constante entre 35 mph (56 km/hr) y 65
mph (104 km/hr) tan estable como sea posible. Observe el mo-
nitor del Sensor de Oxigeno Calentado en la ScanTool hasta que
termine su prueba.

3. Detenga el auto y lea los siguientes sensores con la ScanTool:
Temperatura de Aire de Admisién, Indicador de Nivel de Com-
bustible, FTP, FTP V, EVAPPDC, y EVAPCV. Mida el ciclo de
trabajo del circuito EVAPCV con un multimetro y un probador
de circuitos si dice que no esté disponible.
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4. Verifique la siguiente condicién del monitor de entrada EVAP:
Temperatura de Aire de Admision entre 50-100° F (10-38° C).

5. Maneje el auto en carretera a velocidad constante de sobre 40
mph (64 km/hr) tan estable como posible. Mientras tanto, veri-
fique las condiciones del monitor de entrada EVAP: Indicador
del Nivel de Combustible estable +/-5% entre 15% y 85% con
tanque lleno. FTP (FTP V) estable con +/-0.5 en-H,0 (+/- 0.175
volts).

6. Antes de empezar el monitor EVAP, cuando EVAPPDC es me-
nor a 75%, el solenoide del recipiente de ventilacion esta abierto
y el sistema no esta sellado. Para iniciar el monitor EVAP, la lec-
tura del sensor EVAPPDC debe incrementarse al menos a 75%.
Ahora, el sensor EVAPPCV leera 100% (solenoide del recipi-
ente de ventilacién cerrado para sellar el sistema) y el mo-nitor
empieza a trabajar. Continue manejando a velocidad cons-tante
virando suavemente hasta que el sensor EVAPCYV esté a 0%
(solenoide del recipiente de ventilacion abierto, sistema no sell-
ado). Si esto no ocurre como aqui descrito, vapores de combus-
tible podrian estar evitando que la prueba empiece.

7. Detenga el auto. Con la ScanTool, lea los resultados del monitor
EVAP.

Viaje de Verificacion de Reparacion del Monitor del Ca-
talitico

1. Asegurese que la Temperatura del Aire de Admision esté arriba
de 0°F (-18° C).
2. Complete la Preparacion del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.

3. Manegje en trafico pesado por 20 minutos, incluya seis velocida-
des constantes diferentes entre 25 y 45 mph (40 and 72 km/hr).
Maneje el auto en carretera por cinco minutos adicionales.

Viaje de Verificacion de Reparacion del Monitor de Com-
bustible o HO2S

1. Complete la Preparacion del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.

2. Maneje en trafico pesado por seis minutos. Incluya un reposo.
Acelere a 45 mph (72 km/hr)[35 mph (56 km/hr) para el Escort/
Tracer a mas de 1/2 de mariposa.]. Mantenga por un minuto.
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Viaje de Verificacion de Reparcién del Monitor de Falla
de Disparo

1. El Monitor de Falla de Disparo s6lo puede probarse si el tanque
estd arriba de un cuarto lleno, o el Nivel de Entrada de Combus-
tible arriba de 15%.

2. Arranque el motor y maneje a dénde pueda conducir a 55 0 60
mph (88 a 97 km/hr) y cuesta abajo a 40 mph (64 km/hr) sin tra-
fico.

3. Acelere a mariposa totalmente abierta para que el auto pase a la
linea roja (si tiene tacometro). Regrese inmediatamente a velo-
cidades normales.

4. Realice el siguiente procedimiento tres veces consecutivas.
Acelere en carretera a 60 mph (97 km/hr). Mantenga por 20 se-
gundos. Cuesta abajo con el pie fuera del acelerador de 60 mph
a 40 mph (97 km/hr a 64 km/hr).

Viaje de Verificacion de Reparacién del Monitor de Aire
Secundario

1. Complete la Preparacion del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
2. Complete el Ciclo de Manejo OBD-II.
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GM:

Preparacion del Vehiculo para el Ciclo de Manejo OBD-lI

1. Arranque en frio. Se entiende por arranque en frio cuando la
temperatura del anticongelante es menor a 122° F (50° C) y den-
tro de 11° F (6° C) de la temperatura del ambiente cuando se
arranca. No deje la llave abierta antes de arrancar, o el diagnos-
tico del sensor del oxigeno calentado podria no empezar.

2. Déje el auto calentandose. EI motor debe estar prendido por dos
minutos y medio con el aire acondicionado y el descongelador
trasero encendidos. Mientras mas carga eléctrica pueda aplicar,
mejor. Esto probara el calentador de O2, Aire Pasivo, Purga
"Sin Flujo", Falla de Disparo y si se logra circuito cerrado, En-
trega de Combustible.

3. Acelere. Apague el Aire Acondicionado y todas las otras cargas
y acelere a medio acelerador hasta alcanzar 55 mph (88 km/hr).
Mientras tanto correran los diagndsticos de Falla de Disparo,
Entrega de Combustible y Purga de Flujo.

4. Mantenga la velocidad de 55 mph (88 km/hr) por 3 minutos.
Mientras tanto correran los diagnésticos de respuesta de O2,
Intrusion de Aire, EGR, Purga, Falla de Disparo y Entrega de
Combustible.

5. Desacelere. Suelte el acelerador. No cambie velocidades, no to-
que el freno o el clutch. Es importante que el auto baje su velo-
cidad gradualmente hasta 20 mph (32 km/hr). Mientras tanto,
correran los diagndsticos de EGR, Purga, y Entrega de Combus-
tible.

6. Acelere a 3/4 de acelerador hasta 55-60 mph (88-96 km/hr). Es-
to correra los mismos diagndsticos del paso 3.

7. Mantenga la velocidad a 55mph (88km/hr) cinco minutos. A-
parte de los diagndsticos realizados en el paso 4, los del monitor
del catalitico correran mientras tanto. Si el catalitico es marginal
o la bateria se desconecta, podria tomar 5 ciclos de manejo com-
pletos para determinar el estado del catalitico.

8. Desacelere. Esto corre los mismos diagnosticos que en el paso
5. No use el clutch, los frenos o la palanca de velocidades.
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Nissan:

1. Arranque el motor cuando la temperatura del anticongelante no
esté en rango operacional (usualmente entre C y H).

2. Acelere el auto a 55 mph (88 km/h), y suelte rdpidamente el ace-
lerador completamente y no lo toque por al menos 6 segundos.

3. Dé un acelerdn rapido, y maneje el auto a velocidad de 52 a 60
mph (85 a 97 km/h) por al menos 5 minutos.

4. Detenga el vehiculo.

5. Acelere el auto a 35 mph (55 km/h) y manténga la velocidad por
20 segundos.

6. Repita los pasos cuatro y cinco al menos tres veces.

7. Acelere a 55 mph (88 km/h) y mantenga la velocidad por al
menos 3 minutos.

8. Detenga el auto y apaguelo.
9. Repita los pasos uno a ocho al menos una vez mas.

Nissan:
1. Arranque el motor y permita su calentamiento por 3 minutos.

2. Maneje el vehiculo por 5 minutos entre 20 y 30 MPH. No permi-
ta que las RPM excedan 3000.

3. Maneje el vehiculo por 15 minutos entre 40 y 60 MPH. No per-
mita que las RPM escedan 3000.
4. Deténgase y deje el maotor andando por 5 minutos.

5. Revise el estado del Monitor IM con la ScanTool. Repita los pa-
sos 1-5 si fuera necesario.
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Apéndice D.: Solucionando problemas del
Puerto en Serie

Verificando Sus Ajustes de Puertos en Serie

Tipiamente el software de la ScanTool cambia programética-
mente los ajustes del puerto en serie segun se requiera. En algunos
casos especiales ésto podria no suceder porque el manejador del
dispositivo no se lo permite al software. En este caso, se requiere un
ajuste manual a estos valores.

1. Seleccione Inicio | Parametros | Panel de Control.
2. Presione el icono Sistema.

3. Seleccione la lenglieta Hardware.

4. Seleccione: Administrador de Dispositivos.

System Properties
System Restore Autom. Femote
General Computer Marme Advanced

Device Manager

on your computer. Uze the Device Manager to change the

“*’g The Device Manager listz all the hardware devices installed
properties of any device.

Device Manager

Crivers

Diriver Signing lets you make sure that installed drivers are
compatible with Windows, Windows Update lets you set up
how "Windows connects to Windows Update for drivers.

[ Diiver Signing ] [ Wwindows Update

Hardware Profiles

Hardware profiles provide a way for you to set up and store
different hardware configurations.

Hardware Profiles

[ Ok, H Cancel ]

5. Expanda la seccion Puertos en el Administrador de Dispositivos.
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% Device Ma

nager

[B]f=1]%

File  Action

Wiew  Help

&8 2

=Ra

s Disk
E:j Displ

-

-4 IEEE

#-) Mice
+- & Moni

AEDEVELOPER

H Batteries

_J Computer

drives
lay adapters

b DVDICO-ROM drives

=) Floppy disk controllers

= [@8 Human Inkerface Devices
+- (=) IDE ATAJATAPI controllers

1394 Bus host controllers

+- =38 Imaqging devices
+- % Keyboards

and other pointing devices
tars

] @ Metwark adapters
=Y Parts (COM & LPT)
# B_I_H_gtuuth E\:_lmmuni:atiuns_ Egrt {ZOMa)

- ECP Printer Part {LPT1)
+ ﬁ Processors
ES @? 5CSI and RAID controllers
+-%), Sound, videa and game contrallers
5
e

System devices
Universal Serial Bus contrallers

6. Haga dos clicks en el puerto en serie en el que desea conectar la

ScanTool.
7. Seleccione Parametros.

Communications Port (COM1) Properties

General | Port Settings | Diriver | Details | Fesources

Bits per second: | 159200 v
Data bits: |8 v
Parity: | Mone v

Stop bits: |1 v

Flow contral: | Maone

Advanced.

- ] [ Bestore Defaults

Ok, ] [ Cancel
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8. Cambie los valores a 19200, 8 - N - 1 y Ninguno.
9. Presione OK y cierre el Administrador de Dispositivos.
10. Reinicie la computadora.

Cémo Habilitar el Puerto Serial Externo de una ThinkPad

Por defecto, las ThinkPads actuales tienen el puerto en serie
deshabilitado e infrarrojo habilitado en COM 1. Para usar el puerto
en serie en COM 1 se debe o deshabilitar el infrarrojo o cambiarlo
para que use recursos alternativos. Si no usa infrarrojo para impri-
mir o compartir archivos, se recomienda que se deshabilite.

1. Haga dos clicks en Caracteristicas de su ThinkPad o el icono de
Configuracién localizado en la carpeta ThinkPad del escritorio.

2. Localice el botdn de infrarrojo localizado a la izquierda de esta
pantalla de configuracion y presionelo.

3. Cambie infrarrojo "Habilitado" a "Deshabilitado". Presione OK.

4. Localice el icono del puerto en serie y presionelo.

5. Seleccione "Habilitar" puerto en serie, aseglrese de que el puerto
COM esta en "COM 1", y presione OK.

6. Reinicie la computadora.

Como deshabilitar el Software HotSync de la Palm
Si tiene una Palm y tiene instalado el software HotSync, ésto
podria prevenir que la ScanTool tuviera acceso al puerto en serie.

Para deshabilitar el HotSync de Palm mientras usa la ScanTool:

1. Presione el icono de HotSync y seleccione Serie Local para dese-
leccionarlo.

w Local USE

Local Serial
Modem
Setup,..

Custorn...
File Link...
Visw Log,..

About...
Help....
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Apéndice E: Sistemas Gobernantes del
Motor

Entendiendo Fallas de Disparo

Una falla de disparo es un evento de combustién incompleto
que causa un incremento en las emisiones o dafio catalitico. Hay
dos tipos de falla de disparo: 1) Tipo A - Dafiino al Catalitico; y, 2)
Tipo B - Amenazante a as Emisiones. La diferencia entre ambos, es
la frecuencia a la que ocurre la falla. El estindar OBD-II se ha
vuelto mas estricto para diferenciar las fallas Tipo Ay Tipo B.

Una falla de disparo puede ocurrir en uno o multiples cilindros.
Algunos autos no diferencian entre una o multiples fallas de disparo
y pueden considerarlas fallas aleatorias.

Sabia que la gasolina no explota--se quemal! La fla-
I_f} ma viaja a 20-100 ft/seg. El disefio del cilindro afec-
" tala velocidad por medio de la turbulencia del aire
y la posicion del frente de la chispa.

Detectar una falla de disparo es un proceso complejo. Una téc-
nica comun es monitorear la rotacion del ciglefial. El cigiiefial vi-
bra débilmente cuando cada cilindro dispara. Si ocurre una falla de
disparo, la rotacion cambia rapidamente. EI ECM monitorea la ve-
locidad de rotacién basado en los pulsos de salida del sensor de po-
sicion del cigliefial. Por medio de cambios en la velocidad de rota-
cién, el ECM cuenta el nimero de fallas de disparo e intenta deter-
minar cual de los cilindros fall6. Puesto que la frecuencia rotacional
normal de un motor la sabe el ECM, s6lo debe detectar variaciones
sutiles. Dado que muchos factores pueden influenciar la frecuencia
de rotacion, el ECM debe tener una forma de ignorar falsos positi-
vos. Por ello, las condiciones iniciales para correr el monitor de
falla de disparo son seleccionadas cuidadosamente.

Condiciones iniciales comunes son: suficiente combustible (al
menos 10 - 15%), un sensor aleccionado de la posiciéon del cigliefial
(GM), sin accesorios funcionando, auto a temperatura operacional,
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y el ciglefial rotando a un nimero determinado de RPMs.

Varias razones del por qué un monitor de falla de disparo pue-
de estar temporalmente deshabilitado son: 1) entrega de combusti-
ble problematica tales como insuficiencia o chapoteo; 2) condicio-
nes duras del camino o desaceleracidn que cause que vibre el
cigliefial o sea manejado por el tren motriz; 3) accessorios maneja-
dos fuera de la banda de accessorios (sistemas de A/C); vy, 4) cam-
bios bruscos en la entrega de combustible tales como acelerones.

Debido a la complejidad de deteccion de fallas de disparo con
sistemas de tan baja resolucion, los fabricantes cambian constante-
mente los algoritmos de deteccidn. La necesidad de verificar TSBs
en caso de un codigo de falla de disparo es imperativa para prevenir
perder el tiempo en falsos positivos.

Una herramienta de escaneo es una de las muchas herramientas
que usted necesita para detectar una de estas fallas. Recomendamos
que empiece por examinar la informacion de Cuadro Congelado si
su auto lo proveé. El contexto de la falla de disparo es un buen lugar
para tener una idea de las condiciones de manejo cuando la falla fue
detectada. (No olvide que la informacién de Cuadro Congelado es
lenta al actualizarse en la mayoria de los autos y puede pasar un se-
gundo entre el primer valor guardado del sensor y el Gltimo) .

Verifique la informacion del Modo 6 para Ford o sensores de
falla de disparo en GM y Toyota. En los Ford, una herramienta de
escaneo genérica que reporte informacion de Modo 6 puede repor-
tar cuentas de falla de disparo de cilindros individuales y el umbral
maximo antes de que se dispare un codigo. Con las interfaces real-
zadas de GM y Toyota, se pueden accesar los sensores propietarios
usados para contar fallas de disparo individuales.

Aisle problemas de entrega de combustible examinando los
ajustes de combustible de Cuadro Congelado y en reposo. No olvi-
de examinar ajustes de combustible a través de los bancos de com-
bustible si su auto tiene bancos multiples. Se pueden reproducir las
condiciones manejando el auto y colocandolo en enriquecimiento
de combustible manejando con la mariposa totalmente abierta.
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Para saber si esta relacionada a la chispa, verifique la condicion
de las bujias. Busque aceite, carbén o roturas. Si su auto usa coil
packs, trate de reposicionarlas y vea si la falla se reposiciona.

Circuitos de Combustible (Abiertos o Cerrados)

Circuitos de Combustible son en realidad estados en el que
entra el sistema de combustible. Para influenciar la distribucion de
combustible, el ECM o lee valores preestablecidos, o usa sensores
varios y de O2. El segundo se llama circuito de retroalimentacion.

Operacién en Circuito Abierto ocurre cuando los componentes
o sistemas de adaptacién de combustible no estan suficientemente
calientes, listos para operar 0 no trabajan propiamente. En este caso
el ECM usa valores por defecto internos almacenados.

Opearcion en Circuito Cerrado es cuando la informacion del
sensor de O2 es usada para ajustar la razon aire/combustible. Bajo
la mayoria de circunstancias, cuando se alcanza una temperatura
preestablecida del anticongelante y el sensor de O2 se calienta sufi-
cientemente para proveer una buena sefial, el ECM entra en modo
de Circuito Cerrado.

Ajuste de Combustible (a Corto y Largo Plazo)

Al envejecer los componentes del sistema de combustible o di-
cho de otra forma, cambian durante la vida del auto, la estrategia de
adaptacion de combustible aprende desviaciones del estequiomé-
trico mientras se encuentra en circuito cerrado. El valor base para el
ajuste a corto y largo plazo es 0%. Condiciones pobres se represen-
tan por -1 a-99%, y ricas de 1 a 99.

Loa ajustes de combustible operan de dos estados: 1) cerrado;
0, 2) abierto. En un circuito abierto, el ECM determina la entrega de
combustible basado en tablas predeterminadas guardadas en él. En
circuito cerrado, se usan los sensores del auto en retroalimentacion.

Ajuste a corto plazo es un registro de memoria que se puede
eliminar. Cuando el sistema de combustible para un banco se cierra,
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se usan los sensores de O2 para crear la adaptacion a corto plazo.
Ajuste a corto plazo se basa sdlo en el voltaje cuesta arriba del sen-
sor de O2. Al incrementarse el voltaje de la sefial de O2, indicando
una mezclarica, el ajuste a corto plazo influencia el ECM para
reducir el ancho de pulso de los inyectores, corrigiendo asi la mez-
cla de combustible.

Ajuste a largo plazo son las correcciones aprendidas de los
ajustes a corto plazo. El ajuste a largo plazo se guardaen el ECM y
se usa para determinar cuando los componentes medidores de com-
bustible estan fallando. Esta es como si fuera la variable de macro
adaptacion del combustible, y corto plazo la micro adaptacion. A la
vez que el ajuste a corto plazo cambia su valor, el de a largo plazo
cambia en sincronia para permitir que el ajuste a corto plazo se neu-
tralice de regreso a cero.

Al afadir los valores de a corto y largo plazo, se crea la adapta-
cién total de combustible para ese banco. La adaptacion total es el
porcentaje del incremento o decremento en el ancho del pulso en el
inyector de combustible. Finalmente, el ancho del pulso del inyec-
tor se iguala a la razon de aire en la cdmara de combustion para cre-
ar la mezcla més eficiente para una combustion total (14.7:1). A es-
ta mezcla 6ptima se le llama estequiométrico.

A los ajustes de combustible se les consideran buenos si estan
entre +/-10 al sumarlos (corto y largo plazo). La mayoria de fabri-
cantes establecen un codigo de falla si los ajustes individuales, o
sumados llegan a un 20% o mas, por un periodo largo de tiempo.

MAF (Sensor de Flujo de Masa de Aire)

El MAF es un componente clave en la gerencia de combustible
de los autos modernos. Al monitorear el flujo de aire en el maltiple
de admision, la mezcla aire/combustible puede ajustarse segin se
necesite para alcanzar una combustion total. Un MAF tipico trabaja
calentando una pelicula o filamento delgado. Al pasar el aire sobre
el filamento o pelicula, el aire lo enfria causando una diferencia en
la resistencia del circuito. EI ECM toma muestras de la resistencia
para determinar el flujo de aire. Un MAF contaminado o "sucio™
puede causar problemas porque puede causar valores bajos del aire
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que entra al multiple de admisién y el ECM no aplicara suficiente
combustible, creando asi una condicion pobre.

+  Si se desarrolla en un sistema MAF una fuga de
I_f} vacio, el reposo puede deteriorarse severamente,
pues el ECM no reconoce el aire no medido que
entra al sistema.

Sensor de Oxigeno (Banda Angosta)

Un sensor de oxigeno mide la cantidad de oxigeno presente en
el gas de escape. El "elemento” del sensor de oxigeno esta cubierto
con un metal catalitico que produce un voltaje pequefiode 0 a1V a
temperaturas en el rango de 600F cuando se expone al oxigeno. La
mezcla estequiométrica aire/combustible para economia éptima de
combustible y emisiones ocurre aproximadamente a 0.5V. Cuando
la sefial de salida del sensor de oxigeno es mayor a .5V, la mezcla
aire/combustible se considera rica; si la sefial es menor a .5V, se
considera pobre. EI ECM s6lo monitorea sensores de oxigeno cuan-
do el sistema de combustible esté en circuito cerrado o cuando el
solenoide de purga esta operando.

El sensor de oxigeno "cuesta arriba" (frontal) se encuentra en
el sistema de escape antes del convertidor catalitico. El sensor fron-
tal proveé retroalimentacion al ECM que se usa para identificar si la
mezcla aire/combustible entregada a los cilindros es rica o pobre.
Bajo condiciones normales de operacion, la sefial del sensor frontal
fluctia de 0 a 1V. La sefial del sensor frontal debe fluctuar cruzan-
do el centro (.5V) aproximadamente siete veces en 5 segundos con
el motor mantenido a 2,500 RPMs (con el auto en circuito de com-
bustible cerrado y a temperaturas operativas).

El sensor de oxigeno "cuesta abajo" (posterior) esta localizado
después del convertidor catalitico en el sistema de escape. El sensor
posterior proveé retroalimentacion al ECM para "ajustar finamente"
la razon aire/combustible y, principalmente, para monitorear la efi-
ciencia del convertidor catalitico. La sefial del sensor también
fluctda de 0 a 1V, pero el patrén es menos predecible que para el
sensor de oxigeno frontal por la posicion que ocupa. Una vez que el
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catalitico ha alcanzado temperatura operacional, la sefial del sensor
posterior debe cambiar muy poco, si es que lo hace. Si la sefial del
sensor posterior fluctla a aproximadamnete la misma del frontal,
indica que el convertidor catalitico no estd a temperatura operacio-
nal, o estd funcionando mal.

Aunque los sensores de oxigeno son disefiados pa-

'l"_'., ra trabajar en ambiente hostil, son muy fragiles y se
L]

pueden dafiar con aceite, silicdn, y otras sustancias.

Un buen sensor de oxigeno puede tener caractristicas inusuales
en su sefial como resultado de otros componentes. Se deben inspec-
cionar los siguientes componentes:

Inyectores de combustible

Sensores de Masa de Flujo de Aire

Sistemas Evaporativos de emisiones

Sensor de temperatura del aire de admision

Sensor de presion barométrica

Sensor de la temperatura del anticongelante del motor
Sensor de la posicion de la mariposa

Fugas de vacio del sistema de admision

\oltaje bajo en la bateria

Bujias
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Aceptacion de Licencia de la ScanToo/

Este es un acuerdo legal entre usted (entidad o individuo) y
AutoEnginuity, L.L.C., ("AutoEnginuity"). Instalando el software y
usando el hardware usted acepta estar ligado por los términos de
este Acuerdo. Si usted no acepta los términos de este Acuerdo,
regrese el software y materiales adicionales (incluyendo material
impreso) al lugar de donde lo obtuvo para un rembolso total.

1. CONCESION DE LA LICENCIA. AutoEnginuity le concede
el derecho de usar una copia del programa de software incluido de
AutoEnginuity (el "SOFTWARE") en s6lo una computadora en
conjunto con el conector OBD-I1 y cable incluidos (el "HARD-
WARE"). EI SOFTWARE esta en "uso" en una computadora cuan-
do esté cargado en memoria temporal (es decir, RAM) o instalado
en memoria permanente (es decir disco duro o0 CD-ROM) de dicha
computadora. Sin embargo, instalacion en un servidor del entorno
de red para el solo proposito de distribucién a una o mas computa-
doras no constituye "uso™ para requerir licencias adicionales. Si el
SOFTWARE es una actualizacion o ha sido actualizado, dicho
SOFTWARE actualizado estara sujeto a los términos de esta conce-
sion de Licencia.

2. COPYRIGHT. EI SOFTWARE es propiedad de AutoEnginuity
y esta protegido por las leyes de copyright de los Estados Unidos y
provisiones de tratados internacionales. Por ello, usted debe tratar
el SOFTWARE igual que otro material bajo copyright (como gra-
baciones musicales o libros) excepto que usted puede ya sea (a)
hacer una copia del SOFTWARE exclusivamente para backup, o
(b) transferir el SOFTWARE a un solo disco duro provisto que us-
ted mantenga el original exclusivamente para propdsito de backup
o archivado. No se permite la copia de materiales impresos que a-
compafian al SOFTWARE.

3. OTRAS RESTRICCIONES. Usted no puede rentar o arrendar
el SOFTWARE, pero, con la excepcion de las opciones de las op-

ciones de Interfaz Avanzada, usted puede transferir el SOFTWARE
y todos los materiales impresos que la acomparien, en una base per-
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manente provisto que usted no retenga copias y la parte recipiente
acepta los términos de este Acuerdo. Si el SOFTWARE es una ac-
tualizacion o ha sido actualizado, cualquier transferencia debe in-
cluir la més reciente actualizacion y todas las versiones previas. Us-
ted no puede descompilar, desensamblar o aplicar ingenieria rever-
sa al SOFTWARE y/o HARDWARE excepto y sélo al extento de
que dicha actividad esté expresamente permitida por cualquier ley
aplicable a pesar de esta limitacion.

Este Acuerdo debera estar gobernada por las leyes del Estado de
Arizona.

GARANTIA LIMITADA

GARANTIA LIMITADA. AutoEnginuity garantiza que el SOFT-
WARE y HARDWARE funcionara substancialmente de acuerdo a
los materiales impresos que le acompafian por un periodo de un afio
desde la fecha de ser recibido. Cualesquiera garantias implicadas en
el SOFTWARE y HARDWARE estan limitadas a un afio completo.
Algunos estados/jurisdicciones no permiten limitaciones en la
duracion de una garantia implicita, asi que las limitaciones anteri-
ores podrian no aplicarse a usted.

REMEDIOS AL CLIENTE. La totalidad de responsabilidad de
AutoEnginuity y sus proveedores y el remedio exclusivo a usted
debera ser, a opcion de AutoEnginuity, ya fuere (a) rembolzar el
precio originalmente pagado o (b) reparar o remplazar el SOFT-
WARE y/o0 HARDWARE que no cumpla con la Garantia Limitada
de AutoEnginuity y que sean regresados a AutoEnginuity con una
copia de su recibo. Esta Garantia Limitada es invalida si la falla del
SOFTWARE y/o HARDWARE es resultado de un accidente, abu-
so o error de su aplicacién. Cualquier remplazo de SOFTWARE o
HARDWARE sera garantizado por el tiempo restante del periodo
original de garantia o un afio completo, el tiempo que sea mas lar-
go. Servicio de garantia no sera otorgado sin prueba de fecha de
compra, o sin el empaquetado del envio original.

SIN GARANTIAS ADICIONALES. Al extento maximo permitido
por la ley, AutoEnginuity y sus proveedores niegan cualquier otra
garantia, expresa o implicita, incluyendo, pero no limitada a garan-
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tias implicitas mercantiles y de aptitud para un proposito particular,
con respecto al SOFTWARE, HARDWARE, y materiales impresos
acompafiantes. Esta garantia limitada le otorga derechos legales es-
pecificos. Usted podria tener otros derechos que varian de estado/
jurisdiccion a estado/jurisdiccion.

NO RESPONSABLE POR DANOS CONSECUENTES. Al maxi-
mo permitido por la ley, en ningun evento seran considerados
responsables AutoEnginuity o sus proveedores por ningln dafio
(incluyendo, sin limitacion, dafios por pérdidas de ganancias del
negocio, interrupcion de negocio, pérdida de informacién del nego-
cio, 0 alguna otra pérdida pecuniaria) resultante del uso o inhabili-
dad para usar este SOFTWARE 0 HARDWARE de AutoEnginuity,
incluso si AutoEnginuity ha sido notificado de la posibilidad de
dichos dafios. Puesto que algunos estados/jurisdicciones no per-
miten la exclusion o limitacién de responsabilidad por dafios con-
secuenciales o incidentales, las limitaciones anteriores podrian no
aplicarse a usted.

DERCHOS RESTRINGIDOS DEL GOBIERNO DE LOS ESTA-
DOS UNIDOS DE NORTEAMERICA.

El SOFTWARE, HARDWARE, y documentacion proporcionada,
son proporcionados con DERECHOS RESTRINGIDOS. Uso, du-
plicacién, o acceso por el Gobierno esta sujeto a restricciones como
lo establecen la clausula del subpérrafo (c)(1)(ii) de Los Derechos
en Datos Técnicos y Software de Computadora en DFARS
252.227-7013 o subparrafos (c)(1) y (2) del Software Comercial de
Computadoras -- Derechos Restringidos en 48 CFR 52.227-19, se-
gun se aplique. El fabricante es AutoEnginuity, L.L.C., 3715 E.
Palm St., Mesa, AZ 85215.

Copyright (c) 2002-2008 AutoEnginuity, L.L.C. Todos los derechos
reservados.
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	1. Visualmente examine el tablero para determinar si la MIL se ilumina brevemente cuando la llave se gira a la posición "llave encendida, motor apagado" (KOEO).
	2. Localice el conector (DLC) y conecte una herramienta de escaneo al conector.
	3. Arranque el auto para que la llave esté en la posición "llave encendida, motor andando" (KOER). La MIL podría ilumi narse y apagarse durante esta fase. Iluminación continua mientras el motor está encendido es causa de falla.
	4. Verifique los estados de preparación IM. (Lo que constituye una falla no es uniforme; sin embargo, típicamente dos monitores IM No Completados es una falla. Algunos esta dos no permiten que ninguno quede No Completado).
	TABLE 1.
	1. Conecte la ScanTool de AutoEnginuity y verifique que la Tem peratura del Aire de Admisión está entre 50-100º F (10-38º C). Verifique que el sensor del Indicador de Nivel de Combustible está entre 15% y 85% (disponible sólo en sistemas de P...
	2. Caliente el auto hasta que la Temperatura del Anticongelante del Motor alcance como mínimo 130º F (54º C).
	3. Con el motor apagado, use la ScanTool para borrar todos los DTCs. P1000 permanecerá. Deje la llave en Encendiso, y arran- que el vehículo.
	4. Espere a que el auto se conecte, y a que desaparezca la ventana de Estado de Conexión. Seleccione la lengüeta de Resultados de Prueba de A Bordo para ver el estado de los monitores.
	5. Proceda con el ciclo de manejo OBD-II o el viaje específico.
	6. Nota: Una vez empezado, el motor no debe apagarse, o los mo- nitores no terminarán sus pruebas respectivas.
	1. Maneje en tráfico pesado con al menos cuatro períodos de repo- so (30 segundos cada uno), mientras observa el estado del mon itor OBD-II en la ScanTool. Si los monitores de la recirculación del gas de escape (EGR), oxígeno calentado (HO2S)...
	2. Detenga el auto y examine los DTCs pendientes para verificar que el DTC P1000 ha sido borrado.
	1. Complete la Preparación del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
	2. Complete el Ciclo de Manejo OBD-II.
	1. Verifíque que la Temperatura del Aire de Admisión está a un mínimo de 32º F (0º C) para iniciar el monitor EGR.
	2. Complete la Preparación del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
	3. Arranque el motor y maneje el auto por seis minutos.
	4. Maneje en tráfico pesado por cinco minutos con al menos dos períodos de reposo.
	5. Acelere a 45 mph (72 km/h) (56 km/h para Escort/Tracer a más de media WOT). Mantenga la velocidad por un minuto.
	1. Complete la Preparación del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
	2. Maneje a velocidad constante entre 35 mph (56 km/hr) y 65 mph (104 km/hr) tan estable como sea posible. Observe el mo- nitor del Sensor de Oxígeno Calentado en la ScanTool hasta que termine su prueba.
	3. Detenga el auto y lea los siguientes sensores con la ScanTool: Temperatura de Aire de Admisión, Indicador de Nivel de Com bustible, FTP, FTP V, EVAPPDC, y EVAPCV. Mida el ciclo de trabajo del circuito EVAPCV con un multímetro y un probador...
	4. Verifíque la siguiente condición del monitor de entrada EVAP: Temperatura de Aire de Admisión entre 50-100º F (10-38º C).
	5. Maneje el auto en carretera a velocidad constante de sobre 40 mph (64 km/hr) tan estable como posible. Mientras tanto, veri- fique las condiciones del monitor de entrada EVAP: Indicador del Nivel de Combustible estable +/-5% entre 15% y 85...
	6. Antes de empezar el monitor EVAP, cuando EVAPPDC es me- nor a 75%, el solenoide del recipiente de ventilación está abierto y el sistema no está sellado. Para iniciar el monitor EVAP, la lec tura del sensor EVAPPDC debe incrementarse al men...
	7. Detenga el auto. Con la ScanTool, lea los resultados del monitor EVAP.
	1. Asegúrese que la Temperatura del Aire de Admisión está arriba de 0º F (-18º C).
	2. Complete la Preparación del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
	3. Maneje en tráfico pesado por 20 minutos, incluya seis velocida- des constantes diferentes entre 25 y 45 mph (40 and 72 km/hr). Maneje el auto en carretera por cinco minutos adicionales.
	1. Complete la Preparación del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
	2. Maneje en tráfico pesado por seis minutos. Incluya un reposo. Acelere a 45 mph (72 km/hr)[35 mph (56 km/hr) para el Escort/ Tracer a más de 1/2 de mariposa.]. Mantenga por un minuto.
	1. El Monitor de Falla de Disparo sólo puede probarse si el tanque está arriba de un cuarto lleno, o el Nivel de Entrada de Combus tible arriba de 15%.
	2. Arranque el motor y maneje a dónde pueda conducir a 55 o 60 mph (88 a 97 km/hr) y cuesta abajo a 40 mph (64 km/hr) sin trá fico.
	3. Acelere a mariposa totalmente abierta para que el auto pase a la línea roja (si tiene tacómetro). Regrese inmediatamente a velo- cidades normales.
	4. Realice el siguiente procedimiento tres veces consecutivas. Acelere en carretera a 60 mph (97 km/hr). Mantenga por 20 se- gundos. Cuesta abajo con el pie fuera del acelerador de 60 mph a 40 mph (97 km/hr a 64 km/hr).
	1. Complete la Preparación del Auto del Ciclo de Manejo OBD-II.
	2. Complete el Ciclo de Manejo OBD-II.
	1. Arranque en frío. Se entiende por arranque en frío cuando la temperatura del anticongelante es menor a 122˚ F (50˚ C) y den tro de 11˚ F (6˚ C) de la temperatura del ambiente cuando se arranca. No deje la llave abierta antes de arrancar, o...
	2. Déje el auto calentándose. El motor debe estar prendido por dos minutos y medio con el aire acondicionado y el descongelador trasero encendidos. Mientras más carga eléctrica pueda aplicar, mejor. Esto probará el calentador de O2, Aire Pasi...
	3. Acelere. Apague el Aire Acondicionado y todas las otras cargas y acelere a medio acelerador hasta alcanzar 55 mph (88 km/hr). Mientras tanto correrán los diagnósticos de Falla de Disparo, Entrega de Combustible y Purga de Flujo.
	4. Mantenga la velocidad de 55 mph (88 km/hr) por 3 minutos. Mientras tanto correrán los diagnósticos de respuesta de O2, Intrusión de Aire, EGR, Purga, Falla de Disparo y Entrega de Combustible.
	5. Desacelere. Suelte el acelerador. No cambie velocidades, no to- que el freno o el clutch. Es importante que el auto baje su velo- cidad gradualmente hasta 20 mph (32 km/hr). Mientras tanto, correrán los diagnósticos de EGR, Purga, y Entreg...
	6. Acelere a 3/4 de acelerador hasta 55-60 mph (88-96 km/hr). Es- to correrá los mismos diagnósticos del paso 3.
	7. Mantenga la velocidad a 55mph (88km/hr) cinco minutos. A- parte de los diagnósticos realizados en el paso 4, los del monitor del catalítico correrán mientras tanto. Si el catalítico es marginal o la batería se desconecta, podría tomar 5 ci...
	8. Desacelere. Esto corre los mismos diagnósticos que en el paso 5. No use el clutch, los frenos o la palanca de velocidades.
	1. Arranque el motor cuando la temperatura del anticongelante no esté en rango operacional (usualmente entre C y H).
	2. Acelere el auto a 55 mph (88 km/h), y suelte rápidamente el ace- lerador completamente y no lo toque por al menos 6 segundos.
	3. Dé un acelerón rápido, y maneje el auto a velocidad de 52 a 60 mph (85 a 97 km/h) por al menos 5 minutos.
	4. Detenga el vehículo.
	5. Acelere el auto a 35 mph (55 km/h) y manténga la velocidad por 20 segundos.
	6. Repita los pasos cuatro y cinco al menos tres veces.
	7. Acelere a 55 mph (88 km/h) y mantenga la velocidad por al menos 3 minutos.
	8. Detenga el auto y apáguelo.
	9. Repita los pasos uno a ocho al menos una vez más.


