MANUAL DEL Rt




SU MOTOR FUERA DE BORDA TOHATSU

INSCRIPCION E IDENTIFICACION DEL PROPIETARIO

Al adquirir este producto, asegurese de que su proveedor* rellene correctamente la
tarjetade garantiay laenvie a distribuidor. Estatarjetaleidentifica como propietario
legal del producto y sirve como inscripcion de su garantia.

Si no se sigue este procedimiento, su motor fuera de borda no estara cubierto por la
garantia.

* En este manual, “proveedor” se refiere siempre a un proveedor de TOHATSU
autorizado.

COMPROBACION PRELIMINAR
Asegurese de que el proveedor harevisado el producto antes de |a entrega.

GARANTIA LIMITADA

Este producto TOHATSU esta total mente garanti zado contra material es defectuososy
errores de fabrica desde lafecha de su adquisicion, siemprey cuando laadquisicion se
haya registrado de acuerdo con lo anterior.

Lagarantialimitadano incluye el desgastey deterioro delas piezas, |os gjustes, puestas
apunto o cualquier otro dafio causado por:

1) Lautilizacion o el funcionamiento INADECUADO segun las instrucciones
que contiene este manual del propietario.

2) La participacion en carreras u otras actividades de competicion, asi como la
preparacion paralas mismas.

3) La entrada de agua en el motor o en el compartimento del motor.

4) Accidentes, colisiones, contacto con cuerpos extrafios o inmersion.

5) El crecimiento de organismos marinos sobre las superficies del motor.

6) Cualquier otra aplicacién o funcionamiento descuidado.

7 El deterioro normal.

La garantia limitada no incluye los articulos de mantenimiento. Como gjemplo, a
continuacién serelacionan algunos delos articulos no incluidos en lagarantialimitada:
Bujias, anodo, aletade estabilidad, hélice, filtro de combustible, filtro de aceite,
escobillas, piola de arranque, pasadores, perno-tuerca-golilla, cable metdlico; piezas
de goma: impulsor de labomba, retén de aceite, anillo en “O”, manguera de bencina,
cebador, tubo de vinilo, etc.
Lagarantiaperderavalidez si el producto ha sido alterado, modificado o reparado por
una empresa o servicio técnico no autorizados por TOHATSU.
Lagarantia sélo cubrira su producto TOHATSU y no sera extensiva ala embarcacion
donde seinstale €l producto, €l remolque, €l equipo o los accesorios asociados con €l
producto.



NUumero de serie

Por favor, anote en el espacio siguiente el nimero de serie del motor (indicado en la
cubiertainferior del motor y en el bloque de los cilindros). Necesitara este niimero en
caso de robo o como ayuda paraidentificar rapidamente el tipo de producto.

Numero de serie:

A usted, nuestro cliente

Gracias por seleccionar un producto TOHATSU. Ahora puede enorgullecerse de ser
un propietario de un excelente motor fuera de borda que le servira durante muchos
anos.

Nos gustaria sefialar que una utilizacién sin contratiempos solo se puede garantizar a
condicién de que se lea detenidamente todo este manual y se realicen rigurosamente
las rutinas de mantencion aqui descritas. Si surgieran dificultades con el motor, por
favor, sigalasinstrucciones paralaresolucion de problemas que se detallan al final del
manual. Si el problemapersiste, pdngase en contacto con su proveedor 0 con un servicio
técnico autorizado por TOHATSU.

Confiamos en que disfrute mucho con este producto y |e deseamos buena suerte en sus
aventuras a bordo.

TOHATSU CORPORATION

AVISO: PELIGRO/ADVERTENCIA/PRECAUCION/Nota

Antesde poner en marchasu motor fuerade borda, es preciso haber leido y comprendido
esteManual del Propietario y seguir todas|asinstrucciones que contiene. Lainformacion
precedida por las palabras “PELIGRO”, “ADVERTENCIA”, “PRECAUCION” y
“Nota”’ es especialmente importante. Para garantizar un funcionamiento seguroy sin
problemas, preste siempre una atencion especial a esta informacion.

A PELIGRO

Si no se toma en cuenta se pueden producir |esiones personales graves o mortales

A ADVERTENCIA

Si no se toma en cuenta se pueden producir |esiones personales graves o mortales




A PRECAUCION

Si no setiene en cuenta se pueden producir |esiones personalesleves u ocasionar dafios
en el producto en otros bienes.

Nota:
Estas instrucciones proporcionan informacion especial para facilitar €l uso o €l
mantenimiento del fuera de borda o para aclarar cuestiones importantes

INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

El interruptor de parada detendra el motor cuando se tire del cable del interruptor de
emergencia. Este cable se puedeligar a cuerpo de quien manejael motor paraprevenir
lesiones ocasionadas por |a hélice en caso de que caiga por la borda.

Recomendamos encarecidamente el uso del cable interruptor porque puede salvar la
vidadel operador si ocurre algun percance. Sin embargo, también nos gustaria sefial ar
algunas de las desventajas del interruptor: su activacion accidental (debida, por
ejemplo a una fuerte marejada) puede hacer que los pasajeros pierdan el equilibrio e
incluso caigan por laborda; también puede ocasionar una pérdidade potenciaen aguas
agitadas o con vientosy corrientes fuertes. Otro posible riesgo es |a pérdida de control
durante el amarre.

Para evitar este tipo de situaciones peligrosas, €l cable de 500 mm esta enrollado y
puede extenderse hasta 1.300 mm.

ADVERTENCIAS

Como operador/gobernante de |a embarcacién, usted es responsable de la seguridad
de los ocupantes de la mismay de los ocupantes de |as embarcaciones cercanas, asi
como de cumplir las normativas locales de navegacién. Por tanto, debe poseer un
profundo conocimiento del manegjo correcto de la embarcacién, sus accesorios y su
motor. Por favor, lea cuidadosamente este manual para aprender sobre el manejo y el
mantenimiento correcto del motor.

Para una persona que se encuentre en el agua o flote en ella es muy dificil apartarse
al ver una embarcacion avanzando en su direccion, aunque sea a poca velocidad. Por
esta razén, cuando su embarcacion esté proxima a personas que se encuentran en €l
agua, es preciso cambiar el motor a neutro y pararlo.



ES PROBABLE QUE SE PRODUZCAN LESIONES GRAVES S| UNA PERSONA
QUE SE ENCUENTRE EN EL AGUA ENTRA EN CONTACTO CON UNA
EMBARCACION EN MOVIMIENTO, CON LA CAJA DE CAMBIOS, LAHELICE,
O CUALQUIER DISPOSITIVO SOLIDO FIJADO A UNA EMBARCACION O A
LA CUBIERTA DE LA TRANSMISION.

El operador es responsable de realizar todas las comprobaciones de seguridad y de
seguir todas las instrucciones sobre lubricacion y mantenimiento para garantizar un
funcionamiento seguro. El operador también es responsable de llevar la unidad a su
proveedor local para efectuar inspecciones periddicas.

La regularidad de las operaciones de mantenimiento y el cuidado correcto de este
motor fuerade bordareduciran la probabilidad de que surjan problemasy mantendran
a minimo los costes de funcionamiento.

REPARACIONES, PIEZAS DE REPUESTO Y LUBRICANTES

Las reparaciones o €l mantenimiento de este producto solo pueden ser realizadas por
un servicio técnico autorizado por TOHAT SU. Aseglrese de utilizar repuestos originales
y los lubricantes originales o recomendados.

MANTENIMIENTO

Como propietario de este motor fuerade borda, debe estar familiarizado con su correcto
mantenimiento. Por favor, siga todas las instrucciones sobre lubricacion y
mantenimiento y Ileve el motor a su proveedor o servicio técnico para someterlo a
inspecciones periddicas con laregularidad prescrita.

S6lo si el motor recibe € mantenimiento periédico adecuado se puede esperar un
funcionamiento sin problemas. Si el mantenimiento se realiza periddicamente, es
probable que nunca llegue a necesitar una reparacion costosa.

SERVICIO TECNICO

Cuando someta su producto TOHATSU a una reparacion o inspeccion, por favor,
aseguUrese de acudir aun proveedor autorizado por TOHATSU o aun agente oficial de
TOHATSU.
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1. DATOS TECNICOS

MODELO 15C MF 15C EF 15EP
20C MF 20C EF 20EP
Longitud total, mm (plg.) 980 (38,6) 640 (25,2)
Ancho total, mm (plg.) 365 (14,4) 345 (13,6)

Alturatotal, (C-L-UL) mm

olg) 1065 (41,9) - 1215 (47,8) - 1342 (52.9)

Alt. p“”ta'(’p(lg)"'u") mm 413 (16,3) - 562 (22,1) - 689 (27.1)
Ckg (b) | 515(114) | 55(121) 54 (119)

P?’L(/Sl)jl_kg L kg. (Ib) 53 (117) 56,5 (125) 55,5 (122)
ULkg (b) | 545(120) | 58(128) 57 (126)

Potencia, KW (Hp)

15C: 11 (15) ; 20C: 14,7 (20)

Rango maximo de

15C: 5000 — 6000

operacion, rpm

20C: 5400 — 6100

Velocidad al ralenti en

Neutro, rpm 900
Velocidad d ralenti en 950
Marcha adelante, rpm
Tipo de motor 4 tiempos
NP° de cilindros 2

Diémetro y embolada, mm

61 X 60 (2,40 X 2,36)
(Plg.)
Desplazamiento del
piston, mL (Cuin) 351(21,42)
Sistema de escape A través del manguito de salida de gases

Sistema de refrigeracion

Refrigeracion por flujo forzado de agua

Sistema de lubricacion

Bombatrocoidal

Sistema de arranque Manual | Motor de arranque €l éctrico*
Ignicion Distribuidor de volante magnético
Bujias NGK DCPR6E
Posiciones de inclinacion 6
Aceite para motor, mL API SF, SG, SH, SJ, SL 6 SM FCW 10W-30,

(fl.oz.) apréx. 1000 (33,8)

Aceite paraengranges, | Aceite paraengrangesgenuino 6 APl GL5, SAE

mL (fl.oz.)

#80a #90 aprox. 370 (12,5)

Capacidad del depésito de
combustible, L (gal.)

12 (3,17)

Reduccion de vel ocidad

2,15 (13: 28)




MODELO 15C EPT | 20C EPT
Longitud total, mm (plg.) 640 (25,2)
Ancho total, mm (plg.) 345 (13,6)

Alturatotal, (C-L-UL) mm (plg.) | 1065 (41,9) - 1215 (47,8) - 1342 (52,8)
Alt. puntal, (C-L-UL) mm (plg.) 413 (16,3) - 562 (22,1) - 689 (27,1)

Peso(s), kg Ckg. (Ib) 61 (134)
C/L/UL L kg. (Ib) 62,5 (138)
UL kg. (Ib) 64 (141) | -
Potencia, KW (Hp) 15C: 11 (15) ; 20C: 14,7 (20)
Rango maximo de operacion, rpm 15C: 5000 — 6000
20C: 5400 — 6100
Velocidad al ralenti en Neutro, 900
rpm
Velocidad al ralenti en Marcha 950
adelante, rpm
Tipo de motor 4 tiempos
Ne° de cilindros 2
Diametro y embolada, mm (plg.) 61 X 60 (2,40 X 2,36)
Desplazamiento _del piston, mL 351 (21,42)
(Cuin) '
Sistema de escape A través del manguito de salida de gases
Sistema de refrigeracion Refrigeracion por flujo forzado de agua
Sistema de lubricacién Bomba trocoidal
Sistema de arranque Motor de arranque eléctrico *
Ignicion Distribuidor de volante magnético
Bujias NGK DCPR6E
Posiciones deinclinacion 5

APl SF, SG, SH, SJ, SL 6 SM FCW 10W-
30, aprox. 1000 (33,8)
Aceite paraengrangjes, mL | Aceite para engranajes genuino 6 APl GL5,
(fl.oz.) SAE #80a#90 apréx. 370 (12,5)
Capacidad del depdsito de
combustible, L (gal.) 12(3.17)
Reduccion de velocidad 2,15 (13: 28)

Aceite paramotor, mL (fl.oz.)

*Con manual



2. NOMBRESDE LASPIEZAS

Manilla de arranque ¥ Palanca de
cambio

Cubierta superior

del motor. ¥*Manilla del

acelerador

Cubierta inferior
del motor.

Testigo del agua Sujecion
de refrigeracion de popa
Interruptor de.
idrauli
levante hidraulico Perno de

(s6lo EFT y EPT)
Perno de vaciado
de aceite

Cubierta del eje
propulsor

fijacion

¥ :Modelos MF, EF y EFT

R ntiacion ¢ :S6lo modelos EF y EFT

Anodolaleta 7
de estabilidac/
Toma de agua

inferior

¥*Pomo del
estrangulador N

e arrangque

Modelo con levante hidraulico




Vélvula del cebador .
Tapa del depésito
de combustible
Tomillo de la
vélvula de aire
onector de
combustible

Codo de la toma

Deposito de:
de combustible

combustible

Tapén del agua

Interruptor de levante hidraulico(sdlo EPT)

Tapén del aceite superior.
(comprobacién de nivel)

Tapén del aceite
inferior (llenado)

Solo modelos EP/EPT




3. INSTALACION

4 ADVERTENCIA

La mayoria de las embarcaciones estan clasificadas y homologadas en términos de
su méaxima potencia en caballos, que se indica en la placa de homologacion de la
embarcacion. No equipe su embarcacion con un fuera de borda que sobrepase este
limite. Si tiene alguna duda, pdngase en contacto con su proveedor.

No ponga el motor en funcionamiento hasta que esté instalado de formaseguraenla
embarcacion segun se describe en las instrucciones siguientes.

Centro de la embarcacion

3-1 Montaje del motor en la
embarcacion

(1) Coloque ... sobrelalineadelaquilla
e  Coloqueel motor en el centro
del bote (Fig.1)

r

Puntal

(2) Compatibilidad con el puntal

Aseglrese de que laaleta de estabilidad
del fuera de borda se mantiene bgjo la
superficie del aguacuando navegueala
méxima velocidad (Fig.2).

Si la forma de la parte inferior de la
embarcacion no permite lograr esta
condicion, por favor, pongase en Placa antiventilacion
contacto con su proveedor.

Fondo del casco
5-25 mm.
(0,2-1")

Fig.2
Modelos M F/EF/EP
(3) A: Para colocar el motor en la
embarcacién, apriete los tornillos
mordaza girando sus cabezas.
También apriete los pernos.
Asegure el motor con unacuerda, para
prevenir que se caiga al agua si se
suelta (Fig.3).

@
3
= N
Tuerca

@c’ff<ﬂm\

olilla
* )
Golilla Tornillo
skPerno mordaza
(83X 85) Fig.3

¢ : Opcional



Modelo EFT/ EPT

B : Modelo con levante hidraulico y asistente de gas
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Nota:

Se recomienda que | as cabezas de | 0s pernos superiores estén orientadas haciadentro,
mientras quelastuercas deberian mantenerse en el exterior del bote paraevitar lesiones
alos pasgjeros.

Nota:
1. Aplique un sellante como silicona entre los pernos y los agujeros de la
cubierta de la popa cuando apriete el perno.
2. Asegurese de fijar el motor firmemente con los pernos. Consulte a su
proveedor.




______________________________________________________________________________________|
3—2 Instalar los dispositivos del control remoto

Es recomendable consultar con su proveedor sobre la instalacion y el ajuste del
dispositivo de control remoto.

(1) Instalacién de los cables de control remoto (lado de la caja)
Sigalasinstrucciones del manual que acompafia a la caja de control remoto.

(2) Instalacion de la caja de control remoto en su embarcacion
Siga las instrucciones que acompafian a la caja de control remoto.

(3) Instalacion del cable del control remoto (lado del motor) y del Conjunto de Cables
(Mazo de cables)

@ Ajuste de las piezas de conexién alos cables

Atornillelapuntadel cable del control remoto alaunién del cable aprox. 10 mm (0,39
plg.) y ciérrelo con una contratuerca. Luego, aplique grasa al agujero de la unién del
cable.

Cable del Control Remoto

Contratuerca

AN

Unién del cable




|
@ Ajuste del cable del control remoto a motor

Nota:
Coloque la palanca del control remoto en la posicion Neutro y la palanca de
calentamiento en Neutro en posicién completamente cerrada.

Cable del
acelerador

bt
@

_{Ie_

Barra de
direccién

@m—f—



Nota:

Confirme que la palanca de cambios del 1ado del motor engranaal mover la palanca
de control de lacajadel Control Remoto a su primera posicién, hacia Adelante o a
Reversa (unos 32°) y si el acelerador del carburador esta totalmente abierto cuando
mueve mas la palanca.

Confirme si €l carburador del acelerador estd completamente cerrado cuando la
palanca de control se mueve ala posicion Neutro

©) Conectar e conjunto de cables (juego de cables)

Conecte el juego de cables B a juego de cables A

Juego de
cables B

Juego de
cables A



|
3-3Instalar la bateria

1. Cologue la caja de la bateria en una posicion conveniente, lejos de posibles
salpicaduras. Fije bien tanto la caja como |la bateria de manera que no se suelten.

Bateriarecomendada: 12V, 70AH o mas (800 MCA (corriente de arranque)
(0 650 CCA (corriente de arranque en frio)

A ADVERTENCIA

Al cargar unabateria se generahidrégeno, por eso, mantengalabateriabien ventilada
mientras se carga. En el area de carga, es preciso evitar chispas €l éctricas, fumar
cigarrillosy otras posibles causas de incendio que podrian hacer explotar labateria.
*El liquido de la bateria (electrolito) contiene acido sulfurico.

Si el electrolito se derrama sobre la piel, ropas, etc., lavelo con agua abundante y
consulte aun médico. Utilice siempre gafas de seguridad y guantes de goma cuando
manipule la bateria.

Observacién: encontrard otras indicaciones en la etiqueta de su bateria.

Nota:

(1) Compruebe que los cables de la bateria no quedan aprisionados entre el
motor y laembarcacion al virar, etc.

(2) El motor de arranque puede fallar si los cables estan conectados
incorrectamente.

(3) AseguUrese de haber conectado correctamente los cables (+) y (-). Delo
contrario se dafiara el sistema de carga.

(4) No desconecte los cables de la bateria con el motor en funcionamiento,
se pueden dafiar |as partes el éctricas.

(5) Utilice siempre una bateria completamente cargada.

(2) Conecte € cable positivo (+) a terminal
positivo (+) de la bateria y conecte
después el cable negativo (-).

Cuando desconecte la bateria, retire
siempre el cable negativo (-) primero.

Después de conectar el terminal positivo Cable de la
(+), asegurelo con un tapén paraimpedir Y bateria (negro)
cortocircuitos. b:t';:?a cemfn:

10




5. COMBUSTIBLE Y ACEITE DE MOTOR

En presencia de vapores de gasolina, una chispa perdida puede provocar una
explosion o un incendio.
e No fume cercade lagasolina.
e Nollene en exceso el deposito.
Si se derrama algo de gasolina, limpielainmediatamente.
e  Pare el motor antes de echar gasolina al dep6sito de combustible.

Gasolina

Para motores fuera de borda se recomienda utilizar gasolina sin plomo. El octanaje
minimo debe ser 87, si se calcula segin el método indicado en el surtidor (91 si se
calcula seguin el método de investigacion).

Nota:
Del uso de gasolina de baja calidad resulta tanto en una vida corta del motor, como
en dificultades de arranque del motor y otros problemas.

Nota:
(1) Gasolinaque contengaal cohol, metanol (metilo), etanol (etilo), acetona o benceno
puede provocar:
o Desgastey dafiosen|os cojinetes, pistones, anillos delos pistonesy camisas
deloscilindros.
e Corrosion de las piezas metdlicas.
e Deterioro de las piezas de gomay las piezas de pléstico.
e Problemasen el arranque, en la marcha a pocas revolucionesy otros.
(2) No utilice gasolinaque contengamas de 10% de etanol 0 més de 5% de metanol
(3) Dafios ocasionados por el uso de combustibles que contengan alcohol, acetona
0 benceno no son cubiertos por la garantia limitada.

11
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e Aceitede motor

Utilice solamente aceite de motor de 4 tiempos de alta calidad paraasegurar rendimiento

y unalargavida Util del motor.

Use solamente aceites con calidad API de SF, SG, SH, SJ, SL 6 SM. Seleccione la

viscosidad apropiada basada en |a temperatura atmosférica, en €l siguiente cuadro:

| | | | |
20W — 40, 20W — 50 >
| | [ | |
I 15W — 40, 15W — 50 >
ACEITE DE I | I T I I
MOTOR 10W — 40, 10W — 50 >
I [ I I |
10W — 30 |
[ [ I [ [
-30 -20 -10 0 10 20 30 40 °c
—-22 -4 14 32 50 68 86 86 F
TEMPERATURA
ATMOSFERICA
Nota:

El uso de aceite de motor que no cumple con los requerimientos anteriormente
mencionados, resultaran en unavida Gtil del motor reducida, y otros problemas del
motor.

A PRECAUCION

El aceite del motor es drenado de lafabricaparasu transporte. Aseglrese dellenar el
motor con el nivel adecuado de aceite antes de arrancar el motor. (Para |lenar
adecuadamente €l motor con aceite siga las instrucciones en la seccién 9 de este
manual).

12
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4-2 Acondicionamiento

Periodo de acondicionamiento...........cceevevveriieiinnenns 10 horas

Nota:
Para acondicionar el motor debe hacer funcionar el motor por 10 horas de acuerdo al
siguiente cuadro:

Tiempo | Método de acondicionamiento | Condiciones de funcionamiento
0min- | Velocidad de caceo o ralenti Navegar a baja velocidad
10 min. - Regulador abierto < 1/2 dela i
' capacidad ~3000 rpm
2 hrs.- Regulador abierto < 3/4 dela | Velocidad méxima permitida por 1
) capacidad ~4000 rpm min. cada 10 min.
3hrs- Regulador abierto a3/4 dela | Velocidad méxima permitida por 2
) capacidad ~4000 rpm min. cada 10 min.
10 hrs.- Navegacion normal -

4-3 Testigo del nivel de aceite

Lapresién del aceite es necesaria para lubricar las partes internas del motor.
Cuando €l testigo (rojo) esta apagado, indica que hay presion del aceite.

Comentario: Cuando el motor se arranca por primera vez, laluz roja se prendera por
varios segundos para confirmar que esta funcionando y luego se apagara.

A PRECAUCION

Nunca haga funcionar el motor si el testigo de aceite se enciende intermitentemente

Cuando €l testigo de aceite se enciende intermitentemente, /) ——
como una alerta adicional de la baja presion del aceite, €l f
motor funcionara de manera desigual y no excederalos 2000 f
rpm.

Testigo
del aceite
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o Detenga el motor inmediatamente y revise el nivel del aceite de motor.

Si el nivel del aceite es mas bajo del apropiado: Rellene con aceite de motor

Si el nivel del aceite es el apropiado: Consulte a su proveedor.

4-4 ESG (Un dispositivo que previene que el motor se revolucione en exceso)

ESG es un dispositivo que previene que el motor se revolucione en exceso (més de
aprox. 6400 rpm).

Si nota que el ESG es activado vuelva ala costa a velocidad baja (rpm)

Causas posibles de activacion del ESG son: Hélice desgastada, rota o doblada; correa
de lahélice que patina, o cuando se toman curvas cerradas a alta velocidad.

Nota:
Si lavelocidad del motor cae frecuentemente luego de volver aarrancar el motor, por
favor acuda a su servicio técnico.

14



5. FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

Antesde arrancar

Antes de arrancar el motor por primera vez, luego de rearmar el motor y luego de
haber almacenado el motor por un periodo largo, desconecte el seguro de paraday tire
de la manilla de arranque completamente aproximadamente 10 veces. Esto ayudara a
cebar labomba de aceite.

5-1Arrancar

A PRECAUCION

Asegurese de enganchar el mosqueton de parada de emergencia a su cintura o a su
ropa. El motor se pararasi €l cable del mosqueton se separa del motor.
El motor se apagard si el seguro se desconecta del motor.

Nota:

El motor no arrancara si es que el seguro no ha sido conectado adecuadamente al
interruptor de parada de emergencia

Nota:

No opere el motor con la caja de cambios sin agua.
Esto resultara en lesiones o dafios en el motor.

(2) Suelte el tornillo de lavavula

Tornillo de la valvula de aire
deaire en latapadel depdsito de

(Y
Q@
combustible. a_, .
=\ /'\'
S ]
:_—_“__//___/ |:
.____\__‘1 |I /’
(2) Coloque el conector de —_ | 4

combustible al conector del motor.
Laflechamarcadasobrelavélvula
deberia apuntar haciael motor.

Conector de

(3) Envie combustible al
carburador apretando lavalvuladel
cebador hasta que esté firme.

Lado del depdsito
de combustible

15



(4) Luego de asegurarse de que el
seguro del interruptor de paradahasido
instalado, enganche el mosquetén auna
parte del cuerpo del operador.

Seguro del/q = .
interruptor Yy Cable de parada de emergencia

de parada
Modelo MF, EF y EFT §
R-\{I'
(5) Coloque lapalanca de cambio en la posicion Neutro .

Asegurese de que el cambio esté en Neutro cuando arranque el motor.
Este modelo incluye una funcion de proteccion que impide arrancar con una marcha
metida.

A ADVERTENCIA

Si el motor arranca con una marcha metida, no lo utilice. Péngase en contacto con
su proveedor.

(6) Cologue la manilla del acelerador a '
posicion “START” (arrancar).

(7) Tire el pomo del estrangulad
completamente.

Nota: =
No es necesario llevar a cabo la
estrangulacion cuando el motor
esta caliente. Cologue la manilla

del acelerador ala posicion “RE-
START” (volver aarrancar).

Nota:

Si el motor no arranca después de
varios intentos, vuelva a colocar €l
pomo asu posicién original y vuelva
a empezar.

16



Modelo MF

(8) Tirelamanillade arranque
lentamente hasta que sienta
que se enganche, después
tirelo répidamente.

Repita si es necesario hasta
que el motor arranque.

(9) Cuando el motor haya
arrancado, devuelva el pomo
del ahogador a la posicién
abierta presionandol o.

Modelo EF y EFT

(8) Presione el botén del
interruptor de arranque

(9) Suelte el botén unavez que Palanca
el motor haya arrancado de control
(10) Cuando arranque el motor,
devuelvael pomo del ahogador
presionandolo

Modelo EPy EPT

Lentamente

Rapidamente

T

Neutro (N)

I'""'I'

Completamente abierto

Completamente cerrado
Palanca de

calentamiento en Neutro
Llave del interruptor
principal

Interruptor

de parada

=

(5) Inserte lallave del interruptor principal
(6) Coloquelapalancade control enlaposicion
Neutro

(7) Levante la palanca de calentamiento en
Neutro ligeramente (ya sea que €l motor esté
caliente 0 no)

(8) Gire lallave del interruptor principal ala
posicién START (arrancar). Luego, presione
la Ilave continuamente para operar el
estrangulador.

Nota: No es necesario llevar a cabo este paso
si es que el motor esta caliente.

(9) Deje de presionar la llave una vez que €l
motor haya arrancado.

La llave vuelve a su posiciéon original
automaticamente.

(10) Devuelvala palanca de calentamiento en
Neutro ala posicion cerrada.

17
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Nota:

La palanca de calentamiento en Neutro no se puede levantar cuando la palanca de
control del cambio estd en Adelante o en Reversa.

Si la bobina de arranque no funciona

e  Quite lacubierta superior del motor y la bobina de arranque. Envuelva una
cuerda alrededor de la polea de arranque y luego tire répidamente para
arrancar.

e Useunallave detubo de 10 mm. como manilla de la cuerda

A PRECAUCION

Cuide que sus ropas u otros elementos no queden atrapados en las partes méviles
del motor.

Para evitar lesionesy accidentes, no vuelva a colocar la bobina de arranque luego
de que el motor haya arrancado usando la cuerda de arranque de emergencia.
Asegurese de volver a colocar la cubierta superior del motor.

Contacte inmediatamente un servicio técnico autorizado cuando llegue ala costa

18




Si el solenoide del estrangulador falla (sdlo en EPy EPT)

(1) Quitelacubierta superior.

(2) Cierre laplaca del estrangulador
con su dedo.

(3) Levante un poco la palanca de
calentamiento en Neutro.

(4) Gire la llave del interruptor
principal hacia la posicion de
arranque.

(5) Dejede presionar lallave cuando

el motor haya arrancado. —

o
(6) Devuelva la placa del JUL
estrangulador alaposicion abierta. —

19
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5-2 Calentar €l motor

Calentar el motor

Caliente el motor a baja velocidad durante unos tres minutos. Esto permite que €l
aceite lubricante circule por todas las piezas del motor. El funcionamiento del motor
sin calentamiento previo reduce la vida Gtil del motor.

Asegurese de que sale agua por €l testigo del aguade refrigeraciony puerto del ralenti
mientras se calienta el motor.

A PRECAUCION

El motor se puede calentar en exceso si se hace funcionar continuamente sin que
salga agua por €l testigo o por €l orificio de salida a ralenti.

Testigo del agua
de refrigeracion

e Velocidad del motor T_ 1t 3
Velocidad adecuada al ralenti luego de que el motor hayasido
calentado Embragado (con| Desembragado

marcha (sin marcha
introducida) introducida)
900 rpm 950 rpm

SELECCION DE LA HELICE

Debe seleccionar una hélice que permitaa motor alcanzar las rpm recomendadas para
la navegacién a maxima velocidad.

Velocidad méxima del motor (rpm)
15 20
5000-6000 rpm | 5400-6100 rpm

Lalista de hélices genuinas esta en la seccion TABLA DE HELICES de este manual
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5-3 Marcha adelantey Reversa

A PRECAUCION

Exisie peligro de lesiones personales o dafios graves si mete un cambio a alta
velocidad.
El motor debe estar en posicién al ralenti cuando se mete un cambio.

Nota:
No aumente innecesariamente la velocidad mientras navega en reversa

Modelo MF, EFy EFT

(1) Adelante

Gire la manilla del acelerador para reducir la velocidad del motor. Cuando el motor
haya alcanzado la velocidad a caceo (o al ralenti), tire répidamente la palanca de
cambio haciala posicién Adelante.

(2) Atrés

Reduzca la velocidad del motor, cuando el el motor haya alcanzado la velocidad a
caceo (o al ralentf), tire rapidamente la palanca de cambio hacia la posicion Reversa.
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Modelo EPy EPT

Neutro (N)
%
Adelante (F) (R) Reversa
NG
’ 3
%gi_,-'/ 3 Boton de
’ bloqueo
vc'?j-"
.-";
/
;r Palanca de
| Totalmente calentamiento en Meutro
abierto
(1) Adelante

Presione répidamente la palanca de control hacialaposicion Forward (F) (Adelante) a
32°, donde €l cambio se conecta, mientras levanta el botén de blogueo ubicado en
debajo en la empufiadura de |a palanca de control. Si abre méas el cambio el motor se

acelerara
(2) Reversa

Presione rapidamente la palanca de control haciala posicion Reverse (R) (Reversa) a
32°, donde €l cambio se conecta, mientras levanta el botén de blogueo ubicado en
debajo en la empufiadura de la palanca de control. Si abre méas el cambio el motor se

Nota:
La palanca de control es inoperativa a menos que la palanca de calentamiento en

Neutro esté completamente cerrada.

Nota:
Reduzca la velocidad cuando la palanca de control esté en Neutro y no aumente la

velocidad del motor innecesariamente.
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5-4 Detener el motor

ModelosMF, EFy EFT

1

2.

Gire la manilla del acelerador
haciala posicién lento.

Ponga la palanca de cambio en
la posicion Neutro

Haga funcionar el motor por 2 a
3 minutos a velocidad al ralenti
si ha navegado a velocidad
maxima

Presione el interruptor de parada
para detener el motor o libere el
seguro del interruptor de parada.

ModelosEPy EPT

(1) Cologue la palanca de cambio en
Neutro y hagafuncionar el motor por
2 a3 minutos a ralenti si ha estado

(2) Girelallavedel interruptor principal

navegando a velocidad maxima.

hacia la posicién OFF.

Interruptor

de parada Seguro del
interruptor
de parada

Seguro del
interruptor
de parada

Nota:

Después de detener el motor, cierre € tornillo de lavavulade aire en la

tapa del depésito

Desconecte el conector del motor en el deposito de combustible
Desconecte el cable de la bateria del motor de los modelos EFy EP si €l
motor no sera usado por més de 3 dias.
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5-5 Angulo de cabeceo

El angulo de cabeceo del motor fuera de borda puede ser gjustado para adecuarse a
angulo del puntal del casco, y a las condiciones de la carga. Escoja un angulo de
cabeceo apropiado y de esta manera, la placa antiventilacion estara paralela a la
superficie del agua durante la navegacion.

Perpendicular a la
-‘A;' pE supe.rficie del agua

ModelosMF, EFy EP

e Angulo de cabeceo adecuado
La posicién del perno de fijacién es el
correcto si €l casco del bote esté horizontal
durante la navegacion (Fig. 1)

e Angulo de cabeceo inadecuado
Coloque €l perno de fijacién més bagjo si
laproadel bote se elevapor sobre el agua
(Fig. 2)

e Angulo de cabeceo inadecuado
Coloque €l perno defijacion masaltosi la
proa del bote se hunde (Fig.3)

Perno
de fijacion

Mas alto

Mas bajo
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Modelos EFT y EPT

e Angulo de cabeceo inadecuado (la proa se eleva demasiado)

Si el angulo de cabeceo es excesivo, la Abajo —
proa saldra del agua y la velocidad (DN) 2
disminuira

Ademas, €l bote podria sacudirse o €l [
fondo podria golpear €l agua mientras
navega.

En este caso, disminuya €l angulo de
cabeceo apretando el interruptor en la
palanca del Control Remoto a“DN”"

e Angulo de cabeceo incorrecto (la proa se hunde)

Si el angulo de cabeceo es demasiado Arriba (UP —~
pequefio, la proa se hundiré en el agua, SN 2'#’

la velocidad disminuira y podria entrar

agua a bote. |

En este caso, € angulo de cabeceo deberia XD

ser aumentado apretando el interruptor en = P -
la palanca del Control Remoto a“UP”. f - y

UPC:;}
DN

Interruptor del sistema
de levante hidrulico

77

e Angulo de cabeceo adecuado

El angulo de cabeceo es 6ptimo cuando el bote navega paralelo a la superficie

del agua.
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5-6 Subir, bajar el motor y funcionamiento en aguas poco profundas

A PRECAUCION

Cuando suba o baje el motor, tenga cuidado de no introducir la mano entre labisagra

y la popa.
Asegurese de subir el motor lentamente.

Nota:
Detenga el motor antes de subirlo.

(1) Subir el motor

Presione la palanca de seguro de reversa
hacia abgjo hasta que se detenga (de esta
manera el motor esta subido). Ahora, suba
el motor completamente hasta que se
bloquee en su lugar.

(2) B&jar el motor

Tire la palanca de seguro de reversa hacia
arriba hasta que se detenga (de esta manera
el motor esta abajo). Ahora, levante
ligeramente el motor y deje que lagravedad
baje el motor.

Palanca de seguro de reversa

Palanca de seguro

POSICION
bajada ¥

Posicion subida®
Bajar
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(3) Funcionamiento en aguas poco profundas

A PRECAUCION

Cuando suba o baje el motor, tenga cuidado de no introducir lamano entrelabisagra
y lapopa
Asegurese de subir el motor lentamente.

Nota:
Reduzca a velocidad de caceo y cambie a Neutro o Adelante antes de cambiar ala
posicién de funcionamiento en aguas poco profundas.

A. Posicion de funcionamiento en
aguas poco profundas

Palanca de seguro de reversa

Coloque la palanca de seguro de
reversa en la posicion subida, y suba
el motor para poner el motor en la
posicién de funcionamiento en aguas
poco profundas.

B. IIDevoI.ver a la posicion de Palanca de sequro
funcionamiento normal: de reversa

Coloque la palanca de seguro de
reversaen laposicion bagjada, levante
ligeramente el motor y bgjela.

Posicién subida®

A PRECAUCION

Cuando navegue en posicion de funcionamiento en aguas poco profundas, no marche
en reversa. Navegue a velocidad bajay mantenga la toma de agua de refrigeracion
sumergida.
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Modelo EFT/EPT

(1) Opere € interruptor del sistema de up

levante hidraulico y suba el motor (EI AT
interruptor principal tiene que estar en

« ” H DN
ON” (encendido)). (Abaio)

El motor también puede ser subido /
utilizando el interruptor debajo de la /_//‘;,_,_//
cubierta inferior (el interruptor principal up c:.}_@

=7

no necesita estar en “ON” (prendido) en

este caso). e =
777
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(2) Asegurelaposicion con el seguro
deinclinacién luego de que haya subido
el motor.

(3) Subir el motor manua mente

Si la bateria esta muerta, y por lo tanto,
el sistemade levante hidraulico se hace
inoperativo, girelavavulamanual unas
pocasvuetashacialadireccién Manual .
De esta manera podra subir el motor
manual mente.

Seguro de
inclinacién
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ModelosEFT / EPT

Este sistemasubey bajael motor de manerael éctrica. Puede ser usado como un sistema
delevante hidraulico cuando el motor se utiliza con pocacargaen el bote. En este caso
se puede gjustar el angulo de cabeceo en relacion ala forma del puntal, velocidades
planeadas y carga del bote. Es imperativo que el angulo de cabeceo se gjuste
correctamente. Si se gjusta incorrectamente, causara que €l bote se balancee, se
deteriorarael rendimiento del motor y podriacausar condicionesinseguras de timoneo.

A PRECAUCION

El sistema de levante hidraulico puede ser puesto a cualquier angulo, sin embargo,
evite navegar con el motor subido en el rango maximo. Navegar de estamanera, hara
queentreairea sistemaderefrigeracion, y en consecuenciael motor se sobrecalentara
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6. RETIRAR Y TRANSPORTAR EL MOTOR
6-1 Retirar el motor

1. Detengael motor

2 Desconecte el conector del combustible, los cables del control remotoy dela
bateria del motor.

3. Quiteel motor del bote y drene completamente el agua de la caja de cambios

6-2 Transportar el motor

Mantenga el motor en posicion vertical cuando o transporte.

6-3 Almacenar el motor

El motor deberia ser almacenado en posicion vertical.

Nota:
El motor debe estar en posicion horizontal, cuide que la agarradera de inclinacion de
hacia abajo como se muestra en lailustracion de arriba.

A PRECAUCION

Nunca transporte o almacene el motor en las siguientes posiciones:
&

x:lt- 1

t

115

TITTI 777777777777 S} S
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7. REMOLQUE
L]

A PRECAUCION

Cuando remolque una embarcacion con el motor instalado, el motor debe estar
completamente bajado. Si el motor estalevantado cuando se remolcalaembarcacion,
se pueden producir dafios en el motor, embarcacion, etc. si a consecuencia de una
sacudida del remolque se suelta el seguro de inclinacion.

Si no es posible remolcar la embarcacion con el motor bajado, asegure firmemente
el motor utilizando algun dispositivo (como unabarra) paratransportarlo levantado.

A PRECAUCION

El dispositivo de soporte de inclinacion incluido junto al motor no esta disefiado
parael remolque. Estadestinado para sostener e motor mientrasel bote estaatracado,
varado, etc.




8. AJUSTES

8-1 Resistencia de la manilla de direccion

Ajuste esta palanca para alcanzar laresistencia de direccion (resistenciaa avance) en
la agarradera de inclinacion. Mueva la palanca hacia adelante (a) para apretar la
resistenciay muevala palanca hacia b para soltarla.

pesada liviana

8-2 Manilla del acelerador

El gjuste de friccién de lamanilla del acelerador seregulacon €l tornillo de gjuste del
acelerador

Més
liviano

Tornillo de ajuste
del acelerador

Mas
pesado
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8-3 Ajuste de carga del control remoto

(Tornillo de ajuste de la resistencia del
acelerador)

Paragjustar lacargadelaPalancadel Control ::c?:m
Remoto, gire el tornillo de ajuste de la

resistencia del acelerador en el frente de la
caja del Control Remoto. Gire hacia la
derecha para aumentar la carga y hacia la Tomilld de ajuste de
izqui erda para disminuirla. resistencia del acelerador

8-4 Ajuste de la aleta de estabilidad

Si nologranavegar en linearecta, gjuste |aaletade estabilidad que se encuentradebajo
de la placa antiventilacion.

e Si e bote virahacialaderecha, dirijala aleta de estabilidad haciaA.
e Si € botevirahacialaizquierda, dirijala aeta de estabilidad hacia B.

Aleta de estabilidad

Nota:
1. Laaletade estabilidad también acta como anodo, paraevitar la corrosion
electrolitica. Por lo tanto, no pinte ni engrase esta parte.
2. Luegodeagjustar bien, apriete el perno defijacién delaaletade estabilidad.
3. Revise s hay soltura del perno y de la aleta de estabilidad a intervalos
regulares. Debido ala corrosion, la aleta se desgastara con el tiempo.
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10. INSPECCION Y MANTENIMIENTO

Cuidado de su motor fuera de borda

Para mantener su motor en las mejores condiciones de funcionamiento, es muy
importante realizar un mantenimiento diario y periédico seglin se sugiere en los
calendarios de mantenimiento siguientes.

A PRECAUCION

e Suseguridad personal y la de sus pasajeros depende de lo bien que se efecttie el
mantenimiento del motor fuera de borda. Observe atentamente todos los
procedi mientos de inspeccién y mantenimiento que se describen en esta seccion.

¢ Losintervalos de mantenimiento descritos en la lista de comprobaciones se
refieren aun motor fuerade borda con un uso normal. Si utiliza su motor fuerade
borda en condiciones extremas, como la navegacion frecuente a todo gas o la
navegacion en aguas revueltas, las tareas de mantenimiento deben efectuarse a
intervalos mas cortos. Si tiene alguna duda, consulte a su proveedor.

e Recomendamos encarecidamente utilizar exclusivamente piezas de repuesto
originales para su motor. La garantia no cubre las reparaciones de los dafios
provocados por €l uso de piezas distintas de las originales.

Normativa sobre emisiones de la EPA

La normativa sobre emisiones de la EPA (Agencia de Proteccion medioambiental
Estadounidense) se refiere ala emision de gases contaminantes de los motores fuera
de borda nuevos. Todos los motores nuevos que nosotros fabricamos cumplen los
requisitosdelanormativay estan homologados por laEPA. Estahomol ogaci 6n depende
de esténdares de fabricacion, por esta razon, es preciso seguir las instrucciones del
fabricante al realizar inspeccionestécnicasrelativasalaemisién degaseso al realizar
puestas a punto. Cualquier individuo o establecimiento especializado en la
reparacion de motores de barco Sl (igniciéon por chispa) puede efectuar el
mantenimiento, la sustitucion o la reparacion de los dispositivos y sistemas de
control de emisiones.
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(2) Inspeccion diaria
Realice las siguientes comprobaciones antes y después de utilizar el motor.

presentan corrosiéon o deformacion

Elemento Comprobaciones Accion
) ® Compruebe el nivel del depdsito Rellenar
Sistema de |e Compruebe si hay impurezas o agua en los filtros del | Limpiar o
combustible combustible cambiar
e Compruebe si hay fuga de aceite en los tubos de Cambiar
goma
Aceite de motor|® Compruebe el nivel de aceite Rellenar
e Compruebe si el interruptor principal funciona con Cambiar
normalidad.
e Compruebe si el nivel de liquido y la gravedad Cambiar o
especifica de la bateria son correctos. recargar
Equipo ® Compruebe si se han aflojado las conexiones a los Apretar
eléctrico terminales de la bateria.
e Compruebe que el corddn interruptor de parada Arreglar o
funciona normalmente y asegirese de que el seguro cambiar
esté en su sitio. Corregir o
e Compruebe si hay cables sueltos o dafiados. cambiar
e Compruebe si las bujias estan sucias, gastadas o Limpiar o
tuvieran carbonilla acumulada. cambiar
Sistema de [® Compruebe que el enlace del carburador funcione Corregir
aceleracion correctamente cuando gire la manilla del acelerador
) e Compruebe si las cuerdas estan desgastadas o
Bobina de desolladas.
arranque e Compruebe si esta fijo el cordén.
e Compruebe que el embrague funciona correctamente Ajustar
Sistema de al utilizar la palanca de cambio
embraguey |® Compruebe visualmente si las aspas de la hélice estan| Cambiar
hélice dobladas o dafiadas.
® Compruebe que la tuerca de la hélice esté apretada.
) e Compruebe todos los pernos que fijan el motor a la Apretar
Instalacion del embarcacion.
motor e Compruebe la posicion del perno de fijacion Apretar
Levante e Revise si funciona la inclinacién hacia arriba y abajo
hidraulico del motor.
Agua de ® Compruebe que sale agua por el testigo del agua de
refrigeracion refrigeracion después de arrancar el motor.
Herramientas y ° Comprugbe si tiene Ia_s herramigntas y rgpuestos
repuestos necesarios para c_amb|ar Ias‘buuas, la hélice, etc.
® Compruebe que tiene la bobina de repuesto.
Dispositivos de g compruebe el funcionamiento la manilla de direccién
manejo
e Compruebe si el &nodo y aleta de estabilidad estan Reparar si
Otras piezas instalados de forma segura. procede
e Compruebe si el anodo y aleta de estabilidad Cambiar
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A. Mantener €l aceite de motor

Si e nivel de aceite de motor esbajo, lavidatil del motor se acortarasignificativamente.
Revisar € nivel de aceite:

Detenga el motor y coléquelo en posicion vertical

Quite la cubierta superior

Quite lavarilla

Limpie el aceite de la varilla de aceite con un trapo limpio
Coloque lavarilla

Quitelavarillay revise el nivel de aceite
Vuelvaacolocar lavarilla

Noas~wWDdDE

Tapa de llenado de aceite

Nivel superior 1000 mL

§—Nivel inferior 750 mL

Nota:
Consulte a su proveedor si el aceite tiene color lechoso o parece contaminado.

Rellenar aceite para motor:

Si e nivel del aceiteesbajo, o estdenlamarcamasbaja, agregue el aceiterecomendado
hasta la marca superior de lavarilla

A PRECAUCION

Cuando agregue aceite paramotor, utilicelamismamarcay el mismo graduacion
Cuide de que no entre polvo o agua cuando agregue €l aceite

Si el aceite se derrama, limpielo con un trapo

Si rellena el aceite més alladel nivel superior, drénelo (refiérase al item 9-2-A)
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B. Lavar

Luego de hacer funcionar el motor en el mar o en aguas contaminadas, 0 si sera
almacenado por un largo periodo, lave todos los compartimentos y el sistema de de
refrigeracion con agua dulce

APRECAUCION

Retire la hélice antes de lavar el motor.

A PRECAUCION

Nunca arranque o haga funcionar el motor en interiores o en espacios que no estén
bien ventilados. Entre otros, el motor emite mondxido de carbono, un gasincoloro e
inodoro que puede ser fatal si se inhala durante cualquier intervalo de tiempo.

Utilice una boquilla de lavado

1. Quite la hélice (vea el apartado Reemplazar la hélice). Quite el tapén de

agua del motor, y atornille la boquilla de lavado.
2. Cologue una manguera para el agua en la

boguilla de lavado. Abra el aguay ajuste el Boule de
flujo. (Asegurese de sellar latoma de aguay (Owon
la toma de agua sumergida, en la caja de
cambios, con cinta).

3. Inserte unamanguera conectadaaun grifo de
aguaalaboquilladelavadoy dejequeel agua
corra.

Coloque la palanca de cambio en la posicién Neutro y arrangue el motor.
Asegurese de que el agua de refrigeracion fluya del agujero indicador de la
bomba de agua y continGe el funcionamiento el motor de 3 a5 minutos.

6. Detenga el motor y el suministro de agua. Quite la boquillade lavado y la
cinta, y reinstale €l tapon del aguay la hélice.

o &
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C. Reemplazar la hélice

Unahélice desgastada o dobladareducirael rendimiento del motor y puede causar
problemas en el mismo.

A PRECAUCION

Manipulelahélice muy cuidadosamente, delo contrario, podriasufrir lesiones. Antes

de quitar lahélice o limpiar sustancias extrafas:
e Detenga el motor y cologue la palanca de cambio en la posicion Neutro

e Quitelaplacadel interruptor de parada
e  Useguantes

Quite el pasador, latuercadelahélicey lagoalilla

Quitelahélicey el espaciador del gje.

Aplique grasa genuina al eje de la hélice antes de instalar una nueva
Instale el espaciador del gje, hélice, golillay tuercade lahéliceen el gje.
Instale un pasador nuevo en el agujero de latuercay doblela

akrwNPRE

Golilla

Pasador

Tuerca

Espaciador
del eje
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D. Reemplazar las bujias

Si labujia esté sucia, tiene carbonilla o esta desgastada, deberia ser cambiada.

Detenga el motor.

Retire la cubierta superior del motor.

Retirelatapadelabujia

Retire labujiagirandola hacialaizquierda, utilizando unallave de tubo de
21 mm con mango.

AWM P

Utilice bujias NGK DCPR6E

(o |
EleclrodO!

| Separacion de electrodos
1r<—(0,8 - 0.9 mm,; 0,031 - 0,035 plg.)

E. Reemplazar el anodo

El danodo protege el motor fuerade bordade la corrosion galvanica (corrosion metalica
causada por electricidad déhil).

Los anodos estan instalados debajo de la antiventilacion de la caja de cambios, €l
soporte de abrazaderaizquierdo (lado de babor).

Cuando un anodo se agota més alla de 2/3 de su tamafio original, reemplacelo.

Anodo/aleta
de estabilidad [{ 4

Nota:
e No pinte ni engrase nunca el &nodo
e Apriete en cadainspeccion, €l tornillo que fija el anodo: es probable que
esté afectado por la corrosion electrolitica.
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3) Revisar y rellenar el aceite en el sistema de levante hidraulico

1.- Revise el nivel de aceite en el tangque de reserva como se sefiala abajo mientras el
tanque es mantenido en posicion vertical. Suba el motor pararevisar €l nivel de
aceite en el tanque.

Quitelatapadel aceite girandolahacialaizquierda, y despuésrevise si €l nivel de

aceitealcanzalalineamas bajadel agujero del tapon.

Tapa del
aceite

@_-

TNive\ del
aceite

A PRECAUCION

No desatornille completamente |a tapa del aceite cuando el motor esta bajado. El
aceite presurizado en el tanque de aceite podria chorrear.
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2.- Aceite recomendado

Utilice un fluido de transmision automatica o equivalente.
El aceite recomendado se sefiala a continuacion:
ATF Dextron |11

3.- Purgar el aire de launidad del sistema de levante hidréulico

Aire atrapado en la unidad del sistema de Levante Hidraulico causara movimiento
insuficiente de cabeceo. Con €l motor montado en laembarcacién, coloque lavavula
de liberacién de modo manual, y subay baje el motor manual mente unas 5-6 veces
mientrasrevisael nivel de aceite. Cuando termine, cierrelavalvulagirandolahaciael
lado de “Power” (hidréulico)
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9-2 Inspeccion periodica

Esimportante efectuar regularmente lainspeccidn y mantenimiento de su motor fuera
deborda. No olvide realizar |as tareas de mantenimiento indicadas para cadainterval o
que aparece en la tabla siguiente. Los intervalos de mantenimiento se determinan de
acuerdo con el nimero de horas o el nimero de meses (lo que llegue primero).

Intervalo de mantenimiento

Elemento 10 horas 50 horas 0| Cada 100 Accién Comentarios
o horas o
3 meses
1 mes 6 meses
+Carburador o Desmon‘tar, limpiar y
ajustar.
Sistema de Filtro Qe o o o Comprobar y limpiar o
combustible |_combustible cambiar
Manguitos O ©] O Comprobar y limpiar
Deposito de A
combustible Limpiar
Comprobar la separacion. | 0,8 -0,9 mm. (
Bujias (@] (@] Limpiar carbonilla o 0,031-0,035
Igniciéon reemplace plg.)
*
In.ter\_/a.llo de O O Ajustar el intervalo.
ignicion
Bobina de Comprobar si esta
o (@] (¢] ~
arranque desgastada o dafiada
Comprobar si hay sal
*
Sistema de Motor de O acumulada y el estado del
arranque .
arranque cable de la bateria.
Bateria o o o Comprobar la instalacion,

nivel de liquido y gravedad.|

Aceite y filtro

de aceite de (0] o Cambiar
motor
*Intersticio d .
Motor " ers’ clo de O O Compruebe y ajuste
la valvula
*Correa o Compruebe y reemplace si
dentada es necesario
C bar si h.
- Cambiar Cambiar omprobar si a~y aspas
Hélice o o o dobladas, dafios o
desgaste.
) Cambiar o rellenar el aceite]
Unidad Aceite ‘?e o o o y comprobar si hay rastros 870 mL (12,5
inferior engranajes de agua. fl.oz.)
R Cambiar el
*Bomba del Comprobar si esta . amoiar &
O o ~ impulsor cada
agua desgastada o dafiada
12 meses
*Sistema de levante Revise el nivel de aceite y
P o O rellene. Opere
hidraulico
manualmente
Pernos y tuercas O O O Apretar
Piezas méviles y giratorias.
y9 o O Aplicar y bombear grasa.
Engrasadores
Equipo externo o o O Comprobar si hay corrosion
Anodo o o Comprobar si esta corroido Cambiar

o deformado

*: Consulte a su proveedor.
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Nota:
Su motor fuera de borda necesita una inspeccién cuidadosa y completa cada 300
horas. Este es el megjor momento parallevar acabo tareas de mantencin importantes.

A. Cambiar €l aceite de motor

Aceite de motor con agua o polvo disminuira draméticamente la vida Gtil del motor.
Para cambiar €l aceite de motor:

1.- Pare el motor y coléquelo en la posicién inclinada.

2.- Quite la cubierta superior y latapa de llenado. Deje que se enfrie.

3.- Gireladireccion del fuerade borda de manera que €l agujero de drenaje se oriente
hacia abgjo.

4.- Coloque un recipiente para el aceite debajo del tornillo
de drengje.

5.- Quite el tornillo de drengje del aceitey drene el aceite
del motor.

6.- Suelte el seguro deinclinacion del enganchey coloque
el motor en posicion vertical. NN
7.- Quite nuevamente el tapon de drenaje del aceitey drene N
el aceite. -
8.- Reemplace €l sello del tapon de drenaje con uno nuevo
y coloque aceite en laparte sellada.

9.- Instale el tapdn de drenaje del aceite.

10.- Llene con nuevo aceite de motor hasta que el aceite alcance el nivel superior.
11.- Apriete el tapdn de llenado del aceite.

Agujero de drenaje

Nota:

Aceite de motor recomendado:

Aceite para motor de 4 tiempos: Utilice SAE 10W-30/40 de tipo SF, SG, SH, SJ,
SL 6 SM. Seleccione la viscosidad adecuada a partir del siguiente cuadro. Este es
basado en |a temperatura atmosférica donde el motor sera usado.

Capacidad de aceite: 1000 mL

I N R

20W — 40, 20W — 50

I I

[ 15W — 40, 15W — 50
ACEITE DE ] | | ‘I I ]

MOTOR

AV VA V4

10W — 40, 10W — 50

[ T T T 1

10W — 30 |
[ ] I [ [
-30 -20 -—10 0 10 20 30 40 °C
- 22 — 4 14 32 50 68 86 96 °F

TEMPERATURA
ATMOSFERICA
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A PRECAUCION

Podria lesionarse con las altas temperaturas del motor si rellena con aceite justo
después de haber parado el motor. S6lo después de haberse enfriado el motor deberia
cambiar el aceite.

Nota:

e Sihay aguaen €l aceite, éstetendraun aspecto lechoso. De ser asi, contacte

a su proveedor.
e Si €l aceite se contaminacon combustible (tendraolor fuerteacombustible),

contacte a su proveedor.
B. Cambiar € filtro del aceite

1.- Drene el aceite del motor
2.- Cologue un trapo o toalla debajo del filtro de aceite para absorber aceite si se

derrama.
3.- Desatornille el filtro antiguo girando €l filtro hacialaizquierda
4.- Limpie labase del montgje. Atornille el nuevo filtro hasta que €l gasquet contacte

la base, luego apriete ¥ a 1 vuelta.

Llave de apriete
del filtro de aceite

i

Filtro de aceite \:\\‘\\-\j“//
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C. Limpiar losfiltros de aceite y el depésito de aceite
Los filtros de combustible estan dentro del depdsito de aceite y del motor

1.- Filtro del motor:
Reemplace €l filtro dentro de la cubierta del motor si hay agua o suciedad en €.

Filtro del combustible

2.- Filtro del deposito de combustible

Suelte el codo de la toma de
combustible mostrado a la
izquierda, quitelo y limpie el filtro
de combustible.

- Filtro

3.- Deposito de combustible

Agua o suciedad en €l depdsito de combustible causara problemas de rendimiento del
moator.

Revise y limpie el depdsito cada cierto tiempo o luego de que el motor haya sido
amacenado por un periodo largo de tiempo (sobre 3 meses)
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D. Cambiar el aceite de engranajes

1) Quite los tapones de aceite (superior e
inferior) y drene por completo el aceite de
engranajes en un recipiente.

Nota:
S| hay agua, tendra un aspecto lechoso.
Contacte a su proveedor.

2) Inserte la boquilla del tubo de aceite en
el agujero inferior del aceite, y Ilene con
aceite de engranajes apretando el tubo de
aceite hasta que fluya del agujero superior
del aceite.

3) Instale el tapdén del aceite superior, y
luego quite laboquilladel tubo de aceite, e
instale el tapdn inferior del aceite.

Nota:
Utilice aceite de engranajes genuino o el recomendado (APl GL-5: SAE #80 a 90)
Volumen requerido: aprox. 370 mL.
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9-3 Almacenamiento fuera de temporada

Antes de guardar su motor fuera de borda, es una buena oportunidad para ser revisado
y reparado por su proveedor.

A PRECAUCION

Antes de preparar su motor para almacenarlo:
e Quitelos cables de labateria
e Quitelastapas delas bujias
e No hagafuncionar el motor fuera del agua

A. Motor

1. Lavee motor por fueray limpie meticul osamente con agua dul ce el sistema
de agua de refrigeracion. Vacie toda el agua.
Limpie con un trapo grasiento el agua que quede en la superficie.

2. Utilice un trapo completamente seco para limpiar €l aguay la sal de los
componentes el éctricos.

3. Extraigatodo el combustible de los conductos, la bombay el carburador y
limpie estas piezas.

No olvide que si permanece gasolina en el carburador durante largo tiempo se
descompondraen gomay barnizy haraque se atasquelavavuladel flotador.

4. Retirelasbujiasy eche aceite original de motor o aceite deinvernaje por los

agujeros de las bujias. El aceite pasara al carter del motor a través del

silenciador conectado a carburador o carburadores. Gire el motor mientras

echa el aceite y compruebe que se distribuye uniformemente.

Cambie el aceite del motor

Cambie el aceite de la caja de cambios

Aplique grasaal gje delahélice.

Aplique grasa a todas | as partes méviles, uniones, tuercas y pernos.

Coloque verticalmente el motor en un lugar seco.

©ooNoO

B. Bateria

Desconecte |os cables de la bateria.

Limpie los depositos quimicos, suciedad o grasa.

Aplique grasa o vaselina alos terminales de |a bateria.

Cargue completamente la bateria antes de guardarla para €l invierno.
Recargue labateriaunavez al mes paraque no se descarguey no se deteriore
el electralito.

6. Guardelabateriaen un lugar seco.

agkrwdpE

C. Motor de arranque eléctrico
Cubra con grasa los engranagjes del pifion y el e del motor de arranque el éctrico.
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9-4 Comprobacion pre-temporada

1.- Compruebe que el cambio y €l acelerador funcionen adecuadamente.
(Aseguresede girar €l eje delahélice cuando reviselafuncion de cambio o tambiénla
conexion del cambio podria estar dafiada)
Nota:
Los siguientes pasos deben ser seguidos cuando use el motor luego de estar
amacenado por mucho tiempo:

1. Llene el depdsito de combustible con 12 litros.

2. Cdliente el motor por 3 minutos en posicion “Neutro”

3. Hagafuncionar el motor por 5 minutos a velocidad minima.

4. Hagafuncionar e motor por 10 minutos a velocidad media.
En los pasos 2y 3, €l aceite usado para el aimacenamiento dentro del motor sera
drenado para asegurar un funcionamiento éptimo.

2.- Revise el nivel de nivel de electrolito y mida el voltajey lagravedad especificade
la bateria.

Gravedad especificaa| Voltge (V) end

20°C terminal Estado de carga

1.120 105 Completamente
descargada

1.160 111 Cargada 1/4

1.210 11,7 Cargada 1/2

1.250 12 Cargada 3/4

1.280 13,2 Completamente cargada

3.- Compruebe que labateriaestafijay que los cables estan instalados correctamente.
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9-5 Motor sumergido en agua

En el caso de que el motor se sumerjaaccidentalmente en agua, |1évelo inmediatamente
su proveedor para su revision y reparacion.

L as siguientes medidas de emergencia deben tomarse en caso de que no se puedallevar
inmediatamente al proveedor.

1) Laveel motor con aguadulce paraeliminar lasal o €l barro.

2) Quiteel tornillo de drenaje del aceite y drene completamente el aguay aceite
del motor.

3) Quite las bujias, y drene completamente el agua del motor tirando varias
veces la bobina de arranque.

4) Inyecte una cantidad copiosa de aceite original de motor através del agujero
delashuijias. Tirelabobinade arranque variasveces paraque €l aceitecircule
por el motor.

9-6 Precauciones en temper atur as bajas

Si amarra su bote en aguas con temperaturas inferiores el agua en labombade aguade
refrigeracion podria congelarse y dafiar severamente la bomba, hélice y otras partes
asociadas. Para evitar esto, sumerjala parte inferior del motor en el agua.

9-7. Comprobacion después de chocar con un objeto sumergido
El motor fuera de borda puede dafiarse severamente si choca con el fondo del
mar o con un objeto sumergido. Si esto ocurre, lleve inmediatamente el motor a
su proveedor y solicite que se efecten las siguientes comprobaciones.

1. Si existe holgura o dafios en los pernos de fijacién de la unidad de
alimentacion, los pernos de la cubierta de direccion y de la cubierta de
extension, los pernos del tubo del gje de la hélice, los pernos del sistema
elastico de montaje y/o los pernos de las placas de montaje.

Pida a su proveedor que apriete los pernos flojos y cambie las piezas
dafiadas.

2. Siexistendeformacioneso dafiosen el sistemael astico de montaje, el bloqueo
deinclinacion, el perno defijacion, losengranajes, el embraguey/olahélice.

Pida a su proveedor que sustituya las piezas dafiadas o defectuosas.
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10. RESOL UCION DE PROBLEMAS

Si tiene un problema, consulte la lista siguiente para determinar la causay llevar a
cabo la accion adecuada.
Su proveedor siempre estara dispuesto ayudarlo en cualquier situacion.
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olelele ole Conexmnmcorrectgdel sistemade
" combustible
n‘_o' e|o|o|0 oo Entraaire en el circuito de combustible
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8 olelele ole Conducto decorrlbusnbledeformeo
s dafiado
8 olelele ole Vavulade alrecerradgenel depdsito
w de combustible
O . .
<|o|o|e|e ole Filtro de combustible, .bombao
s carburador obstruidos
| - -
5 ) eoleo Aceite de motor inadecuado
2 ° ° Uso de gasolinainadecuada
) Suministro excesivo de combustible
oe|o|o|e@ ole Carburador mal gjustado
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{7) ° ° Falaen lallave del interruptor de
) ignicion
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0 en € solenoide
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La lista a continuacion es de las herramientas y piezas de repuesto incluidas con el

motor
Elemento Cantidad Dimensiones
Bolsade
herramientas
Alicates
Llave detubo 10 X 13 mm.
Herramientas de Llave detubo 16 mm.
mantenimiento  |Mango dellave de
tubo
Destornillador Formadecruzy
de paeta
Mango de
destornillador
Bobinade arranque 1600 mm.
Piezas de repuesto|Bujia NGK DCPR6E
Pasador
Depdsito de
combustible 2L
Valvula del cebador
Cajadel Control S6lo modelos
Remoto EP/EPT
Sujecién del Control S6lo modelos
Remoto EP/EPT
Piezas incluidas L S6lo modelos
con d motor Barradedireccion EP/EPT
Perno defijacion
Permo S6lo modelos
EPT/EFT
Tuerca S6lo modelos
EPT/EFT
Golilla S6lo modelos
EPT/EFT




12. ACCESORIOS OPCIONALES

Self.-ctor
O
®12P
\ =2
L ] 7
[ 6P
4P =
Tacometro
A§/~>
)
Grasa genuina
(250 gr.)
Aceite de engranajes Pintura para Boquilla para
genuino (500 mL) retoques (300 mL) lavado

55



13. TABLA DE HELICES

Utilice una hélice genuina.
La hélice se debe seleccionar teniendo en cuenta que las r.p.m. del motor durante la
navegacion ala velocidad méximatienen que estar entre el rango recomendado:

15: 5000 a 6000 rpm
20: 5400 a 6100 rpm

Marcade Tamario de lahélice Hélice esténdar del modelo
lahélice | Aspax Diametro x Paso 15 20
Bote liviano s 3X 9,25 plg. X 11,5 plg.
' 3 X 235 mm. X 292 mm.
10 3X 9,25 plg. X 10 plg. c c
3 X 235 mm. X 254 mm.
9 3X 9,25plg. X 9 plg. L UL L UL
3 X 235 mm. X 229 mm.
8 3X9,25plg. X 8 plg.
3 X 235 mm. X 203 mm.
7 3X9,2plg. X 6,9 plg.
3 X 234 mm. X 174 mm.
6 3X9,2plg. X 6,1 plg.
3 X 245 mm. X 155 mm.
7 4 X 10plg. X 7 plg.
Bote pesado 4 X 254 mm. X 178 mm.
C: Corto
L:Largo

UL: ExtraLargo
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14. DIAGRAMA DE CABLES
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