Industrial & Marine Engines

‘ INFORMACION IMPORTANTE

Al realizar trabajos en el motor, por ejemplo, al ajustar las correas, cambiar el aceite o ajustar el
f embrague, es importante que el motor no arranque. El motor se puede dafar, pero sobre todo

SE PUEDEN PRODUCIR LESIONES.

Por esta razdn, inmovilice siempre el dispositivo de arranque y desconecte el cable de la bateria
antes de trabajar en el motor.
Esto es especialmente importante si el motor tiene un dispositivo de arranque a distancia o de
arranque automatico.

Este simbolo de advertencia y el texto que lo acompafia aparece en todos los puntos de
mantenimiento en los que se pueden producir lesiones.
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D9 DI9 DC9
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INFORME DE ENTREGA - GARANTIA

Unavez rellenado y mandado el informe de entrega a Scania hay un afio de garantia a partir de esta fecha.
Introduzca también lainformacion que figura a continuacién ya que esto facilitard el contacto con, por
gjemplo, talleres.

N° de motor

Fecha de entrega

Nombrey direccion del
usuario

Firma

Tipo de motor

Variante

El tipo de motor y la variante se indican en la placa de identificacion



PROLOGO

Este manual describe el funcionamiento y el mantenimiento de los motores
industriales D9, DI9 y DC9 de Scania. Las instrucciones se aplican alos
motoresincluidosen e programa 96, comenzando por € nimero de motor
5119 902.

Estos motores son motores Diesel de 6 cilindros en linea de cuatro tiempos
con inyeccion directay refrigeracion liquida. Estos motores estén disponibles
con o sin intercooler, remitase ala pagina 10.

Estos motores se utilizan normal mente con equipos de movimiento detierras,
generadores, maquinaria agricola, ferroviariay forestal, asi como para
sistemas de riego.

L os motores estan disponibles con distintas potenciasy gjustes de régimen.

El gjuste normal de la potencia del motor (cédigo de potencia) seindicaen la
placa de identificacién, remitase alapagina 10

Nota: En el manual del operador sdlo se describen componentes
estandar. Para el equipamiento especial se deberemitir alas
instrucciones del fabricante.

Paraque e rendimientoy lavida Gtil de su motor sean los 6ptimos, debe tener
en cuenta los siguientes puntos:

- Léase e manual antes de arrancar el motor. Este manual incluye
informacion nueva para usted, aunque ya tenga experiencia con motores
Scania.

- Sigalasinstrucciones de mantenimiento. Un mantenimiento correcto es

esencia para que el motor funcione de forma correctay para aumentar
lavida util del mismo.

- Preste atencion especial a la informacién sobre seguridad que
comienza en la pagina 6.

- Conozca su motor, de forma que sepalo que puede hacer y como
funciona

- Pongase en contacto con un taller autorizado de Scania siempre que sea
necesario. Tienen herramientas especiales, repuestos originales de
Scaniay personal formado y experimentado en motores Scania.

Nota: Utilice semprerepuestos originales de Scania para €l
mantenimientoy las reparaciones para que su motor funcione
correctamente.

Lainformacion contenida en este manual era correcta en el momento de
enviarse aimprenta. Aungue Scania se reserva el derecho de realizar
modificaciones sin previo aviso.

ScaniaCV AB
Motores industriales y marinos

S-151 87 Sodertdlje, Suecia

—! Important——-

Durante el periodo de garantia,
utilice semprerepuestos
originales de Scania para €l
mantenimientoy las
reparaciones para gque esta no
pierda su validez.
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RESPONSABILIDAD
MEDIOAMBIENTAL

Scania siempre hasido lider en el desarrollo y produccion de motores
respetuosos con el medio ambiente.

Hemos realizado grandes progresos reduciendo el nivel de emisiones de los
gases de escape para poder cumplir las estrictas normativas sobre emisiones
vigentes en la mayoria de los mercados.

Hemos al canzado esto sin comprometer la gran calidad de los motores
industriales y marinos de Scaniaen lo que serefiere a rendimiento y
economia.

Es importante que el operador/propietario siga las instrucciones de este
manual en lo que se refiere al funcionamiento, mantenimiento y eleccion de
combustiblesy lubricantes para mantener estas caracteristicas durante todala
vida util del motor.

Asegurese de que todos los consumibles peligrosos (aceite, combustible,
refrigerante, filtros, baterias, etc.) se desechen seglin lalegislacion local
vigente para contribuir en la proteccion del medio ambiente durante el
servicio, mantenimiento y reparacion del motor.

En el manual se utiliza texto resaltado paralas operaciones de servicio y
mantenimiento en las que debe ser especial mente cuidadoso para evitar
contaminar e medio ambiente.

v

Remitase a gemplo

Iy Respere el
w @ medio ambiente! |
Utilice siempre recipientes
adecuados para evitar fugas al
purgar sistemas o sustituir
componentes.

4 © Scania Industrial & Marine Engines
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MOTORESHOMOLOGADOS

Los motores con €l nivel de emisiones homologado se homologan segn un
esténdar especifico. Los motores de Scania homologados cumplen las
normativas sobre emisiones més estrictas de los mercados europeos (UE) y
no europeos (EE.UU.)

Scania garantiza que todos |os motores suministrados de un motor
homologado se corresponden con este.

Los motores levan una placa de homologacién en la que figuran los
estandares de homol ogaci én segun los cuales se han homologado. Remitase a
lapagina 10.

Para que e motor sigacumpliendo el nivel de emisiones homologado unavez
entregado se deben cumplir los siguientes requisitos:

- El servicioy el mantenimiento se deberealizar segin lasinstrucciones
gue figuran en este manual.

- SOlo est4 permitido utilizar repuestos originales de Scania.

- Lasoperaciones de servicio en el sistema de inyeccion deben ser
realizadas por un taller autorizado de Scania.

- El motor no se debe modificar con equipamiento no aprobado por
Scania.

- Losprecintosy datos de ajuste sélo se pueden romper/modificar con la
autorizacion de Scania, Sodertélje. Las modificaciones solo las debe
realizar personal autorizado.

- Las modificaciones que afecten el sistema de escape y de admisién
deben ser autorizados por Scania.

Remitase alas instrucciones de este manual para el funcionamiento y
mantenimiento del motor. También se deben cumplir las advertencias que se
describen en las siguientes cuatro paginas.

Importante Si las operaciones de servicio y mantenimiento no serealizan
segun lo anterior, Scania no garantiza que el motor se
corresponda con la configuracion homologada y no aceptara
responsabilidad alguna por posibles dafos.

2001-05:1 © Scania Industrial & Marine Engines



INFORMACION SOBRE SEGURIDAD

I nformacion general

Este manual incluye informacién sobre seguridad que se debe cumplir para
evitar lesionesy dafios en el producto o propiedad. Remitase ala pagina 1.

L os cuadros de texto en el lado derecho de la pagina proporcionan

informacion importante para el funcionamiento correcto del motor y evitar
que se produzcan dafios en el mismo. Si no se respetan estas instrucciones
puede anularse la garantia.

Remitase al ejemplo—"]

—! Importante

Utilice sdlofiltros de
combustible originalesde
Scania.

Este tipo de texto también puede aparecer en los cuadros con €l titulo
Atencion o | mportante.

El texto que figura en los cuadros en la parte derecha encabezados con un
tridngulo de advertencia seguido de la palabra ADVERTENCIA es muy
importante, ya que avisa sobre dafios serios que pueden producirse en €
motor o lesiones que puede sufrir el operador en caso de una manipulacién

incorrecta.
Remitase a gjempl o/

— AADVERTENCIA—

Inmovilice el dispositivo de
arranque al trabajar en e
motor.

Si el motor arranca
repentinamente, se pueden
PRODUCIR LESIONES.

L as medidas de seguridad que se deben cumplir durante el funcionamiento y
el mantenimiento de los motores Scania esta resumido en las siguientes tres
paginas. Este tipo de informacién también figurard a lado del paso
correspondiente de la operacion, marcado segn se ha descrito anteriormente.

Todos los apartados estan marcados con un signo de ! pararesdtar la
importancia de cada uno, por lo que se deben leer todos.

Unaregla general de seguridad es que no esta permitido fumar:

Cerca del motor y del compartimento motor
* Al llenar el depdsito de combustible y cerca del surtidor

Al redlizar trabajos en el sistema de combustible

Junto a materiales inflamables 0 explosivos (combustible, aceites,
baterias, productos quimicos, etc.)

© Scania Industrial & Marine Engines
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M edidas de seguridad durante el funcionamiento

1| e
e Inspeccion diaria
Realice siempre una inspeccion visual del

motor y del compartimento motor antes de
arrancar el motor y después de pararlo.

Esto facilita la deteccién de fugas de
combustible, aceite o refrigerante o cualquier
anomalia que se deba rectificar.

! Repostaje
Durante los repostajes siempre hay un riesgo

de incendio o explosion. El motor se debe parar
y no esta permitido fumar.

No llene demasiado el tanque, ya que el
combustible se puede expander, y cierre el
tapon de combustible correctamente.

Utilice sélo el combustible recomendado en la
documentacion de servicio. El combustible de
un grado incorrecto puede provocar anomalias
de funcionamiento o la parada al interferir con
el funcionamiento de la bomba de inyeccion y
los inyectores.

Esto puede provocar dafios en el motor y
lesiones personales.

| .
e (Gasesnocivos

Arranque el motor sélo en zonas ventiladas.
Los gases de escape contienen monoxidos de

carbono y 6xidos de nitrégeno que son toxicos.

Al tener el motor en marcha en una zona
cerrada, se debe utilizar un extractor eficiente
para los gases de escape y del carter.

© Scania Industrial & Marine Engines

! Cerraduradeencendido

Si el panel de control no esta equipado con un
interruptor con cerradura, el compartimento
motor se debe equipar con una cerradura para
que no sea posible arrancar el motor sin
permiso.

También se puede utilizar un interruptor
principal o un interruptor de baterias con
cerradura.

L]
e Aerosolesdearranque

Nunca utilice aerosoles de arranque o
productos similares para arrancar el motor. Se
puede producir una explosion en el tubo de
admision, pudiendo producir lesiones.

| | . .
e [Funcionamiento

El motor no se debe utilizar en entornos en los
que haya materiales explosivos ya que los
componentes eléctricos o mecanicos del motor
pueden producir chispas.

Estar junto a un motor en funcionamiento
siempre es peligroso. Los componentes en
movimiento, como, por ejemplo, el ventilador,
pueden atrapar miembros del cuerpo o la
vestimenta, o una herramienta, provocando
lesiones.

Cubra siempre los componentes que estén en
movimiento y las superficies calientes para
evitar que se produzcan lesiones.



M edidas de seguridad al manipular
materiales

Medidas de seguridad durantelas
oper aciones de mantenimiento

! Combustibley aceite

Todos los tipos de combustible y lubricante, asi
como muchos productos quimicos, son
inflamables. Siga siempre las instrucciones
que figuran en el envase.

Las operaciones de servicio en el sistema de
combustible deben ser realizados con el motor
en frio. Se puede provocar un incendio si se
produce una fuga o derrama combustible sobre
una superficie caliente.

Guarde panos impregnados de combustible y
otros materiales inflamables en un sitio seguro
para evitar una combustion espontanea.

! Baterias

Las baterias, sobre todo al cargarlas,
desprenden unos vapores muy inflamables que
pueden llegar a explotar. No fume ni tenga
llamas descubiertas o chispas cerca de las
baterias o del compartimento de baterias.

Una conexién incorrecta de un cable de la
bateria o de los cables de emergencia pueden
producir una chispa, que a su vez provoque
que la bateria explote.

| -
e Productos quimicos

La mayoria de los productos quimicos, como el
glicol, agentes anticorrosivos, aceites de
conservacion, desengrasantes, etc. son
peligrosos. Siga siempre las instrucciones que
figuran en el envase.

Algunos productos quimicos, por ejemplo,
aceite de conservacion, son inflamables.

Almacene siempre los productos quimicos y
otros materiales peligrosos en envases
homologados e identificados correctamente, y
fuera del alcance de personal no autorizado.
Deseche siempre los productos quimicos
sobrantes o usados a través de una empresa
de gestion de residuos industriales.

© Scania Industrial & Marine Engines

e Parada de motor

Pare siempre el motor antes de realizar
cualquier operacion de mantenimiento o
servicio a no ser que se indique lo contrario.

Evite que se arranque el motor sin autorizacion
retirando la llave del encendido y cortando la
alimentacion con el interruptor principal o de
desconexion de las baterias, bloqueandolo en
la posicion de desconexién. Coloque también
un cartel indicando que se esta trabajando en
el motor en un sitio adecuado.

Trabajar en un motor en funcionamiento
siempre es peligroso. Los componentes en
movimiento pueden atrapar miembros del
cuerpo o la vestimenta, o una herramienta,
provocando lesiones.

! Superficiesy liquidos calientes

Un motor caliente siempre tiene implicito el
riesgo de que se produzcan quemaduras.
Tenga siempre cuidado de no tocar el colector
de escape, el turbocompresor, el carter de
aceite y los tubos y tuberias de refrigerante y
aceite calientes.

! | zado del motor

Utilice las argollas de izado del motor.
Compruebe primero que el equipo de izado se
encuentre en buen estado y que su capacidad
de carga sea la suficiente.

El equipamiento auxiliar montado en el motor
puede desplazar el centro de gravedad del
motor. Por lo que puede ser necesario utilizar
dispositivos de izado adicionales para que el
motor esté equilibrado y el izado sea seguro.

Nunca trabaje en un motor suspendido.

! Baterias

Las baterias contienen un electrolito muy
corrosivo (acido sulfurico). Protéjase siempre
los ojos, la piel y la vestimenta al manipular o
cargar baterias. Utilice guantes y gafas
protectoras.

En el caso de que caiga electrolito sobre la piel,
lave la zona afectada inmediatamente con
jabén y abundante agua. Si el electrolito cae en
los ojos, enjuaguelos inmediatamente con
abundante agua y solicite la asistencia de un
médico.

Deseche siempre las baterias usadas a traves
de una empresa de gestion de residuos
industriales.

2001-05:1
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! Sistema eléctrico
Antes de realizar trabajos en el sistema

eléctrico, desconecte el interruptor principal o
el interruptor de la bateria.

Desconecte también cualquier alimentacion
externa para equipos adicionales del motor.

! Soldadura por arco

Antes de soldar cerca del motor, desconecte
los cables de la bateria y del alternador.
Desenchufe también el conector de la unidad
de mando.

Conecte la pinza de la soldadora al
componente que va a soldar, cerca de la
soldadura. No lo fije nunca en el motor, o de
forma que la corriente pueda pasar a través de
un cojinete.

Una vez finalizada la soldadura, conecte los
cables al alternador y a la unidad de mando
antes de conectar las baterias.

| I L
e Sistemadelubricacién

El aceite caliente puede producir guemaduras
e irritacion de la piel. Evite el contacto de la piel
con el aceite.

Asegurese de que se despresurice el sistema
de lubricacion antes de realizar cualquier
trabajo. No arranque nunca ni tenga el motor
en funcionamiento con el tapén de llenado
quitado ya que el aceite saldra expedido por el
orificio.

Deseche el aceite usado a través de una
empresa de gestion de residuos industriales.

© Scania Industrial & Marine Engines

! Sistema derefrigeracion

Nunca abra el tapdén del depdsito de
refrigerante con el motor caliente. Puede salir
expulsado vapor y refrigerante caliente
produciendo quemaduras.

Si a pesar de esto, se debe abrir el sistema de
refrigeracion con el motor en caliente, abra el
tapén con mucho cuidado y despacio para
descargar la presion antes de retirar el tapén.
Utilice guantes ya que el refrigerante estd muy
caliente.

Deseche siempre el refrigerante usado
mediante una empresa de gestién de residuos
industriales.

! Sistema de combustible

Utilice siempre guantes al comprobar la
existencia de fugas o cualquier otro tipo de
trabajo en el sistema de combustible. Lleve
siempre gafas de proteccién al comprobar los
inyectores.

Las fugas de combustible a gran presion
pueden penetrar en el tejido de la piel y
producir lesiones graves.

No utilice nunca recambios que no sean
originales en el sistema de combustible y en el
sistema eléctrico. Los recambios originales
estan disefiados y manufacturados para
minimizar el riesgo de fuego y explosiones.

| |
e Antesdearrancar

Monte cualquier cubierta que se haya
desmontado antes de arrancar el motor.
Compruebe que no se hayan dejado
herramientas u otros objetos encima del motor.

Nunca arranque el motor con el filtro de aire
desmontado. En caso contrario esta presente
el riesgo de que entren objetos en la turbina del
compresor o que se produzcan lesiones al
entrar en contacto con ella.



CODIGOSDE
IDENTIFICACION

L os cédigos de identificacion del motor indican €l tipo de motor, cilindrada,
el uso a que esta destinado, etc.

El cédigo deidentificacion y el nimero de serie del motor figuran en laplaca
de identificacién que se encuentra en la cubierta derecha, detrés del
purificador de aceite.

El nimero de serie del motor también viene estampado en la parte superior
del bloque motor, delante de la primera culata.

L os motores que estan homologados en |o que serefiere a humo y nivel de
emisiones tienen también una placa de homologacion en la que se especifica
la normativa segiin la cual se han homologado. Esta placa se encuentraen la
segunda tapa de culata visto desde |a parte delantera.

SCAMNLA 1
DSg 924 (t,2100) 230
(Ey  om 0293008

E4  24r 0392040
ed 7230692040

Type
Variant
., EngineNe

DC 949

ANS
5119902

1:5718

DC 9 49 A 31 S

Tipo
D Motor Diesel con turbocompresor
DC Maotor Diesel con turbocompresor eintercooler refrigerado por aire
DI Motor Diesel con turbocompresor e intercooler refrigerado por
liquido.

Cilindrada en dm?

Prestacionesy cddigo de homologacion

Indicajunto con el codigo de aplicacion la potencia bruta del motor.
Lapotenciareal del motor figura en latarjeta del motor.

Aplicacién

A Para aplicaciones industriales generales

Variante 01-99

Tipo deregulador

D Regulador auxiliar de control e ectrénico
S RSV, regulador de régimen variabley fijo

10 © Scania Industrial & Marine Engines
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En las figuras se muestra una configuracion tipica de un motor DI9.
Su motor puede llevar un equipamiento distinto al mostrado.

=

estampado en el bloque

motor 7.
3. Enfriador de aceite 8.
4. Varilla de medicion del nivel 9.
de aceite 10.

Placa de identificacion 5.
2. N° de serie del motor, 6.

Purificador de aceite

Tapon de vaciado del
aceite del motor

Bomba de refrigerante
Turbocompresor
Bomba de inyeccion
Filtro de combustible

2001-05:1 © Scania Industrial & Marine Engines

11.
12.
13.

14.
15.

Motor de arranque
Alternador

Tapodn de vaciado de
refrigerante

Llenado de aceite
Intercooler

11



PUESTA EN MARCHA'Y
FUNCIONAMIENTO

PRIMERA PUESTA EN MARCHA

Cuando €l motor se arranca por primeravez, siga los puntos de
mantenimiento que figuran bajo “Primera puesta en marcha’ en el programa
de mantenimiento. Remitase ala pagina 19.

Y a que estos puntos son importantes para el funcionamiento correcto del
motor desde el primer momento, también |os enumeramaos a continuaci on.

1. Comprobacion del nivel de aceite (remitase ala pagina 21).
6. Comprobacion del refrigerante (remitase ala pagina 25).

El refrigerante debe contener agente anticorrosivo paraevitar que se
produzca corrosion en el sistema de refrigeracion.

Si se puede producir congelacion:

- S0lo se debe utilizar anticongelante de glicol en el refrigerante como
medida de proteccidn anticorrosiva. Recomendamos que solo se utilice
glicol anticongelante que no contenga nitrito y con los siguientes
codigos de proveedor:

BASF G48 0 BASF D542

Laproporcion de glicol debe ser de un 30 - 60% del volumen
dependiendo de latemperatura ambiente. Una proporcién de un 30% del
volumen protege hasta—16 °C. Remitase a la pagina 25.

Nuncareponga el nivel utilizando solo agua o glicol. Las pérdidas de
liquido se debe reponer siempre con refrigerante ya mezclado con la
misma proporcion de glicol que la del refrigerante del sistema. Si se
reduce la proporcién de glicol, se reducen las propiedades
anticorrosivas y anticongelantes.

Nota: Una proporcion deglicol inferior aun 30% del volumen no
propor ciona la suficiente proteccion contrala corrosion. Una
proporcion de glicol superior al 60% del volumen no mejoralas
propiedades anticongelantes, pero sin embargo reduce la
capacidad derefrigeracion del motor.

Si no hay riesgo de congelacion:

- S0lo se debe utilizar agente anticorrosivo Scania en €l refrigerante
como medida de proteccién anticorrosiva. La proporcion correcta de
agente anticorrosivo es de un 7-12% del volumen y no debe ser nunca
inferior al 7%. El agente anticorrosivo Scania no contiene nitrito.

Primer llenado: Llene €l sistema de refrigeracion con agua + un 10%
del volumen de agente anticorrosivo Scania. Utilice agua potable con
unpH entre6y 9.

Nunca reponga el nivel utilizando silo agua o0 agente anticorrosivo.
Las pédidasdeliquido sedeben reponer siempre con refrigerante ya
mezclado:

agua + un 10% del volumen de agente anticorrosivo Scania.

Filtro derefrigerante (no forma parte del equipamiento estandar)

- Sdlo se pueden utilizar filtros de refrigerante sin agente anticorrosivo.
El empleo de filtros de refrigerante aumenta la vida del refrigerante y
reduce el riesgo de corrosion por depdsitos.

12 © Scania Industrial & Marine Engines

Composicion del refrigerante:

S se puede producir_
congelacion:
minimo un 30% del volumen de

glicol
maximo un 60 % del volumen de
glicol
Si no hay riesgo de congelacion:
proporcion deun 7-12% del
volumen de
agente anticorrosivo Scania
(sin glical)
— AADVERTENCIA—

El glicoletilenoy el agente
anticorrosivo pueden ser fatales
en caso deingestion.
Evite & contacto con la piel.

— Importante———

El glicol recomendado no se
debe mezclar con glicol que
contenga agente anticorrosivo
con base de nitrito.

— Importante———

El empleo de demasiado agente
anticorrosivo Scania mezclado
con glicol puede producir la
acumulacion de depositos.

—— Importante———

Si semonta un filtro de
refrigerante este no debe
contener agente anticorrosivo.
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12.
15.

Comprobacion del nivel de combustible (remitase ala pagina 32).

Comprobacion del nivel de electrolito en |as baterias (remitase ala
pagina 34).

16.
18.

Comprobacion de la carga de las baterias (remitase a la pagina 34).

Comprobacion del monitor de nivel de refrigerante (remitase ala
pagina 35).

10.
20.
21.
22.

Comprobacion del monitor de temperatura (remitase ala pagina 36).
Comprobacion del monitor de aceite (remitase ala pagina 37).
Comprobacion del dispositivo de parada (remitase ala pagina 37).

Comprobacion de latension de las correas de accesorios (remitase ala
pagina 39).

COMPROBACIONESINICIALES

Antes de arrancar el motor se debe realizar e “Mantenimiento diario”, segin
se describe en el programa de mantenimiento. Remitase ala pagina 19.

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Si el depdsito de combustible se ha vaciado completamente durante el
funcionamiento, o el motor no se ha puesto en marcha durante un periodo de
tiempo prolongado, se debe purgar €l sistema de combustible (remitase ala
pagina 32).

Por motivos medioambiental es, su nuevo motor Scania ha sido disefiado para
que utilice una cantidad menor de combustible a arrancar. Si durante el
arranque se utiliza una cantidad innecesariamente alta de combustible se
expulsaa ambiente combustible sin quemar.

- Motores con control manual de parada: Coloque el control de paradaen
la posicion de funcionamiento.

- Abrael grifo delagasolina, si esta montado.

- Desembrague el motor (excepto en &l caso de motor con embrague fijo,
por ejemplo, generadores).

- Matores con interruptor de baterias: Conecte la alimentacion con el
interruptor de baterias.

- Cologue €l control de régimen en la posicion de ralenti elevado. (No
aplicable a generadores).

- Arrangue € motor.

Importante Se pueden realizar como maximo tres intentos de arranque
por minuto con el solenoide de parada activado durante el
arrangue. En caso contrario se puede dafiar el médulo
temporizador perdiéndose la funcion de parada.

Arranque del motor a temperaturas bajas

Se debe cumplir lanormativa medioambiental local vigente. Se deben utilizar
dispositivos auxiliares de arranque, calentadores de motor y/o
precalentadores de llama para evitar problemas durante el arranquey la
emisién de humo blanco.

Paralimitar la emision de humo blanco, el motor se debe tener en marchaa
un régimen bajo y carga moderada. Evite tener el motor en marcha a ralenti
durante més tiempo del necesario.

2001-05:1 © Scania Industrial & Marine Engines

- AADVERTENGIA_

Inmovilice el dispositivo de
arranque al trabajar en el
motor.

Si e motor arranca
repentinamente, se pueden
PRODUCIR LESIONES.

— AADVERTENCIA—

Arranque e motor solo en
zonas ventiladas.

Al tener € motor en marchaen
una zona cerrada, se debe
utilizar un extractor eficiente
para los gases de escape y del
carter.

_ AADVERTENCIA—

Nunca utilice aerosoles de
arranque o productos similares
paraarrancar e motor.

Se puede producir una
explosion en el tubo de
admision, pudiendo producir
lesiones.
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Con temperaturasinferioresa 0°C:

Nota: Utilice solo dispositivosauxiliar esde arranquerecomendados por

Scania.

- El motor de arranque sdlo se debe utilizar durante 30 segundos cada vez.

Después de ese tiempo se debe enfriar durante 2 minutos. — 1 Importante————
]
Si el motor cuenta con precalentador dellama: El tiempo méximo de

- Utilizacion del precalentador de llamasin relé temporizador: Presione | accionamiento del motor de
el botdn de control, que también funciona como botén de arranqgue es de 30 minutos. En
precal entamiento (méx. 20 segundos). La bujia de calentamiento caso contrario se puede

contintia encendida mientras que & bot6n esté pulsado, incluso con el

motor en marcha. El tiempo méax. es 5 minutos. sobrecalentar. Dg equeel motor

se enfrie durante 2 minutos
- Utilizacion del precalentador de llama con relé temporizador: Presione entre cada arranque.
el botdn de precalentamiento (méx. 20 segundos). Suéltel o cuando
arranque el motor. El relé mantiene la bujia de calentamiento encendida
durante 5 minutos. Si es necesario reducir el tiempo de calentamiento,
pulse el botén de desconexion. Lallave se debe girar alaposicion O s
no se consigue arrancar € motor.

Nota: Si el motor esta equipado con un interruptor de blogueo, este
interruptor se debe pulsar y mantener pulsado hasta quela
presién de aceite haya alcanzado el nivel adecuado. Si e
interruptor de bloqueo se suelta demasiado pronto el motor se
para.

- Los generadores se deben tener en marcha con cargainmediatamente
después del arranque para evitar el riesgo de emision de humo blanco.
Esto se aplica en particular a motores que se han montado sin sistemas
auxiliares de caentamiento o de carga basica.

- Cdliente el motor con poca carga. Los motores frios tienen una
combustién mejor y se calientan més rgpidamente con una carga
pequefia que sin carga.
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FUNCIONAMIENTO

Compruebe los instrumentos y testigos regularmente.

Régimen del motor

El cuentarrevoluciones de Scania esta dividido en distintos sectores de
distinto color segiin se indica a continuacion:

0-500 rpm

500-700 rpm
700-2.200 rpm

2.200-2.600 rpm

2.600-3.000 rpm

zona roja:

zona amarilla:

zona verde:

zona amarilla'y
verde:

zona roja:

Temperatura del refrigerante
Temperatura correcta del refrigerante durante el funcionamiento:

régimen del motor prohibido,
se alcanza al parar y
arrancar el motor.

ralenti bajo.

régimen normal de
funcionamiento. A 1.400 —
1.600 rpm se obtiene el par
maximo a la vez que el
consumo de combustible es
el minimo. El desgaste del
motor es menor con
regimenes bajos.

régimen de funcionamiento
no recomendado. Puede
tener lugar al parar el motor
o al utilizar el freno motor.

régimen del motor prohibido.

70-93 °C en los sistemas de presion atmosférica.

70-100 °C aproximadamente en | os sistemas con sobrepresion.

Unatemperatura del refrigerante alta puede producir dafios en el motor.

Reduzcala carga del motor para que baje latemperatura. Si latemperaturano

baja, pare el motor y localice la averia.

El motor puede tener dificultades para alcanzar 70 °C cuando esta en marcha

durante tiempos prolongados con poca carga, sin embargo la temperatura
subird en cuanto se aumente la carga.

2001-05:1
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— Importante———

No est4 per mitido que los

sistemasderefrigeracion Scania
con radiadoresy depositos de

expansion de plastico trabajen

con sobrepresion, esdecir, no se

debe colocar un tapén de
presion en el depdsito de
expansion.
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Presion de aceite
Presion max. de aceite:

motor caliente con un régimen superior a 800 rpm 6 bares
Presion del aceite normal:

motor caliente a régimen de funcionamiento 3- 6 bares
Presion min. de aceite:

motor caliente a 800 rpm 0,7 bares

El indicador puede indicar presion de aceite baja aungue no haya unaaveriaa
regimenes inferiores a 800 rpm.

Si lapresion de aceite esinferior a 0,7 baresy € régimen del motor es
superior a 800 rpm se pueden producir dafiosen el motor. EI motor se debe
parar inmediatamente.

Testigo decarga
Si el testigo se enciende con € motor en marcha:

- Compruebe latension de lacorrea del alternador. Remitase alapagina
39.

- Si el testigo permanece encendido, esto puede deberse aunaaveriaen el
alternador o en el sistema el éctrico.

PARADA DEL MOTOR

1. Deje d motor en marcha sin carga alguna durante unos minutos si ha
estado funcionando con una carga ata.

2. Pare el motor con el control de parada. Los motores equipados con un
solenoide de parada se paran con €l boton de parada. Mantenga el boton
de parada pulsado hasta que el motor esté completamente parado.

3. Motores con interruptor de baterias: Desconecte |a alimentacion con e
interruptor de baterias. (No se aplica a generadores de emergencia.)

4. Coloqueel interruptor enlaposicion “0”. (No se aplicaageneradores de
emergencia.)
Parada de emergencia

Latiranteria del solenoide de parada tiene un pomo con laindicacion
“STOP’. Utilice el pomo paratirar delatiranteriahacialaposicion de parada
en el caso de gue no sea posible parar el motor con el solenoide de parada.

16 © Scania Industrial & Marine Engines

Esnormal quelapresion del

aceite sea alta (superior a6

bares) al arrancar un motor
frio.

— Importante———

Si el motor separasin quese
enfrielo suficiente puede
dafar se el turbocompresor
o subir latemperaturadel
refrigerante en exceso.

— Importante——

Laalimentacién no se debe
desconectar antes de que esté
parado € motor.
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Embrague

- Remitase a lasinstrucciones del fabricante para el mangjoy
funcionamiento del embrague.

ADVERTENCIA Si € gje de salida del embrague esta en movimiento
(por g emplo en instalaciones de varios motor es, en las que otr os
motor es estén en marcha) & embrague, puede debido a su propia
fuer za, desplazar se a la posicion acoplada.

ESTO PUEDE PRODUCIR LESIONESY dafiosen e motor. Por
lo que se debe asegurar siempre el embrague en la posicion
desembragada si existe la posibilidad de que el g ede salida
comienceagirar.

COMPROBACIONESFINALES
_ o _ — ADVERTENCIA—
- Compruebe que la alimentacion esta cortada en el interruptor de
baterias, y que €l interruptor de control se encuentraen laposicion “0”. Inmovilice e dispositivo de
- Llene €l depbsito de combustible. Aseglrese de que el tapdn de llenado arranque al trabajar en el
y lazona alrededor de la boca de Ilenado estan limpios para evitar que motor.
entren impurezas en el depdsito de combustible. Si e motor arranca
- Si existe e riesgo de congelamiento, el sistema de refrigeracion debe repentinamente, se pueden
vaciarse si la proporcion de glicol esinsuficiente. Remitase ala PRODUCIR LESIONES.
pagina 25.

- Con temperaturas inferiores a 0 °C: Prepare el motor para e proximo
arrangue encendiendo el calentador (si esta equipado).

— Importante———

Reponga el nivel derefrigerante
con e motor parado s esla
primeravez que ha estado en
funcionamiento.
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MANTENIMIENTO

El programa de mantenimiento cubre 2
grupos principales.

Sistemade lubricacion
Sistema de refrigeracion
Filtro deaire
Sistema de combustible

5 puntos, divididos en |os siguientes

Sistema el éctrico, monitores, baterias, etc. pagina 34

Varios

L os puntos de mantenimiento estan div
forma:

Mantenimiento diario

pagina 39

ididos en interval os de la siguiente

Mantenimiento antes de la primera puesta en marcha

Mantenimiento después de |as primeras 400 horas de funcionamiento

Mantenimiento periddico cada 200 horas de funcionamiento (es decir,
después de 200, 400, 800, 600, etc. horas de funcionamiento)

Mantenimiento periddico cada 400 horas de funcionamiento (es decir,

después de 400, 800, 1.200, 1.600, etc.

horas de funcionamiento)

Mantenimiento periddico cada 1.200 horas de funcionamiento (es decir,
después de 1.200, 2.400, 3.600, etc. horas de funcionamiento)

Mantenimiento periddico cada 2.400 horas de funcionamiento (es decir,

después de 2.400, 4.800, etc. horas de f

uncionamiento)

Mantenimiento periddico cada 4.800 horas de funcionamiento (es decir,

después de 4.800, 9.600, etc. horas de f
M antenimiento anual
Mantenimiento cada 5 afios

uncionamiento)

MOTORES CON POCASHORASDE

FUNCIONAMIENTO

L os equipos de generadores de emergenciay similares que no se usan

regularmente se deben poner en marcha a modo de pruebay revisar segun las

instrucciones del fabricante del equipo.

Tenga el motor en marcha hasta que alcance latemperatura de

funcionamiento y a continuacion realic
manteni miento:

1
5.

e |os siguientes puntos de

Comprobacion del nivel de aceite.

- AADVERTENCIA—

Inmovilice el dispositivo de
arranqueal trabajar en €
motor.

Si e motor arranca
repentinamente, se pueden
PRODUCIR LESIONES.

Comprobacion del nivel de refrigerante.
8.
12.

Comprobacion del indicador de vacio.
Comprobacion del nivel de combustible.

15.
16.
17.
23.

Limpieza de |as baterias.

18

Comprobacion del nivel de electrolito en las baterias.
Comprobacion de la carga de | as baterias.

Comprobacion de fugas, rectificacidn segin sea necesario

© Scania Industrial & Marine Engines

— Importante———

En € caso de los motores con
pocas horas de funcionamiento
gue no estan sujetos al
mantenimiento periddico segin
el programa de la pagina 19, el
mantenimiento debe realizar se
segun las columnas.

“Anualmente’
“Cada b5 afnos’

2001-05:1



PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Primera I ntervalo Por lo
vez menos

Primer puesta en marcha

Diariamente
400 h

200 h

400 h

1.200 h
2400 h
4.800 h
Anualmente
Cada 5 afos

SISTEMA DE LUBRICACION, pagina 20
1. Comprobacién del nivel de aceite

2. Cambio de aceite o1

3. Limpiezadel purificador de aceite ol

4. Cambio del filtro de aceite o1 )

SISTEMA DE REFRIGERACION, péagina 24
5. Comprobacion del nivel de refrigerante *

6. Comprobacion del refrigerante ° o4 °

7. Limpiezadel sistemade refrigeracion el °

FILTRO DE AIRE, pagina 30
8. Comprobacion del sensor de vacio *

9. Limpiezadél filtro de particulas ol °

10. Limpiezao sustitucion del cartucho del filtro o3 °

11. Sustitucion del cartucho de seguridad ® ®

SISTEMA DE COMBUSTIBLE, pagina 32
12. Comprobacién del nivel de combustible ¢ o

13. Cambio del filtro principal o1 °

14. Comprobacion de los inyectores ®

SISTEMA ELECTRICO, pagina 34
15. Comprobacién del nivel de electrolito en las baterias * o2

16. Comprobacion de la carga de las baterias o2

17. Limpiezade las baterias o2

18. Comprobacién del monitor de nivel

19. Compraobacion del monitor de temperatura

20. Comprobacion del monitor de presion del aceite

21. Comprobacion de lafuncion de parada

VARIOS, pagina 39
22. Comprobacién de la correa de accesorios

23. Comprobacion de fugas, rectificacion seguin sea necesario @

24. Comprobacion/ajuste del juego de védvulas ° °

25. Sustitucién (o limpieza) de lavévulade sissemade °
ventilacion del carter

Con mayor frecuencia en caso necesario
Para motores con pocas horas de funcionamiento, remitase a la pagina 18.
Antes s el indicador de vacio esta en rojo.

rowbd -~

Si no se harellenado con agente anticorrosivo durante |os Ultimos cinco afios se debe sustituir todo el
refrigerante.
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SISTEMA DE LUBRICACION
GRADO DEL ACEITE

El aceite del motor debe cumplir por 1o menos una de | as siguiente normas:

-ACEA E3,E40E5
- El nimero bésico total (TBN) debe ser menos del2-13 (ASTM 2896).

- Verifique con su distribuidor de aceite que el aceite cumpla estos
requisitos.

- Losintervalos de cambio de aceite son validos siempre que el contenido
de azufre del combustible no supere el 0,3%. Si el contenido de azufre

— Importante——
No se deben utilizar aditivos.

es superior a0,3% pero sin superar un maximo de 1,0%, los cambiosde| El aceite debe ser el adecuado
aceite se deben reducir ala mitad (200 h). paratodaslasvariacionesde

- Las viscosidades se indican a continuacion. temper atura antesdel proximo

- Temperatura ambiente extremadamente baja: Consulte a su distribuidor

cambio de aceite.

Scania més cercano sobre como evitar dificultades de arranque.

Andlisisdel aceite

Algunas compaiias de aceite ofrecen un servicio de andlisis en laboratorio
del aceite del motor. En estos andlisis se mide el TBN (nimero base total),
TAN (numero &cido total), disolucién del combustible, contenido de agua,
viscosidad y la cantidad de particulas de friccién y carbonilla en el aceite.

El resultado de una serie de andlisis se utiliza como base para determinar €
intervalo de cambio de aceite recomendado.

Si se dteran las condiciones de uso, se debe repetir el programa de andlisis
del aceite para establecer un nuevo intervalo de cambios.

-40 -30 -20 -10 0 10 20 30

40 °C

SAE 20W-30

SAE 30

SAE 50

<= SAE 5W-30

SAE 10W-30

SAE 15W-40

=
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1. Diariamente;

COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE

Nota: Antesde comprobar €l nivel de aceite: EI motor debe haber
estado parado durante por 1o menos 1 minuto.

e |

- El nivel correcto se encuentra entre las marcas de lavarillade nivel.
Rellene cuando €l nivel se encuentre en lamarcainferior de lavarillade
nivel.

- Tipo correcto. Remitase a“ Grado de aceite” en la pagina 20.

Nota: Durante el funcionamiento, no se puede comprobar el nivel de
aceite en losmotores con carter de aceite estandar (véasela
figura).

2. Cada 400 hor as;
CAMBIO DE ACEITE

Nota: Bajo condiciones de funcionamiento muy exigentes,
especialmente en ambientes polvorientos, o si los depdésitos en €
purificador de aceite tienen un grosor superior a 20 mm: cambie
el aceite con més frecuencia.

- Desenrosqgue €l tapény vacie el aceite con €l motor en caliente.

- En algunos motores es necesario sacar €l aceite con un aspirador de
aceite.

- Limpie é iman del tapdn.
- Vuelvaa colocar €l tapon.
- Llene el motor con aceite.
- Compruebe €l nivel con lavarillade nivel.

AADVERTENCIA

El aceite puede estar caliente.
Utilice guantesy gafas

e <& CYNNYVE)

— T —F—H

1:5708

1:5707

15035

‘ _

Max 27 dm3
Min. 20 dm?3

—_— 4

2 O

M ax 20 dm?3
Min. 16 dm?3

1dm3=1litro

15036

Iy Respete el

% @ medio ambiente! |

Utilice siemprerecipientes

adecuados para evitar fugas al

protector as. : .
. S - cambiar el aceite.
Angulos deinclinacion maximos durante el Deseche el aceite usado através
funcionamiento de una empresa de gestion de

L os angul os méximos de inclinacién durante el funcionamiento pueden variar

residuosindustriales.

segun € tipo de cérter de aceite, véase lafigura.

Nota: L osangulos especificados pueden tener lugar sélo
tempor almente.
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1:5037

21



3. Cada 400 horas:

LIMPIEZA DEL PURIFICADOR DE
ACEITE

(alavez que el cambio de aceite)

- Desenrosgue latuercay retire latapa.

AADVERTENCIA

Abralatapa con cuidado. El
aceite puede estar caliente.

- Levante € rotor y afloje tres vueltas la tuerca de la cubierta del rotor.

- Si no se puede desenroscar latuerca:
Fijelatuerca, y no €l rotor, en un tornillo de banco y gire el rotor tres
vueltas con lamano o utilizando un destornillador.

- Golpee latuercaligeramente con la mano o un martillo de pléstico para
separar €l cuerpo del rotor de labase.

- Desenrosgue latuercay retire el cuerpo del rotor.
- Haga palanca con cuidado para separar € filtro de la base.

- Extraigarascando los depdsitos del cuerpo del rotor. Si no hay depésitos
es que €l purificador no esta trabajando correctamente.

- Si los depdsitos tienen un grosor superior a 20 mm: limpie el
purificador con més frecuencia.

22 © Scania Industrial & Marine Engines

1:5021

1:5026
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- Lavetodaslas piezas con Diesel.

- Montelajuntatéricaen el cuerpo del rotor. Aseglrese de que no esta
dafiada. Sustituya |as piezas seglin sea necesario.

- Monte €l rotor.

Apriete e rotor con lamano.

Monte €l rotor.

Asegurese de que gira con facilidad.

- Compruebe que lajuntatdrica del cuerpo del rotor no esté dafada.
Sustituyalajuntatéricas estd endurecida o dafiada.

- Fije e cuerpo apretando latuerca

Si latuerca se aprieta con una herramienta, el gje del rotor, latuercao €
cuerpo del purificador pueden ser dafiados.

Prueba de funcionamiento
El rotor giramuy répido y debe seguir girando cuando se apaga €l motor.
- Pare e motor cuando esté caliente.

- Compruebe si se produce un ruido procedente del rotor o si la carcasa
del purificador esta vibrando.

Normalmente, el rotor continua en movimiento durante 30 —60 segundos
después de apagar €l motor.

En caso contrario: desmontey revise el conjunto.

© Scania Industrial & Marine Engines
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4. Cada 400 horas:

CAMBIO DEL FILTRO DEL
TURBOCOMPRESOR

(alavez que el cambio de aceite)

Retire € filtro antiguo.

Lubrique lajuntay monte un filtro original de Scania.

Apriete el filtro con lamano.

Nunca utilice una herramienta para apretarlo. Se puede daiiar € filtro

restringiendo la circulacion.

Arrangue el motor y compruebe si hay fugas.

Importante Si los depdsitos en €l purificador de aceite tienen un grosor
superior a 20 mm €l filtro de aceite se debe sustituir con mas
frecuencia. Esto incluye la limpieza del purificador de aceite

SISTEMA DE

y cambiar €l aceite.

REFRIGERACION

5. Diariamente:

COMPROBACION DEL NIVEL DE

REFRIGERANTE

Abrael tapén del depdsito de expansiéon y compruebe el nivel de

refrigerante.

Nivel correcto: (depdsito de expansion de plastico de Scania)

- Motor frio;

El refrigerante debe estar anivel con e borde inferior
de laboca de llenado.

- Motor caliente: El refrigerante debe estar aproximadamente 25 mm

por debajo del borde inferior de la boca de llenado.

Remitase alas instrucciones del fabricante para otros tipos de depositos

de expansion.

Rellene d refrigerante seglin sea necesario, remitase al punto 6.

Nota: Al rellenar grandes cantidades de refriger ante:
Nunca viertarefrigerante frio en un motor caliente.
Esto puede producir fugas en el bloque motor y la culata.

24
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1:5710

"‘ Respete el
_’- @ medio ambiente! |
Recoja siempre el aceite en un
recipiente adecuado paraevitar
fugasal cambiar € filtrode
aceite.

Deseche siemprelosfiltros
usadosatravésde unaempresa
de gestion deresiduos
industriales.

— AADVERTENCIA—

Abralatapa con cuidado.
Puede salir expulsado
refrigerante calientey vapor.

— Importante———

Rellene el sistema siempre con
refrigerante ya mezclado.
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6. Cada 2.400 horas:

COMPROBACION DEL
REFRIGERANTE

El refrigerante debe comprobarse de la siguiente manera:
a) Compruebe el estado del refrigerante.
b) Refrigerante sélo con glicol: Compruebe la proporcién de glicol.

C) Refrigerante solo con agente anticorrosivo Scania:
Compruebe el agente anticorrosivo.

La composicion del refrigerante esta descrita detalladamente en
" Puesta en marchay funcionamiento"

a)

Comprobacion del estado del refrigerante

LIene un recipiente con un poco de refrigerante y compruebe que esté
limpioy claro.

Si el refrigerante esta contaminado y tiene una apariencia blanquecina:
considere cambiar € refrigerante

El agua que se afiade a refrigerante debe estar limpio y sin suciedad
alguna.
Utilice agua potable con un pH entre 6y 9.

b)
Comprobacion de la proporcién de glicol

Si hay riesgo de congelamiento, utilice solo glicol como agente anticorrosivo
en el refrigerante.

- Lossistemas derefrigeracion con glicol deben contener por [o menos un
30% del volumen de glicol paraquelaproteccion contralacorrosion sea
adecuada.

- Unaproporcién de glicol del 30% del volumen proporciona proteccion
anticongedlante hasta-16 °C. Si se necesita mas proteccion, remitase ala
tabla que figura en la pagina siguiente para calcular la cantidad

Composicion del refrigerante:

Si se puede producir
congelacion:
minimo un 30% del volumen de
glicol
maximo un 60% del volumen de
glicol

Si no hay riesgo de congelacion:
proporcion de un 7-12% del
volumen de

— AADVERTENCIA—

El glicoletileno puede ser muy
peligroso y puede ser fatal en
caso de ingestion.
Eviteel contactodelapiel con €
glicol.

necesaria de glicol.

Recomendamos que sdlo se utilice glicol refrigerante que no contenga nitrito
y con €l siguiente codigo de identificacion de proveedor:

BASF G48 o BASF D542

- El sistema se deberellenar siempre que el contenido de glicol sea
inferior al 30% del volumen. Una proporcién de glicol superior aun
60% del volumen no proporciona un aumento considerable de las
propiedades anticongel antes.

En latabla se indican las temperaturas a las que se empieza a formar
hielo. El motor se congelaray fracturard a temperaturas muy bajas,
remitase al diagrama.

Laformacion de hielo en el refrigerante produce muchas veces
anomalias de funcionamiento sin el riesgo de que se produzcan dafios.
El motor no se debe someter a cargas pesadas cuando se empiezaa
formar hielo.

Nota: Cambied refrigeranteal limpiar el sistema de refrigeracion:
cada 4.800 horas o cada 5 afios, |0 que suceda antes.

Importante Si se monta un filtro de refrigerante este no debe contener
agente anticorrosivo.
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—— Importante———

S6lo se debe echar refrigerante
ya mezclado en € sistema de
refrigeracion.
Nuncareponga €l nivel
utilizando sblo agua o glicol.

— Importante———

El glicol recomendado no se
debe mezclar con glicol que
contenga agente anticorrosivo
con base de nitrito.

Sepuedeformar lodoy reducir
la capacidad derefrigeracion.
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Propiedades del glicol a temperaturas
bajas:

Ejemplo con un 30% del volumen de glicol
A partir de -16 °C se forma hielo.

A -30 °C se pueden producir anomalias en
el funcionamiento

No hay riesgo de dafios por congelacion
con un contenido minimo de un 30% del
volumen de glicol

Curva A:

Curva B:

% de glicol
10 20 30 40 50

DN
N 1

N\

\
C B A

Formacion de hielo

107 239

Temperatura a la que se pueden producir
dafios debido a congelamiento

1. Limite seguro
2. Se pueden producir anomalias (formacion
de hielo)
A 3. Riesgo de dafios por congelamiento
% de glicol 30| 35| 40| 45| 50 | 60 [ Sistemade
°C alos que se refrlgerlamén
\ -16 | -22| -27 | -36| -46 | -55| capacidad,
formahielo dm3
9 11|12 14 | 15| 18 30
12 14 | 16 | 18 | 20 | 24 40
15118 | 20 23 | 25 | 30 50
18 | 21 | 24 27 | 30 | 36 60
21 |1 25 | 28 | 32 | 35 | 42 70
24 | 28 | 32 | 36 | 40 | 48 80
27 | 32 | 36 41 | 45 | 54 90
30 | 35 40 | 45 | 50 | 60 100
Glicol dm? 33 39 44 50 55|66 110
(litros) 36 42 | 48 | 54 | 60 | 72 120
39 |46 52 | 59 | 65| 78 130
42 | 49 56 63 70 | 84 140
45 | 53 | 60 | 68 75| 90 150
48 | 56 | 64 | 72 80 | 96 160
51 | 60 | 68 | 77 | 85 | 102 170
54 | 63 | 72 | 81 | 90 [ 108 180
57 | 67 | 76 | 86 | 95 | 114 190
60 | 70 | 80 | 90 | 100|120 200

A= Columnas que se deben evitar. Sélo se deben utilizar para calcular lamezclade glicol.

Punto de congelacion del refrigerante segln la proporcion de glicol.

© Scania Industrial & Marine Engines
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C)

Comprobacion del agente anticorrosivo

Debe haber siempre suficiente agente anticorrosivo en el refrigerante para
proteger el sistema de refrigeracién contra corrosion.

Si no hay riesgo de congelacién, utilice sdlo agente anticorrosivo Scania en
el refrigerante.

El agente anticorrosivo Scania no contiene nitrito.

La proporcion correcta de agente anticorrosivo se encuentraentre el 7y 12%
del volumen

- Se debe reponer un 1,0% de agente anticorrosivo Scania después de
cada 2.400 horas de funcionamiento.

- Nuncareponga € nivel utilizando s6lo agua o0 agente anticorrosivo.
Las pérdidas de liquido se deben reponer siempre con refrigerante ya
mezclado:
agua + un 10% del volumen de agente anticorrosivo Scania.

Nota: Cambied refrigeranteal limpiar el sistema de refrigeracion:
cada 4.800 horas o cada 5 afos, |0 que suceda antes.

Cambio del refrigerante
1. Retire e tapdn del depdsito de expansion.
2. El refrigerante se vacia en dos puntos:
- en €l “punto més bajo” del blogue motor, véase lafigura.
- en € “punto méas bajo” del sistema de refrigeracion.
Cierrelos grifos.
Llene € sistema por la boca del depdsito de expansion.

Mezcle € refrigerante como se describe en la pagina 25.
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— AADVERTENCIA—

El agente anticorrosivo puede
ser fatal en caso de ingestion.

Evite el contacto con la pi€l.

— Importante———

La mezcla de agente
anticorrosivo con glicol, o una
proporcion demasiado alta del

agente anticorrosivo puede

provocar laacumulacion de
depositosy la reduccion dela
capacidad derefrigeracion.

— Importante———

S semonta un filtro de
refrigerante este ng debe
contener agente anticorrosivo.

_’- @ medio ambiente! |

e SNV

i e A B B

o |

=

L

1:5709

Iy Respete el

Recojasiempred liquido en un
recipiente adecuado para evitar
fugasal cambiar €l refrigerante.
Desechesiempreé refrigerante
usado medianteunaempresade
gestion deresiduosindustriales.
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7. Cada 4.800 horas:

LIMPIEZA DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

Nota: El sstemaderefrigeracion sedebelimpiar masfrecuentementesi
es necesario.

Limpieza externa

Radiador — Importante——
- Compruebe que el paso de aire del radiador no esta obstruido y que las
aletas de refrigeracion no estan dafiadas. El sistema derefrigeracion no
- Limpie rascando con cuidado los depésitos que hayaen las detasdel | S8 debelimpiar nunca con sosa
radiador. En caso necesario, utilice un limpiador de motores de parafina. caustica.
- Las aletas dobladas se pueden enderezar utilizando, por gjemplo, con L as piezas de aluminio se
cuidado, un cepillo de alambre. pueden dafiar.

Intercooler (motores DI)

1. Vacied refrigerante del motor. Remitase a“Vaciado del refrigerante”.
2. Desacople el colector de admision del turbocompresor.

3. Sueltelas conexiones de entraday salida del intercooler.
4

. Desenrosqgue €l intercooler del colector de admision. El radiador del
intercooler vaintegrado en la carcasa.
Preste atencion para no dafar los racores del radiador.

5. Limpielaparte exterior del radiador. Esto es especialmente importante
si el motor esta equipado con un sistema de ventilacién del carter de
circuito cerrado. Utilice un limpiador de motores basado en parafina.

6. Limpiey desengrase las superficies de sellado en el radiador y el tubo de
admision de aire con un limpiador de acohol.

7. Apligue un cordén uniforme de sellador (silicona 816 064),
aproximadamente 2-3 mm, en la superficie de sellado del tubo de
admision.

8. Atornille el intercooler en posicién con ayuda de |os soportes de
fijacion.

Monte el intercooler antes de que pasen 15 minutos después de haber
aplicado €l sellador.
Aprietelostornillosa 50 Nm.

9. Sustituyalasjuntas téricas de los racores de entrada y salida.
10. Fije el colector de admisién al turbocompresor.

11. Llene el sistema con refrigerante seglin | as especificaciones
en lapéagina 25.

Importante El sellador se debe dgjar secar durante un minimo de
24 horas antes de que se pueda utilizar el motor.

1. Soporte

2. Carcasa del
intercooler con
radiador

Junta torica
Sellador 816 064

5. Colector de
admisioén

Hw

28 © Scania Industrial & Marine Engines 2001-05:1



Limpiezainterna
Eliminacién de aceitey grasa

Tenga, si es posible, el motor en marcha hasta que alcance la
temperatura de funcionamiento y a continuacion vacie el sistemade
refrigeracion.

Desmonte el termostato.

Llene el sistema con agua limpia caliente y mezclada con lavavgjillas
liquido.
Concentracion 1% (0,1/101).

Tenga el motor en marcha hasta que se caliente durante 20-30 minutos.
Tenga en cuenta el sistema de calefaccion de la cabina (si procede).

Vacie el sistema de refrigeracion.

Llene el sistema con agua limpia calientey tenga el motor en marcha
durante aproximadamente 20-30 minutos.

Vacie el sistema de refrigeracion.
Monte el termostato.

Llene € sistema con refrigerante segln las especificaciones en la
pagina 25.

Limpieza de depdsitos

Tenga, si es posible, el motor en marcha hasta que a cance la
temperatura de funcionamiento y a continuacion vacie el sistema de
refrigeracion.

Desmonte el termostato.

Llene & sistema con agua limpia caliente y mezclada con un limpiador
de radiadores (de venta comercial) basado en &cido sulfamico y con
agentes diluyentes. Remitase a las instrucciones del fabricante parala
mezclay duracion del periodo de limpieza.

Tenga el motor en marcha durante el tiempo especificado y vacie el
sistema de refrigeracion.

Llene e sistema con agua limpia caliente y tenga el motor en marcha
durante aproximadamente 20-30 minutos.

Vacie el sistemade refrigeracion.
Monte el termostato.

Llene & sistema con refrigerante segun las especificaciones en la
pégina 25.
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AADVERTENCIA

Manipulacion delos
limpiadores del sistema de
refrigeracion:

L ealasadvertencias que
figuran en € envase.

_ & " Respete el L
’-’ medio ambiente!
Recojasiempreel liquido en un
recipiente adecuado paraevitar
fugasal vaciar el refrigerante.
Desechesiempreed refrigerante
usado medianteunaempresade
gestion deresiduos industriales.
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FILTRO DE AIRE

8. Diariamente;

COMPROBACION DEL INDICADOR DE

VACIO

Si se puede ver € émbolo rojo del indicador completamente, sustituya o
limpie el cartucho del filtro de aire, punto 10.

9. Cada 200 hor as:

LIMPIEZA DEL FILTRO DE

PARTICULAS

1. Suelte d fiador excéntrico y desmonte €l filtro de particulas.

2. Desmonte latapa de pléastico del filtro de particulas y limpie las piezas.

3. Compruebe que latapa de pléastico no esté dafiaday de que quede
compl etamente gjustadaala carcasadel filtro de aire durante el montgje.

4. Monte € filtro de aire.

10. Cada 1200 hor as:

LIMPIEZA O CAMBIO DEL
CARTUCHO DEL FILTRO

Note: Antessi el indicador de vacio esta en rojo.

Desmontaje

1. Desmontey limpie € filtro de particulas. Remitase a punto 9.

2. Retirelatuercaque sujetael cartucho del filtro y desméntelo.

3. Cambie o limpie € cartucho.

Nota: Lalimpieza del cartucho siempreimplica que se pueda dafiar.
El elemento se puede limpiar un maximo de cuatr o veces por
ano. Una vez limpiados, los cartuchos tienen menos capacidad de
depuracion que un cartucho nuevo.

4. Marque € filtro después de limpiarlo.

Limpieza del cartucho

- Apligue con cuidado aire comprimido en €l interior del cartucho.

Nota: Este cartucho no se debelavar con agua.

30
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— Importante———

El filtro de particulas se debe
montar con lamarca“TOP”
hacia arriba.

— Importante———

. Prefiltro con cubierta
. Cartucho del filtro

1
2
3. Indicador de baja presién
4. Cartucho de seguridad

Filtro de aire con prefiltro

Utilice solofiltrosoriginales de
Scania. Cambie €l cartucho si
esta danado.

Si monta un cartucho dafiado se
puede dafiar el motor.

- AADVERTENCIA—

Nunca arranque el motor con €l
filtro de aire desmontado.
Se pueden producir lesiones o
dafios en el motor.




Comprobacion

- Introduzca una linterna dentro del cartucho y compruebe desde €l
exterior gue no hayaorificios ni grietas en € papel del cartucho.

- Cambie el cartucho si presenta algiin dafio, por minimo que sea. Se
puede dafiar el motor.

Montaje
1. Monteel filtro de aire en el orden inverso a de desmontaje.
2. Reponga e émbolo rojo del indicador de vacio presionando el boton.

1:5042

11. Cada 2.400 hor as:
—V Importante——

CAMBIO DEL CARTUCHO DE No desmonte dl cartucho de
SEGURIDAD seguridad si no es necesario.

Desmonte y limpie el filtro de particulas. Remitase a punto 9.

Retire latuerca que sujeta el cartucho del filtro y desméntelo.
Sustituya o limpie e cartucho del filtro. Remitase a punto 10.
Retire latuerca que sujeta el cartucho de seguridad y desméntelo.
Monte un cartucho de seguridad nuevo genuino de Scania.

o g bk DN~

Monte €l filtro de aire.

Prefiltro con cubierta
Cartucho del filtro
Indicador de baja presion
Cartucho de seguridad

1.
2.
3.
4.

Filtro de aire con prefiltro

— Importante———

No esta permitido limpiar el
cartucho de seguridad.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

12. Diariamente:

COMPROBACION DEL NIVEL DE

COMBUSTIBLE

- Llene con combustible seglin sea necesario.

- Si el depdsito se ha vaciado completamente, purgue € sistemade
combustible, remitase a punto 13.

13. Cada 1.200 hor as:

CAMBIO DEL FILTRO DE

COMBUSTIBLE

Depodsitos de combustible

- Vacie el agua que haya en los depoésitos de combustible.

Filtro

El filtro esta compuesto por una unidad.

- Limpielaparte exterior del filtro y desenr6squelo. Deseche €l filtro
segun la normativa medioambiental vigente.

- Apriete € filtro nuevo con la mano.

Nunca utilice una herramienta para apretarlo. Los filtros se pueden
dafiar restringiendo la circulacion.

- Purgue el sistema de combustible tal y como se describe a continuaciéi

- Arranque e motor y compruebe si hay fugas.

Purga del sistema de combustible
- Abrael tornillo de purga (1) del filtro principal.

- Accione labomba manual (2) hasta que salga combustible sin burbujas

por el tornillo de purga.

mano.

Cierre e tornillo de purga. Bombee un par de veces con |la bomba de

Si el motor no arranca después de la purga.

e inténtelo de nuevo.

Si el motor no arranca después de la purga.

Afloje lavévulade rebose (3) de labomba de inyeccion mediavuelta

- Accione labomba manual hasta que salga combustible sin burbujas po

lavévulade rebose.

32

Apriete lavavula de rebose con el motor arrancado.
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Mantenga la maxima limpieza
al trabajar en € sistemade
combustible.

Se pueden producir anomalias
facilmentey se puede dafiar €
equipo deinyeccion.

—! Important———

[SEAN A~

oy T———— —
O A e 0 v Nt N |
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(i

— Importante———

Utilice solofiltros de
combustible originales de
Scania.

3:5307
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Utilice semprerecipientes

adecuados para evitar fugasal
purgar sistemas o sustituir

componentes.

Respete el

- medio ambiente! |
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14. Cada 2.400 hor as:

COMPROBACION DE LOS
INYECTORES

Los inyectores deben ser comprobados por personal cualificado y que
disponga de |os equipos necesarios. Lainspeccion se debe redizar por lo
menos unavez a afio o cada 2.400 horas.

Desmontaje

1. Limpielazona arededor de losinyectoresy conexiones, incluyendo las
abrazaderas y soportes.

2. Suelte el conjunto de tubo de alimentacion y tubos de combustible de
fuga.

3. Desenrosqgue €l inyector.

4. Monte tapones de proteccién en losinyectoresy en € tubo de
alimentacion.

5. Sagued retén de labase del asiento del inyector si no sale junto con el
inyector.

6. Monte un tapén en el asiento del inyector en la culata.

7. Limpie losinyectores y compruebe/ajUstelos en un comprobador de

inyectores.

Presién de apertura correcta, remitase a Datos técnicos en la pagina 46.

Montaje

1. Aseglresede que el retén viejo no se encuentraen labase del asiento del
inyector, y monte uno nuevo.

2. Monte unajuntatéricanuevaen latuercay unaarandelade
estanqueidad nueva debgjo de la tuerca.

3. Monte el inyector.

4. Aprietelatuercaa70 Nm (7,0 kpm).

5. Monte €l tubo de alimentacion y apriete las tuercas del racor a20 Nm
(2,0 kpm). Monte |as abrazaderas y soportes.
Asegurese de que el tubo de alimentacion se ha montado sin tensiones
y que €l cono esta colocado correctamente en la conexion.

6. Monte el tubo de combustible de fuga. Apriete los tornillosa 11 Nm

(1,1 kpm).
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— Importante———

1. Tuercaroscada
2 2. Junta térica
V":1 3. Junta térica
s V\Z 4. Anillo tope
*N; 5. Pasador guia
6. Retén

v

=l

3:5022

L ostubos de alimentacion
no se deben doblar.
Se deben volver amontar todas
las abrazader as.

— AADVERTENCIA—

Lleve sempre guantesy gafas
de proteccion al comprobar los
inyectores.
Lasfugasdecombustibleagran
presiéon pueden penetrar en €
tejido dela piel y producir
lesiones graves.

1
. Tubos de impulsion
. Tuerca ciega
. Arandela

. Cono

. Conector del inyector o
bomba de inyeccion

—°
WO
o
5
[as]

N

g b WNPEF
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SISTEMA ELECTRICO

15. Cada 200 hor as:

COMPROBACION DEL NIVEL DE
ELECTROLITO EN LASBATERIAS

1. Desenrosque todos los tapones y compruebe e nivel de electrdlito de
todos | os vasos.

2. Rellene con agua destilada hasta que €l nivel se encuentre entre 10y

15 mm por encima de las placas.

16. Cada 200 hor as:

COMPROBACION DE LA CARGA DE
LASBATERIAS

Nota: El intervalo de 200 horas es aplicable a generadoresy equipos
similares. El intervalo para las demasinstalaciones es de 1.200
hor as.

- Compruebe ladensidad con un comprobador de &cido.
En una bateria plenamente carga debe ser:
1,280 +20 °C
1,294 0°
1,308-20 °C

- Si ladensidad esinferior a 1,20, la bateria se debe cargar. Una bateria
descargada se congelaa-5 °C.

No utilice el procedimiento de carga rapida para cargar las baterias. A
largo plazo se dafia la bateria.

17. Cada 200 hor as:
LIMPIEZA DE LASBATERIAS

Nota: El intervalo de 200 horas es aplicable a generadoresy equipos
similares. El intervalo para las demasinstalaciones es de 1.200
hor as.

1. Limpie las baterias, cablesy terminales.
2. Compruebe que todos los terminal es estan apretados correctamente.
3. Aplique vaselinaen los bornes de la bateriay terminales de los cables.
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— AADVERTENCM—

No per mita que haya llamas
descubiertas o chispas cerca de
las baterias.
Durante € proceso de carga de
las baterias se desprenden
vapores muy inflamables que
pueden llegar a explotar.

— AADVERTENCM—

L leve sempre guantesy gafas
de proteccion al cargar y
manipular baterias.

L asbaterias contienen un acido
muy COrrosivo.

— AADVERTENCIA—

No conecte los cables a los
terminalesincorrectos.
Esto puede provocar dafios
gravesen el sistema eléctrico.
Si losterminales se
cortocircuitan
se pueden producir chispas.
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18. Cada 1.200 hor as:

COMPROBACION DEL MONITOR DE
NIVEL DE REFRIGERANTE
(equipamiento opcional)

1. Arranque € motor.

2. Bgjed nivel derefrigerante en el depdsito de expansion.

3. Con parada automatica en caso de averia: El motor se paray €l testigo
y €l avisador acUstico se encienden si el monitor de nivel estaen buen
estado.

4. Sin parada automatica en caso de averia: El testigo y € avisador
acustico se encienden si el monitor de nivel esta en buen estado.

5. Rellene € nivel derefrigerante, remitase ala pagina 24.
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Monitor de nivel de 2
terminales montado en el
depdsito de expansion
suministrado por Scania.

Iy Respete el

_’- " medio ambiente! |

Utilice siempre recipientes

adecuados para evitar fugas al

vaciar € refrigerante.

Desechesiempreel refrigerante
usado medianteuna empresade
gestion deresiduosindustriales.
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19. Cada 1.200 hor as:

COMPROBACION DEL MONITOR DE
TEMPERATURA

o s~ Lbd -

Vacie el refrigerante para poder desmontar el monitor de temperatura.
Desconecte los cables del monitor de temperatura.

Desenrosque € monitor.

Conecte los cables del monitor.

Introduzca el cuerpo sensor del monitor en agua. Caliente el agua
lentamente (aprox. 1°C por minuto) utilizando, por gemplo, un
calentador de inmersion.

Coloque el mando en laposiciéon “ON”. Utilice un termémetro para
comprobar que € testigo se enciende o0 que seinicialaaarmaala
temperatura correcta.

La temperatura correcta se encuentra estampada en la parte
hexagonal del monitor.

Latolerancia del monitor es de + 3°.

COMPROBACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA

o s~ Lbd -

36

Vacie el refrigerante para poder desmontar el sensor de temperatura.
Desmonte |os cables del sensor de temperatura.

Desenrosque € sensor.

Conecte un chmimetro al sensor de temperatura.

Introduzca el cuerpo del sensor en agua. Caliente el agua lentamente
(aprox. 1°C por minuto) utilizando, por g emplo, un calentador de
inmersion.

Compruebe las resistencias alas temperaturas que seindican a
continuacion.

El sensor debe dar las siguientes lecturas:

Temp. °C Resistencia Q | Tolerancia °C
60 134+ 13,5 +4
90 51,2+43 +3
100 38,5+3 +3

© Scania Industrial & Marine Engines
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C = Conexiéon comun

1= Conexion -1, conecta a la
temperatura estampada

2= Conexién -2, desconecta a la
temperatura estampada

Monitor de temperatura de 2
terminales

”‘ Respete el
[ e medio ambiente! |
Utilice siempre recipientes
adecuados para evitar fugasal
vaciar € refrigerante.
Desechesiempre€ refrigerante
usado medianteunaempresade
gestion deresiduosindustriales.
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Sensor de temperatura de 2
terminales
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20. Cada 1.200 hor as:

COMPROBACION DEL ,
SENSOR/MONITOR DE PRESION DEL
ACEITE

Funcionamiento del sensor

Midalatension de salidadel sensor (terminal 3) con diferentes presiones de

aceite. Latension de salidadel sensor debe ser la siguiente:
0,85-1,15 bares= 2,45 voltios 7
1,80-2,20 bares= 3,70 voltios a—:
2,75-3,25 bares= 4,50 voltios N
3,79-4,20 bares= 5,20 voltios
4,55-545 bares= 5,70 voltios
5,40-6,6 bares = 6,10 voltios

Lastolerancias se aplican a+ 30°C - 110°C. A temperaturas inferiores |os
limites de tolerancia son superiores, por gemplo, 0°C = x 1,4.

Funcionamiento del monitor

Conecte unalampara de pruebas al monitor de presion de aceite, terminal 4
(- masa), y compruebe que € monitor se enciende ala presion correcta
cuando se arrancay parael motor. El monitor se debe encender a0,7 £ 0,15
bares al parar el motor.

16:5912

Importante El sensor/monitor debe recibir tensién durante la medicion.
La carga maxima de lalampara de pruebas puede ser de 4 W.

Monitor conectado para la parada automatica en caso de averia:
Arrangue € motor.

Compruebe con €l indicador que aumenta la presion de aceite.

Pare el motor manualmente (con el control de parada de emergencia).

W N =

Compruebe con €l indicador cuad eslapresion alaque entraen
funcionamiento e solenoide de paraday se abre €l monitor. Presion
correcta: 0,7 + 0,15 bares.

Monitor conectado a avisador acustico:

1. Interruptor principal en posicion de funcionamiento, compruebe que €l
avisador acustico suena.

2. Con & motor en marcha, compruebe que €l avisador acUstico deja de
sonar cuando la presion se encuentrapor encima de 1,1 + 0,15 baresy
el monitor se cierra.

21. Cada 400 horas:

COMPROBACION DEL DISPOSITIVO
DE PARADA

Compruebe que €l solenoide de parada esta activado y que para el motor
cuando recibe la sefial de parada del boton de parada, el monitor de
temperatura, € monitor de nivel de refrigerante y el monitor de presién de
aceite, si estén conectados de forma que se produzca la parada automética en
el caso de una averia.

Importante Los solenoides de parada con médulo temporizador se
pueden arrancar y parar durante un maximo de 3 veces por
minuto. En caso contrario, el médulo temporizador se puede
dafar y dejar de funcionar la funcién de parada.
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COMPROBACION DE LA POSICION DE PARADA
DEL SOLENOIDE DE PARADA

Al cambiar €l solenoide de parada, 0 si e funcionamiento de la funcién de
parada no es satisfactorio se debe realizar 1o siguiente (en lasfiguras se
muestra el control de parada con el motor en la posicion de parada).

Disposicién “ Traccion de parada”

- Compruebey/o gjuste lalongitud de lavarilla de conexion de forma que
la separacién entre las contratuercas (altura de latuerca 5,2 mm) es de
2,10 + 0,1 mm con las tuercas apretadas.

- Monte €l solenoide de paradaen el soporte como se muestraen lafigura

- Conecte €l solenoide de parada, rojo a + de bateriay negro a
- de bateriay activelo de forma que sea extraido completamente.
Nota: Si seinvierten los polos se dafiara el médulo temporizador .

- Enrosgue el pasador en la palanca de parada utilizando el pasador de
conexion y compruebe en la posicion de parada, que entre la palanca de
paraday € punto de accionamiento en el regulador haya una pequefia
separacion (0,2-0,3 mm).

- Compruebelafuncién de parada arrancando el motor y parédndolo con el
solenoide de parada.

Importante El solenoide de parada no se debe activar mas de 3 veces por
minuto ya que se puede dafiar el médulo temporizador.

Disposicion “ Traccion en funcionamiento”

- Compruebe y/o gjuste lalongitud de lavarillade conexién de formaque
la separacion entre las contratuercas (alturade latuerca 5,2 mm) es de
26,0 £0,1 mm con las tuercas apretadas.

- Monte el solenoide de parada como se muestra en lafigura.

- Conecte €l solenoide de parada, rojo a + de bateriay negro a- de
bateriay activelo de forma que sea extraido completamente. Nota: Si se
invierten los polos se dafiar & el médulo temporizador.

- Coloqgue la palanca de parada en la posicion de funcionamiento y
enrosque el pasador en la palanca de parada utilizando € pasador de
conexion y compruebe en la posicion de funcionamiento, que entre la
palancade paraday el punto de accionamiento en el regulador haya una
pequefia separacion (0,2-0,3 mm).

- Active @ solenoide de paraday arranque el motor. Pare el motor
cortando la alimentacion al solenoide de parada.

Importante El solenoide de parada no se debe activar mas de 3 veces por
minuto ya que se puede dafiar el médulo temporizador.
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Disposicion “Traccién de parada”

Disposicion “Traccion en
funcionamiento”.
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SUSTITUCION DE LA BATERIA

Desmontaje

1. Desconecte €l cable negativo de |la bateria (-) (cable conectado a masa).
2. Desconecte € cable positivo de la bateria (+) (cable conectado a motof Esto puede provocar dafios

de arranque).
Montaje

1. Conecte el cable positivo (+) alabateria (cable conectado al motor de

arranque).

2. Desconecte €l cable negativo (-) alabateria (cable conectado a masa).

VARIOS
22. Cada 1.200 horas:

COMPROBACION DE LA CORREA DE

ACCESORIOS

Sustituya la correa de accesorios (1) (correa politrapezoidal) si esta gastada o

danada.

Compruebe también que el tensor automético de la correa (2) funcioney que
mantiene la correa tensada correctamente.

2001-05:1

_ AADVERTENCIA_

No conecte los cables a los
terminalesincorrectos.

gravesen e sistema eléctrico.
Si losterminales se
cortocircuitan se pueden
producir chispas.

- &Y pespete el L
’-’ medio ambiente!
Deseche siempre las bateriasa
través de una empresa de
gestion deresiduosindustriales.
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23. Diariamente:

COMPROBACION DE FUGAS,
RECTIFICACION SEGUN SEA
NECESARIO

- Arrangue € motor.

- Compruebe que no hayafugas de aceite, refrigerante, combustible, aire
0 gases de escape.

- Apriete o sustituyalas conexiones con fugas. Compruebelos orificiosde
rebose (1) queindican s lasjuntastéricas entre lacamisay € ciguefial
presentan fugas (véase lafigura).

a) Si hay fugas de refrigerante, las dos juntas téricas superiores
presentan fugas.

b) Si hay fuga de aceite, lajuntatéricainferior presentafugas.

Esnormal que se produzcan fugas pequefias en los orificios de rebose
durante la fase de rodaje del motor. (Los retenesy juntas téricas se
deben lubricar con jabon o aceite al montarlos).

Normalmente esta fuga desaparece después de un tiempo.

i L ANIVR e
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Iy Respete el

’-’ medio ambiente!
Tome las medidas necesarias
para quelas posiblesfugasno

contaminen € medio ambiente.

— Importante———

En el caso de que se produzca
una fuga importante, pongase
en contacto con el servicio
Scania mas pr oximo.
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24. Cada 2.400 horas:
, _ AADVERTENCIA_

COMPROBACION/AJUSTE DEL JUEGO e el dicoositivod

A nmovilice el dispositivo de
DE VALVULAS arranque al trabajar en e
Nota: Lacomprobacién/ajuste del juego de valvulastambién se debe motor.

realizar despuésde las primeras 400 horas de funcionamiento. Si el motor arranca

El juego de valvulas se debe gjustar cuando el motor esta frio, por |0 menos repentinamente, se pueden
30 minutos después de haberlo parado. PRODUCIR LESIONES.
Lasjuntas de latapade la culata se deben sustituir seglin sea necesario. Par de
apriete: 20 Nm.

Juego de las vavulas de admision: 0,45 mm
Juego de las vélvulas de escape: 0,80 mm

Alternativa 1l

- Lleved cilindro n® 1 a PMS girando el motor en su direccidn de giro
hasta que ambas vélvulas estén cerradas.

- Ajustelassiguientes valvulas: El juego de valvulas correcto seindicaen
la placa de informacién de una de | as tapas de culata:

Cilindro 1 admisiony escape
2 admision
3 escape
4 admisién
5 escape

- Cologue el cilindro n® 6 en el PMS girando € ciglefial unavueltaen su VOLANTE MOTOR
direccion normal de giro y ajuste el siguiente grupo de vavulas:

Cilindro

Numeracion de los cilindros
escape

2

3 admision PMS PMS
4 escape Cil.n°6 Cil.n°1
5

6

Notas
L as lecturas se pueden tomar
desde abajo o desde arriba,
dependiendo del volante que
se utilice.
La cubierta que ng se utilice
setapa con un tapdén y una
placa de informacion.

VOLANTE MOTOR

admision
admision y escape

Tapas
en la cubierta del volante motor

O Valvula de admision
® Valvula de escape
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Alternativa 2

- Lleved cilindron®1 a PMS girando el motor en su direccion de giro
hasta que ambas vélvul as estén cerradas.

- Ajuste ambas valvulas del cilindro n° 1. El juego de valvulas correcto se
indica en la placa de informacion de una de las tapas de culata.

- Repita este procedimiento con los cilindros restantes en € orden
5-3-6-2- 4 (secuenciade encendido) girando e motor 1/3 de vuelta
en su sentido de giro entre cada gjuste.

25. Cada 2.400 hor as:

SUSTITUCION (O LIMPIEZA) DE LA
VALVULA DEL SISTEMA DE
VENTILACION DEL CARTER

Alternativa 1.
Sustituya lavavulaen el intervalo especificado.

Alternativa 2:
- Desmonte lavélvula después del interval o especificado.

- Limpie lavévuladeandola sumergida en combustible Diesel una
noche. L uego enjuaguela varias veces con combustible Diesel y deje que
Se seque.

- Monte lavévula

- Lavavulase puede reutilizar (limpiar), como méximo dos veces
después de las primeras 2.400 horas de funcionamiento. Asegurese de
marcar lavavuladespués de limpiarla
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ALMACENAMIENTO
DURANTE PERIODOS
LARGOS

Si el motor no se va a utilizar durante un periodo de tiempo prolongado, se
deben tomar medidas especiales para proteger el sistema de refrigeracion, el
sistema de combustible y la cdmara de combustién de corrosion y el exterior
de oxidacion.

En condiciones normales el motor puede permanecer parado durante 6 meses
sin que sea necesario tomar ninguna medida. Si el periodo es superior, se
deben tomar las siguientes medidas que proporcionan proteccién para un
periodo de cuatro afios. Una alternativa a estas medidas es arrancar el motor y
calentarlo cada seis meses.

Preparar el motor para un periodo de inactividad largo implica:
- limpiar el motor a fondo.

- tener el motor en marcha durante algtin tiempo con combustible, aceite y
refrigerante de conservacion.

- llevar a cabo otras medidas (cambios de filtros, lubricacion, etc.).

Refrigerante de conservacion

Si el motor se va almacenar sin vaciar el sistema de refrigeracion, se debe
utilizar una mezcla de refrigerante con un 50% del volumen de glicol. Se
debe utilizar glicol sin nitrito. Por ejemplo BASF G48 o BASF D542.

Combustible de conservacion

- Utilice combustible Diesel mezclado con Lubrizol 560A o similar.

- Mezcle 1 cm? (ml) de Lubrizol 560A con 10 dm? (1) de combustible.

— AADVERTENCIA—

El glicoletileno puede ser fatal
en caso de ingestion.

Evite el contacto con la piel.

'
& MANIPULACION DEL LUBRIZOL 560A

Peligroso

Solicite asistencia médica.

Contiene hidrocarburos aromaticos.

Utilice extractores si se puede producir una acumulacién de vapores.
Utilice guantes y gafas de proteccion al manipular el Lubrizol. No utilica vestimenta contaminada.

En caso de contacto ocular: Enjudguese los ojos con agua durante un periodo minimo de 15 minutos.

En caso de contacto con la piel: Lave las zonas afectadas con agua y jabon.
En caso de inhalacion: Respire aire fresco, descanse y abriguese.

Inflamable: Tipo 2A. Punto de inflamacién + 27°C.
En caso de fuego: Apaguelo con anhidrido carbénico en polvo o espuma.

Almacenamiento: En un contenedor sellado correctamente en un lugar seco y fresco.
Manténgalo fuera del alcance de los nifios.
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Aceite de conservacion

Lamayoria de compafias petroleras disponen de aceite de conservacion
apropiado.

Por ejemplo, Dinitrol 40 o equivalente.

Preparacion

- Vaciey lave e sistemade refrigeracion. Rellene el sistema con
refrigerante de conservacion.

- Cdliente el motor con combustible convencional. Pare el motor y vacie

el aceite.
- Cambie € filtro de combustible y €l filtro del turbo.

- Llene el motor con aceite de conservacion hasta alcanzar la marca de

nivel minimo en lavarillade nivel.

- Mezcle combustible de conservacion en un recipiente. Desconecte €l

tubo de combustible y latuberia de aspiracion de labomba de
combustible y conecte un tubo al recipiente.

- Desconecte el tubo de combustible en lavavula de rebose y conecte un

tubo de retorno al recipiente.

- Arrangue el motor y déelo en marcha durante aprox. 1.000 rpm
(motores de régimen variable) entre 20 y 25 minutos.

- Pare el motor, desconecte |os tubos provisionalesy conecte los tubos del

sistema de combustible.

- Lubrigue €l tren de valvulas generosamente con aceite de conservacion.
- Desmontelos inyectoresg pulverice aceite de conservacién en todos los

cilindros, maximo 30 cm

(m).

Gire el motor unas cuantas vueltas con € motor de arranque. Pulverice

una pequefia cantidad de aceite en cada cilindro adicionalmente.
Después de este paso no se debe volver agirar e motor. Monte los
inyectores.

- Vacie €l aceite de conservacion del motor. El aceite de motor nuevo se

puede echar directamente o0 a finalizar €l periodo de almacenaje.
- Drene € refrigerante si no va almacenar el motor con el sistema de

refrigerante lleno. Taponey coloque cinta en todas |as conexiones del

sistema de refrigeracion (si el sistema de refrigeracion no esta
completo).

- Filtrodeaire: Limpie o sustituya el cartucho del filtro de aire.

- Tape todos los tubos de admision y salida.

- Alternador y motor de arranque:

- Pulverice aceite hidréfugo anticorrosivo, CRC 226, LPS1 o similar.

- Pulverice sobre las partes exteriores de metal brillante del motor
primero aceite de conservacion penetrante como Dinitrol 25B y a
continuacion Dinitrol 112 o similar.
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Iy Respete el

’- @ medio ambiente! |

Utilice semprerecipientes
adecuados par a evitar fugas al
vaciar el aceite o refrigerante.
Deseche el aceitey refrigerante

atravésdeunaempresade
gestion deresiduosindustriales.
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- Cologue en el motor una etiqueta en laquefiguralafechaen laquese
han realizado las medidas de conservacion e indicando que el motor
no se debe arrancar.

MOTOR CONSERVADO

No arranque el motor

Baterias
Desmonte |as baterias para cargarlas de forma lenta en una estacion de carga. / j S ADVERTENCIA
(No se aplica alas baterias sin mantenimiento.) Lo mismo también es Lleve siempre guantesy gafas

aplicable paralos periodos de almacenamiento cortos en |os que el motor no

ha sido preparado como se ha indicado anteriormente. de proteccion al cargar y

manipular baterias.
Almacenamiento L as bateriascontienen un acido

Una vez realizadas todas las medidas de conservacion e motor se debe muy corrosivo.
guardar en un lugar seco y con temperatura ambiente.

Finalizacion del almacenamiento
(Procedimiento para volver a poner en marcha el motor)

- Retirelostaponesy la cinta de las conexiones de |os sistemas de
refrigeracion, admision de aire y escape.

- Llene e sistema de refrigeracion con refrigerante, remitase ala
pagina 12.

- Compruebe el nivel de aceite del motor o l1énelo con aceite de motor
nuevo.

- Gire el motor un par de veces con |os inyectores desmontados,
lubricando alavez el tren de valvulas abundantemente.

I mportante El motor se debe girar con |os inyectores desmontados para
que el aceite de conservacion que haya sea expulsado de los
cilindros.

Monte los inyectores.

Vacie € aceite de conservacion que haya en € filtro principal del
sistema de combustible.

Purgue el sistema de combustible.

Limpie con aguarras € aceite de conservacion que pueda haber en e
exterior del motor.
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DATOSTECNICOS

GENERALIDADES D9 DI9 DC9
Numero de cilindros 6 en linea

Didmetro interior del cilindro mm 115

Carrera mm 144

Cilindrada dm? (litros) 9,0

NUmero de cojinetes de bancada 7

Orden de encendido

1-5-3-6-2-4

Relacién de compresion 17:1
Sentido de giro del motor desde €l extremo trasero A izquierdas
Sentido de giro del ventilador visto desde delante A derechas
Refrigeracion Liquido
Juego de taqués (motor frio)
Vévulade admisién mm 0,45
Vavulade escape mm 0,80
Peso, sin refrigerante ni aceite
*Con intercooler, radiador, kg 825 835 890*

depdsito de expansion y tubos

Potencia

remitase a la “Tarjeta del motor”

SISTEMA DE LUBRICACION

Presion max. de aceite
(motor caliente a regimenes superiores a 800 rpm)
bares (kp/cm?)

Presion normal del aceite
(motor caliente arégimen de funcionamiento)
bares (kp/cm?)

Presion min. de aceite

(motor caliente a 800 rpm) bares (kp/cmz)

0,7

Capacidad de aceite, remitase ala pagina 21

Presion del carter con sistemade ventilacion mm VP
cerrado

-65-+20
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

D9 DI9 DC9

Ajuste de labomba APM S

Véase la placa en la tapa de la culata

Inyector, presion de apertura bares (kp/cmz) 300
Régimen de ralenti bajo rpm 700
Régimen maximo a plena carga Remitase a “Tarjeta del motor”
Combustible Combustible Diesel’
Pares de apriete;
Tuercade losinyectores Nm 70
Tuerca ciega de tubo de alimentacién Nm 20
Conexion del combustible de fuga Nm 11
! remitase ala pagina 48
SISTEMA DE REFRIGERACION
NUmero de termostatos 1
Termostato, temperatura de apertura °C 79
Temperatura del refrigerante:
Sistema abierto con presién atmosférica °C 70 -93
Sistema cerrado con sobrepresion °C 70 - aprox. 100
Capacidad incluyendo 0,75 m? del radiador y
el depésito de expansion dm? (litros) 50 53 50
SISTEMA ELECTRICO
Tension del sistema \ 24
Alternador, tension de carga A 65 o0 90
Potencia del motor de arranque kw (CV) 4,0 (5,4)
Sensores, gjustes: <
Mon!tor de presion de aceite bares (kp/cmz) 2-polos:1,0+ 0,15
Monitor de temperatura °C Estampado en el hexagono del monitor
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COMBUSTIBLE
Combustible Diesel

La composicion del combustible Diesel es muy importante para el
funcionamiento y vida Gtil del motor y la bomba de inyeccion de
combustible. La potencia del motor y las emisiones también dependen de la
calidad del combustible. Losrequisitosy estandares de pruebas de las
propiedades més importantes se describen en secciones del manual de
servicio que puede pedir en su servicio Scania o directamente a Scania. La
direccion de Scania estaimpresa en la cubierta.

El combustible Diesel debe cumplir lasiguiente normativa: EN 590

(normativa europea).

Latabla siguiente muestra los requisitos que deben cumplir algunas de las

propiedades més importantes:

Propiedad

Requisito

Viscosidad a 40°C

2,0 — 4,5 mm?/s (cSt)

Densidad a 15°C

0,82 — 0,86 kg/dm>

Azufre (concentraciéon por masa) 0,3% max.
indice de cetano min. 49
Punto de inflamacion 56°C

Combustibles ecol 6gicos (combustibles de baj o contenido

de azufre)

L os combustibles denominados ecol dgicos (SS15 5435) se dividen en tres
tipos. El tipo 1 no contiene azufrey €l tipo 2 tiene un contenido bajo de
azufre. En comparacion con € tipo 3 (combustible normal), estos
combustibles son menos densos por 1o que se reduce la potencia del motor.
En los motores equipados con catalizadores solo se debe utilizar €l

combustible tipo 1.

El empleo a corto plazo de combustible con un contenido en azufre superior
al 0,05% no tiene porqué producir dafios permanentes en el catalizador.

Aungue puede ser necesario utilizar combustible con bajo contenido de
azufre durante algiin tiempo para que el catalizador vuelva atener su eficacia

normal.

48
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Relacion entrelatemperaturay el combustible

Si latemperatura esinferior ala especificada para el combustible Diesel,
pueden producirse precipitaciones de parafina, obturando las tuberiasy los
filtros. EI motor puede perder potencia o pararse.

El combustible Diesdl estd adaptado al clima especifico de cada pais. Si un
vehiculo 0 motor se vaa utilizar con temperaturas inferiores alas normales,
averigle primero las propiedades del combustible en cuestién.

L as propiedades de un combustible en ambientes frios se pueden mejorar
adoptando una de las siguientes medidas antes de que se produzca el
descenso de temperatura:

- Si e combustible utilizado no es apto paralatemperatura existente y no
se dispone de un combustible correcto, recomendamos gue se monte un
calentador de combustible como medida preventiva.

- Las propiedades del Diesel en ambientes frios se pueden mejorar
anadiendo keroseno como medida preventiva. Como maximo se puede
afadir un 20%. Al llenar el depdsito, afiada primero el keroseno para
gue se mezcle mejor con el combustible Diesdl.

Nota: En deter minados paises, esté prohibido afiadir keroseno al
combustible.

- Paraevitar que el aguaen & combustible se congeley seforme hielo, se
puede afiadir un maximo de 0,5-2% de alcohal (isopropanal).

Vacie los depositos de combustible y vacie o sustituya los filtros de
combustible a intervalos regulares.
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— AADVERTENCIA_

No esta per mitido mezclar
ker oseno con combustible
Diesel ya adaptado al clima
correspondiente. La bomba de
inyeccion podriaresultar
dafada. Estaprohibidoemplear
par afinas que no sean keroseno,
puesto que podrian dafiar €
motor.

— Importante——

No esta permitido mezclar
gasolinacon combustibleDiesel.
L a gasolina puede gastar la
bomba de inyeccién de
combustibley también puede
producir dafios en e motor.
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