MANUAL DEL INSPECTOR DE AERONAVEGABILIDAD

CAPITULO 91. EVALUACION DE LOS REQUISITOS DE MANTENIMIENTO E
INSPECCION PARA OPERADOR/SOLICITANTE RAD 135 (AERONAVES DE NUEVE O
MENOSASIENTOS).

SECCION 1. ANTECEDENTES

1. OBJETIVO. Este capitulo provee una guia parala evaluacion, aprobacidn y administracion de un
programa de inspeccién de aeronaves para operador/solicitante operando aeronaves que tienen
certificado tipo para nueve pasgjeros 0 menos, bgjo la sub-seccion 135.411 (a) (1) del RAD.

3. GENERALIDADES.

A. La capacidad de pasgeros esta dada en € Certificado Tipo (TC) 6 Certificado Tipo
Suplementario (STC). La capacidad de pasgjeros de una aeronave con TC es la capacidad de
asientos de pasgjeros que seindicaen € TC o en d STC. El fabricante (poseedor del certificado
tipo) puede tener varias configuraciones aprobadas de asientos de pasgjeros; que permita que la
capacidad aprobada dd TC o STC sea reconfigurada convirtiendo de una configuracion aprobada a
otra. Laremocion de asientos de pasgjeros no congtituye un cambio en la capacidad indicada en €l
certificado tipo a menos que sea como resultado de una reconfiguracion de cabina conforme con un
STC o datos aprobados.

NOTA: No es intencién de la Reglamentacion que se permita a los operadores remover o
bloguear asientos de pasajeros con lafinalidad de evadir losrequerimientos de mantenimiento.

B. Un titular de Certificado de Operador Aéreo de (9 0 menos asientos de pasgjeros) puede elegir
mantener su aeronave dentro de un programa de Aeronavegabilidad Continua. S e operador elige
usar dicho programa, este debe ser aprobado de acuerdo con la orientacién en d Val. 11 Capitulo 64,
Manua IDAC 2000.

5. REQUERIMIENTOSANUALESY DE 100 HORASDE INSPECCION.

Los requerimientos anuales y de 100 horas de inspeccion estan definidos en d RAD 43 en €
Apéndice D. El titular del certificado podria solicitar trabgjo adiciona o poner énfasis en ciertas
tareas; sin embargo, no hay ningiin método formal paraincluir este articulo en una base continua en
inspecciones futuras.

7. INSPECCIONES PROGRESIVAS.

A. Cada operador que desee € uso de inspecciones progresivas debe remitir una solicitud por
escrito al IDAC. El solicitante debe tener [o siguiente:

(1) Un técnico de mantenimiento debidamente habilitado, 0 una organizacion de mantenimiento
aprobada, o d fabricante de la aeronave para supervisar y conducir lainspeccion.

2) Unmanua de procedimientos de ingpeccion vigente seguin la subseccion 91.409(a) (b).
(3) Suficiente espacio y equipo parael desarrollo necesario e inspeccion apropiada dela aeronave

(4) Informacion técnica apropiaday actualizada de la aeronave.
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9. INTERVALOSDE INSPECCIONESPROGRESIVAS.

A. Un programa de inspeccién progresiva debe proveer una inspeccion completa de la aeronave
dentro de cada periodo de los 12 meses y ser consistente con las recomendaciones del fabricante,
experiencia de servicio de campo y la clase de operaciones en que la agronave esta involucrada. El
plan de inspecciones debe asegurar que la aeronave esté todo € tiempo aeronavegable y conforme
todas las especificaciones aplicables del Estado de Fabricacion, hojas de datos, certificado tipo,
Directivas de Aeronavegabilidad y otrainformacion aprobada.

B. Los intervaos de inspeccion deben basarse en las recomendaciones del fabricante, experiencia
en e servicio de campo, historial de funcionamiento defectuoso y €l tipo de operaciones en las cuaes
estala agronave involucrada

(1) S d operador/solicitante propietario u operador requiere ayuda en establecer intervalos de
inspeccion, € inspector debe suministrar ayuda basada en la experiencia y conocimiento de la
aeronave en particular.

(2) Cuando se carece de conocimiento adecuado de los problemas de una aeronave en
particular, se debe aconsgar a operador/solicitante para establecer una rutina inicia razonable y
detallada de los intervalos de inspeccion y planificar para gustar los intervalos, en base a la
experienciaded servicio. El operador debe estar enterado de su responsabilidad parainiciar una serie
deinspecciones. Esto resultara en unainspeccion completa de la aeronave.

C. Requerimientos:

(1) Antes de que una aeronave sea puesta en un programa de inspeccion progresivo, ésta
debe experimentar una inspeccién a menos igual, a una ingpeccion de 100 horas. Después de la
inspeccion inicial, se debe conducir inspecciones detalladas y rutinarias como se estipula en €
programa de i ngpecci ones progresivas.

(2) Lasinspecciones rutinarias consisten en un examen visua o verificacion de la aeronave,
instalaciones y componentes, hasta donde sea practico sin desarmar.

(3) Lainspeccion detallada consiste de un examen visud de agquellos articulos con necesidad de
desarmado. Para € proposito de este parrafo € reacondicionamiento de un componente o sistema
esta considerado como inspeccion detal lada.

(4) Antes que una aeronave esté en un programa progresivo de inspeccion y devuelto a un
programa de inspeccién anua o de 100 horas, |las partes restantes de la inspeccidn progresiva deben
ser completadas.

11. REQUERIMIENTOSADICIONALESDE MANTENIMIENTO.

A. Cada poseedor/solicitante de certificado debe cumplir con los requerimientos adicionales de
mantenimiento. Estos requerimientos aseguran que las tareas mayores de mantenimiento
(reacondicionamiento), inspecciones de zona cdiente, etc., sean redizadas en motores, hélices,
rotores y equipo de emergencia. Esto incluye el equipo portétil de oxigeno para fines medicos.
Estos requerimientos no se aplican a fuselge y no se consideran como una imposicion de un
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programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continua o de otro modo, aumentar € programa
deinspeccion delaaeronave.

B. Se aplican los requerimientos para motores a estos mismos, incluyendo slper cargadores, y
accesorios hecesarios para su funcionamiento. Esto no incluye las provisiones parala aeronave, tales
como montgje o cubierta del motor 0 accesorios tales como generadores 0 motores de arrangque. La
mayor parte de las hojas de datos de los certificados tipo para hélices especifican la unidad aplicable
de control que debe ser considerada como parte delahédlice.

C. E titular dd certificado puede usar ya sea los requerimientos de mantenimiento recomendados
por e fabricante o desarrollar un programa que incluya requerimientos equivalentes.

D. End cumplimiento de los requisitos, € titular del certificado puede utilizar partes aplicables, de
los requerimientos de mantenimiento del fabricante de la aeronave para los motores, hélices, rotor,
equipo de emergencia; o las recomendaciones de éste sobre articul os individua es 0 una combinacién
de ambos. Los requerimientos del fabricante, tales como las inspecciones de pre vuelo que debe
redlizar € piloto, no deben ser consideradas como requerimientos adicional es de manteni miento.

NOTA: El programa de mantenimiento dd fabricante de aeronaves no incluye € equipo de
avionicaingtalado en la aeronave. Podria ser necesario solicitar del titular de certificado llevar
a cabo un programa de inspeccion y mantenimiento que incluya la inspeccion y €
mantenimiento del equipo de avidnica.

E. Losmanuaesdel fabricante pueden ser:
(1) Boletines, cartas de servicio y otras publicaciones de manteni miento.

(2) Losboletines y cartas de servicio referentes a reparacion, modificaciones u otros articulos
més dla dd término "mantenimiento” no caen dentro de los requerimientos y no se exige
cumplimiento a menos que sea obligatorio mediante una Directiva de Aeronavegabilidad. El titular
dd certificado puede incluir esos articulos en un programa adiciona de mantenimiento para apoyar
interval os mayores de mantenimiento u otras ingpecciones variables.

F. Un operador podria adoptar un programa completo de mantenimiento del fabricante. Ege
programa podria aplicarse a una marca, modelo, configuracion especifica y reunir 1os requerimientos
delas regulaciones (subseccion 135.421).

(1) S € programa de fabricante de la aeronave no incluye reacondicionamiento de motores (o
un mantenimiento fuerte equivaente), y e programa del fabricante de motores lo hace, e operador
debe incorporar € programa del fabricante de motores al grado necesario para cumplir los
requerimientos de reacondicionamiento del motor. Podria ser necesario € sefidlar boletines de
servicio, lasingtrucciones de mantenimiento de otros fabricantes y un manual de mantenimiento afin
de asegurarse un programa adecuado.

(2) Las limitaciones del programa deben mostrarse en las Especificaciones de Operaciones
(ver Vol. Il Capitulo 84 Manua IDAC 2000).

G. La sub-secciones 135.421 permite a un operador realizar su propio programa. Un programa
desarrollado por un operador requiere la aprobacion del IDAC y € operador debe judtificar €
programa. En la mayoria de los casos estos programas derivan del programa de mantenimiento del
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fabricante aunque contengan variaciones tales como periodos mas grandes de reacondicionamiento
de motores. Al evduar @ programa del operador, € inspector debe considerar la experiencia de la
industriaen la utilizacion del programadel fabricante.

(1) Cadacambio para un programa desarrollado por un operador requiere la aprobacion del
IDAC. Loscambiosa programadel fabricante deben ser considerados, pero no incorporados dentro
de un programa desarrollado por & operador sin la aprobaci 6n especifica

(2) Un programa desarrollado por € operador sera aprobado para € uso mediante las
Especificaciones de Operaciones (Ver IDAC 2000, Val. Il capitulo 84 del RAD).

13. APROBACION DE UN PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PARA EL
TRANSPORTE DE EQUIPO DE OXIGENO PARA USO MEDICO.

A. LaReglamentacion requiere que @ equipo utilizado para a macenar, generar 6 distribuir oxigeno
y que se lleva a bordo de una aeronave debe ser mantenida de acuerdo con € programa de
mantenimiento aprobado del titular del certificado. El plan para efectuar inspecciones y
mantenimiento, ya sea por tiempo de servicio, tiempo calendario, sistema de ciclos, 0 combinacién
debe cumplir con las ingtrucciones y procedimientos para conducir € programa de mantenimiento,
incluyendo las verificaciones y pruebas necesarias deben ser de suficiente detalle para el persona de
mantenimiento efectuar correctamente el manteni miento.

El programa de mantenimiento para transportar equipo de oxigeno para fines médicos es aprobado
para uso en las Especificaciones de Operaciones como un articulo de equipo de emergencia (Ver
Voal. Il, Cép. 84, IDAC 2000).

15. REVISION DE LASLIMITACIONES DE TIEMPO.

A. Lasrevisones para € tiempo limite de la inspeccion y € reacondicionamiento para motores,
hélices, rotoresy equipo de emergencia, normalmente estén basadas en la experiencia de servicio. El
operador puede pedir autorizacion para un incremento de tiempo entregando un justificativo para
respaldar la solicitud de ampliacion. La informacion debe indicar que la ampliacion no afectara
negativamente la aeronavegabilidad delaaeronave. Si los registros de servicio indican que cualquier
articulo necesita reparacion o gjuste u otro tipo de mantenimiento dentro de los limites que indica d
fabricante debido a dafios, uso o deterioro, € operador debe tomar la accion correctiva.

B. Las limitaciones de tiempo pueden ser establecidas en términos de horas de operacién, ciclos o
tiempo caendario. Las limitaciones de tiempo en los articulos en que € deterioro no es
necesariamente una funcion de horas de operacidn (tales como unidades electrénicas y equipo
flotante de emergencia) deben ser establecidas en términos de tiempo caendario.

C. Los Incrementos en los intervalos de reacondicionamiento de motores, pueden ser aprobados
mutuamente acordados por el operador y € inspector principal de mantenimiento. El incremento se
basara en la experiencia de un servicio satisfactorio y/o un examen completo en a menos un motor.
El motor elegido para exhibicion debe haber funcionado dentro del 5 por ciento del intervalo de
tiempo vigente aprobado.

D. El operador puede justificar un incremento del intervalo de tiempo de ingpeccion, suministrando
la documentacion probatoria que respade € incremento propuesto. El inspector debe asegurarse que
|as partes donde se realizd un muestreo del motor representan la muestra total de la poblaciony no se
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le ha dado tratamiento especial o haya sido sujeta a ingpecciones anteriores del operador. Una parte
substancial del tiempo ha sido acumulada por € operador. La experiencia individual y las
recomendaciones de mantenimiento para equipo similar, pueden utilizarse como judtificativo de
respado, pero no debe ser € Unico origen.

E. Las extensiones de tiempo no deben exceder las 200 horas en motores reciprocos (a pistén) o 10
por ciento de motores aturbina

F. Las extensones de limitaciones de tiempo son aprobadas y autorizadas para uso mediante
enmiendas de | as de operaciones especificas (vead Val. 1, capitulo 84).
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SECCION 2. PROCEDIMIENTOS

1. REQUISITOS,Y COORDINACION.
A. Requistos.

e Conocimiento de requerimientos regulatorios delos RAD 43, 91y 135.

e Terminacion satisfactoria del curso de ensefianza para inspectores de aeronavegabilidad, o
equivaente.

B. Coordinacion.

e Edatarearequiere coordinacion entre e inspector principa de mantenimiento y el inspector
principal de avidnica.

3. REFERENCIAS, FORMULARIOSY AYUDA TRABAJO.
A. Referencias. RAD 91, 135, Manual del Operador o Solicitante.
B. Formulario. IDAC 2000, Apéndice 1
C. AyudaTrabajo.

e Ninguna.
5. PROCEDIMIENTOS.

A. Informe a operador/solicitante. Suministre a operador con politicas y los requerimientos
regulatorios. Determiney conduzca una reunién preliminar s es necesario. Debe redizar como parte
de una certificacion origina revise la planificacion de actividades para asegurar que la tarea puede
ser efectuada de acuerdo ala planificacion.

B. Revision del Programa de Eventos. S este trabajo es cumplido como parte de una certificacion
original, revise d programa de eventos y aseglrese que € trabajo puede ser cumplido de acuerdo a
programa.

C. Evallelosrequerimientos del Manua Generd. Asegurese que las paliticas y procedimientos del
manua del operador/solicitante describan los procedimientos, niveles de autoridad y la informacién
apropiada parainspeccion y mantenimiento.

D. Evalte los requerimientos de inspeccién y mantenimiento.  Efectuélo siguiente:

(1) Determine que laaeronave redinalos requerimientos para9 0 menos asientos de pasgjeros.

(2) Veifique con & operador/solicitante, € tipo de programa con d cud la aeronave sera
inspeccionada.
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(& S d operador/solicitante prefiere tener inspecciones progresivas, aseglrese que los
requeri mientos regul atorios sean cumplidos.

(b) S e operador/solicitante prefiere tener un programa de inspeccion de aeronaves aprobado,
asegUrese gque | os requeri mientos regul atorios sean cumplidos.

(©0 S d operador/solicitante prefiere tener una inspeccidn anual/de 100 horas, aseglrese que los
requerimientos de la subseccion 91.409 (a) (b) del RAD son cumplidas.

(3) Determine s € operador/solicitante reline los requerimientos adicionales de mantenimiento
paramotores, hélices y rotores (s son aplicables) y equipo de emergencia.

(@ Determine § € operador/solicitante piensa utilizar € programa de mantenimiento del
fabricante o desarrollar uno propio.

Determine los intervalos del tiempo de servicio para los cuales € operador/solicitante desea aplicar.
Si los tiempos son aceptables, complete |as especificaciones de operaciones.

E. Andicelas discrepancias

e Discuta con € operador/solicitante cualquier discrepancia y los cambios requeridos para
solucionarla.

7. RESULTADO DE LASTAREAS

A. Cuando se han cumplido todos | os requisitos para aceptacion y aprobacion de lainspeccion y los
programas de mantenimiento, apruebe |as Especificaciones de Operaciones.

B. Documentacion de la Tarea. Archive todo la documentacion en los archivos del Departamento
de Aeronavegabilidad.

9. ACTIVIDADESFUTURAS. Vigilanciaderutina
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