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PROLOGO

Este Manual de operacion y mantenimiento describe detalladamente las precauciones de
seguridad, las funciones estructurales de cada sistema y la metodologia de operacion y
mantenimiento de los compresores helicoidales portatiles modelos 900XH, 980RH, 780RH,
780VH, 850RH, accionados por el motor diesel CUMMINS QSM11, disefiado y producido por
Sullair.

Los operadores deben leer cuidadosamente este Manual de operacion y mantenimiento y el de
CUMMINS. Solo después de lograr una completa comprension de las funciones estructurales
y de las precauciones de seguridad de cada sistema y componente, se podran realizar las labores
de operacion y mantenimiento de la maquina. Salvo que se especifique lo contrario en este
manual, si el usuario no realiza la operacion y el mantenimiento conforme a los reglamentos de
operacion y mantenimiento de este manual o bien, si desmonta y modifica la maquina sin
autorizacion o utiliza piezas no designadas por Sullair, se perdera el derecho de reclamacion.

Este manual no incluye una lista de piezas ilustrada. Si necesita hacer un pedido de piezas a
Sullair, consulte la Lista de piezas (88291006-435). Es importante destacar que la condicion
real del producto puede diferir de la que se indica en este manual, debido a que Sullair siempre
realiza esfuerzos de investigacion y desarrollo de sus productos. Pongase en contacto con el
Departamento de Marketing y Posventa de Sullair, antes de hacer un pedido.

Si encuentra un problema que no se describe claramente en este manual durante la operacion,
pongase en contacto con el distribuidor autorizado de su localidad o directamente con las
sucursales o el Departamento de Marketing y Posventa de Sullair, cuyas direcciones se indican
en la parte posterior de este manual. La solucion a sus problemas esta garantizada.

—F] editor,

marzo de 2012






PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

Lea cuidadosamente antes de operar el compresor

A ADVERTENCIA

El aire comprimido y el sistema de compresion de aire son peligrosos.
No seguir las instrucciones, los procedimientos y las precauciones de seguridad incluidos
en este manual, puede causar accidentes y lesiones en usted y otras personas.

Lea este manual cuidadosamente y asegurese de comprender todas sus secciones, antes de
operar el compresor y darle mantenimiento.

El usuario es responsable del cuidado adecuado de la maquina.

Consulte la seccion Precauciones para una operacion segura incluida en este manual, para obtener informacion
detallada acerca de las precauciones de seguridad y los peligros existentes durante la operacion del compresor.
Antes del envio, se instalaron etiquetas de advertencia visibles en las ubicaciones donde se deben considerar las
precauciones y los peligros.

En este manual, las operaciones que involucran cuestiones de seguridad se presentan en negrita y se indican como
“Precaucion”, “Advertencia” y “Peligro” para propdsitos de recordatorio, segun el grado de peligro de dafios
para el compresor o lesiones corporales.

Precaucion indica una situacion posiblemente peligrosa que, si no se evita, puede provocar dafios generales a la
maquina.

Advertencia indica una situacion posiblemente peligrosa que, si no se evita, puede provocar dafios a la maquina
o lesiones corporales.

Peligro indica una situacion inminentemente peligrosa que, si no se evita, puede provocar un accidente grave,
lesiones corporales o la muerte.

1. Debe leer este manual cuidadosamente y comprenderlo a cabalidad, antes de realizar cualquier labor de
operacion o mantenimiento en el compresor.

2. Nunca opere el compresor cuando exceda la presion de descarga nominal, de lo contrario, el motor puede
danarse debido a la sobrecarga.

3. Todas las funciones de control y proteccion se configuraron correctamente en la fabrica. Nunca
modifique o quite las piezas de control de la maquina, de lo contrario, puede provocar dafios graves en esta o
lesiones corporales.

4. Nunca quite ni afloje los componentes, conectores, tapones o las conexiones de las tuberias cuando el
compresor esté en funcionamiento. NO opere la valvula de alivio. La sustancia térmica al interior de la
maquina esta presurizada y puede provocar lesiones corporales graves.

5. Antes de realizar cualquier labor de mantenimiento, debe asegurarse de lo siguiente:
® El compresor esté apagado;
® La presion interna del compresor se haya liberado completamente.
Solo utilice una solucion segura para limpiar el compresor y los accesorios.

Toda pieza que esté defectuosa se debe cambiar inmediatamente, para evitar dafios irreparables.

III
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Capitulo I: Especificaciones

Capitulo I: ESPECIFICACIONES

1.1 Especificaciones técnicas

| DWQ900XH| DWQ980RH| DWQ780RH | DWQ780VH

MODELO DWQS850RH

General

Flujo de volumen nominal: - m°/min 25,5 27,8 22,1 22,1 24,1

Presion de descarga nominal: bar 24,1 20,7 20,7 24,1 20,7

Rango de presion de trabajo: bar 9,7 a 24,1 9,7 a 20,7 9,7 a 20,7 9,7a24,1 9,7a20,7

Velocidad de remolque maxima: km/h 35

Angulo de trabajo maximo 15°

Nivel de ruido = 3dB (A) 83 (a una distancia de 7 metros 81 (a una distancia de 7 metros
desde la unidad) desde la unidad)

Peso bruto de la unidad: kg 6336

Dimensiones:
Longitud X Ancho x Altura: mm

4687 x 2100 x 2396 (hasta la parte superior de la cubierta)

4687 x 2100 x 2558 (altura total)

Ancho del eje: mm

1786

Tamaifio de los neumaticos

8,25-16—-14 PR

Presion de los neumaticos: kPa 690 a 760

Altitud de trabajo maxima: m 4876

Motor diesel

Fabricante CUMMINS

Modelo QSM11

Velocidad con carga completa / sin carga: 1800/1200

rpm

Potencia nominal: kW 280 216 238

Capacidad de descarga: L 10,8

Capacidad del deposito de agua: L 56

Capacidad del aceite del motor: L 34

Capacidad del depoésito de combustible: L 700

Tasa de consumo de combustible: L/h
Capacidad de aire de 100 % 69 48,7 56,7
Capacidad de aire de 75 % 57 38,8 44
Capacidad de aire de 50 % 42,2 28,0 32,6
Capacidad de aire de 25 % 31,8 22,8 26,5

Voltaje del sistema eléctrico: V 24

Capacidad nominal de la bateria 210 Ah/cada una

Compresor

Espec. de la valvula de suministro de aire Una Rp2 yuna Rp3/4

Capacidad de aceite: L 60 °

Nota (1): La cantidad total deseada de aceite viene como 80 L cuando al inicio se llena completamente hasta la posicion central

superior de la mirilla y se complementa hasta la posicion central superior de la mirilla después del funcionamiento.
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1.2 Dimensiones

Salida de aire

Ambos lados

Admision de aire

Ambos lados

T
T I I
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Figura 1-1 Dimensiones

1.3 Aceite del compresor

El compresor de aire helicoidal portatil disefiado y fabricado por Sullair, puede utilizar el siguiente aceite que es
adecuado para condiciones graves de oxidacion. La condicion de carga y la temperatura ambiente adaptable varian
segun el tipo de aceite y lo mismo ocurre con el periodo de cambio del mismo. El servicio de garantia de cinco
afios solo esta disponible cuando se utiliza el aceite Sullair ® AWF ® designado por Sullair.

Tipo de aceite Periodo de cambio (horas) Temperatura ambiente °C
Sullair” AWF" 500 29249
Mobil 1 Synthetic AFT 800 -29a 49
Mobil Rarus SHC 1026 800 10a52
Mobil Rarus SHC 1024 1.000 —29 a 38

Nota: Los nimeros de pieza de Sullair® AWF® son 250030-757 (envase de 19 litros) y 250030-758 (envase
de 208 litros).

Normalmente, el compresor de aire helicoidal portatil disefiado y fabricado por Sullair, esta equipado con aceite
Sullair® AWF®. Este aceite es un lubricante de alto rendimiento, multiviscosidad, para todo clima, adecuado
para distintas condiciones meteoroldgicas, siendo el aceite para compresor helicoidal portatil especial suministrado
por el fabricante y con un buen rendimiento de aplicacion.

Quite peridédicamente el condensado en la parte inferior del separador de aire/aceite. En condiciones de
elevada humedad y alta temperatura ambiente, la humedad condensada se puede emulsionar con el aceite. El aceite
se debe cambiar si esta condicion se desarrolla seriamente.

NO mezcle distintos tipos de marcas de aceite. La mezcla de distintos aceites puede generar problemas de
funcionamiento, como por ejemplo, formacion de espuma y obstruccion de filtros, orificios o tuberias. Si la
situacion es grave, se producira la obstruccion del enfriador o el bloqueo del elemento helicoidal.

Cuando la temperatura ambiente exceda las especificaciones o si las condiciones requieren el uso de otro aceite de
larga duracion, pongase en contacto con Sullair. Sullair anima a los usuarios a participar en un programa de
analisis de aceites. Esto podria producir un intervalo de cambio de aceite. Sullair ofrece analisis para Sullair®™
AWEF®. Pdngase en contacto con el representante de Sullair para obtener informacion mas detallada.



Manual de operacion y mantenimiento del compresor helicoidal portatil diesel, series 900XH - 980RH y 780VH/850RH Capitulo I: Especificaciones

1.4 Aceite del motor diesel

El motor diesel debe usar aceite multigrado de API CH-4, superior al aceite multigrado o aceite multigrado EMA
LRG-1, de acuerdo con el Instituto Americano del Petroleo (API, por sus siglas en inglés). Si se utiliza un aceite
de motor no conforme, la vida util del motor se vera gravemente afectada y se pueden producir accidentes, como
por ejemplo, raspaduras o quemas de arbustos, etc.

Marca del aceite
EMA LRG-1, API CH-4 Temperatura ambiente
SAEO0W30 Aceite de motor para temperaturas ultra bajas (-40 °C a -25 °C)
SAE 5W30 Aceite de motor para temperaturas bajas (-15 °C a -30 °C)
SAE 10W30 Aceite de motor para temperaturas bajas (-5 °C a -20 °C)
SAE 15W40 Aceite de motor para temperaturas normales (-10 °C a +38 °C)
SAE20W40 Aceite de motor para altas temperaturas (sobre +38 °C) o en

condiciones de cargas pesadas

Precauciéon: El uso de un aceite de motor de baja viscosidad, p. ej. 10W-30, resulta 1til para el arranque del
motor y proporciona un volumen de aceite suficiente en condiciones de baja temperatura. Sin embargo, el uso
continuo del aceite de motor de baja viscosidad reduce la vida qtil del motor.

El aceite de motor azul premium 70506-J proporcionado por Sullair, puede garantizar un funcionamiento
normal del motor diesel, en condiciones de temperatura normal (-10 °C a +38 °C). El nimero de pieza Sullair
del aceite de motor azul premium es: 88290003-329.

1.5 Refrigerante del motor

El refrigerante anticongelante y antioxidante no solo evita la formacion de grietas en la camisa de agua del
cabezal/bloque del cilindro y el deposito de agua debido a las heladas en invierno, sino que también evita la
oxidacion y elimina las incrustaciones. Ademas, el punto de ebullicion de la solucion anticongelante y antioxidante
es superior al del agua corriente, lo cual también tiene cierta ventaja en el sistema de refrigeracion. Por lo tanto,
esta serie de motor requiere el uso de un refrigerante anticongelante y antioxidante durante todo el aiio. Debe
recordar ademas, que nunca debe utilizar agua refrigerante corriente.

El refrigerante también actiia como lubricante en la bomba de agua del motor.

El refrigerante anticongelante y antioxidante normalmente consta de tres composiciones: agua, aditivo y glicol
(o etilenglicol) y las tres composiciones estan preparadas en una proporcion determinada. La proporcion se debe
controlar de manera precisa, ya que una variacion en estas tiene distintos efectos.

Se recomienda utilizar agua destilada o desionizada en el sistema de refrigeracion del motor. Si no cuenta
con agua destilada o desionizada, utilice agua que cumpla los requisitos que se indican en la siguiente tabla:

Requisito minimo del agua aceptable para el motor diesel
Elemento Limite superior
Cloruro(CL™) 40 mg/1
Sulfato (SO42) 100 mg/1
Dureza total 170 mg/1
Soélidos totales 340 mg/l
Acidez Ph5,5 a 9,0

Sullair ofrece el aditivo antioxidante DCA60L-J para complementar la concentracion de la solucion anticongelante
y antioxidante y, asi, garantizar la vida util del sistema de refrigeracion del motor diesel. No se requiere un aditivo
antioxidante para una maquina nueva. Solo se debe agregar cuando un experimento indique que la concentracion
del aditivo refrigerante complementario (SCA, por sus siglas en inglés) es inferior a 6 %. Se recomienda usar
entre 6 a 8 % de SCA en el refrigerante. El nimero de pieza Sullair del agua antioxidante DCA60L-J es:
88290002-597.

Sullair ofrece liquidos anticongelantes concentrados (glicoles). Mediante distintas proporciones de mezcla con
agua, se puede establecer el punto de congelamiento y el de ebullicion del sistema de refrigeracion en diferentes
puntos. La concentracion de glicol en el refrigerante Sullair es de 50 %.

El nimero de pieza Sullair del liquido anticongelante y antioxidante concentrado es 88290002-598.
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Capitulo I: Especificaciones

Concentracion de glicol

Concentracion Proteccion anticongelante Proteccion contra
50 -32o 1060
60 -500 1080

A Advertencia

@ Si se dispone el almacenamiento de la maquina o su operacion en una region de clima frio, se debe
obtener la temperatura ambiente local mas baja para garantizar que la temperatura de proteccion
anticongelante mas baja del refrigerante sea inferior a la temperatura ambiente mas baja, a fin de evitar
daiios en el motor diesel y el sistema de refrigeracion.

1.6 Combustible diesel

El usuario puede elegir un combustible diesel ligero de distintas marcas, segun la temperatura atmosférica

local:

0# combustible diesel ligero

Temperatura atmosférica sobre 4 °C

— 10# combustible diesel ligero

Temperatura atmosférica sobre -5 °C

—20# combustible diesel ligero

Temperatura atmosférica entre -14 °C a -5 °C

—35# combustible diesel ligero

Temperatura atmosférica entre -29 °C a -14 °C

Se le ofrecen las siguientes sugerencias, considerando la realidad de que la limpieza del motor diesel doméstico es
en cierta forma insuficiente y la experiencia del uso del motor diesel Cummins en los equipos minerales y el
aspecto mecanico de la ingenieria de tercera fase fuera de la carretera.

1. Es facil transformar el combustible en una contaminacion secundaria cuando se almacena, transporta y llena
en el lugar de operacion del equipo, de modo que se recomienda utilizar una estacion de filtro de combustible

portatil o fija.

2. Debido a que la calidad del filtro de combustible resulta ser el factor directamente influyente en la limpieza
del combustible que se usa con el motor diesel de control eléctrico, esta empresa ha utilizado en la unidad de
compresor un producto de filtro, que cuenta con una alta capacidad de contencion de agua, una alta precision
de filtrado y un sensor de contenido de agua en el combustible.

3. Siga estrictamente las normas de uso y mantenimiento del motor Cummins, use correctamente el motor diesel
de control eléctrico y disminuya la influencia de la calidad del diesel en este ultimo.

A Advertencia

@ En condiciones de baja temperatura se debe utilizar un diesel ligero apropiado, ya que antes de la
solidificacion, el diesel primero separa los cristales de parafina, bloquea la tuberia y el filtro de combustible
e impide el arranque del motor diesel. Antes de que se forme la cera del diesel, drene completamente el diesel
no conforme con los requisitos ambientales, lo que incluye todos los motores diesel en la tuberia y el filtro

de combustible.
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Capitulo II: SEGURIDAD

2.1 General

Sullair disefia y fabrica sus compresores helicoidales de modo que se puedan operar de manera confiable y segura.
Sin embargo, la responsabilidad de las operaciones seguras recae en quienes utilizan y dan mantenimiento a
estos productos. Las siguientes precauciones de seguridad minimizaran la posibilidad de accidentes, si se
siguen conscientemente.

Solo quienes estén capacitados y hayan sido delegados para dicha labor y quienes hayan leido y comprendido
este manual, deben operar el compresor de aire. No seguir las instrucciones, los procedimientos y las precauciones
de seguridad incluidos en este manual, puede causar accidentes, lesiones corporales o incluso la muerte.

NUNCA arranque el compresor salvo que sea seguro hacerlo. NO intente operar el compresor de aire con
una condicion peligrosa conocida. Etiquete el compresor de aire y corte la energia en la fuente para dejarlo
desconectado, de modo que quienes desconozcan la condicion peligrosa no lo hagan funcionar accidentalmente.
El aire comprimido es peligroso. Repare o realice mantenimiento a la unidad de compresor de aire solo
cuando se haya purgado completamente todo el aire comprimido del sistema de compresion.

NO modifique la estructura interna o el método de control del compresor, salvo que cuente con una aprobacion
por escrito de Sullair.

Realice mantenimiento diariamente en el compresor de aire y revise si hay fugas, piezas faltantes, sueltas, dafiadas
o desajustadas. Corrija los problemas oportunamente.

Revise frecuentemente las mangueras para ver si hay dafios que puedan afectar su rendimiento, p. ej. rayas,
desgaste, grietas, endurecimiento, combadura de piezas, etc. Reemplace si alguna de las condiciones es evidente.
El tiempo de uso de las mangueras no debe exceder su vida til nominal.

Precaucion: El tiempo de uso de las mangueras es de 2000 horas. El usuario debe calcular la vida util de las mangueras segun las
condiciones reales.

2.2 Remolque y estacionamiento
2.2.1 Preparacion para el remolque

A Advertencia

@NO remolque el compresor si su peso excede el limite nominal del vehiculo de remolque, ya que puede que este
no frene con seguridad con exceso de peso.

Consulte el limite nominal en el manual del operador del vehiculo de remolque y revise sus instrucciones y otros requisitos
de seguridad, antes de realizar el remolque.

1) Antes de enganchar el compresor de aire al vehiculo de remolque, revise si todas las piezas de conexion:
1. presentan signos de desgaste excesivo o corrosion; 2. presentan piezas que estén agrietadas, dobladas,
abolladas o con otros dafios; 3. presentan tuercas, pernos u otros sujetadores sueltos. Si ocurre cualquiera de
dichas condiciones, no realice el remolque hasta que se haya corregido el problema.

2) Durante el acoplamiento, disponga que el vehiculo de remolque se retroceda lentamente hasta una posicion
adecuada, cuando conecte el compresor.

3) Levante la barra de arrastre para suspenderla y asegtrese de que el conector del pasador de traccion sea
confiable. Asegurese de que se hayan realizado todas las conexiones, luego apriete y bloquee.

4) Asegurese de que la cadena de seguridad esté firmemente conectada al vehiculo, para evitar que el sistema
de conexion se desprenda accidentalmente.

A Advertencia

Q Mantenga los pies alejados de la barra de traccion. NO intente colocar sus manos en el punto de
articulacién del dispositivo de acoplamiento, si es mas de lo que puede controlar con seguridad. Libere el dispositivo de
freno de estacionamiento solo cuando el compresor se haya acoplado correctamente con el vehiculo.

5) Asegurese de que el vehiculo de remolque y el dispositivo de ajuste de este junto con el mecanismo de
ajuste de la maquina no interfieran entre si, durante el traslado en cualquier tipo de terreno.

6) Asegurese de que los neumaticos estén en buen estado. No cambie el tamafio de los neumaticos.
Apriete los pernos de los neumaticos al par motor especificado.

7) Asegurese de que las luces del vehiculo de remolque estén en buen estado. Se debe limpiar la superficie
reflectante del compresor para mantenerla intacta.

8) Asegurese de que la manguera de servicio de aire se haya desenredado.
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9) Asegurese de que todas las puertas de la maquina estén cerradas y firmes. Asegurese de que no haya
nadie al interior de la maquina antes de cerrar las puertas.

10) Asegurese de que las ruedas de la maquina no estén bloqueadas y que la maquina se pueda mover
libremente.

11) Pruebe el rendimiento del freno del vehiculo de remolque, antes de conducir a la velocidad nominal.

12) NO transporte herramientas o equipos sueltos o inapropiados sobre o en la unidad de compresor.

13) NO cargue este equipo con accesorios 0 herramientas que probablemente generen un desequilibrio de la
unidad. Dicho desequilibrio puede reducir la capacidad de remolque de este equipo y puede incrementar las
posibilidades de un accidente debido a inclinacion, vuelco, pliegue, etc.

2.2.2 Remolque

Precaucion: El compresor es un equipo de fabricacion especialmente disefiado y no se recomienda para carretera en
situaciones normales. Si es necesario, siga los requisitos a continuacion:

1) NO exceda la velocidad de remolque méaxima de 35 km/h cuando conduzca. Ajuste la velocidad de marcha
conforme a los limites de velocidad publicados, a las condiciones climaticas y de la carretera.

2) Recuerde que el compresor de aire portatil puede aproximarse o exceder el peso del vehiculo de remolque.
Mantenga las distancias de detencién adecuadas segin corresponda. NO realice cambios de carril repentinos,
vueltas en U o bien otras maniobras peligrosas similares. Evite desviaciones excesivas al retroceder el vehiculo de
remolque, dado que se pueden producir accidentes graves. Reduzca la velocidad cuando realice vueltas en U y preste
mayor atencion al girar.

3) Evite pendientes superiores a 15° (27 %).

4) Evite los baches, las piedras y otros terrenos inestables con obstrucciones.

5) Realice las maniobras de una manera en que no se exceda la libertad de movimiento de la barra de traccion y el
dispositivo de acoplamiento del compresor si remolca hacia delante o si retrocede, sin importar el terreno que se
recorre.

6) Asegurese de que todas las puertas de servicio estén cerradas y bloqueadas.

7) NO permita que el personal se monte en o sobre el compresor. No se permite que el personal permanezca de
pie sobre la barra de traccion y entre el vehiculo de remolque y la unidad de compresor.

8)  Asegurese de que no haya personal cerca del compresor.

2.2.3 Estacionamiento

1)  Sies posible, estacione o ubique el compresor en una superficie firme y nivelada. De lo contrario, estacione o
ubique el compresor a lo ancho de la pendiente.

Precaucion: 1 NO estacione ni ubique el compresor en pendientes superiores a 15° (27 %).

2. Revise frecuentemente el sistema de frenos, en especial la conexion de alambre de acero. Asegurese de que sean
confiables y no fallen.

2) Estacione o ubique el compresor, considerando la direccion del viento, en un lugar donde el aire caliente de escape
esté lejos de las aberturas de admision de aire de la unidad. Evite que el compresor se exponga a un ambiente con
exceso de polvo.

3) Lasruedas delanteras se deben colocar derechas, asegurese de que la unidad se haya estacionado bien y que el
freno esté activado y luego, saque el pasador del tractor y afloje la cadena. No permita que la cadena toque el
suelo para evitar la oxidacion.

4)  Asegurese de que el sistema de frenos esté activado y bloquee ambas direcciones de las ruedas con bloques
de piedra, etc.

5)  El vehiculo de remolque se debe estacionar en un lugar donde no interfiera con la operacion del compresor, de
preferencia, lejos de este tltimo.

6)  Si el compresor se estaciona en medio de la carretera o cerca de esta, instale sefiales, barreras y luces indicadoras
durante la noche, sin afectar la situacion del transito.

2.3 Liberacion de la presion

1) Asegurese de que las presiones de trabajo en los dispositivos neumaticos, mangueras, tuberias, valvulas, filtros y
otros accesorios, estén en buenas condiciones y no se excedan sus valores nominales.

2) Asegurese de apagar el compresor y purgar la presion a cero, antes de quitar la tapa del deposito del separador de
aire/aceite.

3) Asegiirese de purgar las presiones internas cuando desconecte cualquier tuberia, conector, valvula, tapon de
drenaje de aceite, filtro de aceite y los componentes del separador de aire/aceite.

4) Mantenga al personal lejos de las tuberias y de toda abertura de descarga, sin importar si es la ventilacion de la
tuberia de suministro de aire, el compresor o los dispositivos neumaticos.

5) La presion del aire que se usa para propositos de limpieza de polvo no debe exceder 2,1 bar y se debe
proporcionar equipo de proteccion contra el polvo durante el trabajo.
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2.4 Proteccion contra explosiones e incendios

1))

2)

Permita que el compresor se enfrie antes de agregar aceite. Conecte a tierra el compresor y el separador
de aire/aceite conjuntamente antes de agregar aceite y mantenga alejadas las chispas, llamas y otras fuentes

de ignicion.

Si ocurre un derrame de aceite, limpielo inmediatamente. No permita que haya aceite en el material
acustico o en la superficie de los otros componentes. Limpie con un limpiador o con vapor en condiciones
normales. Si es necesario, reemplace el material actstico contaminado. Todos los materiales actsticos
con cubierta protectora que se hayan rasgado o perforado se deben reemplazar de inmediato, para evitar la
acumulacion de aceite dentro del material.

Precaucion: NO utilice solventes inflamables para propdsitos de limpieza.

3)

4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)
11)

12)
13)

Cuando limpie o realice mantenimiento a la parte interior de la unidad, primero debe desconectar el cable a
tierra (negativo) de la energia y marcar en el lugar de desconexion, en el caso de que otra persona lo
conecte incorrectamente.
Asegurese de que el sistema eléctrico esté en buenas condiciones, es decir, que la conexion esté limpia
y sea segura. Reemplace siempre que ocurran dafos.
Mantenga los conductores conectados a tierra (p. ¢j. herramientas) lejos de las piezas eléctricas expuestas y
con corriente (p. ¢j. terminales), para evitar la formacion de arco eléctrico.
Desconecte el cargador antes de dar mantenimiento o conectar la bateria.
Cambie inmediatamente las tuberias y el depdsito de combustible dafiados.
Si el sistema de combustible tiene filtraciones, estas se deben corregir antes de arrancar la maquina.
Instale sefales de advertencia hasta que se haya corregido el problema.
Si se requiere realizar soldaduras durante la reparacion, retire todo el material actstico, inflamable o
vulnerable al calor.

A Advertencia

@No suelde cerca del sistema de combustible o lubricacion.

Mantenga disponible una cantidad suficiente de extintores de incendios que sean confiables y reviselos
regularmente.

Mantenga alejados los trapos con aceite, la basura y otros elementos inflamables al interior y cerca del
compresor.

Abra todas las puertas de acceso antes de arrancar el compresor para ventilar completamente la unidad.
NO opere el compresor debajo de hojas que cuelguen a baja altura, ni permita que dichas hojas toquen las
superficies calientes de la unidad cuando trabaje en areas boscosas.

2.5 Piezas moviles

D

2)
3)

4)
5)

6)
7)

8)

9)

Mantenga las manos, los brazos, otras partes del cuerpo y la ropa lejos de acoplamientos, ventiladores,
correas y otras piezas moviles.

NO intente operar el compresor si se quitd el ventilador, el acoplamiento u otras protecciones.

Use ropa ajustada y amarrese el cabello largo cuando trabaje alrededor del compresor, especialmente
cuando se exponga a la superficie caliente o cerca de las piezas moviles.

Mantenga las puertas de acceso cerradas, salvo cuando realice labores de mantenimiento.

Asegurese de que todo el personal se encuentre fuera y lejos del compresor, antes de intentar arrancar la
unidad.

Apague el motor antes de las siguientes operaciones: adicion de combustible, refrigerante, aceite o
cambio de electrolito.

Desconecte el terminal negativo de la bateria cuando realice labores de mantenimiento y marquelo, de

modo que las otras personas que no sepan de la condicion, no conecten el cable accidentalmente.

En ocasiones puede que sea necesario ajustar la valvula de regulacion de presion o la velocidad del motor, cuando
el compresor esté en funcionamiento. En dicho caso, no toque las otras partes moviles o el terminal del motor
de arranque. Las otras operaciones de ajuste solo se pueden realizar después de apagar el compresor.
Limpie la contaminacion con agua y aceite de las manos, pies, piezas de la maquina y el suelo cercano a
esta, para evitar resbalamientos.

2.6 Superficies calientes, esquinas y bordes filosos

1))

Evite el contacto del cuerpo con aceite caliente, refrigerante caliente, superficies calientes, esquinas y
bordes filosos.
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2) Mantenga todas las partes del cuerpo lejos de todos los puntos de descarga de aire y puertos de escape
del ventilador de enfriamiento.

3) Use equipo de proteccion personal, incluidos guantes y proteccion para la cabeza, cuando trabaje o realice
labores de mantenimiento en, sobre o alrededor del compresor.

4) Mantenga a mano un botiquin de primeros auxilios. Solicite asistencia médica oportunamente en caso
de lesiones. NO ignore las quemaduras y los cortes pequefios, ya que pueden generar una infeccion.

A Peligro

Q NUNCA quite el manguito de aislamiento de calor del tubo de escape del motor. Reemplicelo inmediatamente
si esta dafiado. De lo contrario, puede causar accidentes graves, como por ejemplo el incendio de la maquina.

2.7 Sustancias téxicas e irritantes

1) No use el aire del compresor para respirar.
A Peligro

@ Si se inhala aire comprimido sin el equipo de seguridad adecuado, se pueden provocar lesiones graves o la
muerte.

2) Opere el compresor solo en areas abiertas o bien ventiladas. Si el compresor se opera en interiores,
descargue completamente los gases de escape del motor en el exterior.

3) Ubique el compresor, considerando la direccion del viento, de modo que el personal o la unidad no queden
expuestos a ingerir o recibir los gases de escape.

4) Se debe tener cuidado y evitar la ingestion accidental o el contacto de la piel con el combustible,
lubricante y refrigerante. Lave con agua y jabon en caso de contacto con la piel. En caso de ingestion,
solicite tratamiento médico oportunamente.

5) Use un delantal a prueba de acidos y una mascarilla cuando realice labores de mantenimiento en la
bateria. Si se derrama electrolito en la piel o la ropa, enjuague inmediatamente con abundante agua.

6) Silos ojos entran en contacto con refrigerante anticongelante o gases volatiles, enjuaguelos con agua durante
15 minutos y acuda al médico, de preferencia un oftalmoélogo.

7) No guarde el refrigerante anticongelante en un espacio cerrado.

8) Elrefrigerante anticongelante es una sustancia téxica. Nunca trague, permita el contacto con la piel
ni inhale su contenido volatil. Si lo traga, beba una gran cantidad de agua con sal para lavar el estdomago.
Después de que el vomito sea transparente, beba un vaso de agua potable carbonatada y recuéstese. Llame
inmediatamente a un médico.

2.8 Descarga eléctrica

1) Mantenga el compresor, el vehiculo de remolque y el personal a una distancia de al menos 3 m del
cableado eléctrico.

2) Mantenga todas las partes del cuerpo y toda herramienta manual u otros objetos conductivos lejos de las
piezas con corriente expuestas del sistema eléctrico. Cuando realice labores de mantenimiento y ajuste en
estas piezas, parese sobre una superficie con aislamiento, mantenga los pies secos y no toque otras piezas del
compresor.

3) Mantenga el compresor en un lugar limpio, seco y con buena iluminacion.

4) Manténgase alejado del compresor cuando haya reldmpagos.

2.9 Bateria

1) La bateria puede contener hidrégeno. Debido a que el hidrogeno es altamente inflamable y explosivo, no
debe haber chispas, llamas ni otras fuentes de ignicion cerca del compresor.

2) Elelectrolito en la bateria es altamente corrosivo y toxico. Nunca permita el contacto con los o0jos, la piel
o la superficie de telas. De lo contrario, se pueden producir lesiones o la pérdida de propiedad. En caso de
derrame de electrolito, enjuague inmediatamente con abundante agua.

3) Si el electrolito esta congelado o tiene hielo, nunca arranque el compresor. De lo contrario, la bateria
puede explotar.

4) Evite el contacto de los conductores y las abrazaderas de los cables con otras piezas metalicas, para evitar la
formacion de arco eléctrico que puede producir un incendio.
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2.10 Levantamiento

1))

2)

3)

4)

5)
6)

Antes del levantamiento, inspeccione si los puntos de conexion, las soldaduras agrietadas y los
componentes estan corroidos, doblados o agrietados o si los sujetadores estan sueltos.

Asegurese de que todo el rendimiento de aparejo y levantamiento se haya inspeccionado, esté en buenas
condiciones y tenga una capacidad nominal de al menos el peso del compresor. Sino tiene certeza del peso,
pese el compresor antes del levantamiento.

Asegurese de que el gancho de levantamiento tenga un cierre de seguridad funcional y esté completamente
enganchado y cerrado en la orejeta para izar o las eslingas durante el levantamiento.

Utilice cables guia para evitar que el compresor se tuerza o balancee después de levantarlo.

No intente realizar el levantamiento en condiciones de vientos fuertes.

Mantenga a todo el personal fuera de la parte de abajo del compresor siempre que este se

encuentre suspendido.

7)
8)
9)
10)
11)
12)

Preste atencion constante a la operacion de levantamiento siempre que el compresor esté suspendido.
No levante el compresor mas de lo necesario.

No conduzca la gria mientras realiza el levantamiento para evitar dafiar el compresor.

Apoye la maquina solo sobre una superficie con capacidad para soportarla.

Bloquee ambas direcciones de las ruedas del compresor antes de liberar el gancho.

Use un cable de acero para fijar el eje de las ruedas y la barra de traccion, antes de transportar el
compresor.

2.11 Varios

1)

2)
3)

Si es necesario ingresar a la cubierta para realizar ajustes de mantencion, debe informar al resto del personal
antes de hacerlo y adicionalmente, debe fijar y etiquetar la puerta de acceso en la posicion abierta, para evitar
la posibilidad de que otros la cierren con personal en el interior.

Asegurese de que todo el personal esté fuera de la maquina antes de cerrar la puerta.

Los muelles neumaticos que se usan para sostener las puertas son productos de alta presion de aire.
Nunca los coloque sobre llamas, como tampoco debe golpearlos ni desensamblarlos.
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Capitulo III: DESCRIPCION DE LAS FUNCIONES DEL SISTEMA

3.1 Introduccion

Los compresores helicoidales portatiles de accionamiento con motor diesel 900XH-980RH, 780VH/850RH disefiados
y fabricados por Sullair, le brindardn un rendimiento mejorado, una mayor confiabilidad y un mantenimiento
enormemente reducido.

Los compresores son de tipo portatil helicoidal con inyeccion de aceite, refrigerados por aire y de accionamiento con
motor diesel, lo que resulta comodo para las operaciones moéviles de acuerdo con los requisitos de estas.

Los compresores disefiados y fabricados por Sullair ofrecen un rendimiento de gran potencia, rentabilidad y
confiabilidad. Se pueden operar las 24 horas del dia, los 7 dias de la semana a carga plena.

El motor diesel de control eléctrico QSM11, originalmente importado desde Cummins de EE. UU., funciona como la
maquina motora de esta unidad, su excelente rendimiento dota a la unidad de una poderosa garantia de potencia y de
funciones de intelectualizacion y economia de combustible que son caracteristicas.

La intelectualizacion se presenta como se indica a continuacion: 1. La unidad de control electronico equipada con el
motor diesel de control eléctrico, cuenta con una funcion de autodiagndstico de fallas y puede generar codigos de falla
en tiempo real a partir de la informacion de las fallas del motor diesel, para que el usuario tome las medidas
oportunamente y evite los dafios. 2. La interfaz de comunicacion estandar incluida en el motor diesel de control eléctrico,
puede mostrar los parametros de este motor en la pantalla multifuncion de la unidad de compresor y también se comunica
con las otras piezas de dicha unidad para desarrollar el intercambio de informacion. 3. El motor diesel de control eléctrico
puede desarrollar diferentes procedimientos de calibracion, conforme a los distintos requisitos de uso.

Economia de combustible: El motor diesel de control eléctrico puede calcular el mejor volumen de inyeccion de
combustible y angulo avanzado de inyeccion de combustible, por medio de la unidad de control electronico y a partir de
las condiciones de trabajo en tiempo real y se configura con una funcion de correccion ambiental, por ejemplo, el ajuste
automatico a partir de la altitud y temperatura. En general, si se compara con un motor diesel mecanico convencional, el
uso de una unidad de control eléctrico puede ahorrar entre 5 a 10 % de combustible, bajo la condicién de alcanzar el
mismo estandar de emisiones.

Caracteristicas dinamicas: con el sistema de inyeccion de combustible de alta presion, el sensor de precision, el ejecutor
de respuesta rapida y el sistema general completamente optimizado, tanto la potencia como el par motor del motor diesel
de control eléctrico pueden mejorarse entre un 10 a 30 %, en comparacion con los de tipo mecénico y tienen un nivel
mayormente superior en el aumento del par motor de baja velocidad.

El compresor cuenta con un disefio 16gico, funciones completas y una apariencia elegante y facil de usar. El disefio
silencioso y cerrado minimiza los ruidos del compresor. La visualizacion de instrumentos e indicadores en el panel de
instrumentos entrega mensajes adecuados y funciones de diagnostico.

Durante la lectura de este manual aprendera a usar el compresor y darle mantenimiento. Con atencion, descubrira que es
muy facil mantener la maquina en su nivel 6ptimo de rendimiento.

Lea el Capitulo V: Mantenimiento, para obtener informacioén sobre como mantener el compresor helicoidal giratorio
portatil que utiliza y ponerlo en su estado dptimo de funcionamiento. Si tiene dudas o problemas que no se puedan
resolver a partir de este texto, pongase en contacto con el representante de Sullair de su localidad o bien con el
Departamento de Marketing y Posventa de Sullair.

3.2 Diseiio de la maquina

Consulte la Fig. 3-1 para conocer las piezas y el disefio del compresor helicoidal portatil de accionamiento con motor
diesel series 900XH-980RH, 780VH/850RH de Sullair. La maquina consta de un sistema de compresor y motor diesel,
un sistema de admision del compresor y uno de admision del motor, un sistema de descarga del compresor, un sistema
de lubricacion y refrigeracion del compresor y uno lubricacion y refrigeracion del motor, un sistema de control, un
sistema de escape del motor, un sistema de combustible, un sistema eléctrico, un sistema de bastidor movil, etc. La caja
de la maquina esta equipada con materiales acusticos de excelente calidad, para minimizar el ruido del compresor en el
entorno circundante.

El compresor se acciona mediante el lado trasero del eje de salida del motor diesel, por medio de un resistente
acoplamiento tipo muelle montado en el volante. El aire filtrado por el filtro de admisién ingresa a la cAmara de admision
del compresor, por medio de la valvula de admision y luego se comprime en la ranura roscada, antes de su descarga
desde la salida del elemento helicoidal. Posteriormente, el aire comprimido ingresa al separador de aire/aceite, para
separar dichos elementos. El aire comprimido separado con una pequefia cantidad de aceite pasa por la valvula de presion
minima, la tuberia de servicio de aire y la valvula de asiento de servicio, para el uso de cliente. El aceite separado se
asienta en la parte inferior del separador de aire/aceite, se enftia con el enfriador de aceite y se devuelve a la camara de
la unidad de compresor, para su reutilizacion bajo una diferencia de presion.
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El lado delantero del eje de salida del motor diesel acciona un ventilador de enfriamiento tipo impelente
mediante una correa. El ventilador de enfriamiento se usa para enfriar el aceite del compresor y eliminar el
calor generado durante la operacion.

Sistema de lubricacion y refrigeracion del motor

Sistema
del conjunto

- Sistema de escape del motor diesel
de enfriador P

Sistema de admision del compresor

Sistema eléctrico

Sistema de Sistema de control

bastidor movil

Sistema de descarga del compresor Sistema de compresor

y motor diesel

Fig. 3-1 Compresor helicoidal portatil 900XH-980RH, 780VH/850RH

3.3 Sistema de compresor y motor diesel

Consulte la Fig. 3-2. El sistema de compresor y motor diesel consta del elemento helicoidal, el motor diesel, el
componente de conexion, el acoplamiento de elastdmero, el ventilador de enfriamiento, el aislador, el soporte, etc.
Este sistema es la pieza central de toda la maquina.

Ventilador de enfriamiento

Motor diesel

% El to helicoidal
2N e s
Voo lis

'G, P
3

Fig. 3-2 Sistema de compresor y motor diesel
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3.3.1 Elemento helicoidal del compresor

El elemento helicoidal del compresor es una pieza muy importante de la unidad de compresor helicoidal portatil,
que cuenta con un disefio de US Sullair y fabricacion de tipo doble etapa, inyeccion de aceite y lubricado. La
unidad proporciona aire comprimido sin pulsacién de gas continuo para satisfacer sus necesidades. En
comparacion con otros compresores, el elemento helicoidal del compresor Sullair es una pieza tnica en cuanto a
su confiabilidad mecénica y disefio de durabilidad. Sus piezas de trabajo cumplen los requisitos de proceso “libres
de inspeccion", no requieren mantenimiento ni inspecciones internas para una operaciéon normal.
Al interior de la carcasa del compresor existe un par de rotores paralelos de maquinado fino (hembra y macho),
con ranuras en espiral. La salida y entrada estan dispuestas diagonalmente en la carcasa del rotor. La ranura
roscada del rotor hembra se engrana y acciona con los dientes roscados del rotor macho. En un ciclo de trabajo de
inhalacion, encierro, compresion y exhalacion, los rotores giratorios encierran el aire inhalado en el espacio cerrado
de la ranura roscada entre los rotores y la carcasa y luego el volumen del espacio de dicha ranura varia a medida
que giran los rotores.
Los rotores giran para succionar aire; mientras tanto, una gran cantidad de aceite se inyecta en el espacio cerrado
de la ranura roscada entre los rotores y la carcasa, por medio de un inyector especialmente disefiado, y se mezcla
directamente con el aire. El aceite sirve para tres propositos principales:
1) Como refrigerante; el aceite inyectado controla el aumento de la temperatura del aire comprimido ya
que absorbe una gran cantidad de calor, normalmente relacionada con la compresion.
2) Sella el espacio de fuga entre los rotores y la carcasa, asi como también, el que existe entre los rotores,
para reducir la filtracion interna de aire comprimido.
3) Actta como pelicula lubricante entre los rotores, lo que permite que el rotor macho accione
directamente el rotor hembra. También absorbe parte del ruido mecanico.

3.3.2 Motor diesel

El motor diesel es otra pieza fundamental de la unidad de compresor helicoidal portatil. El motor diesel de
esta serie utiliza una unidad diesel CUMMINS QSM11 para accionar la unidad de compresor helicoidal portatil.
Cuenta con las mejores caracteristicas dindmicas, es de facil mantenimiento y requiere de menos trabajo de
servicio.

3.4 Sistema de admisién del compresor

Consulte la Fig. 3-3. El sistema de admision del compresor proporciona aire limpio a dicha unidad. Consta
de un filtro de aire, una valvula de control de admision y un indicador de diferencia de presion del elemento de
filtro.
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Filtro de aire

Indicador de
diferencia de presion

Control de admision

Fig. 3-3 Sistema de admision del compresor

El filtro de aire del sistema de admision adopta un modo de flujo cruzado, con capacidad para tratar el aire con mucha
suciedad. El operador debe limpiar frecuentemente el polvo acumulado en el bolsillo para polvo, ubicado en la cubierta trasera
del filtro de aire. Si la alarma de caida de presion del filtro se enciende en color rojo, quiere decir que la resistencia de flujo en
el filtro de aire est4 demasiado alta. Realice mantenimiento o reemplace el elemento de filtro principal oportunamente. El filtro
posee un elemento de seguridad para dar proteccion temporal, en caso de falla del elemento de filtro principal. El elemento de
filtro de seguridad normalmente no requiere mantenimiento y se debe reemplazar junto con el elemento principal.

Precaucion: (1) El diametro del elemento de filtro de seguridad es mayor que el elemento principal. Solo proporciona proteccion
temporal en caso de falla del elemento principal (durante 4 a 6 horas). Por lo tanto, el elemento principal con falla se debe
reemplazar inmediatamente. De lo contrario, se puede producir desgaste del rotor o dafos en el cojinete.

(2) Si el indicador de alarma de caida de presion en la salida del filtro de aire se enciende en color rojo, realice mantenimiento
o reemplace oportunamente el elemento de filtro y luego presione el boton de restablecimiento en el extremo del indicador
de diferencia de presion, para borrar la alarma.

Las tuberias del sistema de admision estan fabricadas con mangueras de caucho de alta calidad, poseen capacidad de resistir
entornos frios o calientes y son altamente durables. Se utilizan collares tipo rosca en “T” de acero inoxidable para la conexion
del sistema de admision y asi garantizar la confiabilidad y hermeticidad.
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A Advertencia

@Nunca utilice cables de hierro para amarrar la manguera de caucho. Nunca utilice una manguera de caucho agrietada.
Si se detectan dafios en una manguera o un collar tipo rosca en T suelto, detenga la maquina inmediatamente y tome las
medidas para garantizar la hermeticidad de las tuberias.

@Nunca intente hacer funcionar la maquina sin el elemento de filtro en el filtro de aire o si el primero esta danado, de lo
contrario el elemento helicoidal del compresor puede resultar gravemente dafiado.
3.5 Sistema de admision del motor diesel

El sistema de admision del motor diesel proporciona aire limpio al motor. Consulte la Fig. 3-4. El sistema de
admision del motor consta de un filtro de aire, una tuberia de admision, un indicador de diferencia de presion del
elemento de filtro, etc.

= Indicador de diferencia de presion

Fig. 3-4 Sistema de admision del motor diesel

El filtro de aire del sistema de admision del motor diesel es igual que el del compresor, usa un modo de flujo
cruzado y tiene capacidad para tratar el aire con mucha suciedad. El operador debe limpiar frecuentemente el
polvo acumulado en el bolsillo para particulas de polvo, ubicado en la cubierta trasera del filtro de aire. Si la
alarma de caida de presion del filtro se enciende en color rojo, quiere decir que la resistencia de flujo en el filtro
de aire esta demasiado alta. Realice mantenimiento o reemplace el elemento de filtro principal oportunamente.
El filtro posee un elemento de seguridad para dar proteccion temporal, en caso de falla del elemento de filtro
principal. El elemento de filtro de seguridad normalmente no requiere mantenimiento y se debe reemplazar junto
con el elemento principal.
Precaucion: (1) El didmetro del elemento de filtro de seguridad es mayor que el elemento principal. Solo proporciona
proteccion temporal en caso de falla del elemento principal (durante 4 a 6 horas). Por lo tanto, el elemento

principal con falla se debe reemplazar inmediatamente. De lo contrario, se puede producir el desgaste
prematuro del motor o incluso raspaduras en el cilindro.

(2) Si el indicador de alarma de caida de presion del filtro de aire se enciende en color rojo, realice
mantenimiento o reemplace oportunamente el elemento de filtro y luego presione el boton de
restablecimiento en el extremo del indicador de diferencia de presion, para borrar la alarma.

Las tuberias del sistema de admision del motor diesel estan fabricadas con mangueras de caucho de alta calidad,
poseen capacidad de resistir entornos frios o calientes y son altamente durables. Se utilizan collares tipo rosca en
“T” de acero inoxidable para la conexion del sistema de admision de la unidad de compresor y asi garantizar la
confiabilidad y hermeticidad.

A Advertencia

@Nunca utilice cables de hierro para amarrar la manguera de caucho. Nunca utilice una manguera de caucho
agrietada. Si se detectan dafios en una manguera o un collar en T suelto, detenga la maquina inmediatamente y tome las
medidas para garantizar la hermeticidad de las tuberias.

@Nunca intente hacer funcionar la maquina sin el elemento de filtro en el filtro de aire o si el primero est4 dafiado, de lo
contrario el motor puede resultar severamente dafiado.
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3.6 Sistema de descarga del compresor

El sistema de descarga del compresor consta de un separador de aire/aceite, una valvula de retencion de descarga,
una valvula de presion minima, una valvula de alivio, tuberias de descarga, etc. Consulte la Fig. 3-5.

Valvula de alivio

Separador de aire/aceite

Valvula de
presion minima

Valvula de retencion
de descarga

Tuberia de

Vélvula \ descarga

de servicio
de aire

Fig. 3-5 Sistema de descarga del compresor

En un compresor en funcionamiento, el aire atrapado en las ranuras roscadas se comprime constantemente;
mientras tanto, el aceite que se inyecta sin interrupcion en las ranuras roscadas absorbe el calor creado en la
compresion. Cuando el volumen de la ranura roscada disminuye a cierto valor (ajuste designado), el espacio de
dicha ranura se conecta a una salida especialmente disefiada y se descarga la mezcla de aire y aceite. Debido a que
existen varias ranuras roscadas entre el par de rotores y estos giran a alta velocidad, el aire comprimido se descarga
continuamente sin pulsacion.

La mezcla de aire y aceite descargada desde el elemento helicoidal posteriormente ingresa al separador de
aire/aceite especialmente disefiado. Dicha mezcla fluye por el interior del depodsito del colector debido a la alta
velocidad. La mayor parte del aceite se separa del aire gracias al efecto centrifugo y forma gotas de aceite mas
grandes. Las gotas de aceite caen en la parte inferior del colector, por el efecto de la gravedad. Las pantallas
acusticas y de aislamiento al interior del separador hacen que el aire y las gotas de aceite giren y cambien de
direccion, para separar una cantidad cada vez mayor de aceite del aire comprimido. Después de la primera etapa
de separacion, solo queda una pequefia cantidad de neblina de aceite. A medida que el aire se desplaza por el
elemento del separador, finas gotas de aceite se condensan en la fibra del elemento del separador debido a la
colision, dispersion e intercepcion. Las gotas se recolectan en el lado exterior de la fibra y luego caen a la parte
inferior del deposito del colector debido a la gravedad. Las gotas recolectadas en el lado interior de la fibra
convergen en la parte inferior del elemento del separador. Una tuberia de retorno va desde la parte inferior del
elemento del separador hasta la cdmara de baja presion de la unidad de compresor. El aceite que se recolecta en la
parte inferior del separador se devuelve a la camara de baja presion de la unidad de compresor, debido a la
diferencia de presion. La tuberia de retorno tiene un orificio (con filtro), para garantizar un retorno continuo del
aceite. La tuberia de retorno también cuenta con una valvula de retencion, para evitar el reflujo de aceite desde la
unidad de compresor hacia el elemento de filtro, que de lo contrario puede contaminar el aire de descarga con
contenido de aceite, la proxima vez que la unidad se ponga en marcha.
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Entre el separador de aire/aceite y la valvula de servicio de aire existe una valvula de presion minima, cuya labor es
establecer una presion minima del depoésito cuando la unidad de compresor estd en funcionamiento y mantener una
operacion correcta del sistema de lubricacion. Cuando la maquina no estd en funcionamiento o se encuentra
descargada, la valvula de presién minima actlla como una vélvula de retencidn, para evitar el reflujo del aire
comprimido. La presion de activacion de la valvula de presion minima es 9,7 bar, la cual se ajusta antes del envio.
Después de la separacion, el contenido de aceite en el aire comprimido es solo unas pocas PPM. El aire
comprimido estd disponible para el usuario a través de la valvula de presiéon minima. Existen dos valvulas de
servicio de aire de distintas especificaciones en la parte inferior del lado del panel de control, con el fin de ajustarse
a las distintas necesidades del cliente.

El cilindro del separador incluye una valvula de alivio. Cuando la presion del aire al interior del depdsito excede
la configuracion de presion de la valvula de alivio, esta Gltima se abre automaticamente. La presion de activacion
de la valvula de alivio se ajusta previamente en la fabrica. No la cambie. El tubo de descarga del elemento
helicoidal cuenta con una sonda de temperatura y un interruptor de temperatura. Si la temperatura de descarga del
compresor es superior a 129 °C, el interruptor de temperatura apaga la maquina automaticamente.

El tornillo sin cabeza de llenado de aceite del separador esta especialmente disefiado para descargar la presion
residual dentro del depodsito, cuando se desmonta la maquina. El cilindro posee dos mirillas que se usan para
observar el nivel de aceite al interior del separador. En el caso de una maquina que no esta en funcionamiento, el
nivel de aceite debe estar ligeramente debajo del centro de la mirilla superior.

A Advertencia

Q NO quite las tuercas, el tapon de llenado de aceite u otras piezas cuando el compresor esté presurizado o en
funcionamiento. Apague y purgue toda la presién interna del compresor, antes de realizar labores de mantenimiento.
Qo NUNCA reemplace ni use una valvula de alivio de otro tipo.

3.7 Sistema de lubricacion y refrigeracion del compresor

El sistema de lubricacion y refrigeracion del compresor consta de un separador de aire/aceite, un enfriador de aceite,
un filtro de aceite, una valvula de calefaccion, una véalvula de cierre de aceite y las tuberias. Consulte la Fig. 3-6.

El aceite del compresor no solo sirve como refrigerante y absorbe el calor generado en la compresion, para
controlar el incremento de temperatura del aire comprimido, sino que también actiia como sellador entre los rotores
y la carcasa y como lubricante de los rotores en movimiento.

La valvula de calefaccion es una valvula direccional que incluye una sonda de
temperatura. Posee dos salidas, B y D, y dos entradas, A y C. El aceite entra por C.
Durante el periodo de arranque, la temperatura del aceite no es lo suficientemente
alta como para activar el elemento de la valvula de calefaccion (sonda de
temperatura), de modo que el tinel entre C y D esta cerrado. El aceite fluye
directamente hacia el filtro de aceite, sin pasar por el enfriador de aceite y llega a la
camara de trabajo y los puntos de lubricacion del cojinete, a través de la salida de
derivacion B y el filtro de aceite.

El aceite se calienta a medida que el compresor sigue funcionando. Cuando la temperatura llega a 93 °C, el elemento
de la valvula de calefaccion comienza a funcionar y cierra de forma parcial el tinel entre C y B y abre gradualmente
el tinel entre C y D, donde parte del aceite fluye hacia el enfriador de aceite. El aceite enfriado fluye por A y se mezcla
con el aceite caliente desviado y entra al elemento helicoidal por el filtro de aceite. Mientras el aceite sigue
calentandose, el tinel entre C y B se estrecha hasta que se cierra completamente a 102 °C. Ahora, todo el aceite fluye
por D hacia el enfriador de aceite. El aceite enfriado entra a la camara de trabajo y los puntos de lubricacion del
cojinete desde A, por la derivacion B y el filtro de aceite.

El filtro de aceite consta de una base de filtro, un elemento de filtro tipo tornillo y una valvula de derivacion
incorporada, para garantizar un paso de flujo libre en caso de que el elemento del filtro se obstruya o exista una alta
viscosidad del aceite. Existe un dispositivo indicador de diferencia de presion en la parte superior del filtro de
aceite. Cuando se pone de color rojo, indica que se debe cambiar el elemento de filtro.
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La valvula de cierre de aceite se usa para evitar el reflujo de una gran cantidad de aire y aceite, desde la
abertura de la valvula de alivio entre las dos etapas, en el caso de que la maquina falle o exista un apagado de
emergencia.

Valvula de cierre de aceite

? :j%\ Separador de aire/aceite

Enfriador de aceite

S

~. T
o
<> 0
g
Tuberias de aceite

Filtro de aceite Valvula de calefaccion

Fig. 3-6 Sistema de lubricacion y refrigeracion del compresor

3.8 Sistema de lubricacion y refrigeracién del motor diesel

Los modelos 900XH-980RH, 780VH/850RH utilizan el motor diesel CUMMINS QSM11. Este sistema de
lubricacion y refrigeracion del motor diesel consta de un depodsito de agua, un interenfriador, una tuberia de agua,
un conducto de aire de refrigeracion intermedia, etc. El refrigerante se agrega con agentes antioxidantes y
anticongelantes y el aceite lubricante del motor es Premium Blue. Consulte la Fig. 3-7.

Interenfriador

Depésito de agua

-1

-
-

Fig. 3-7 Sistema de lubricacion y refrigeracién del motor

3.8.1 Sistema de lubricacion del motor diesel

El sistema de lubricacion del motor suministra lubricante presurizado a las piezas moviles del motor, para crear
friccion del aceite (friccion sin contacto) y para enfriar dichas piezas incapaces o dificiles de enfriar con el sistema
de refrigeracion. El sistema también limpia la superficie de las piezas del motor.

Consulte el Capitulo I.4: Aceite del motor, para obtener informacion detallada acerca del aceite del motor.
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3.8.2 Sistema de refrigeracion del motor diesel

El sistema de refrigeracion del motor consta de corrientes de agua y modos de refrigeracion de aire, donde los
ciclos grandes y pequefios de las primeras se forman al abrir y cerrar la valvula de control de temperatura del motor
diesel, para garantizar que dicho motor trabaje dentro de un rango razonable, mientras que los modos de
refrigeracion enfrian el aire entrante del motor diesel, que se calienta mediante el reforzador por medio del
enfriador central, para aumentar adicionalmente la densidad del aire e incrementar la potencia de salida del motor
diesel.

El sistema de refrigeracion de corrientes de agua del motor consta de un depdsito de agua (radiador), una bomba
de agua, un termostato, una camisa de agua y una tuberia de caucho. Mediante el enfriamiento del motor diesel, el
sistema de refrigeracion puede garantizar que este siempre funcione a la temperatura mas adecuada y asi se obtenga un
nivel superior de caracteristica dindmica, economia y confiabilidad.

El motor diesel de inyeccion eléctrica CUMMINS realiza un control constante de la temperatura del refrigerante y se

detiene automaticamente una vez que esta alcanza el valor de configuracion. Si la temperatura del motor sigue sobre
99 °C, el aceite del motor se deteriorara prematuramente y las piezas flexibles no metalicas del motor y el sistema
de refrigeracion se endureceran mas rapido. Por lo tanto, se debe evitar un tiempo de operacion sobre 99 °C en la
medida de lo posible. La operacion en dichas condiciones no debe exceder 50 h anualmente.

El deposito de agua es un importante componente del sistema de refrigeracion del motor. Es un radiador
cerrado con tuberia de circulacion forzada y aletas de flujo directo que incluye un casquillo de presion. El umbral
de apertura del casquillo de presion es 50 kPa, lo que garantiza que el agua no hara ebullicion bajo 108 °C y a una
altitud de 1500 m. El casquillo de presion no solo aumenta el rendimiento de refrigeracion del radiador, sino que
también reduce o elimina las burbujas y el bloqueo de aire en la circulacion del refrigerante, en especial el efecto
de bloqueo de aire alrededor de la entrada de la bomba (donde la presion es la mas baja). El casquillo de presion
mantiene la entrada de la bomba en una presion positiva, reduce la erosion en la carcasa y el propulsor de la bomba,
garantiza un flujo estable del refrigerante y elimina el calor del motor con una cantidad suficiente de refrigerante.

Utilice refrigerante anticongelante y antioxidante de larga duracion para el motor diesel. Consulte el Capitulo
1.5: Refrigerante del motor. El refrigerante anticongelante y antioxidante no erosiona los materiales metalicos o
de caucho y puede garantizar que no habra formacioén de incrustaciones en las camisas de agua del sistema de
refrigeracion, para proteger el motor en regiones de frio extremo. El refrigerante se debe cambiar cada 2 afnos o
3000 horas. Un sistema adecuadamente sellado no requiere la adicion frecuente de refrigerante. Sin embargo,
el usuario debe revisar y rellenar regularmente el antioxidante en el refrigerante, a fin de mantener la
concentracion. Llene lentamente el refrigerante para liberar el aire restante en la corriente de agua del motor y el
vapor generado a alta temperatura.

Precaucion: NO MEZCLE anticongelante y antioxidante de distintas marcas.
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3.9 Sistema de Control

El sistema de control (Fig. 3-8 Esquema del sistema) tiene la capacidad de modular automaticamente el volumen
de aire de admision y la velocidad del motor a partir de la demanda de aire y, a su vez, mantener una presion de
servicio fija. El sistema consta de los siguientes componentes:

Una valvula de control de admision, una valvula de regulacion de presion, una valvula de reduccion de presion,
una valvula de descarga circular, un interruptor start/run/stop (Arranque/Funcionamiento/Parada), un interruptor
de seleccion de presion alta/baja, un orificio, tuberias y conectores acoplados a los componentes.

Normalmente, el sistema de control no requiere ajustes. En caso de que se requiera algin ajuste, debe obtener
la aprobacion por escrito de Sullair. Consulte el Capitulo IV.6: Procedimiento de configuracién de modo.
Modular la capacidad del compresor significa modular el volumen de aire de admision mediante la variacion de la
velocidad del motor y el control de las aperturas de la valvula de admision. El compresor tiene cuatro modos de
trabajo: A. Modo de arranque/calentamiento; B. Modo de operacion con carga; C. Modo de modulacion y D.
Modo de apagado.

3.9.1 Modo de arranque/calentamiento

Ajuste el interruptor de seleccion de presion alta/baja en “Low Voltage” (Bajo voltaje) y coloque el interruptor
start/run/stop en “Run” para encender el compresor. Observe el nivel de combustible y el voltaje de la bateria.
Corrija todas las condiciones anormales. Coloque el interruptor start/run/stop en “START” para arrancar la
maquina. Bajo la accion del vacio en este momento, la valvula de control de admision de aire se abre ligeramente
y la presion del sistema aumenta poco a poco. La véalvula de regulacion de presion no acta durante el aumento de
esta ultima y el aire de control ingresa al cilindro de control de dicha valvula a través de la tuberia de arranque de
esta, para reducir lentamente la apertura de la valvula de control de admision de aire y controlar la apertura de la
valvula de descarga de ciclo, a fin de garantizar el trabajo ciclico y, por otro lado, hacia el lado de contrapresion
del cilindro de regulacion de velocidad del motor diesel, para mantener la velocidad controlada a la velocidad de
ralenti (1200 rpm).

Después de lograr el arranque normal, la unidad pasa al estado de calentamiento, cuyo tiempo de realizacion se
fijo previamente en la fabrica.

3.9.2 Condiciones de trabajo durante un funcionamiento con carga

Después de que el motor diesel obtiene el calentamiento suficiente, la unidad pasa automaticamente al estado de
funcionamiento y el aire de control entra a la valvula de control de admision de aire a través de la valvula de
reduccion de presion y la tuberia de funcionamiento, para controlar el otro lado del cilindro de control, abrir
completamente la valvula y, al mismo tiempo, ingresa al cilindro de regulacion de velocidad del motor diesel, para
hacer funcionar dicho motor a velocidad plena. Cuando la presion del sistema llega al valor de configuracion de
la valvula de presion minima, esta tltima se abre y la unidad comienza a suministrar aire hacia afuera. La valvula
de admision de aire se abre completamente, luego, la unidad funciona con la carga, sigue en las condiciones de
trabajo normales y la presion del sistema alcanza rapidamente su valor nominal. La unidad cuenta con un boton
selector de presion alta/baja y, segtin los distintos requisitos de trabajo, se puede ajustar segun corresponda.

3.9.3 Modo de modulacion

Si la demanda de aire comprimido es inferior a la entrega configurada de la maquina, la presion del sistema
aumentara. La valvula de regulacion de presion se abrird gradualmente para disminuir la velocidad del motor diesel,
cuando la presion del sistema sea superior a la configurada, mientras tanto, cierre la valvula de admision de aire conforme
a una proporcion determinada y responda de manera estable y rapida a las condiciones de trabajo actuales (0 a 100 % de
volumen de aire). Cuando el volumen del suministro de aire permanece en 0 %, el motor diesel funciona a la velocidad
de ralenti, el aire de alta presion abre la valvula de descarga de ciclo y reduce la carga movil de la unidad; la valvula de
regulacion de presion estd completamente abierta y la valvula de admision de aire estd completamente cerrada, en este
momento el trabajo ciclico del compresor se mantiene con la valvula de descarga de ciclo.

Si ahora aumenta la demanda de aire comprimido, la presion del sistema disminuira. La valvula de regulacion de
presion se cierra cuando la presion disminuye a un valor inferior al configurado y luego el motor diesel pasa a velocidad
plena, la valvula de admision de aire se abre completamente y la unidad funciona a carga plena.

De esta forma, se avanza circularmente y con respuesta flexible.
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} 3
Descarga

32 £

Carga

) !
e D Tuberias de control !
| neumatico

| — - Tuberias de liquido |

|
| |
i —pp—— Tuberias de mezcla ‘
! de gas y liquido :
|
i

| ——>—————— Tuberias de gas

| -————- Tuberias de
Lo medicin i
N.° Nombre Cant. N.° Nombre Cant.
1 Filtro de aire 1 18 Orificio 7
2 Indicador de diferencia de presion 3 19 Valvula de calefaccion 1
3 Valvula de control de admision de 1 20 Enfriador de aceite 1
aire
4 Elemento helicoidal del compresor 1 21 Valvula de derivacion 2
5 Valvula de alivio 2 22 Filtro de aceite 1
6 Sensor de temperatura 1 23 Vélvula de cierre de aceite 1
7 Presostato 2 24 Filtro de tuberia de control 1
8 Valvula de retencion de descarga 1 25 Valvula de drenaje electronica 1
9 Separador de aire/aceite 1 26 Valvula de reduccion de presion 1
10 |[Elemento del separador de aire/aceite] 1 27 Manoémetro 1
1 Mirilla ) 28 Valvula de ;r(::ig?llgi :1/13) :;;gulacmn de 1
12 Valvula de presion minima 1 29 Valvula de regulacion de presion 2
13 Sensor de temperatura 1 30 Valvula de solenoide de
arranque/ejecucion
14 Vialvula esférica 3 31 Valvula de descarga circular 1
15 Valvula de retencion 2 32 Cilindro de regulacion de velocidad 1
16 Filtro 1 33 Conjunto de valvula de calefaccion 1
17 Mirilla 1 34 Conjunto de filtro de aceite 1

Fig. 3-8 Esquema del sistema
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3.9.4 Modo de apagado

Al apagar la maquina, la valvula de control de admision de aire cierra rapidamente el puerto de admision por
medio de su resorte de retorno. Debido a que la presion es diferente en ambos lados del elemento de valvula en
la valvula de descarga circular, dicho elemento comienza a moverse para abrir esta Gltima valvula y, asi, ventilar
el aire comprimido que esta al interior del separador de aire/aceite. La maquina ahora funciona a una presion
mas baja del sistema. Cuando la maquina se vuelve a arrancar, el elemento de valvula se mueve hacia el otro lado
para cerrar la valvula de descarga circular.

En caso de emergencia, presione el boton de parada de emergencia para detener inmediatamente la maquina.
Tenga en cuenta que en dicho caso, el sistema de lubricacion y refrigeracion de la unidad de compresor y el motor
detendran inmediatamente su funcionamiento mientras la maquina ain estd muy caliente. Por lo tanto, la
realizacion frecuente de paradas de emergencia puede resultar dafiina para la maquina. No use el boton de
parada de emergencia salvo que se presente una emergencia.

3.9.5 Control de reflujo de aire caliente

Como se indica en la Fig. 3-9, para evitar que la valvula y la tuberia de control se congelen durante trabajos en época de
invierno en areas muy frias, en esta serie de unidades se ajusta un sistema de reflujo de aire caliente para calentar el aire
caliente a través del enfriador, guiado a través de la cavidad vacia de la base, fluyendo hacia la valvula de control y el
punto de recoleccion de la tuberia de control, para introducir el aire caliente en ambos. Existen dos puertas pequefias en
lugar de escape del enfriador en el extremo trasero de la unidad, que se usan para encender y apagar el aire caliente y
que se pueden cerrar durante climas calidos.

Puerto de reflujo de aire caliente

Puerto de reflujo de aire caliente

Fig. 3-9 Control de reflujo de aire caliente

3.10 Sistema eléctrico

Consulte la Fig. 3-10 Esquema del sistema eléctrico. El sistema eléctrico es responsable del arranque y detencion
y la proteccion automatica de la maquina. El sistema consta de una pantalla multifuncion Sullair, una bateria, un
motor de arranque, un generador, un relé de arranque/detencion, sensores e interruptores.
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Fig. 3-10 Esquema del sistema eléctrico
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3.10.1 Sistema de control de instrumentos

Consulte la Fig. 3-11. Los instrumentos y controles en el panel incluyen una pantalla multifuncion, un manémetro
de descarga, un interruptor start/run/stop, un interruptor de seleccion de presion alta/baja, indicadores de
alarma, etc. Para garantizar el funcionamiento normal de la maquina, los operadores deben estar
familiarizados con las funciones y el uso de cada pantalla y control, a fin de tomar decisiones correctas
conforme a las lecturas.

Pantalla Manometro de
[ multifuncién descarga de aire W

v
QQ PP
a ﬂA
~ a
= <
o O

Presion de descarga de aire

Bajo voltaje Arranque
0000 0000
Ejecucion
0000 6000
Compresor 8833 83838
Alto voltaje Detencién
&'Pre.s.idn “\ Sobrecalentamiento Nivel
alta del de descarga bajo de?
deposito refrigerante
del colector
\_ de arranque )
Indicador Presostato de | Interruptor de arranque
de alarma presion alta/baja ejecucion, detencion

Fig. 3-11 Pantalla multifuncion del panel de

control e instrumentos: consulte el contenido relacionado en la Clausula 3.10.3.
Manometro de descarga: muestra la presion del aire comprimido que proporciona la unidad.
Interruptor Start/run/stop: cuando se presiona “Start” en el interruptor, arranca la unidad y el motor comienza a
funciona sin carga a velocidad de ralenti y, después de que se alcanza el tiempo configurado, la unidad se cambia
automaticamente al estado de funcionamiento, el motor diesel se funciona a velocidad plena en este momento y el
compresor trabaja con la carga bajo la presion nominal. Cuando se presiona “Stop”, el motor diesel funciona a
velocidad de ralenti y cuando se alcanza el tiempo configurado, la unidad se detiene automaticamente.
Interruptor de seleccion de presion alta/baja: si el interruptor de seleccion se fija en “Low pressure” (Baja
presion), se activara la valvula de regulacion de presion y la maquina funcionard a presion “baja" (10,3 bar). Si el
interruptor de seleccion se ajusta en “High pressure” (Alta presion), se cerrara el aire de control hacia la valvula
de regulacion de baja presion y se activara la valvula de regulacion de alta presion para controlar el sistema y la
maquina funcionara a “alta presion (presion de descarga nominal)”.
Indicador de falla del motor diesel: en el panel de control de instrumentos es posible ajustar 3 indicadores de
falla relacionados con el motor diesel:
1) Indicador de alarma: cuando se enciende, significa que ocurri6 una falla leve en el motor diesel, que
se debe solucionar lo mas pronto posible.
2) Indicador de mantenimiento: cuando se enciende, significa que se llegd al momento del
mantenimiento del motor diesel y que se deben reemplazar los materiales de consumo relacionados.
3) Indicador de apagado: cuando se enciende, significa que ocurri6 una falla importante en el motor
diesel y que se requiere un apagado de seguridad de este y una solucion rapida al problema.  No se
debe arrancar el motor hasta que se solucione la falla.
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Indicador de falla del compresor: existen 3 indicadores de alarma relacionados, alta temperatura del escape,
bajo nivel de refrigerante y alta presion del deposito de arranque. Cuando ocurra una falla en la unidad de
compresor de aire, se encendera el indicador correspondiente para indicar la alarma.

3.10.2 Sistema de proteccion automatica

El sistema de proteccion automatica es un elemento muy importante de la unidad. Su funcidn es garantizar el
apagado automatico oportuno o que la unidad no arranque en condiciones anormales, asi como también, servir de
indicacion de advertencia para proteger el elemento helicoidal y el diesel. El sistema consta de una proteccion de
temperatura de descarga del compresor, una proteccion del combustible diesel, una proteccion de temperatura del
refrigerante del motor diesel, una proteccion de la presion del aceite del motor, una proteccion del nivel del
refrigerante del motor diesel, una proteccion de la presion del deposito de arranque, etc.

Durante el funcionamiento de la unidad, cualquiera de las protecciones anteriores que se active tendra como

resultado el apagado de la unidad o su imposibilidad de arranque. A continuacion se indica informacion

detallada de cada proteccion:

® Proteccion de la temperatura de descarga del compresor: existe un interruptor de temperatura en la
manguera de descarga del elemento helicoidal; cuando la temperatura es superior a 129 °C, dicho
interruptor se desconecta para detener automaticamente la unidad y se activa la advertencia del indicador
de alta temperatura de descarga en el panel.

] Proteccion de combustible diesel: cuando el nivel de combustible es inferior al valor configurado del
sensor de nivel de combustible, la pantalla multifuncion lo muestra segtin corresponda.
L4 Proteccion de temperatura del refrigerante del motor diesel: el interruptor de temperatura del refrigerante

del motor diesel se ajusta en la corriente de agua principal de dicho motor, cuando este llega a una
temperatura de 107 °C, el motor diesel se detiene automaticamente, se muestra la informacion
correspondiente en la pantalla multifuncion y el indicador de “apagado” del motor comienza a indicar la
alarma.

® Proteccion de la presion del aceite del motor: La presion del aceite del motor es muy importante para la
operacion normal del diesel. Su intervalo normal es: 240 kPa a 480 kPa; es normal que en velocidad de
ralenti la presion del aceite sea baja. En el caso de una presion especialmente baja del aceite del motor, el
motor diesel se detiene automaticamente y se muestra la informacion correspondiente en la pantalla
multifuncién Sullair, mientras que el indicador de falla del motor comienza a indicar la alarma.

® Proteccion de nivel del refrigerante del motor diesel: cuando el nivel del refrigerante es inferior a la
posicion de instalacion del sensor de nivel, el motor diesel se detiene autométicamente y el indicador de
bajo nivel de refrigerante en el panel de instrumentos comienza a indicar la alarma.

] Proteccion de la presion del depodsito de arranque: cuando la presion del separador de aire/aceite es
superior a 1 bar, el sistema no puede arrancar y el indicador de alta presion del depésito de arranque en
el panel de instrumentos comienza a indicar la alarma.

Precaucion: (1) La unidad se puede volver a arrancar solo cuando la presion en el separador de aire/aceite sea
inferior a 1 bar.
(2) Cuando la maquina no esté en funcionamiento, gire el interruptor Start/Run/Stop hasta la posicion
“Stop”, para hacer funcionar la unidad al tiempo de configuracion en velocidad de ralenti.
(3) Si existen fallas, elimine todas las condiciones de falla antes de volver a arrancar la maquina.

3.10.3 Pantalla multifuncion

La pantalla puede mostrar:

La VelOCIdad de rotacion del motor Indicador gle falla general Indicador de apagado
Las horas de operacién del motor (émbar)_ , _(roi0)
El voltaje del sistema
La temperatura del refrigerante Pantalla Caia del mancl
La presion del aceite del motor s pme
El nivel de combustible
El indice de consumo de combustible = @x@

A Tecla de ment — - — Tecla Intro
El consumo de combustible en total =

La temperatura del elemento helicoidal Tecla izquierda (hacia arriba) Tecla derecha (hacia abajo)
La velocidad de carga (%) del motor

El par motor

La posicion del acelerador

La presion de sobrecarga

La temperatura del aceite del motor

La temperatura de admision del motor
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La pantalla multifuncion utiliza una tecnologia completa de tecla tactil capacitiva, sin rompimiento y
desgaste de los componentes mecénicos. Los efectos de las teclas se pueden ilustrar con destellos de
pantalla, con las siguientes funciones:

Tecla de ment: para ingresar o salir del menu

Tecla izquierda: para seleccionar hacia la izquierda/hacia arriba

Tecla derecha: para seleccionar derecha/hacia abajo

Tecla Intro: para confirmar la informacion de falla dindmica leida/oculta
o el parametro

3.10.3.1 Aplicacion basica

a. Presione la tecla Menu para ingresar al menu.

Enter into four parameters display

Language
History Fault Codes
Engine Configuration
Setting single parameter display

g

b. Desplacese para seleccionar con la tecla izquierda o derecha.

Enter into four parameters display
Language

History Fault Codes

Engine Configuration
Setting single parameter display

c. Enel caso de varias paginas, cuando el cursor esté apuntando a la parte inferior o superior, la pantalla
se paginara automaticamente.

Setting single parameter display
Setting four parameters display
Measurement

Backlight Adjustment Contrast
Adjustment

d.  Cuando el cursor esté apuntando hacia la opcion seleccionada presione la tecla Intro, aparece el contenido
relevante debajo de la opcion.
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e. Enla parte inferior de la pantalla se muestra la palabra “MORE” (Mas), para indicar que hay mas paginas
para mostrar con la tecla izquierda/derecha.

t orey J

a.  Cuando la pantalla multifuncion esté encendida, las pantallas se mostraran como son, si la transmision de la
ECU del motor espera por la sefial de arranque. Cuando no existe tal informacion, se puede arrancar el motor.

ff
f

©

3.10.3.2 Guia de operacion

Preheat, Standby

@ 0O
b. Después de que el motor arranca, la velocidad de rotacion se puede mostrar en la pantalla. Presione la
tecla izquierda/derecha para examinar otros parametros.

E——
1800 RPM

3.10.3.3 Configuracion de la visualizacion de la pantalla

Cada pantalla puede mostrar solo un parametro del motor (la visualizacion de parametro unico) o cuatro
parametros al mismo tiempo (“la visualizacion de cuatro parametros”).

a.  Visualizacion de parametro Ginico
Existen tres opciones:

“Default Settings”: (Configuracion predeterminada) esta opcion incluye un conjunto de parametros
preestablecidos del motor: las horas de funcionamiento del motor, la velocidad de rotacion del motor, el voltaje
del sistema, el voltaje de la bateria, la temperatura del refrigerante del motor y la presion del aceite del motor.

“Customized Settings”: (Configuracion personalizada) esta opcion permite que el usuario configure el tipo, la
cantidad y la secuencia de parametros para mostrar.

“Auto Scan Start”: (Inicio de deteccion automatica) si esta opcion de exploracion esta seleccionada, la
pantalla mostrara automaticamente los parametros seleccionados uno a uno repetidamente.

b. Configuracion de la pantalla de visualizacion de parametro unico

1. Presione la tecla Mentl y mueva la tecla izquierda/derecha hasta “Setting Single Parameter Display”
(Configuracion de visualizacion de parametro nico), luego presione la tecla Intro.

2. Sise va a seleccionar “Default Settings”, mueva el cursor en la opcion y presione la tecla Intro cuando
la pantalla muestre el mensaje “Restore to Default Settings at Factory” (Restaurar a la configuracion
predeterminada de fabrica).

3. Sise va a seleccionar “Customized Settings”, mueva el cursor en la opcidn y presione la tecla Intro
cuando la pantalla muestre un conjunto de parametros del motor disponible.

4. Presione la tecla izquierda/derecha para mover el cursor hasta el parametro deseado y luego presione la
tecla Intro. El nimero a la derecha del parametro seleccionado representa el numero de serie del parametro.
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5. Para cancelar la visualizacion de un pardmetro seleccionado, mueva el cursor sobre la opcion y
presione la tecla Intro cuando desaparezca el nimero a la derecha de dicho parametro, indicando la
cancelacion de la visualizacion.

6. Mueva el cursor para seleccionar otros parametros como configuracion personalizada. Para volver
a la configuracion personalizada en cualquier momento, presione la tecla Ment.

7. Sise selecciond la funcion “Auto Scan”, cada parametro se mostrara una vez la pantalla
repetidamente.

Después de finalizar las configuraciones de visualizacion anteriores, presione una vez la tecla Mentl para
volver al ment1 principal o dos veces para ir a la pagina Single Parameter Display.

c. Configuracion de visualizacion de cuatro parametros

La pantalla de visualizacion de cuatro parametros consta de cuatro bloques, donde cada uno representa
un parametro. Los cuatro pardmetros que se muestran en la fabrica son: temperatura del refrigerante,
velocidad de rotacién del motor, presion del aceite del motor y voltaje de la bateria. El operador también
puede personalizar los parametros de visualizacion en los cuatro bloques.

1. Presione la tecla Ment y mueva la tecla izquierda/derecha hasta “Setting four-parameter display”
(Configuracién de visualizacion de cuatro parametros), luego presione la tecla Intro.

2. Sise va a seleccionar “Default Settings”, mueva el cursor en la opcion y presione la tecla Intro
cuando la pantalla muestre el mensaje “Restore to Default Settings at Factory”.

3. Sise va a seleccionar “Customized Settings”, mueva el cursor en la opcion y presione la tecla
Intro cuando se muestre la pantalla de cuatro parametros.

4. Mueva la tecla izquierda/derecha hasta el bloque para editarlo.

5. Presione la tecla Intro y se mostraran los parametros opcionales. El parametro donde se encuentra
el cursor es el que se va a seleccionar. El nimero a la derecha del parametro seleccionado representa la
ubicacion del bloque en la pantalla.

1 = superior izquierda, 2 = inferior izquierda, 3 = superior derecha, 4 = inferior derecha

50C Hours of operation of the
Water temperature RPM engine Fuel level
Engine Coolant temperature
70C 516 kPa Engine oil temperature
Engine oil Engine oil Engine oil pressure

temperature pressure
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6. Presione la tecla izquierda/derecha hasta el parametro deseado y luego presione la tecla Intro para
confirmar.

7. Presione la tecla Menu para volver a la pagina Customized Settings.

8. El parametro recién seleccionado reemplazo al antiguo en el bloque para edicion.

9. Repita los pasos anteriores para la configuracion personalizada de los bloques restantes.
3.10.3.4 Opciones del ment principal

En esta seccion se presentaran las funciones de todas las opciones del ment principal de la pantalla multifuncion
Sullair. Presione la tecla Menu en cualquier momento para mostrar estas opciones en la pantalla. Elija con
la tecla izquierda/derecha para seleccionar y presione la tecla Intro para ingresar la opcion como seleccionada.

“Language”

(Idioma) en esta opcion puede elegir entre chino e inglés. El idioma seleccionado se muestra con una
marca de asterisco.

“Historical Fault Codes” *

(Cddigos de falla historicos) en esta opcion puede revisar la informacion historica de las fallas del motor y el
sistema de trasmision.

“Engine Configuration” *

(Configuracion del motor) en esta opcion puede revisar la informacion de configuracion del motor y el
sistema de trasmision.

* Esta funcion no se admite en todos los tipos de motor.

“Measurement”

(Medicién) con esta opcion puede elegir la medicion correcta. Britanica: psi, °F. Métrica. kPa, bar y °C.
“Backlight Adjustment”

(Regulacion de luz trasera) use esta opcion para ajustar la claridad de la luz trasera en la pantalla.
“Contrast Adjustment”

(Ajuste de contraste) use esta opcion para ajustar el contraste de la pantalla.

“Tools”

(Herramientas) esta opcion ofrece funciones de configuracion y solucion de problemas. (Para obtener
informacion detallada, lea la seccion “Herramientas™)

3.10.3.5 Fallas y alarmas

La pantalla multifuncién Sullair ofrece dos métodos de visualizacion de las fallas del motor y las
alarmas: la alarma visual (consulte la seccion “Funciones del panel”) en el panel y la alarma de falla
visualizada en la pantalla.

Alarma visual
e  Ambar: falla general

e Rojo: falla de apagado
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La alarma de falla se muestra en la pantalla

o Instrument fault
A General fault
o Shutdown

o InstrumentFault (Falla de instrumento)

Las sefiales de simulacion en los instrumentos se conectaran a la pantalla. En el caso de falla de los
instrumentos de simulacion, la pagina de visualizacion de parametro unico o cuatro parametros se reemplazara por
el mensaje de falla en pantalla “no response from the instrument” (no hay respuesta desde el instrumento).

A General Fault (Falla general)

Cuando la pantalla reciba la sefial de falla general desde el motor, la pantalla de visualizacion de parametro
unico o cuatro parametros se reemplazara por la pagina de pantalla de falla dindmica.

o Shutdown (Apagado)

Cuando la pantalla reciba la sefial de apagado desde el motor, la pantalla de visualizaciéon de parametro tnico
0 cuatro parametros se reemplazara por la pagina de pantalla de falla dinamica.

Consejos: La alarma de falla desaparece solo cuando las causas de la falla se han solucionado completamente.
Informacion de confirmacion de falla

1. Presione la tecla Intro para confirmar y ocultar la pagina del mensaje de falla dinamica. La visualizacion de la
pantalla volvera a la pagina de visualizacion de parametro unico o cuatro parametros. Sin embargo, el simbolo de
falla relevante permanecera en la pagina.

2. Presione la tecla Intro, la visualizacion de pantalla volvera a la pagina del mensaje de falla dindmica. Presione
nuevamente la tecla Intro para volver a la pagina de visualizacién de pardmetro Gnico o cuatro pardmetros.
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3.10.3.6 Herramientas
Elija “Tools” (Herramientas) en el menu principal y apareceran las siguientes opciones:

1. “Option Data List” (Datos de lista de opciones): esta opcion se utiliza para verificar la informacion
relacionada con el instrumento, cuando la instruccion de simulaciéon PVA o PVM esta conectada con la
pantalla.

2. “Clearing all the Option Lists” (Borrado de todas las listas de opciones): elimine toda la informacion de

instrumentos de simulaciéon almacenada desde la memoria de visualizacion.

3. “Software Version” (Version del software): revisa la version del software de visualizacion.

4. “Modbus Settings” (Configuracion del Modbus). Consulte la seccion “Configuracion del Modbus” mas
adelante.

5. “Fault Version Conversion” (Conversion de version de falla): revise o cambie la conversion del codigo
de falla J1939.

Consejos: Existen cuatro versiones del codigo de falla J1939. La pantalla buscara J1939 v. 4 de manera
predeterminada y en caso de falla, el codigo se puede configurar para que interprete las otras tres versiones de
los codigos J1939. En el caso de la mayoria de los motores, la ECU (falla actual) utiliza J1939 v. 4, por lo
tanto, esta opcion se usa muy poco.

Después de que se recibe una falla que no se puede interpretar, el usuario puede intentar con J1939 de otra
version. Si resulta imposible interpretar el codigo de falla con la version cambiada (SPN), esto quiere decir que
la ECU esta usando J1939 v. 4. Si es imposible realizar la interpretacion con el codigo de falla cambiado, intente
usar otra version de J1939 que no se utilice y siga con la verificacion del codigo de falla (SPN).

6. “Simulation Signal Input” (Entrada de sefial de simulacion): existen dos opciones disponibles:
“Backlight Adjuster” (Regulador de luz trasera) se puede utilizar para recibir la sefial transmitida
por un regulador externo de luz trasera. “Fuel Level” (Nivel de combustible) se puede usar para
recibir la sefial de nivel de combustible transmitida por un sensor de nivel de combustible.

7. “Choose Engine ECU” (Elegir ECU del motor): controle toda la ECU o un motor especifico.
3.10.3.7 Configuracion del Modbus
1. Ingrese en el ment “Tools” (Herramientas) y elija “Modbus Setings”.

2. Elija entre los dos siguientes modos de comunicacion y presione la tecla Intro para
confirmar.
“Slave Station Activation” (Activacion de estacion secundaria): SCADA o estacion
maestra de Modbus remota.
“Master Station Activation” (Activacion de estacion maestra): instrumento de simulacion de mando

3. Elija “Serial communication port settings” (Configuracion de puertos de comunicacion serie) (vélido solo en
modo Slave Station Activation), presione la tecla Intro para completar las siguientes configuraciones.

4. Desplace el cursor para configurar cada una de las opciones: “Baud Rate”, “Parity”, “Data Bit”, y “Stop
Bit” (Velocidad en baudios, Paridad, Bit de datos y Bit de parada, respectivamente).

3.10.3.8 Solucion de problemas

Mensaje en pantalla “Preheat, Standby” (Precalentamiento, en espera)

Si la ECU del motor conectado (elija el motor) transmite la sefial “Preheat, Standby”, la pantalla se mostrara segun
corresponda. Cuando no se muestre este mensaje, el operador puede arrancar el motor. Consejos: Los
proveedores del motor sugieren no arrancarlo cuando se muestre este mensaje. Después de que finalice el proceso
de prearranque, la pantalla ya no mostrara este mensaje.

Mensaje en pantalla “CAN Bus Fault” (Falla de bus CAN)
El bus CAN no ha recibido la informacion de bus CAN durante al menos 30 segundos.
Mensaje en pantalla “ECU No response” (Sin respuesta de ECU)

La ECU del motor no responde al cddigo de falla del historial (DM2) enviado por la pantalla. Esto quiere
decir que es posible que la ECU del motor no admita la transmision del codigo de falla del historial (DM2) en

el bus CAN J1939.
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Mensaje en pantalla “No History Fault Code” (No hay cédigo de falla de historial)

La ECU del motor responde al codigo de falla del historial (DM2) enviado por la pantalla. Sin embargo, no
existe un codigo de falla del historial.

Mensaje en pantalla “No History Option List Data” (No hay datos de lista de opciones del historial)
No existe informacion acerca de la lista de opciones conectada en la pantalla.

Mensaje en el area de parametro “No Data” (Sin datos)

La pantalla no ha recibido informacion del parametro durante al menos 5 segundos.

Mensaje en el area de parametro “Not Supported” (No admitido)

La ECU del motor envia el mensaje a la pantalla, para indicar que no se admite este parametro.

Mensaje en el area de parametro “Data Error” (Error de datos)

La ECU del motor envia el mensaje de error de datos a la pantalla o para seleccionar el nivel de combustible en
la entrada de sefial de simulacion del menu Tools, pero la pantalla no se conecta con el sensor Murphy.

El color de visualizacion de la pantalla es demasiado claro u oscuro para leer.

Puede deberse a una configuracion de contraste inadecuada. Presione la tecla Ment durante mas de 5
segundos y el contraste volvera a la configuracion predeterminada en la fabrica.

3.11 Sistema de combustible del motor

El sistema de suministro de combustible es una parte importante del motor diesel. Tiene una influencia
significativa en la potencia, rentabilidad, confiabilidad y durabilidad del motor. El sistema de combustible
proporciona una cantidad suficiente de combustible limpio y sin polvo, agua y aire, para cumplir los requisitos del
motor en cuanto a potencia, par motor, RPM, consumo de combustible, ruidos, emisiones, velocidad de arranque
y de ralenti, etc.

El sistema de combustible consta del depésito de combustible, el tamiz de llenado, el filtro de succion, el
prefiltro de combustible (con separador de agua), el filtro de combustible (montado en el motor diesel), el sensor
de nivel de combustible y la tuberia de combustible. Consulte la Fig. 3-12.

El filtro de llenado esta montado en la caja a prueba de ruidos de la maquina. Es ttil para la operacion de
llenado y puede evitar el ingreso de impurezas en el sistema durante dicho procedimiento.
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Respiradero del deposito de combustible

Prefiltro de combustible AN m _~ Depésito de combustible
0 3

N
\\ \

1

Puerto de combustible,
filtro de entrada de combustible

Tuberia de conexién, proteccion

Filtro de succion de combustible

Fig. 3-12 Sistema de combustible

El filtro de succion estda montado en el depdsito de combustible. Se utiliza para mejorar la eliminacion de
impurezas al interior del depdsito de combustible.

El prefiltro esté instalado después del filtro de succion y esta equipado con un separador de agua/aceite. No
solo elimina el agua al interior del combustible, sino que también reduce eficazmente la presion en los filtros de
combustible del motor.

El filtro de combustible evita que las impurezas dafien el inyector de combustible y otras piezas del sistema
de combustible.

Mantenga el sistema de combustible conforme a los requisitos', descubrira que es facil mantenerlo en su punto
optimo de rendimiento y en el menor indice de fallas.

La capacidad del depdsito de combustible es de 700 L, lo suficiente para la operacion de un turno. Una
valvula de drenaje ubicada en la parte inferior del depdsito de combustible, se utiliza para eliminar el agua y
las impurezas acumuladas regularmente en dicha parte.

Consulte Capitulo I1.6: Combustible diesel, para obtener informacion mas detallada acerca del combustible.
Consulte el Manual de operacion y mantenimiento de CUMMINS, para obtener informacion detallada acerca
del sistema de combustible del motor.
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3.12 Sistema de escape del motor diesel

El sistema de escape del motor diesel funciona para reducir el ruido de escape, evitar que los gases de escape se
filtren y mantener su via despejada. El sistema consta de una tuberia de descarga de aire, un silenciador, una
tapa impermeable, etc. Consulte la Fig. 3-13.

Tapa impermeable

Silenciador

Blindaje del silenciador

Tubo de escape, manguito de
aislamiento del multiple de escape

Manguito de aislamiento del
multiple de escape del motor diesel

Fig. 3-13 Sistema de escape del motor

El turbosobrealimentador se conecta al multiple de admision en un extremo y el colector de escape en el otro.
Todo el aire y los gases succionados o expulsados por el motor diesel pasan por el turbosobrealimentador. Cuando
el motor est4 en funcionamiento, los gases del multiple de escape entran al turbosobrealimentador y empujan la
rotacion del propulsor, en el otro extremo, el aire de los filtros de aire entra a la admision de la carcasa del
turbosobrealimentador donde el propulsor de este lo comprime, antes de que fluya hacia el colector de admision

del motor.

1) Utilice combustible fabricado por una empresa prestigiosa. El combustible se debe de asentar durante al menos 24 horas
antes del uso, para separar completamente las impurezas y el agua.

2) Limpie diariamente el agua en el separador de agua y el depdsito de combustible, antes de comenzar a trabajar.

3) Llene diariamente el depdsito de combustible después del trabajo, para expulsar el aire y evitar la condensacion.

4) Limpie y realice mantenimiento al sistema de combustible y el elemento de filtro de combustible oportunamente como se

especifica.
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Cuando aumente la carga del el motor se inyectara mas combustible en el cilindro y, asi, se generaran mas gases
y el propulsor del turbosobrealimentador girard mas rapido para succionar mas aire. Debido a que el
turbosobrealimentador suministra mas aire, mas combustible hara combustion y mayor sera la potencia de salida
del motor.

La velocidad méaxima del turbosobrealimentador se controla mediante su tubo de control, la configuracion de
velocidad maxima de carrera del motor y la altitud del terreno.

Para eliminar la posibilidad de quemaduras o incendios debido a la superficie caliente del tubo de escape, este se
encuentra cubierto con un manguito de aislamiento de calor, que ademas reduce el ruido.

Una seccion del tubo metalico corrugado se inserta en el tubo de escape, para adaptar la dilatacion y deformacion
térmica causadas por la vibracion. La tapa impermeable sobre la salida del silenciador evita el ingreso de lluvia
y nieve en este ultimo. No quite la tapa impermeable ni la reemplace por una inapropiada.

3.13 Sistema de bastidor movil

La maquina estd montada en un bastidor mévil, un sistema movil de 4 ruedas con direccion de ruedas delanteras
y un sistema de freno de estacionamiento confiables. La barra de traccion se puede plegar durante
levantamientos y transporte.

Se proporciona una cadena de seguridad para proteger la maquina durante el remolque. Sujete firmemente la
cadena para remolcar el vehiculo antes del remolque y desenganche la cadena cuando se active el sistema de freno
de estacionamiento después de este.

3.14 Sistema de la caja

La cubierta de la maquina es elegante y favorable para la ventilacion. Se debe realizar mantenimiento a todos
los componentes a los que se pueda acceder a través de las puertas de servicio abatibles con soporte de muelle
neumdtico, para una comoda labor de mantenimiento de la unidad de compresor. La cubierta estd correctamente
sellada para evitar la lluvia. El interior de la caja dispone de un material acustico, resistente al fuego y al calor,
lo que reduce significativamente el ruido de la maquina. La calcomania de advertencia y la etiqueta reflectante en
la caja proporcionan instrucciones a los operadores acerca de como operar y realizar mantenimiento a la maquina
de forma segura y correcta.
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4.1 General

Capitulo IV: OPERACION

Aunque Sullair ha incorporado una completa serie de maniobras y controles e indicadores y pantallas en los
compresores helicoidales de inyeccion de aceite portatiles de accionamiento diesel 900XH-980RH,
780VH/850RH para garantizar su correcto funcionamiento, deseard reconocer e interpretar las lecturas o
condiciones que se muestran o indican, para determinar el estado o funcionamiento defectuoso de la maquina.
Antes de arrancar la maquina, familiaricese con los controles, pantallas e indicadores, asi como también, con su
ubicacion, proposito y uso.

4.2 Propésito de los controles e indicadores

Componente

Ubicacion

Propésito o uso

Interruptor Start/Run/Stop
(Arranque/Funcionamiento/Pa
rada)

Interruptor de seleccion de
presion alta/baja

Manometro de descarga

Pantalla multifuncion
Sullair

Indicador de alarma

Panel de control e instrumentos

Cuando se arranque la maquina, gire el interruptor hasta “Start.” Ahora,
la maquina puede funcionar sin carga solo a velocidad de ralenti. Cuando
el motor diesel se ponga en el ajuste de precalentamiento mientras
funciona a velocidad de ralenti, el interruptor saltara automaticamente a
la posicion “Run” y luego el motor diesel funcionara a maxima velocidad
y el compresor trabajard con carga bajo la presion nominal.

Gire el interruptor hasta “Low” (Baja) para hacer funcionar la maquina a
una presion baja de 10,3 bar. Gire el interruptor hasta “High” (Alta) para
hacer funcionar la maquina a la presion nominal.

Presion de servicio de la maquina.

Visualizacion de los parametros de trabajo del motor diesel

Los indicadores correspondientes estaran encendidos para indicar
alarma, cuando haya una condicién de falla en la maquina.

Indicador de obstruccion del
filtro de aire del compresor

Indicador de obstruccion del
filtro de aire del motor

Soporte colgante

Cuando el indicador esta en la zona roja, indica que el elemento del filtro
de aire estd muy obstruido y requiere remplazo o mantenimiento
inmediato.

Valvula de control de
admision de aire

Puerto de entrada del elemento
helicoidal

Ajusta el volumen de admision segun la demanda de aire comprimido. Se
controla mediante el regulador de presion.

Mirilla

Cilindro del separador de
aire/aceite

Se utiliza para verificar la calidad y el nivel de aceite al interior del
separador. Consulte el Capitulo IIL6.

Valvula de calefaccion

Bloque de la valvula
multifuncional

Se utiliza para ajustar la temperatura del aceite del compresor. Se cierra
cuando la temperatura del aceite es baja para desviar dicho liquido. En
dicho caso, el aceite frio no fluira a través del enfriador de aceite.

Interruptor de temperatura
de descarga

Tuberia de descarga

Detiene automaticamente la maquina cuando la temperatura llega al
umbral.

Valvula de presion minima

Separador de aire/aceite

Mantiene la presion del aire en el separador de aire/aceite en un nivel no
inferior a 9,7 bar.

Valvula de alivio

Cilindro del separador de
aire/aceite

Garantiza que el recipiente a presion funcione a una presion de trabajo
segura. Cuando la presion al interior del separador de aire/aceite (lado
humedo) excede la configuracion de presion de la véalvula de alivio, esta
se abre para ventilar el aire.

Regulador de presion

Valvula reductora

Manoémetro de las tuberias de
control

Valvula de descarga circular

Tuberias de control

Cuando la presion de la tuberia llega al valor de configuracion, envia
proporcionalmente el aire de control a la valvula de admision del
compresor, para ajustar el volumen de admision.

Reduce proporcionalmente la presion del aire de control principal y lo
envia a la cdmara de abertura de la valvula de admision.

Indica la presion del aire reducido.

Mantiene el ciclo de trabajo del compresor durante el calentamiento y la
operacion regular.
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4.3 Procedimiento de arranque inicial

1) Estacione la maquina en un terreno nivelado, con viento ascendente del sitio de operacion o
construccion. Revise el nivel del refrigerante en el deposito de agua (radiador) !. Agregue refrigerante segiin
lo indicado si el nivel esta bajo.

2) Revise el depdsito de combustible, para ver si se debe rellenar el diesel 2.

3) Drene el agua en el separador de agua/aceite del sistema de combustible.
4) Revise el motor para ver si se requiere agregar aceite de motor 3.

Precaucion: Consulte el Capitulo I de este manual y el Manual de operacion y mantenimiento de CUMMINS, para obtener

informacion detallada acerca del refrigerante del motor, el combustible y el aceite del motor.

5) Revise el nivel del aceite del compresor?. Normalmente, el nivel del aceite debe estar un poco mas abajo
del centro de la mirilla superior.

6) Cierre todas las valvulas de servicio.

7) Coloque el interruptor de seleccion de presion alta/baja en “LOW?.

8) Coloque el interruptor Start/Run/Stop en “Run”.

9) Revise el estado de cada instrumento.

10) Coloque el interruptor Start/Run/Stop en “START” para arrancar la unidad.

11) Después de arrancar la unidad, esta se pondra automaticamente en estado de funcionamiento, cuando llegue
al tiempo configurado de precalentamiento a una velocidad de ralenti de 1200 rpm. Ahora el motor funciona
a la velocidad nominal y el compresor alcanza rapidamente la presion de descarga nominal.

12) Coloque el interruptor de seleccion de presion alta/baja en “HIGH”, para hacer funcionar el compresor en
el modo nominal.

13) Cierre todas las puertas de servicio para contener el ruido de la maquina y garantizar la ventilacion
adecuada del aire de refrigeracion.

14) Revise las lecturas de los instrumentos en el panel de instrumentos. Consulte el capitulo IV.5: Solucién
de problemas.

15) Después del arranque inicial, detenga el compresor conforme al procedimiento. Revise el depdsito de agua
para ver si se requiere refrigerante adicional y si se necesita mas aceite en el separador de aire/aceite. Revise
cada punto de conexion para ver si hay solturas. Revise la tension de la correa del ventilador.

A Advertencia

@  Nunca cargue la maquina cuando esté fria.
@  Nunca permita que el motor funcione a velocidad de ralenti durante mas de 10 minutos.
@ Evite la operacion continua cuando la temperatura del refrigerante sea inferior a 60 °C o superior a 100 °C.

4.4 Procedimiento de arranque posterior

1) Estacione la maquina en un terreno nivelado, con viento ascendente del sitio de operacion o
construccion.

2) Revise el combustible, refrigerante y aceite del motor. Agregue si es necesario.

3) Revise el nivel de aceite en el separador de aire/aceite. Agregue si es necesario.

4) Drene el agua en el separador de agua/aceite del sistema de combustible. Drene el agua separada desde
el deposito de combustible. Drene el condensado en el colector del separador de aire/aceite.

5) Continte con los pasos 6) a 14) del procedimiento de arranque inicial.

Precaucion: Drene regularmente el condensado desde el separador de aire/aceite, antes de arrancar la maquina todos los dias por
primera vez.

4.5 Procedimiento de apagado

1) Cierre todas las valvulas de servicio de aire, ajuste el interruptor de seleccion de presion alta/baja en “Low”
y el interruptor Start/Run/Stop en “Stop”, luego la unidad se detendrd automaticamente cuando llegue al
tiempo configurado para el movimiento de ralenti.

' El refrigerante es una solucién 50:50 de glicol y se Ilena en la fabrica.

? La capacidad del deposito de combustible es de 700 L.

* La capacidad de aceite del motor es de 34 L y se llena en la fibrica.

* La capacidad de aceite del compresor es de 60 Ly se llena en la fibrica.
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2) En caso de emergencia, presione el boton de parada de emergencia para detener inmediatamente la
maquina. Tenga en cuenta que en dicho caso, el sistema de lubricacion y refrigeracion del compresor y
el motor detendran inmediatamente su funcionamiento mientras la maquina aun estd muy caliente. Por
lo tanto, las paradas de emergencia pueden resultar dafiinas para la maquina. No use el boton de parada
de emergencia salvo que se presente una emergencia.

A Advertencia

@Nunca apague directamente la maquina durante el funcionamiento normal.

Precaucion: Cada vez después del trabajo, rellene el depdsito de combustible para evitar la formacion de condensado o coagulante
solido en el deposito.

4.6 Procedimiento de configuracion de modo

Procedimiento de configuracion de modo, lo que incluye la configuracion de la velocidad sin carga y la velocidad

nominal del motor, ademas de la presion nominal y baja de la maquina. Cuando el interruptor de seleccion de

presion alta/baja se ajusta en “HIGH”, el compresor funcionard en el modo nominal. Consulte el Capitulo I:

Especificaciones, para obtener mas informacion acerca de la presion nominal del compresor. Cuando el
interruptor de seleccion de presion alta/baja se ajusta en “LOW?, la presion del compresor sera de 10,3 bar.

4.6.1 Configuracion del modo nominal

1))
2)
3)
4)

5)

6)

Cierre todas las valvulas de servicio.

Arranque la maquina conforme al procedimiento de arranque normal.

Ajuste el interruptor de seleccion de presion alta/baja en “HIGH”.

Abra lentamente la valvula de servicio (con ventilacion atras) para acelerar la maquina. Luego ajuste la
apertura de la valvula de servicio para mantener la presion del sistema (del depdsito) a la presion de
funcionamiento nominal (consulte el Capitulo I: Especificaciones).

Cierre lentamente la valvula de servicio. Cuando la presion del sistema llegue a la “presion de
funcionamiento nominal + (1 — 1,4 bar)”, esta no seguira subiendo. Ahora, el motor funciona a la velocidad de
ralenti y la maquina se detiene para suministrar aire. Si no se obtiene la presion nominal, ajuste la valvula
de regulacion de presion segiin corresponda.

Abra y cierre la valvula de servicio repetidamente y revise la configuracion de la presion de
funcionamiento del sistema. Si la configuracion es incorrecta, descubra las causas y vuelva a ajustar hasta
que la configuracion de la presion sea correcta. Luego bloquee con el tornillo de ajuste.

4.6.2 Configuracion del modo de presion baja

)
2)
3)
4)

5)

6)

Cierre todas las valvulas de servicio.

Arranque la maquina conforme al procedimiento de arranque normal.

Ajuste el interruptor de seleccion de presion alta/baja en “LOW™.

Abra lentamente la valvula de servicio (con ventilacion atras) para acelerar la maquina. Luego ajuste la
apertura de la valvula de servicio para mantener la presion del sistema (del depdsito) a 10,3 bar.

Cierre lentamente la valvula de servicio. Cuando la presion del sistema llegue a “10,3 + (1 — 1,4 bar)”, esta no
seguira subiendo. Ahora, el motor funciona a velocidad de ralenti y la maquina se detiene para suministrar aire. Si
no se obtiene la presion configurada, ajuste la valvula de regulacion de presion segin corresponda.

Abra y cierre la valvula de servicio repetidamente y revise la configuraciéon de la presion de
funcionamiento del sistema. Si la configuracion es incorrecta, descubra las causas y vuelva a ajustar hasta
que la configuracion de la presion sea correcta. Luego bloquee con el tornillo de ajuste.

A Advertencia

@La valvula de servicio se debe abrir lentamente. La apertura y el cierre frecuentes de la valvula de servicio o la apertura
abrupta de esta pueden hacer que ingrese aceite en el aire comprimido o provocar la apertura anormal de la valvula de alivio.

4.7 Procedimiento de arranque con puente

A Advertencia

@La bateria puede contener hidrogeno. Debido a que el hidrogeno es altamente inflamable y explosivo, no debe haber
chispas, 1lamas ni otras fuentes de ignicion cerca del compresor.
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QEl electrolito en la bateria es altamente corrosivo y toxico. Nunca permita el contacto con los ojos, la piel o telas. De
lo contrario, se pueden producir lesiones personales o pérdida de propiedad. En caso de derrame de electrolito, enjuague
inmediatamente con una gran cantidad de agua.

1) Antes de realizar un arranque con puente, lea cuidadosamente el Capitulo II: Seguridad de este manual.
El arranque con puente es un procedimiento de emergencia, en caso de que la capacidad de la bateria sea baja.

2) Use un delantal a prueba de 4cidos y una mascarilla antes de realizar la operacion.

3) Quite la tapa del orificio de ventilacion de la bateria (si existe alguno). Tenga cuidado y no permita que
caigan impurezas o polvo al interior de la bateria. Revise el nivel de electrolito y agregue si es necesario.
Luego use un pafio himedo y limpio para cubrir el orificio de ventilacion. La bateria “sin mantenimiento”
no requiere revision de nivel de electrolito.

Precaucion: Si el electrolito esta congelado o tiene hielo, nunca arranque el compresor. De lo contrario, la bateria puede explotar !

4) Estacione el vehiculo de fuente de energia junto a la maquina. Tenga en cuenta que no debe haber contacto
de metales entre el vehiculo y el compresor.

5) Active el freno de estacionamiento del vehiculo de fuente de energia y bloquee las ruedas con bloques de
piedra u otros objetos.

6) Coloque el vehiculo de fuente de energia en el cambio Neutro o Estacionamiento. Apague los equipos
eléctricos irrelevantes en el vehiculo y arranque el motor.

7) Conecte un extremo del primer cable de puente con el polo positivo del vehiculo de fuente. Si el vehiculo
de fuente de energia tiene dos baterias de 12 V en serie, conecte el cable en el polo positivo de la bateria sin
conexion a tierra.

8) Conecte el otro extremo del cable de puente con el polo positivo de la bateria del motor de arranque del
compresor. Si el vehiculo de fuente de energia tiene dos baterias de 12 V en serie, conecte el cable en el polo
positivo de la bateria sin conexion a tierra.

9) Conecte un extremo del segundo cable de puente con el polo negativo del vehiculo de fuente de energia.
Si el vehiculo de fuente de energia tiene dos baterias de 12 V en serie, conecte el cable en el polo negativo de
la bateria con conexion a tierra.

10) Conecte el otro extremo del segundo cable de puente en el motor diesel.

11) Arranque la maquina conforme al procedimiento de arranque normal. Tenga cuidado y no encienda
continuamente durante un periodo prolongado.

12) Deje que el motor se caliente hasta un estado estable a velocidad de ralenti. Quite el terminal negativo de
la maquina y luego quite el otro extremo del polo negativo del vehiculo de fuente de energia. Quite el otro
cable del polo positivo de la bateria de la maquina y finalmente quite el terminal positivo del vehiculo de
fuente de energia.

Precaucion: 1)  Elcable de puente debe estar limpio y su corriente nominal debe ser superior a la de la corriente de

arranque.

2) Evite el contacto accidental del conductor y el sujetador del cable con otras piezas metélicas, para evitar
la formacion de arco eléctrico, el cual puede producir un incendio.

3)  No conecte el suministro eléctrico de 24 V a la bateria de 12 V y no utilice una bateria de 12 V para arrancar
el compresor que requiere un voltaje de 24 V.

4)  Solo utilice un vehiculo de fuente de energia con un sistema de bateria similar al de la maquina para el
suministro de electricidad y el voltaje del suministro debe ser el mismo. No utilice un grupo electrogeno,
una soldadora eléctrica u otro elemento de energia de CC como fuente de energia que pueda causar un
accidente.

5) Asegurese de que el conductor del cable esté firmemente conectado y esté lejos de la tuberia de
combustible, el orificio de ventilacion del carter y la bateria.

'La bateria de arranque de baja temperatura original de la maquina se instala en la fabrica.
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4.8 Almacenamiento

Si la maquina no se hace funcionar durante algunas semanas, se producira el escurrimiento del aceite desde la
superficie de lubricacion del motor y el compresor. La falta de lubricante generara 6xido en las piezas de pares de
friccion y el contacto metalico directo entre el anillo del pistdn, el piston y el manguito del cilindro, entre el eje y
el cojinete, y entre el cigiiefial y la almohadilla del cojinete de la biela en el siguiente arranque. Dicho contacto
metalico directo, especialmente cuando esta oxidado, reducira en gran medida la vida util de la méaquina. Por lo
tanto, debe realizar lo siguiente después de cada operacion:

1) Realice el mantenimiento conforme a los reglamentos de mantenimiento de este manual y coloque el
protector de plastico contra la lluvia sobre la maquina.

2) El lugar de almacenamiento de la maquina debe estar limpio, seco y sin gases corrosivos.

3) Arranque la maquina una vez a la semana (al menos una vez al mes) y realice inspecciones de
rutina regulares. Si la maquina no se utiliza durante un periodo prolongado, protéjala y manténgala
adecuadamente. Para obtener mas informacion acerca de los requisitos de custodia, pongase en contacto
con el Departamento de Marketing y Posventa de Sullair y el Departamento de Servicios de Posventa
de CUMMINS.
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Capitulo V: MANTENIMIENTO

5.1 General

Un mantenimiento adecuado es primordial para el funcionamiento y vida util de la maquina. Por lo tanto, se
deben seguir todos los procedimientos de mantenimiento del compresor helicoidal giratorio. El siguiente programa
de mantenimiento mantendra la maquina en su nivel 6ptimo de rendimiento. Ademas de esta seccion, consulte el
Manual de operacion y mantenimiento de CUMMINS, para obtener informacion acerca del mantenimiento del
motor diesel. Antes de realizar cualquier labor de mantenimiento, lea el Capitulo II: Seguridad de este manual.

A Advertencia

Q@  El mantenimiento no solo incide en la correcta operacion del compresor, sino que también en la seguridad

Q@  delos operadores. Drene diariamente el agua en el separador de agua y combustible y el depésito del
combustible antes de arrancar la maquina, para garantizar el correcto funcionamiento del motor diesel.

@  No quite las tuercas, los tapones de llenado de aceite u otras piezas cuando el compresor esté

@  presurizado o en funcionamiento. Apague y purgue la presion interna del compresor, antes de realizar

labores de mantenimiento.

5.2 Mantenimiento del compresor helicoidal

El Programa de mantenimiento del compresor helicoidal describe el mantenimiento diario de la unidad.
Realice mantenimiento a la maquina conforme a las horas de operacion o el intervalo de mantenimiento que se
indica en el programa, lo que ocurra primero.

Revise el nivel de aceite antes del arranque. Si el nivel esta bajo, rellene. Si la maquina requiere relleno
frecuente, debe revisarla. Consulte Solucién de problemas.

Después de arrancar la maquina, revise las lecturas de los instrumentos. Después del calentamiento de la
maquina, revise todos los instrumentos e indicadores y compruebe si hay filtracion de aire o aceite. Revise si hay
ruidos mecanicos anormales. De ser asi, deténgase y libere la presion antes de realizar otros procedimientos.

Programa de mantenimiento del compresor helicoidal:

Elemento de
mantenimiento

Horas de Intervalo de
operacion | mantenimiento

Descripcion del mantenimiento

Limpie la valvula de liberacion de polvo. Realice

Filtro de aire .. ..
° mantenimiento al elemento de filtro si existe una alarma.

Separador de aire/aceite| Purgue el agua del condensado retenida antes del arranque.

10 Diario )
Separador de Purgue el agua del condensado retenida antes del arranque.
agua/combustible
- Rellene diariamente el combustible después de detener la
Deposito de . .
combustible maquina. Purgue el agua retenida antes del arranque.
Valvula de alivio Revise si esta obstruida o dafada.
50 Semanal Filtro de aceite Reemplace el elemento de filtro después de las primeras 50 horas
de operacion.
Tuberfa de retorno A .las '50 horas desl?ues del arranque inicial, limpie el tamiz y el
orificio de la tuberia de retorno.
Enfriador de aceite Limpie la superficie.
100 Mitad de mes | Correa del ventilador Revise la tension.

Bateria Revise el nivel de electrolito.

Filtro de aceite Realice mantenimiento al elemento de filtro principal.

300 2 meses . . o
Aceite Cambie el aceite si no usa AWF®.
Filtro de aceite Cambie el elemento de filtro si usa aceite AWF®.
500 4 meses Tuberia de aceite Revise y limpie si estd sucia y obstruida.
Manguera Revise y cambie si es necesario.
Aceite Cambie el aceite si usa AWF®.
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(Continuacion)
Horas de Intervalo de Elemento de Descripcién del mantenimiento

operacion | mantenimiento | mantenimiento

Tuberia de retorno Limpie el orificio y filtro.
1200 8 meses Rodamiento del

. - Agregue grasa.

sistema movil

Filtro de aire Reemplace el elemento de filtro principal y el elemento de
2000 12 meses seguridad.

Manguera de caucho Reemplace la manguera de caucho en la tuberia de aceite, de
control y de combustible.

Elemento del separador

. . El indicador de diferencia de presion indica color rojo.
de aire/aceite

Segtin se requiera

Bateria Limpie los terminales y aplique aceite.

5.2.1 Mantenimiento de la valvula de alivio

Si la valvula de alivio estd obstruida no se podra abrir como tampoco se podra cerrar automaticamente
después de la apertura. En el primer caso, la valvula de alivio no ofrecera proteccion contra la presion del sistema
y no protegera al compresor. En el segundo caso, el aceite que sale del separador de aire/aceite puede causar la
pérdida de propiedad. Detenga semanalmente el compresor y revise el estado de la valvula de alivio.

5.2.2 Mantenimiento del filtro de aceite

Después de las primeras 50 horas de funcionamiento, cambie el elemento de filtro de aceite y luego, cada 500
horas o cuatro meses de funcionamiento, cambie el elemento. Para obtener informacion acerca del
procedimiento de cambio del elemento, consulte el Capitulo V.4: Procedimientos de ajuste y reemplazo de
piezas. Debe detener la maquina antes de cambiar el elemento. Limpie cuidadosamente la suciedad o las sustancias
extrafias aceitosas, para evitar su ingreso en el sistema de lubricacion.

5.2.3 Mantenimiento del aceite
Si utiliza aceite AWF®, cambielo cada 500 horas de funcionamiento o 4 meses, lo que ocurra primero.

Nota: El intervalo de cambio varia con los distintos tipos de aceite. Consulte la informacion detallada en el Capitulo I:
ESPECIFICACIONES.

Si el compresor funciona en un entorno adverso, se acortara el intervalo de cambio.

Algunos aceites son incompatibles y, si se mezclan, produciran la formaciéon de sedimentos imperceptibles que pueden
causar la obstruccion del filtro de aceite y otros problemas graves. Por lo tanto, siempre evite mezclar distintos tipos de
aceite y use un tipo diferente solo después de haber drenado todo el aceite.

El compresor de aire helicoidal portatil fabricado por Sullair utiliza aceite AWF® Sullair®, que esta disponible en el
Departamento de Marketing y Posventa de Sullair y en las sucursales locales.

Si después de apagar el compresor, el nivel de aceite en el separador de aire/aceite estd debajo de la posicion
central de la mirilla superior, agregue aceite. Sin embargo, esta adicion se debe hacer después de que el compresor
esté apagado y se haya purgado toda la presion.

Nota: La formacion de sedimentos imperceptibles en el elemento de filtro de aceite, indica que el aceite del compresor es
inadecuado para el funcionamiento correcto y debe cambiarlo inmediatamente.

5.2.4 Mantenimiento de la tuberia de retorno

El propésito de la tuberia de retorno es devolver el aceite retenido en el elemento del separador de aire/aceite hacia
la camara de baja presion del compresor, en la cual los orificios mantienen un flujo de retorno adecuado. Si la
tuberia de retorno estd muy obstruida (principalmente orificios y filtro), el aire de descarga tendra mucho aceite.
Revise la tuberia de retorno regularmente y limpie los orificios y el filtro.

5.2.5 Mantenimiento del enfriador de aceite

Cuando el aceite, la grasa, el polvo y la suciedad se acumulan en la superficie del enfriador, el efecto de intercambio
de calor se ve reducido y finalmente genera una temperatura de descarga muy alta. Cada mitad de mes o 100 horas,
utilice una aspiradora, detergente o aire comprimido a baja presion para limpiar la superficie del enfriador.

5.2.6 Mantenimiento del filtro de aire

El filtro de aire se debe revisar diariamente.
Limpie diariamente el colector de polvo. Hagalo con mayor frecuencia en un entorno polvoriento.
Cuando el indicador de alarma del filtro de aire esté encendido, realice mantenimiento al elemento de filtro.
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El elemento principal del filtro de aire y los elementos de seguridad se deben reemplazar cada 2000 horas de
funcionamiento o anualmente, lo que ocurra primero. Consulte el Capitulo V.4: Procedimientos de ajuste y
reemplazo de piezas, para obtener informacion acerca de cémo realizar mantenimiento o cambiar el
elemento de filtro.

5.2.7 Mantenimiento del separador de aire/aceite

Generalmente, si los filtros de aire y de aceite reciben mantenimiento adecuado, no se requiere cambiar el elemento
del separador de aire/aceite regularmente.

Si el indicador de diferencia de presion del separador de aire/aceite indica color rojo, o bien, cuando se rompa el
flujo del aceite del aire de descarga, revise el elemento del separador de aire/aceite o cambielo seglin se requiere
en el Capitulo V.4: Procedimientos de ajuste y reemplazo de piezas.

Cuando el agua de condensacién se mezcla con aceite, este Gltimo se emulsiona y deteriora. Antes del
arranque de rutina, abra la valvula esférica de drenaje en la parte inferior del deposito del separador de aire/aceite,
para drenar el agua del condensado que se acumuld el dia anterior. Si la emulsificacion del aceite es grave,
simplemente cambielo.

5.2.8 Mantenimiento de la bateria

Mantenga limpios los conductores, conectores y agarres de los cables de la bateria y limpielos con un tejido

aceitado para evitar la corrosion. Mantenga un nivel adecuado de electrolito en la bateria.

En el caso del motor diesel de control eléctrico y debido al sistema de control electronico inteligente equipado, la

propiedad de arranque en frio sera mejor y la velocidad sera mas rapida si se trabaja a baja temperatura. Sin

embargo, se debe prestar atencion al precalentamiento y realizarlo de manera suficiente, para lo cual se deben

seguir de manera estricta los procedimientos de operacion y mantenimiento, antes de arrancar el motor diesel de

control eléctrico. Para obtener una buena mejora en la propiedad de arranque en frio del motor diesel de control

eléctrico, se puede utilizar el siguiente método de operacion y mantenimiento:

1. Mejore las condiciones de trabajo de la bateria. Revise el voltaje de la bateria y el nivel del electrolito
antes que llegue el invierno y caliente la bateria o coloque mas baterias en un entorno extremadamente frio.

2. Asegurese de arrancar el motor con un par motor suficiente y revise, antes que llegue el invierno, si el
conductor y la junta que unen el motor de arranque del motor diesel y la bateria estan sueltos o corroidos.

5.2.9 Presion de ruedas y neumaticos

La presion reglamentaria de los neumaticos es de 690 a 760 kPa; consulte el Capitulo I:
ESPECIFICACIONES.

Engrase anualmente los cojinetes del rodillo del eje. Para engrasar, quite las cubiertas del extremo.

5.2.10 Mantenimiento de la manguera

Por cada 500 horas o cada 4 meses de funcionamiento, revise la manguera de admision, las mangueras en las
tuberias de aceite y el tubo flexible de la tuberia de control y cambielos si es necesario. Por cada 2000 horas o un
afio de funcionamiento, lo que ocurra primero, cambie el accesorio de caucho en la tuberia de caucho del aceite,
la tuberia de control y la tuberia de combustible.

5.3 Mantenimiento del motor diesel

Programa de mantenimiento del motor diesel:

Horas de Intervalo de s o A
., tenimient Elemento de Descripcion del mantenimiento
operacion mantenimiento mantenimiento
Carter de aceite Revise el nivel de aceite, rellene si es necesario.
Radiador Revise el nivel de refrigerante, rellene si es necesario.
. . Limpie el colector de polvo. Dé mantenimiento al
Filtro de aire A
elemento de filtro si existe una alarma.
10 Diario . . .
Deposito de combustible | Descargue el agua y los sedimentos.
Prefiltro Drene el agua.
Motor diesel Revise si el motor diesel presenta anormalidades.
50 Semanal Filtro de succién de Revise o limpie.
combustible
Correa Revise su estado y tension después de las primeras 20 a
40 horas.
Filtro de succion de Revise o limpie.
combustible
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Capitulo V: Mantenimiento

continuacion)
:“IOI‘Z‘IS de ient Intel;va!o (‘le ¢ Elemento de Descripcion del mantenimiento
uncionamiento| mantenimiento mantenimiento
Cérter d it Si no utiliza aceite de motor API CH-4 con valor minimo
arter de aceite de TBN de 11, reemplace el aceite y el filtro de aceite.

Holgura de la valvula Medida y ajustada por profesionales.
Alternador Revise.
Bateria Revise el nivel de electrolito.
Tension de la correa Revise. Ajuste si es necesario.
Terminal de tierra de la Revise. limpie v fii
culata del cilindro cvise, impie y tje.
Orificio de ventilacion del | Limpie.
carter

300 2 meses
Separador de Reemplace.
agua/combustible
Filtro de combustible Reemplace.
principal
Filtro de combustible Reemplace.
secundario
Sistema de refrigeracion Revise y agregue contenido antioxidante de SCA.
Radiador Limpie el polvo de la superficie.
Filtro de aire Revise si hay dafios y limpie.
Sistema de admision de Revise si hay fugas y limpie.
aire
Holgura de la valvula Medida y ajustada por profesionales.

600 4 meses . . .
Velocidad del motor Revise y ajuste.
Buje del ventilador Revise.

1200 8 meses . . . .
Correa Revise la tension. Reemplace si es necesario.

2000 Un afio Filtro de aire Reemplace el elemento de filtro principal y el elemento

de seguridad.

3000 Dos afios Sistema de refrigeracion Cambie el refrigerante.

Sistema de refrigeracion Drene y lave si el refrigerante esta sucio.
Segun se requiera . . . . . .
& d Sistema de combustible Rellene y ventile el sistema de combustible segln se
requiera.

El Programa de mantenimiento del motor diesel describe el trabajo de mantenimiento diario del motor
diesel. Realice mantenimiento al motor conforme a las horas de funcionamiento o el intervalo de mantenimiento
que se indica en la tabla, lo que ocurra primero. Es posible que el motor deba recibir mantenimiento con mayor
frecuencia si trabaja en un entorno riguroso. Consulte el Manual de operacion y mantenimiento de
CUMMINS para obtener informacion acerca de otros requisitos de mantenimiento y la descripcion de operacion
del motor diesel.

5.3.1 Deposito de combustible

El depdsito de combustible se debe rellenar con el diesel adecuado para la temperatura ambiente local, diariamente
o cada 8 horas. Para evitar la condensacion del combustible, se recomienda rellenar diariamente el depdsito
después del trabajo y drenar el condensado en el mismo al dia siguiente, antes de arrancar la maquina.

5.3.2 Filtro de aceite y aceite del motor

Revise diariamente el nivel de aceite con la regla de aceite de la varilla de medicion. El nivel de aceite debe
estar en el rango entre la marca de minimo y maximo. Descargue aceite si su nivel excede la marca de maximo
y agregue mas si esta mas abajo del minimo.

Si se usa aceite API CH-4 con un valor minimo de TBN de 11, cambie el aceite y su filtro cada 300 horas de
operacion o 2 meses, lo que ocurra primero. Consulte el Capitulo V.4: Procedimientos de ajuste y reemplazo
de piezas, para obtener informacion sobre como realizar el cambio.
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Si el aceite esta diluido, se debe realizar una revision exhaustiva para descubrir la causa. De lo contrario, el
motor diesel puede resultar gravemente dafiado.

5.3.3 Sistema de refrigeracion y radiador del depdsito de agua
Revise diariamente el nivel de refrigerante. Agregue si es necesario.
Si debe agregar diariamente refrigerante, revise si el sistema de refrigeracion tiene fugas.

A Advertencia

Q@ Cuandola maquina esta en funcionamiento, el refrigerante esta caliente y presurizado.

Q@ = refrigerante caliente y el vapor pueden causar lesiones.

Q@  Revise el nivel de refrigerante solo cuando el motor diesel no esté en funcionamiento y la tapa del
radiador no se sienta caliente.

Q@  Destornille la tapa del radiador para liberar la presion.

Q@ La solucién anticongelante y antioxidante contiene sustancias alcalinas, que pueden causar
lesiones si tienen contacto con la piel o los ojos.

Q@ Nunca use agua como refrigerante anticongelante y antioxidante.

El rendimiento de transferencia de calor del enfriador se vera afectado, si la superficie de este se encuentra cubierta
de aceite, grasa, polvo o contaminantes. Esto puede producir la ebullicion del refrigerante debido a la alta
temperatura y la incapacidad de funcionamiento de la maquina o el sobrecalentamiento del aire de admision incluso
si este se enfria. Limpie la superficie del radiador con una aspiradora, detergente o aire comprimido a baja presion
dos veces al mes.

Revise el contenido de SCA (consulte la siguiente tabla) en el refrigerante anticongelante y antioxidante cada 300
horas de funcionamiento o 2 meses, lo que ocurra primero, para proteger el sistema de refrigeracion del motor
diesel contra dafios por la contaminacion del refrigerante, el amarilleo de puntos de soldadura y la erosion general.
Agregue conforme a los procedimientos, si el contenido de SCA en el refrigerante anticongelante y antioxidante

es bajo.
Tabla de revision de contenido de SCA
Espec. Color Punto de Gravedad PH
congelacion O especifica
-50 Azul -50 1,070 a 1,060 7,5a 9
-40 Azul -40 1,060 a 1,055 7,5a 9
-35 Azul -35 1,055 a 1,050 7,5a 9
-30 Azul -30 1,050 a 1,040 75a 9
-20 Rojo -20 1,030 a 1,035 7,5a 9
-10 Rojo -10 1,020 a 1,025 75a 9

Precaucion: Antes de agregar antioxidante al sistema de refrigeracion, es posible que deba descargar un poco de refrigerante de la
valvula giratoria, en la parte inferior del radiador.

Revise la empaquetadura de sellado del casquillo de presion del radiador. Reemplacela inmediatamente si esta
dafada.
El refrigerante del sistema de refrigeracion se debe reemplazar cada 3000 horas de funcionamiento o dos
afios, lo que ocurra primero. Consulte el Capitulo V.4: Procedimientos de ajuste y reemplazo de

piezas.

5.3.4 Sistema de admision de aire
El filtro de aire se debe revisar diariamente.

Limpie diariamente el colector de polvo y la tapa de este. Hagalo con mayor frecuencia en un entorno
polvoriento.
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Cuando el indicador de alarma del filtro de aire se encienda en color rojo, realice mantenimiento al elemento
de filtro. Revise si el filtro de aire esta dafiado y si el sistema de admision tiene fugas cada 300 horas de
funcionamiento o dos meses, lo que ocurra primero. El elemento de filtro de aire se debe reemplazar cada 2000
horas de funcionamiento o anualmente, lo que ocurra primero. Consulte el Capitulo V.4: Procedimientos de
ajuste y reemplazo de piezas, para obtener informacion sobre como realizar el cambio o mantenimiento del

elemento de filtro.

5.3.5 Tamiz y filtro de combustible
Descargue diariamente el agua en el tamiz.

Reemplace el filtro de combustible (incluido el tamiz) cada 300 horas de funcionamiento o dos meses, lo que
ocurra primero.

Si hay aire en el sistema de combustible, sera dificil arrancar el motor o bien, este ultimo funcionara de

manera inestable. En dicho caso, ventile manualmente el sistema.

A Advertencia

Qo No ventile el aire mientras el motor esté caliente. Se puede producir un incendio si el combustible se derrama en el
multiple de escape.
5.3.6 Filtro de succion de combustible

Revise o limpie semanalmente el filtro de succion, para despejar el colector de polvo y la malla del tamiz.

5.3.7 Tension de la correa

Revise la tension de la correa después de las primeras 20 a 40 horas de funcionamiento. Revise la tension de la
correa de la siguiente manera cada 300 horas de funcionamiento o dos meses en lo sucesivo, lo que ocurra primero.
Revise los siguientes aspectos:
®® Revise si la correa esta dafiada. Observe si hay desgaste o grietas. Reemplace las correas desgastadas o
dafiadas.

®® Revise la tension de la correa. Revise la tension de la correa del ventilador. Aplique una fuerza vertical
de 110 N en el punto central entre las ruedas de la correa. Una correa correctamente ajustada debe tener una
compensacion de 9 a 15 mm. Si la tension no es correcta, ajustela por medio del alternador.

5.3.8 Holgura de la valvula

Revise la holgura de la valvula después de las primeras 300 horas de funcionamiento o dos meses o cada 600 horas
de funcionamiento o 4 meses, lo que ocurra primero. En el caso de un motor nuevo, se recomienda revisar la
holgura de la valvula en el primer periodo de cambio de aceite. Esto solo lo puede realizar una persona calificada.

5.4 Procedimientos de ajuste y reemplazo de piezas

5.4.1 Cambio del aceite del compresor

Mantenga el compresor en funcionamiento durante 5 a 10 minutos para calentar el aceite. Detenga la maquina y
libere toda la presion interna. Abra la valvula esférica de drenaje en la parte inferior del separador de aire/aceite,
para descargar el aceite. Rellene el aceite y reemplace el elemento de filtro. Consulte V.4.2: Cambio del filtro de
aceite y Capitulo I: Especificaciones.

Precaucion: No permita que su piel tenga contacto con el aceite. El aceite caliente puede provocar quemaduras.

5.4.2 Cambio del filtro de aceite
1) Utilice una llave de correa para quitar la empaquetadura y el elemento de filtro.
2) Limpie la superficie de montaje de la empaquetadura.
3) Aplique una capa delgada de aceite en la nueva empaquetadura.
4) Llene el nuevo filtro de aceite con aceite limpio.

5) Gire el elemento de filtro manualmente o con una llave de correa, hasta que el anillo de estanquidad esté
en contacto con el asiento del filtro y luego bloquéelo y, cuando detecte que el par motor aumenta
repentinamente debido al bloqueo, girelo entre 1/2 a 3/4 de vuelta.

6) Vuelva a arrancar la maquina y revise si hay fugas.
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A Advertencia

@Utilice solo productos Sullair para minimizar los dafios en el elemento de filtro, ya que los otros productos pueden no
coincidir con la presion de la maquina.

5.4.3 Mantenimiento y cambio del elemento de filtro de aire

Limpie diariamente el colector de polvo. Hagalo con mayor frecuencia en un entorno polvoriento.

Cuando el indicador del filtro de aire se encienda en color rojo, debe realizar mantenimiento al elemento de filtro.
Revise si el filtro de aire esta dafiado y si hay fugas en el sistema de admision cada 300 horas de funcionamiento
o dos meses. El elemento de filtro de aire se debe reemplazar cada 2000 horas de funcionamiento o anualmente,
lo que ocurra primero. El elemento de filtro de seguridad normalmente no requiere mantenimiento y se debe
reemplazar junto con el elemento principal.

Procedimiento de mantenimiento y reemplazo del elemento de filtro de aire:

(M
@)

3)

Q)

&)
(6)

Quite la tapa trasera y limpie la suciedad del colector de polvo y de dicha tapa.

Quite cuidadosamente el elemento de filtro principal. Reviselo frente a una fuente de iluminacion
en busca de dafios.

Use un trapo himedo y limpio para limpiar el lado interior del filtro de aire. No utilice aire
comprimido.

D¢ ligeros golpes en el lado extremo del elemento de filtro sobre una placa plana. Utilice aire
comprimido seco que no exceda 2,1 bar, para soplar el polvo en el pliegue al interior, en una direccion
de 45 grados hacia el filtro principal, desde el interior al exterior.

Vuelva a instalar el elemento de filtro limpio o uno nuevo.

Instale el colector de polvo y la tapa trasera del filtro de aire, con la abertura del primero en la
direccion correcta.

Precaucion: No desmonte ni reemplace el elemento de filtro de aire cuando el compresor esté en funcionamiento.

Nunca limpie el elemento de filtro con aceite, agua o aire comprimido que

contenga agua. El elemento de filtro que tenga dafado el papel de filtro o la

empaquetadura, se debe reemplazar inmediatamente.

Aplique una pequefla cantidad de aceite sobre la superficie de la empaquetadura antes de instalar el elemento de filtro,
para evitar la adhesion entre esta y el canastillo del filtro de aire.

Los elementos de filtro de aire de calidad inferior o sin clasificacion pueden provocar que el motor diesel no

funcione a potencia plena, que el aceite se deba cambiar con mayor frecuencia, que ocurra un desgaste severo y
prematuro del motor diesel e incluso raspaduras.

5.4.4 Cambio del elemento del separador de aire/aceite

Si se detecta aceite en el aire de servicio mientras ocurre el funcionamiento correcto del tamiz de la tuberia de
retorno, la valvula de retencion, los orificios y el diafragma de la valvula de extraccion de fondo, se debe cambiar
el elemento del separador de aire/aceite de la siguiente manera:

(M

2

3)
“)

)
(6)

(7

®

©

Desmonte todas las tuberias conectadas a la tapa plana del depdsito (tuberia de retorno, de
servicio, etc.)

Quite los pernos y la empaquetadura en la tapa plana y saque esta tltima (no retire la valvula de
presion minima).

Saque el elemento de filtro.

Limpie la superficie de la empaquetadura entre la tapa plana y el canastillo. No permita que
caiga polvo o desechos al interior del canastillo.

Instale el nuevo elemento de filtro. No quite la grapa en la empaquetadura.

Monte la tapa plana, apriete los pernos con una llave y luego fijelos uniformemente de manera
cruzada en diagonal, a un par motor de 350 Nm.

Vuelva a conectar todas las tuberias. La tuberia de retorno de acero inoxidable debe estar a 1,5
mm de la parte inferior del elemento del separador de aire/aceite, para garantizar un retorno de
aceite uniforme.

Limpie el orificio y tamiz de la tuberia de retorno y la valvula de retencion, antes de volver a
arrancar la maquina.

Apriete los pernos en la tapa plana, como se describe en el paso (7), después de volver a
arrancar la unidad durante 24 horas.
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5.4.5 Cambio del filtro de aceite y separador de agua/combustible
1) Utilice una llave de correa para quitar la empaquetadura y el elemento de filtro.
2) Limpie la superficie de montaje de la empaquetadura.
3) Aplique una capa delgada de aceite en la nueva empaquetadura.
4) Llene el nuevo filtro de aceite y separador de agua/combustible con combustible limpio.

5) Gire el elemento de filtro manualmente o con una llave de correa, hasta que el anillo de estanquidad esté
en contacto con el asiento del filtro y luego bloquéelo y, cuando detecte que el par motor aumenta
repentinamente debido al bloqueo, girelo entre 1/2 a 3/4 de vuelta.

6) Vuelva a arrancar la maquina y revise si hay fugas.

Precaucion: Llene el combustible cuando se haya instalado el nuevo elemento de filtro. Si hay aire en el combustible, sera
dificil arrancar el motor o bien, este tltimo funcionara de manera inestable.

5.4.6 Cambio de refrigerante

A Advertencia

Qo Cuando la maquina est4 en funcionamiento, el refrigerante est4 caliente y presurizado.

Qo El refrigerante caliente y el vapor pueden causar lesiones.

Q Revise el nivel de refrigerante solo cuando el motor diesel no esté en funcionamiento y la tapa
del radiador no se sienta caliente.

Destornille 1a tapa del radiador para liberar la presién.
La solucion anticongelante y antioxidante contiene sustancias alcalinas, que pueden

o

causar lesiones si tienen contacto con la piel o los ojos. Nunca use agua como refrigerante
anticongelante y antioxidante.

1) Después de detener la maquina normalmente y cuando el refrigerante esté frio, destornille poco a poco
la tapa del radiador para liberar la presion.

2) Destornille la valvula giratoria del radiador, para descargar el refrigerante de este y el motor.

3) Cierre la valvula giratoria.

4) Rellene el refrigerante como se describe en el Capitulo L.5.

5) Apriete la tapa del radiador.

5.4.7 Cambio de aceite del motor

Mantenga el compresor en funcionamiento durante 5 a 10 minutos para calentar la maquina. Detenga la
maquina normalmente. Abra la valvula de drenaje en la parte inferior del carter de aceite para descargar este
ultimo. Rellene el aceite y reemplace el elemento de filtro. Consulte el Capitulo V.4.2: Cambio del filtro de
aceite y Capitulo I: Especificaciones.

Precaucion: No permita que su piel tenga contacto con el aceite. El aceite caliente puede provocar quemaduras.

5.4.8 Ajuste del sistema de regulacion

Si el compresor no puede alcanzar la velocidad o presion de funcionamiento nominal, debe reajustar el sistema
de regulacion. Consulte el Capitulo IV.6: Procedimiento de configuracion de modo, para obtener
informacién detallada.

5.5 Solucién de problemas

Las fallas de la maquina pueden tener distintos motivos. Normalmente una falla no sucede debido a un solo
componente o motivo. Por lo tanto, la solucion de problemas puede ser dificil.
La tabla de solucion de problemas se establece a partir de la aplicacion practica y extensa experimentacion
del fabricante. En ella se ilustran las fallas comunes que pueden ocurrir en la maquina y las causas y
soluciones generales de estas. Es posible que no explicite todas las fallas y soluciones posibles.
Antes de reparar o reemplazar una pieza, analice exhaustivamente todas causas posibles. Cuando detecte un
problema, observe cuidadosamente y descubra la falla y sus causas antes del mantenimiento, para evitar dafios
innecesarios en la maquina.

Siempre tenga en mente lo siguiente:

a. Revise si hay cables eléctricos sueltos.

b. Revise si hay tuberias dafiadas.

c. Revise si hay piezas dafiadas debido al sobrecalentamiento o cortocircuitos (normalmente

acompaiados por cambios de color u olor a quemado).

Si la falla no se puede solucionar conforme al método recomendado, consulte al representante local de Sullair o al
Departamento de Marketing y Posventa de Sullair.
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SOLUCION DE PROBLEMAS

Sintoma

Causa probable

Solucion

1. Aire de descarga insuficiente

La demanda de aire es excesiva

Revise si el equipo de aire coincide con la descarga
del compresor.

La velocidad del motor es lenta

Ajuste la velocidad o revise el filtro de combustible
del motor.

El filtro de aire esta obstruido

Revise si hay alguna indicacion de mantenimiento en
los instrumentos. Reemplace el elemento de filtro si
€s necesario.

Existe fuga de aire de alta presion

Revise si hay fugas en la valvula y la tuberia de
servicio de aire.

La valvula de regulacion de presion
esta danada o presenta fallas

Ajuste el regulador de presién como se describe en el
Capitulo IV: Operacién. Revise el diafragma del
regulador y reemplace si es necesario (se proporcionan
repuestos).

El elemento del separador de
aire/aceite esta obstruido

Reemplace el elemento del separador de aceite, el
elemento de filtro de aceite y el aceite.

El rotor del compresor esta
desgastado

Pongase en contacto con un técnico de Sullair para
una revision.

La demanda de aire es excesiva

Revise si el equipo de aire coincide con la descarga
del compresor.

2. Baja presion de servicio

El filtro de aire esta obstruido

Revise si el indicador de diferencia de presion se
enciende en color rojo. Limpie o reemplace.

Existe fuga de aire de alta presion

Revise si hay fugas en la valvula y la tuberia de
servicio de aire.

La valvula de regulacion de presion
esta danada o presenta fallas

Revise o reemplace (se proporcionan repuestos).

El nivel de aceite del separador de
aire/aceite es bajo

Agregue aceite. Revise si hay fugas.

El enfriador de aceite esta sucio u
obstruido

Limpie las aletas del filtro de aceite.

3. Sobrecalentamiento del

La correa del ventilador esta suelta
o dafiada

Ajuste la polea de tension o reemplace la correa.

compresor

El componente térmico de la valvula
de calefaccion presenta fallas

Reemplace el componente térmico.

El filtro de aceite esta obstruido

Reemplace el elemento de filtro.

La tuberia de retorno esta obstruida

Limpie el orificio y tamiz de la tuberia de retorno.

Existe circulacion de aire caliente

Mueva la maquina o cambie la direccion para evitar
la circulacion.

La tuberia de retorno esta obstruida

Limpie el orificio y tamiz de la tuberia de retorno.

Existen fugas en el sistema de
lubricacién

Limpie todas las tuberias, conexiones y
componentes. Repare o reemplace.

4. Consumo excesivo de aceite del
compresor

El elemento del separador de
aire/aceite estd dafiado

Reemplace el elemento.

Existe baja presion del sistema

Revise la valvula de presion minima y el orificio del
silenciador.

El nivel de aceite del separador de
aire/aceite esta demasiado alto

Revise el nivel de aceite desde la mirilla. Drene el
exceso de aceite si su nivel es excesivo.

5. Valvula de alivio abierta

La configuracion de presion de la
valvula de regulacion de presion esta
demasiado alta

Ajuste la configuracion de presion.

Existen fugas de aire de control

Revise la tuberia de control.

La valvula de admision no cierra
(esta trabada)

Realice mantenimiento a la valvula de admision o
reemplacela.

El sistema de control esta obstruido

Revise la tuberia de control.

La valvula de regulacion de presion
esta danada o presenta fallas

Ajuste o reemplace (se proporcionan repuestos).

La valvula de alivio presenta fallas

Reemplace.
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(Continuacién)

6. El compresor se apaga con
carga

No hay combustible

Revise el nivel de combustible y el sistema de
combustible.

El interruptor de temperatura de
descarga esta activado

La activacion del interruptor de temperatura de
descarga puede deberse al sobrecalentamiento del
compresor. Consulte el elemento 3.

El refrigerante esta sobrecalentado

Revise el nivel de refrigerante, el termostato y el
ventilador.

Existe bajo nivel de refrigerante

Revise el nivel de refrigerante.

Existe baja presion del aceite del
motor

Revise el nivel de aceite de la varilla de medicion y el
filtro de aceite.

El interruptor presenta fallas

Pruebe el interruptor.

El sistema del circuito eléctrico
presenta fallas

Pruebe el sistema del circuito eléctrico.

7. Exceso de vibracion de la
maquina

La velocidad del motor es lenta

Revise el ajuste de velocidad y el filtro de
combustible.

Los pernos fijos de la polea o el
aislador estan sueltos

Apriete los pernos o las tuercas.

Existe desajuste de la polea o el
aislador

Reemplace por un nuevo aislador o polea.

Existe desajuste del propulsor del
ventilador

Si se elimina la vibracion cuando se desmonta la correa,
reemplace por un nuevo ventilador.

El bastidor de la maquina esta
suelto o desgastado

Apriete los pernos fijos. Reemplace las piezas si es
necesario.

Existe un problema de encendido
del motor o velocidad inestable

Consulte los elementos 13 a 15.

8. El motor se puede virar, pero
no se puede arrancar, no hay
gases en el tubo de escape

No hay combustible en el depdsito

Agregue combustible.

La tuberia de combustible esta
obstruida

Revise o purgue la tuberia de combustible.

La bomba de combustible presenta
fallas

Revise o reemplace la bomba de combustible.

El filtro de combustible esta
obstruido

Revise y reemplace el filtro de combustible. Revise
si el combustible es adecuado para la temperatura
ambiente local, de lo contrario, cambielo
completamente.

La unidad de inyector de
combustible presenta fallas

Quite, ajuste y repare o reemplace.

9. Cuesta o no se puede arrancar
el motor, hay gases en el tubo de
escape

La velocidad al arranque es baja

Revise si la bateria, el motor de arranque y los
terminales del cable estan ajustados.

Se requiere un motor de arranque en
frio o no funciona con uno de estos

Determine los dispositivos necesarios y revise si la
operacion es adecuada.

El combustible es inferior

Drene completamente el combustible y enjuague el
sistema de combustible.

El “punto de enturbiamiento” del
combustible es superior a la
temperatura ambiente

Reemplace el combustible y sus filtros.

El filtro de aire esta obstruido

Revise el filtro de aire. Limpie o reemplace.

Existe aire en el sistema de
combustible

Ventile el sistema de combustible.

Existe un problema de medicion
de tiempo de la inyeccion de
combustible

Revise y ajuste la medicion de tiempo de la
inyeccion.

Existe un problema con la holgura
de la valvula

Vuelva a ajustar la holgura de la valvula.

10. El motor se apaga después del
arranque

La velocidad de ralenti es baja

Revise el tornillo de ajuste de la velocidad de ralenti.

El motor esta cargado

Arranque la maquina sin carga.

El combustible es inferior

Drene completamente el combustible y enjuague el
sistema de combustible.

Existe aire en el sistema de
combustible

Ventile el sistema de combustible.
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11. Baja velocidad del motor

La configuracion del sistema de
velocidad es incorrecta

Revise y ajuste la configuracion del sistema de
velocidad.

El filtro de combustible esta
obstruido

Revise el filtro de combustible. Reemplace si es
necesario.

El filtro de aire esta obstruido

Revise el filtro de aire. Limpie o reemplace.

La valvula de regulacion de
presion presenta fallas

Revise, ajuste o reemplace.

12. Vibracion del motor en
velocidad de ralenti

La velocidad de ralenti es baja

Revise el tornillo de ajuste de la velocidad de
ralenti.

Existe aire en el sistema de
combustible

Ventile el sistema de combustible.

El nivel de combustible en el
deposito es bajo

Agregue combustible en el deposito.

El filtro y la tuberia de
combustible estan obstruidos

Purgue la tuberia de combustible y reemplace el
filtro.

La unidad de inyector de
combustible presenta fallas

Quite, ajuste y repare o reemplace.

13. Velocidad de ralenti inestable del
motor de calentamiento

La velocidad de ralenti es baja

Revise el tornillo de ajuste de la velocidad de
ralenti.

Existe aire en el sistema de
combustible

Ventile el sistema de combustible.

Existe un problema de medicion de
tiempo de la unidad de inyeccion de
combustible

Revise y ajuste la medicion de tiempo de la
inyeccion.

La unidad de inyector de
combustible presenta fallas

Quite, ajuste y repare o reemplace.

14. Problema de encendido del motor
o velocidad inestable

El combustible es inferior

Drene completamente el combustible y enjuague
el sistema de combustible.

Existe aire en el sistema de
combustible

Ventile el sistema de combustible.

La holgura de la valvula es
incorrecta

Revise la varilla de empuje, el muelle y ajuste la
holgura de la valvula.

La unidad de inyector de
combustible presenta fallas

Quite, ajuste y repare o reemplace.

Existe un problema de medicion de
tiempo de la unidad de inyeccion de
combustible

Ajuste la medicion de tiempo de la inyeccion
si es necesario.

15. No hay aumento de la
temperatura del motor

El termometro presenta fallas

Ajuste o reemplace.

El termostato no funciona o presenta
fallas

Pruebe o reemplace.

16. Combustion turbulenta del
motor

La calidad del combustible es
deficiente

Descargue el combustible, reemplace por un
nuevo elemento de filtro y rellene con combustible
limpio de calidad.

Existe aire en el sistema de
combustible

Ventile el sistema de combustible.

Existe un problema de medicion de
tiempo de la unidad de inyeccion de
combustible

Revise y ajuste la medicion de tiempo de la
inyeccion.

La unidad de inyector de
combustible presenta fallas

Utilice ET para encontrar la unidad de inyector
con falla, por medio de pruebas de aislamiento del
cilindro.

17. Variacion de la velocidad del
motor a velocidad plena y sin carga

El regulador de velocidad del motor o
la bomba de inyeccion de combustible
presentan fallas

Revise si el tornillo de limite de velocidad y el
cilindro de regulacion de velocidad estan en la
longitud y ubicacion correctas.

El cilindro de regulacién de
velocidad presenta fallas

Revise el tornillo de limite de velocidad o
vuelva a ajustar el muelle.

La tuberia de control presenta fallas

Revise si la tuberia de control conectada al
cilindro de regulacion esta obstruida o tiene
fugas.
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18. Baja potencia del motor

El regulador de velocidad no esta
bien ajustado

Revise y ajuste las varillas de empuje de
regulacion.

La calidad del combustible es
deficiente

Drene el combustible y purgue la tuberia de
combustible.

El filtro de aire esta obstruido

Revise, limpie o reemplace.

La tuberia de combustible o aire
presenta fugas o esta cerrada

Apriete los conectores. Reemplace si es
necesario.

Existe aire en el sistema de
combustible

Ventile el sistema de combustible.

El filtro y la tuberia de combustible
estan obstruidos

Purgue la tuberia de combustible y reemplace
el filtro.

Existe un alto nivel de aceite del
motor

Drene el exceso de aceite hasta un nivel
normal.

La tuberia de retorno de
combustible esta obstruida

Despeje la obstruccion.

El turbosobrealimentador o el
multiple de admision presentan fugas

Revise la presion del multiple de admision.
Limpie, repare o reemplace.

Existe acumulacion de carbono o
dafos en el turbosobrealimentador

Revise el turbosobrealimentador. Limpie,
repare o reemplace.

Existe un problema de medicion de
tiempo de la bomba de inyeccion de
combustible

Revise la medicion de tiempo de la bomba de
inyeccion.

Existe un error de posicion de la
valvula

Revise la varilla de empuje y el muelle.

Existe un problema de medicion de
tiempo de la inyeccion del sistema
de combustible

Quite, pruebe, limpie y repare.

La unidad de inyector de
combustible presenta fallas

Quite, pruebe, limpie y repare.

19. Sobrecalentamiento del motor

La correa del ventilador esta suelta
o dafiada

Ajuste la polea de tension o reemplace la
correa.

Existe un problema de posicion de
instalacion de la polea del ventilador

Ajuste la instalacion de la polea.

Existe bajo nivel de refrigerante

Agregue refrigerante.

Las aletas del radiador estan
obstruidas

Limpie la superficie de las aletas.

Existe bajo nivel de aceite

Agregue aceite hasta un nivel normal.

La bomba de agua presenta fallas

Reemplace la bomba.

El casquillo de presion del deposito
de agua presenta fallas.

Revise el casquillo de presion. Reemplace si
s necesario.

El termostato presenta fallas o no
funciona

Revise o reemplace el termostato.

Existe una cantidad excesiva de
combustible o una medicion de
tiempo de inyeccion incorrecta

Revise o reemplace la bomba de inyeccion de
combustible.

Existe sobrecarga

Revise la configuracion de presion. Ajuste si
es necesario.

20. Humo negro o gris denso

El aire es insuficiente para la
combustion

Revise si el filtro de aire esta obstruido. Revise
si la presion del multiple de admision y el
turbosobrealimentador funcionan correctamente.

La unidad de inyector de
combustible presenta fallas

Pruebe todos los inyectores. Reemplace si es
necesario.

Existe un problema de medicion de
tiempo de la inyeccion del sistema
de combustible

Revise y ajuste la medicion de tiempo de la
inyeccion.

Existe aire en el sistema de
combustible

Descargue el aire.

Existe una cantidad excesiva de
combustible

Revise y ajuste la bomba de inyeccion de
combustible.

No hay aumento de la temperatura
del motor

Revise el termostato y el sistema de
refrigeracion.
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21. Humo blanco o azul denso
del motor

Existe un exceso de aceite del motor

Drene el exceso de aceite.

Existe un problema de encendido del
motor o la velocidad es inestable

Consulte el elemento 15.

Existe un problema de medicion de
tiempo de la inyeccion del sistema de
combustible

Ajuste la medicion de tiempo.

El sello de aceite del
turbosobrealimentador esta dafiado

Revise si el multiple de admision tiene aceite.
Repare si es necesario.

La guia de vélvula estd desgastada

Revise y repare la culata del cilindro.

El anillo del piston esta desgastado

Reemplace el anillo del piston.

22. Alto consumo de
combustible

El sistema de combustible presenta
fugas

Revise el sistema de combustible. Repare o
reemplace las piezas.

Existe un problema de medicion de
tiempo de inyeccion

Ajuste la medicion de tiempo de inyeccion.

23. Baja presion del aceite del
motor

El aceite del motor es insuficiente

Agregue aceite hasta un nivel normal. Revise
si hay fugas.

El sensor o mandometro presentan
fallas

Revise o reemplace.

El aceite del motor esta diluido (con
diesel o agua)

Descubra las causas. Cambie el aceite del motor y
el elemento de filtro del aceite del motor.

La viscosidad del aceite del motor es
incorrecta

Revise y cambie al aceite correcto.

El filtro o enfriador de aceite estan
obstruidos

Revise y limpie. Cambie el aceite y su filtro.

La valvula de regulacion de presion del
aceite presenta fallas

Revise, repare o reemplace.

La bomba de aceite y el cojinete estan
desgastados o tienen otros problemas

Pongase en contacto con el departamento del
fabricante del motor para solicitar reparacion o
repuestos.

24. Desgaste prematuro del
motor

El aceite esta sucio

Cambie el aceite sucio y su filtro.

La tuberia de admision presenta
fugas

Revise todos los componentes de la tuberia de
admision. Repare si hay fugas.

La empaquetadura o el filtro de aire
estan dafiados

Revise el filtro de aire. Reemplace el elemento
de filtro.

Existe combustible en el aceite

Descubra las causas. Repare o cambie el aceite y
su filtro.

25. Refrigerante en el aceite

La pieza central del enfriador de
aceite esta dafiada

Reemplace por una nueva pieza central del
enfriador.

La empaquetadura de la culata del
cilindro esta dafiada

Reemplace por una nueva empaquetadura y
apriete los pernos fijos conforme a las
especificaciones.

La culata del cilindro esta agrietada o
defectuosa

Reemplace por una nueva culata del cilindro.

El bloque del cilindro esta agrietado o
defectuoso

Reemplace por un nuevo bloque del cilindro.

La empaquetadura de la camisa del
cilindro esta dafiada

Reemplace por una nueva empaquetadura.

26. Aceite en los gases

Existe un exceso de aceite en el
puerto de aire

Pongase en contacto con el departamento del
fabricante del motor para solicitar revision o
reparacion.

La guia de valvula esta desgastada

Revise y repare la culata del cilindro.

El anillo del piston esta desgastado

Reemplace por un nuevo anillo del piston.

El motor funciona a velocidad de
ralenti sin carga durante demasiado
tiempo

No permita que el motor funcione a velocidad de
ralenti sin carga durante demasiado tiempo.

27. Ruido mecanico anormal en
el motor

El revestimiento del cojinete de la
varilla de union esta dafiado

Revise el revestimiento del cojinete de la varilla
de union y la superficie del cuello del cigiiefial.

El engranaje de medicion de tiempo
esta dafiado

Reemplace por piezas nuevas segun se
requiera.

El cigiiefial esta daiado

Repare o reemplace el cigiienal.

28. Ruido anormal en la valvula
de aire o aire en las piezas
motrices de la valvula

El muelle de la valvula de aire esta
dafiado

Reemplace el muelle dafiado de la valvula de
aire.

El arbol de levas esta dafiado

Reemplace el arbol de levas y limpie
profundamente todo el motor.

52




Manual de operacion y mantenimiento del compresor helicoidal portatil diesel, series 900XH - 980RH y 780VH/850RH

Capitulo V: Mantenimiento

(Continuacion)

28. Ruido anormal en la vélvula de
aire o aire en las piezas motrices de la
valvula

La varilla de empuje de la
valvula de aire esta dafiada

Reemplace el arbol de levas, la varilla de empuje
y limpie profundamente el motor. Revise si la
valvula de aire se mueve libremente.

La valvula de aire esta danada

Reemplace la valvula de aire. Ajuste si es
necesario.

29. El motor de arranque del motor
no enciende

Existe baja potencia de salida de
la bateria

Revise la bateria. Cargue o reemplace la bateria
segun corresponda.

El interruptor o circuito presentan
fallas

Repare. Reemplace si es necesario.

El interruptor magnético del
motor de arranque presenta fallas

Reemplace por un nuevo interruptor
magnético.

El motor de arranque presenta
fallas

Repare o reemplace.

32. No hay carga del alternador

La correa del alternador esta
suelta

Ajuste la correa a la tension correcta.

El circuito de carga, de conexion a
tierra o el terminal de la bateria
presentan fallas

Revise todas las tuberias de guia y los
terminales. Apriete todas las tuercas de
terminacion y limpie los terminales. Reemplace
las piezas con falla.

El bobinado del rotor presenta
fallas

Reemplace por un nuevo bobinado.
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Capitulo VI: CONTROL DE RUIDOS

6.1 Emision de ruidos

Sullair garantiza al usuario final y a cada usuario potencial, que el compresor que comercializa al distribuidor
principal cumple el reglamento y las normas de la Republica Popular de China y la E.P.A. de EE. UU.

en términos de diseflo, fabricacion, instalacion y pruebas.

Dicha garantia se aplica a toda la maquina y no se restringe solamente a alguna pieza en especial o sistema
parcial. Si se produce una violacion a las normas de emision de ruidos en la maquina comercializada al distribuidor
principal, Sullair sera responsable de la solucion, ya sea se deba al disefio, fabricacion, instalacion, pieza o sistema
especificos.

6.2 Operacion prohibida

@Nunca desmonte o dafie ninguna pieza del sistema silenciador (salvo para labores de mantenimiento),
antes de comercializar o entregar al distribuidor o cuando la maquina esté en uso.
@ Nunca opere la maquina si se quitd una pieza del sistema silenciador.
Nunca:
A. Desmonte o dane:
a. El sistema silenciador del motor diesel y sus piezas.
b. El sistema de admision del compresor y sus piezas.
c. Lacajay todas las piezas.
B. Quite:
El silenciador.
El aislador.
El muelle neumatico.
La puerta y particion.
La proteccion del ventilador.
El burlete para ventanas.
El material acustico.
El manguito de aislamiento de calor del tubo de escape del motor.
C. Operela maquma cuando la puerta esté abierta (salvo para ajuste o reemplazo de piezas).

TR Mo po o

6.3 Registro de mantenimiento

Opere y realice mantenimiento a la maquina adecuadamente para evitar dafios en el sistema silenciador.
Revise al menos una vez al afio el silenciador y el sistema de escape del motor, el filtro de aire y el sistema de
admision de aire, el sistema de reduccion de vibracion del motor, la caja, etc. Asegurese de que todas las piezas
estén instaladas, ajustadas y en buenas condiciones de funcionamiento. Revise los materiales actsticos y asegurese
de que no haya piezas deformadas o faltantes y que todas estas estén instaladas y en buen estado. En caso de
dafios, no arranque la maquina. Solicite y reemplace piezas conforme a la lista de piezas.
Por cada labor de mantenimiento, mantenga un registro del elemento y contenido del mantenimiento.
Consulte la siguiente tabla:

Elemento de servicio

Personal

Ubicacion
Fecha

Elemento de servicio

Personal

Ubicacion
Fecha
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Capitulo VII: SOLICITUD DE PIEZAS

Procedimiento para la solicitud de piezas

Las piezas se deben solicitar desde la sucursal mas cercana de Sullair o el representante de la misma. Si por
algin motivo no puede obtener las piezas de esta manera, pongase en contacto directamente con el Departamento
de Piezas de Sullair, en la direccion que se indica en la contraportada de este manual.

Al solicitar piezas, siempre debe indicar el modelo y nimero de serie del compresor. Debido a que Sullair
siempre mejora sus productos, el contenido de este manual puede variar del conjunto real luego de un tiempo. El
modelo y numero de serie se pueden obtener en la placa de nimero de serie, ubicada en el compresor o el
conocimiento de embarque.

Al solicitar piezas, debe leer cuidadosamente las ilustraciones y la Lista de piezas. Consulte la Lista de
piezas, N/P: 88291006-435.
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