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Limpieza Filtro Particulas

Con TUNAP 131/132 vy Pistola TUNTECH

>

>

Notas Importantes:

Usar gafas de seguridad y guantes de proteccién

El limpiador de filtro de particulas puede ser usado en cualquier tipo de filtro.

No elevar la temperatura del motor. La temperatura del filiro deberia estar como maximo sobre los
40-70°C (se debe tocar con la mano sin quemarse).

La localizacién del filtro de particulas suele ser detrds del catalizador en la direccién del flujo de gases de
escape.

Después de limpiar, utilizar obligatoriamente TUNAP 132. (neutralizador de alcalinidad)

Los sensores de presidn y temperatura deberion de desmontarse debido al uso de aire comprimido.
Reinstalar los sensores después del aclarado y hacer una conduccién de prueba de 20 min.

Aplicar en las roscas TUNAP 125 Pasta de Altas Temperaturas para evitar posteriores gripados.

El filtro debe de ser desacoplado en el caso de no tener acceso mediante los orificios de sondas. El sistema
de escape es todo tramos de tubo, separar lo justo para insertar la sonda de la pistola. La limpieza es
también efectiva a través del catalizador.

Tras la limpieza con el set se debe de hacer una conduccién de 15-20 min. para activar la regeneracién
dindmica.

Se debe revisar el nivel del aceite ya que en muchos casos hay restos de gasoil de regeneraciones inte-
rrumpidas, este gasoil merma las cualidades del aceite. Si es necesario sustituirlo utilizar TUNAP 157 para

limpiar el interior del circuito de lubricacién.

TUNAP 131 Limpiador de Filiro de Particulas Diesel, SOLO se puede aplicar con la pistola especifica. To-
das las pruebas de rendimiento se han realizado en aplicaciones con la pistola TUNAP 16099220. La

aplicacién del producto mediante otros sistemas serd bajo la responsabilidad del usuario.

Sin limpieza posible! Posible limpieza!
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Si el filtro de particulas ha sufrido dafios mecdnicos | Si el filtro de particulas esta sucio como en el ejemplo,
en los panales entonces debe de ser reemplazado. | |a limpieza es necesaria.
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Modo de empleo:

1. Desmontar el sensor de temperatura del
filtro de particulas

2. Insertar la sonda dentro del filtro y aplicar
en direcciéon a la salida de los gases de
escape. La sonda puede doblarse ligera-
mente para un mejor acceso.

No doblar la sonda mds de 30°

Direccién de
los gases

3. Aplicar a presién la mitad del contenido
del envase y esperar 10 minutos.

4. Pasado ese tiempo aplicar la otra mitad del
limpiador.

5. Enjuagar el filtro de particulas después de
la limpieza con neutralizador concentrado

Tunap 132.

6. Reinstalar las sondas desmontadas y ase-
gurar su estanqueidad.

7. Borrar el error de averia, hacer una con-
duccién de prueba y hacer una regenera-
cién manual.

Nota: Al haber 1.51 de producto en el disposi-
tivo pasados unos minutos empezard a evapo-
rarse, colocar la aspiracién de gases del taller
en el tubo de escape.




Service
Information

SI131 oric

Preguntas Frecuentes:

Determinados DPFs no se saturan por una conduccién Stop & Go o recorridos breves con motor frio.
Un alto porcentaje de las averias de DPF, se deben a una consecuencia de otro elemento del motor en mal

estado.

Fallos que pueden saturar el DPF:

CAUDALIMETRO:

Esta pieza mide la cantidad y la temperatura de aire por un
hilo caliente, si este hilo estd roto o el caudalimetro defectuoso,
la centralita dard una senal errénea a los inyectores,
generando gran cantidad de hollin.

Solucién:
Sustitucién.

INYECTORES:
Si los inyectores estdn sucios o estropeados, el gasoil no se
quemard bien generando humo negro (Hollin).

Solucién:
Limpieza con 127 si estdn sucios,
Sustitucién si estdn estropeados.

EGR:

La Egr recircula los gases de escape a la admisién, con la
funcién de quemarlos de nuevo y “depurarlos”, si la Egr no
actba estos gases mal quemados taponardn el Dpf.

Solucién:
Limpieza con 138 si esté sucia,
Sustitucién si estd estropeada.

MANGUITOS DE TURBO E INTERCOOLER:

Si el intercooler o los manguitos de turbo estdn rotos, rajados
o desconectados, el aire se escapa al exterior. El caudalimetro
mide un caudal de aire que realmente no entra al motor, el
inyector pondrd mds gasoil del que puede quemar por falta de
aire. El gasoil sin quemar se convierte en hollin y el dpf se
taponarad.

Solucién:
Sustituir componente roto.

TURBO:

El turbo puede llegar a generar hollin (p.ej. si la geometria
variable estd mal).

También un turbo puede quemar aceite con los kms y uso,
ese aceite quemado se cristaliza y no se puede limpiar, pero

es necesario saber si el DPF estd saturado por aceite quemado.

Solucién: Sustituir Turbo defectuoso.

Cuando los valores de saturacién del DPF bajan, la limpieza es correcta. No obstante, si después de limpiarlo,
el Filtro se satura en muy poco tiempo, significa que hay otra averia que lo provoca. Es imprescindible buscar

otros fallos.
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DPF Know How

0O Como hacer una limpieza de DPF sin consecuencias inesperadas.

A tener en cuenta:

>

A\

Con la limpieza de DPF con MP 131, se eliminaré el carbén que satura el DPF, la ceniza pequefa saldrd y
la de mayor tamafo se acumulard al final del Filtro.

Es imprescindible saber si hay combustible en el carter de aceite. De haberlo hay un riesgo alto de gripar
el motor por aceite degradado.

En vehiculos con sistema de aditivado automdtico (FAP-cerina), el Filtro se sustituye cuando calcula el fa-
bricante por kms. Limpiar con MP 131 significa eliminar las particulas de carbén, pero las de ceniza (%
mds elevado) seguirdn tapando el Filtro.

En vehiculos de mds de 160-180.000 kms la acumulacién de ceniza es mayor que la de carbén, es nece-
sario sustituir el Filtro.

La mdquina de diagnosis nos guiard en el saber si hemos solucionado el problema. Es imprescindible que
tenga 2 datos minimo: (Presién diferencial, % saturacién, temperatura escape, Rg on/off).

Sin ellos no es posible saber si la limpieza ha sido efectiva o es otro problema.

La mdquina de diagnosis es necesaria llevarla a bordo. En ella veremos cémo se comporta el DPF, si se
efectta la Rg y si estd siendo exitosa.

Para la evaporacién del producto se tiene que tener en cuenta:

Si el vehiculo tiene una saturacion Si el vehiculo tiene una saturacion-

muy alta o ni siquiera arranca (llega normal o baja (testigo DPF recién

en grua) encendido)

EVAPORACION DEL EVAPORACION DEL

PRODUCTO AL RALENTI PRODUCTO Max. 2000 rpms
Motivo:

Si el DPF estd altamente tapado, la temperatura de los gases de escape puede llevar al producto al punto
de ebullicién, puede convertirse en una olla a presidn. Los riesgos se reducen a cero si se siguen estos pa-

sos correctamente.

La Rg estética estd prohibida por muchos fabricantes. Hay que evitarla por todos los medios, destruye el

Filtro inutilizandolo y dificultando el diagnéstico. El vehiculo se puede incendiar por exceso de T°.
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Procedimiento:

Luz DPF encendida

Reducir nivel antes de la
limpieza y sustituirlo al

Revisar nivel de aceite

\ 4

Nivel alto final del trabajo
Nivel OK
_ - Y | Comprobar si hay que p| Sustituir FAP
Tiene cerina? S ”| cambiarlo a los 120mil o Si
! 180 mil kms.
No y ¢
+ de 180.000 kms aprox. [* No
Alto kilometraje, vehiculos
industriales | Exceso de cenizas sin Sustituir DPF
S »| posibilidad de limpiar.
|
No
v
Dispon.emos de datos? Al no saber los datos no Valorar limpiar
(Pres diferencial, % satu- »| sabremos si la limpieza es o no
racién, T° escape...) No exitosa o no.
Siy La obturacién
Hay averias vinculadas? .| Solventarlas antes de »| €s consecuen-
(Hoja n°3 SI 131) S | limpiar el Filtro cia de ofra
averia.
No l
Tomar Valores Antes
HACER PROCEDIMIENTO
LIMPIEZA
Evaporar de la manera
adecuada
Tomar Valores Después
Conduccién para Regene-
racién (Llevar maquina
diagnosis para ver los
valores.)
v
Los datos equivalen a DPF »| Averia Solucionadal!
limpio? Si DPF Salvado
No l
1. Averia vinculada que no apare- 2. DPF Destruido por exceso de Rg
ce en la mdaquina forzadas.




