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1. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

Excelentísimo sonar:

En vir!ud de lo que previene el articulo 2. 0 d-e la Ley de 12 de
mayo de 1936,

Este Ministerio de la. Presidencia dispone:

Lo El Ministerio de Defensa contará con una Asesoría Eco*
nómica para el estudio e informe de los asunto," cuya natura
leza lo requiera.

2,0 La Asesoría Económica a qUe se refiere el apartado an
terior estarA a cargo de Economistas del Estado, de acuerdo
con las correspondientes plantillaa y consignaciones preslt
puestarias.

Lo que comunico a V. E.
M<1drid, 12 de abril de 1983.

M05COSO DEL PRADO Y MUÑOZ

Excmo. Sr. ;."tinistro de Defensa.

10915 HEGLAAIENTO número 14 sobre prescripciones uni
formes relativas a la homologación de vehiculos
en lo qUe se refiere el los anclaies de cinturones de
seguridad en los automóviles de turismo, !1-ne;o al
acuerdo de 20 de marzo de 1958, relativo al cum
plímiento de condiciones uniformes de homologa
ción y reconocimLento recíproco de la homologación
de equipos y piezas de vehículos de motor. Revi
sión 1, que incorpora la serie 01 de enmiendas Que
entraren en vigor el 28 de abril de 1976, así como
los corrigéndu,,: 1, 2 Y 3.

Reglamento número 14 sobre prescripciones uniformes relativas
a la homologación de vehículos en lo que se refiere a los an
clajes de cinturones de "icguri·iad en 108 automóviles de turismo.
anejo al acuerdo de 20 de marzo de 1958, relativo al cumpU
mi:mto de condiciones uniformes de homologación v reconoci
miento recíproco de la homologación de equipos V piezas de
vehículos de motor, Revisión l. que incorpora la serie 01 de
enmiendas que entraron en vigor el 28 de abril de 1976, así

como los corrigéndum 1, 2 Y 3

1. Campo de aplicación.

El presepte Reglamento se aplica a los anclajes de los cintu
rones de seguridad destinados a los ocupantes adultos de loe
asientos que dan frente hacia. adelante, de los automóviles de
turismo y de los vehfculos derivados de ellos.

2. Definiciones.

A los efectos del presente Reglamento se entiende:
2.1 Por -homologación del vehículo_, la homologación de un

tIpo de vehículo equIpado con anclajes para cinturones de se·
guridad determinados.

2.2 Por -tipo de vehfculo_, los vehículos a motor que no
presenten entre sí diferencias esenciaJes que puedan afectar,
en purtlcular, a los puntos siguientes: dimensiones, formas y
materiales de los elementos de la estructura del vehículo o del
asiento a los que se fijRn los anclajes.

2.3 Por _anclaje del cinturón-, las partes de la estructura del
vehículo o del asiento o cuallilsquiera otras partes del vehículo
a lAS que deben suj .. tarse los cinturones.

2.1 ~or «anclaje AecOvo_, el punto utili:>:;ldo para determi
nar convencionalmente, de acuerdo con las disposiciones del
punto 5.4, e( á,gulO de cada parte del cinturón de seguridad
~on r~lación al u<;uario, es decir, el punto en que dcbE'ría. fi
Jarse una cinta que tuviera una posición idéntica a la prevista
para t~i c¡r.tarón cuando éste se utilice y que puede correspon
der o r.o p..1 anclaje real, según la configuración dl} las piez(l.s
de fi¡ó\<:;)ón del cintucón al lugJr de anclaje.

2.4.1 Por ejemplo:

. ?.4.1.~. Cuando un cinturón de seguridad lleve una pieza
nglda. flla en ~n anclaje Inferior, tanto si aquélla es fija como
SI ('s lIbro? de pIvotar, el anclaje efectivo para cualquier posición
de regulacIón del asiento será el punto en el que la cinta se
fija a aquella parte rígida.

ORDEN de 12 de abril de 1983 por la que se crea
la A.sesoría Económica del Ministerio de Defen.sa.

2.4.1.2 Cuando p.xista un reenvío fliado en la estructura del
vehículo o del asiento se cJns~deraré como fH1~ls.ie ,-'fectivo el
punto medio del reenvío en el lugar en qUe :a ci,jta sale de
éste del lado del usuario del cinturón.

2.4.1.3 Cuando el cinturón une directam.:lntc al usuario con
un retractor fijado en la estructura del vehículo o del asiento
sin reEnvío intermedio, se tomará como ancla1e efectivo el punto
de intErsección dúl ele del rodillo de arrollamiento de la cinta
con ~i púmo que pasa por el ele mediano de la cinta en el
rodillo.

2.5 Por «suelo.. , la parte inferior de la carrocería del vehícu
lo que une las paredes laterales de éste. Tomado en este sen
tido, el -suelo.. comprende las nervaduras, rel1eves embutidos
y demás elE'mentos eventuales de refuerzo, aunque estén por
debajo del suelo, por ejemplo, los largueros y traV'esa~os.

2.6 Por -asiento_, una estructura, forme o no parte inte·
grante de la dE:'1 vehfculo. comprendido su guarnecido, consti
tuyendo una plaza de· asü-nto para un adulto; el término de
signa. bien un asipnto i.ndividual o la parte de una banqueta
a la que corrF'sponca una plaza de asiento.

2.7 Por -,grupo de. asientos..... bien un asj¡:mto del tipo ban·
queta, bien asIentos spparados mont.a.dos codo a codo (es decir.
de tal manera que los anclares delanteros de un aSiento I;!stén
en línpa o por delante de Jos anc1aj{'S postpriores de 0tro asi~n

to y en HO"a o por detrás de \051 anclajes delanteros de e<;te
otro asiento) y constituyan una o varias. plazas de asi."'nto para
adultos.

2.8 Por -hatlqueta~, una estructura completa con su guar
necido Que cor,stituya, como mínimo, dos plazas r:le l'l.<;ie:1to para
ocupanks adultos.

29 Por -sistpma df1 rF'gu!adón~. el disPlJsitivc" qUe pprmite
regu:ar el asiento o sus partes para una posición del ocupante
sentado, adAptada a su morfolog'iR. Este di<;positivo de rellU~

lación puede permitir, particularmente:

2.9.·1 Un desp~azamiento longitudinal,
2.9.2 Un despiazamiento en altura.
2.91 Un-despia7amiento a;n¡¡;ular.
2,10 Por -anclaje del aSI~nto.. , el sistema de fijación del

conjunto del as;ento a ·la estructura del asiento, comprendidas
las partes interf'5[,rlag de esta estructura.

2.11 Por _transpQrtín~ un asiento auxiliar destinado a su
utilización o<as1or1l11 v que, normelmente, está plegado para
dejar el p"lSO iibre

3. Petición de homologación.

3.1 La petición dry homolgación de un tipo de vehículo. en
lo que Se refl6rE' a los anclajes del cinturón, se presentará por
el fabricante del vehículo o su representante debidamente acre~

ditado.
3.2 [rá acompañada de los documentos que se mencionan

a continuación, por triplicado. y de las indica.ciones siguientes:
3.2.1 O:bUj05 de la estructura del vehículo, a escala adecua

da, que indiquen la situación de los anclajes del cinturón y
dibujos bastante detallados de la estructura.

3.2.2 Indicación de la natural<'lz8 de los materiales que pue~

dan influir en la resistencia de los anclajes del cinturón.
3.2.3 Descripción técnica de los anclajes del cinturón.
3.2.4 Para los anclai es de cinturones fijados en la estructura

del asiento:
3.2.4.1 Una descripción detallada del tipo de vehículo en lo

qUe se refiere a. la construcción de los asientos, de sus anclajes
y de sus sistt>mas de regulación y de enclavamiento.

3.2.4.2 Dibujos de los asientos, de su anclll-ie en el vehículo
y de sus sistemas de regulaci6n y de enclavamiento, a escala
adecuada y suficientemente detallada.

3.3 Debe presentarse al servicio técniéo encRrgado de los
ensayos de homologación. a elección del fabrícante, bien un
vehículo r"preS"nf.ativo del tipo de vehículo a homologar. bien
las partes dr·J vehículo consideradas como esenciales por dicho
ser-vicio pura los ensayos de los anclajes del cinturón.

4. Homo[oQGciófJ,.

4.1 Cuar.do ei tipo de vehículo presentado a homologación,
en aplicación del presente Regl.'lmento, cumpla las prescripcio~

nos de los párrafos 5 y 6 de este Reglamento, se concederá la
homOlogación para este tipo de vehículo.

4.2 Cada homologación implica la asignación de un número
de homologación, Una misma Parte contratante no podrá atri·
buir este mismo número a otro tipo de vehículo, tal como éste
se define en ei párrafo 2.2 anterior. .

4.3 La homologación o la denegación de homologación de
un tipo de vphiculo, en aplicación del presente Reglamento, se
comuni·~ará a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento, por medio de una ficha afustada al modelo del
anexo 1 del Reglamento y de dibujos acotados de los anclajes
del cinturón, .. escala adecuada (proporcionados por el solic1-
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tante de la homoIgación). en formato máXimo A4 (210 X 297 mm)
o doblados a este formato.

4.4 En todo vehículo. confonne con un tipo de vehículo
homologado en aplicadón del preseute Reglamento. se fijará de
manera visible. en lugar fácilmente accesible e indicado en la
ficha de homologación, una marca de homologación interna
cional compuesta:

4.4.1 De un círculo en cuyo interior esté situada la letra cE.,
seguida del número distintivo del país que haya expedido la
homologación (U.

4.4.2 Del número del presente Reglamento, situado a la dere
cha del círculo previsto en el párrafo 4.4.1.

4.5 Si el vehículo es conforme con un tipo de vehfculo ho
mologado En aplicación de otro(sJ Reglamento{s) anejo{s) al
Acuerdo en el mismo país que el que haya concedido lahomo
logación en aplicación del presente Reglamento, el símbolo
previsto en el párrafo 4.4.1 no debe repetirse; en este caso los
números y símbolos adicionales de todos los Reglamentos para
los que se haya concedido la homologación en el país que la
haya otorgado, en aplicación del presente Reglamento, deben
alinearse en columnas verticales, situadas a la derecha del
sfmbolo previsto en el párrafo 4.4.1.

4.8 La marca de homolgaclón debe ser claramente legible
el indeleble.

4.7 La marca de homolgación se coloca en las proximidades
de la placa fijada por el constructor que da las características
de los vehículos o· en esta misma placa -

4.8 El anexo 2 del presente Reglamento da ejemplos de mar-
cas de homologación.

5. E.~pecificaciones.

tU Designaciones (ver anexo 3L

5.1.1 El punto H es un punto de referencia determinado
según el procedimiento indicado en el anexo 4 del presente
Re,7.1amento.

5.1.2 La línea de referencia es una recta que pasa por el
punto de articulación de la pierna con la pelvis y el punto de
articulación del cuello con el tórax, bien en el maniquf de en·

. sayo que ten,lta el peso y las dimensiones de un adulto del sexo
masculino de cincuenta percentil. bien en un maniquí de ensa
yo qu€' tenga caracteJistJca-s idénticas. En el maniquí que figura
en €.l anexo 4 del Dresente Reglamcnto para la determinación
d~l punto H del asiento, la línea de n~f"rencia es la que se
indka <::1 la figura 1 de! apéndice de dicho anexo.

51.3 l.os punto& B1 y B2 son los andajes inferiores efectivos.
5.14 El punto C es un punto situado a 450 milímetros por

emimr~ y en la vertICal del punto H.
5.1.5 l.os angulos 1X1 y az son. respectivamente, los formados

par un p:ano horizontal y los planos p~roendiculares al plano
longitudinal mediano del vehículo qUe pasan por el punto H
y los ¡,untos B, v B2 .

5.1.6 El é.n¡mJ()"o: eg-el formado' por un plano lRltizontal y
el plano IX"rpendicular al plano longitudinal mediano del ve-
hiculo q~H' p' <;a por el punto H y el punto B •

5.1.7 S es la distancia en milímetros entre los anclajes su·
perlorps eJec ¡vos v un plano de referencia P paralelo al plano
mediano longitudinal del vehículo, definido como sigue:

5.1.71 Si in plaza de asiento está bien d'.'finida por la forma
del asir·nto. el plano P es el plano mediano de dicho asiento.

5.1.7.2 Si la plaza dI;?' asiento no está bien definida;

51.72.1 Para el conductor el plano P es un plano vertical
que pasa pe'r e1 centro del volante ·en posición media, si es
regulable

5.1..7.2.2 Para el pasajero de la plaza delantera lateral el
plano P es el ~imétrico del plano P del conductor.

5.1.7.23 Para la plaza posterior lateral el plano P es el indi
cado por el constructor, con reserva d9 Que Se respeten los
límites sig1lientes para la distancia A entre el plano longitudinal
mediano del vehí<:'ulo y el plano P:

A es igual o mayor de 200 milímetros si la banqueta está.
concebida údcamente para dos pasajtoros

A es igual o mayor de 300 milímetros si la banqueta está.
concebida para más de dos pasajeros.

5.2 Especificaciones generales.

5.2.1 Los andajes de los cinturones de seguridad deberán
estar concebidos. construidos y situ8do'i de forma:

5.2.1.1 Qu~ permitan la instalación de un cinturón de se
guridad adecllado. L09 anclajes de las plazas delanteras late
rales deb0rAn permitir la uti!ización de ci;;turones que lleven
un retrae tor y I.1n reenvío al mont.ante. habida cuenta, en par-

(ll 1 para la República Federal de Alemania. 2 para Francia, S para
Italia, 4 para Holanda., 5 para Suecia., 6 para Bélgica, 7 para Hungr1a,
8 para Checos!ovaquia, 9 para España, 10 para Yugoslavia. 1~ para el
Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Su;za.
15 para la República Democrática Alemam... 16 para Nonl(~ga y 17 para
Finlandia: los númCJros siguientes se aslgnflrán a los demá'3 países por
orden cronológico de su ratlficnción del Acuerdo relatlvo a la. adopción

de condjdones uniformes de homologación y al reconocimiento recíproco
de la homologación de equipos y piezas de vehículos a m9tor O de su
adhesión a dicho Acuerdo, 'Y los números así atribuidos Se comunicaran
por el Secretario general de la Organización de las Naciones Unidas
a las Partes contratantes del Acuerdo. "

ticular, de las caracterfsticas de resistencia de los anclajes.
a menos que el constructor no suministre el vehículo equipado
con otros tipos de cinturones que llevan retractor. Si los an.
clajes sirven úmcamente para ciertos tipos de cinturones, éstos
tipos deboré.n indicarse en la ficha prevista. en el párrafo 4.3
anterior,

5.2.1.2 Que se reduzca al mínimo el riesgo de dr's]izamiento
del c1nturón cuando está puesto correctamente.

5.2.1.3 Que se reduzca al mínimo el riesgo de deterioro de
la cinta por conta;cto con partes rígidas cortantes dE; la estruc
tura del vehículo o del asiento.

5.2.1.4 QUe el vehículo pueda cumplir las prescripciones de!
presente Reglamento en condiciones normales de utilización.

5.2.1.5 Cuando se trata de anclajes qUe tomen difenmtes
posiciones para pennitir entrar en el vehículo a las personas
y para sujetar a los ocupantes las especificaciones del presente
Regla.mento deben aplIcarse a los anclajes "en su posición erec~
tiva de sujeción, .

5.3 Número mínimo de ancla.jes de cinturón a prever.

5~.1 Para los transportines no se prescriben ancJf>.jes. Sin
embargo, si el vehículo lleva anclajes para. este género de
asientos, dichos anclajes deben cumplir las disposicones del
presente Reglamento.

5.3.2 Para las plazas delanteras laterales destinadas a oeu·
pantes adultos deben preverse dos anclajes inferiores y un
anclaje superior.

5.3.3 Para las plazas posteriores laterales deben preverse
dos anclajes inferiores y un anclaje Buperior. pero cuando, se
gún el servicio técnico encargado de los ensayos de homologa
ción, no pueda disponerse de ningún anclaje superior, por
ejemplo en ciertos vehículos descapotables o en otros con techo
m6vif, se admitirán dos anclajes inferiores.

5.3.4 Para las l1emas plaza-s se admitirán dos anclajes in·
feriares.

5.4 Situación de los anclajes de cinturones (ver anexo 3.
figura 1)

5.4.1 Generalidades.

5.4.1.1 Los anclajes de un mismo cinturón puedon fijarse
todos a la estructura del vehículo, a la del asiento o a cua]
quiera. otra parte del vehículo, o bien repartirse entre estos
diversos emplazamientos.

5.4..1.2 Un mismo anclaje puede recibir las extremidades
de dos cinturones adyacentes a condición' de que se cumplan
las prescripciom's relatlvas a lOS ensayos.

54.2 Situación de los anclajes inferiores efectivos.

5.4.2.1 Los ángulos 0:1 y 0:2 deben estar comproendidos entrE:
30° y 80" para todl:l.s las posiciones normales de utilización del
asiento. Para la protección óptima de ... los ocupantes se reco·
mienda que los ángulos 0:1 y "2 sean los más próximos posibles
a 60". Sin e.mbargo, para los asientos delanteros, si no hay
posibilidad de regulación del asiento O si los anclajes están
situados en el mismo asiento, los ángulos !x, y iX2 deben ser
de 60" ± 10".

5.4.2.2 En el caso de los asientos posteriores los ángulos :Xl
y /X2 pueden ser inferiores al valor mínimo espeClfKado en
5.4.21, a condición de que no sean inferiores a 20".

5.4.2.3 La distancia entre los dos planos verticales paraje
los al plano longitudinal mediano del' vehículo que pasan por
cada uno de los d06 anclajes inferiores efectivos m, y B2J de
un mismo cinturón, no debe '>er inferior a 350 milímetros El
plano lor'gitu(f;nal mpdiaf'f) del 'asif'nto debe pflSI"r ontr,o, 10<:
punios B l y B 2 Y a 120 milímetros de estos puntos. come mí·
nimo

54.3 Situación de los anclajes superiores efectivos (ver ane
xo 3, figura 21.

5.4.3.1 Cuando exista un reenvío o dispositivo análogo que
afecte al emplaz8.miento del anclaje superior efectivo este t'm
plazamiento se determina de manera convencional consideran
do el emplazamiento del anclaje cuando el eje mod¡ano Ion·
gitudinal de la cinta pasa por un punto J de coordt~nar18s

x = 60 milímetros. y = 120 milímetros y z = 530 milirnctros en
el sistema siguiente;

Hz es la línea de referencia del tronco.
H v ES una transversal horiz.ontal dirigida h8eia p; lado p,ó

ximo del anclaje
H'l[ es perpendicular a Hz hacia delante.

5.4.3.2 El anclaje superior efectivo debe situarse por debajo
del plano FN. perpendicular al plano medial".o d,'lJ ~SJ('!1\o ~

formando un ángulo de 85° con la línea de referencia. SI se
encuentra. por detrás de un plano perpendicu lar al piuno TIlU'

diél-no longitudinal del asiento que pasa por la ¡inc'a de rdE'
rencia. Para los asientos posteriores, aquel á .' :1.10 pUf de re·
ducirse a 600. El pll;\no FN está situado d~' méi:io:')l' UdE' ;"."IJ"!'

la Jir.ea de referencia en un punto D tal que ['1-{ 0= 31.) mi 11
metros + 1,6 S.

El anclaje superior efech'l:o debe sihHlr'~2 ror d·-·ba¡o 0('1
plano F1N¡ perprmdirular ~.1 -·)lano ml:Jdiano lon¡;:-:!uC1iL\: :::':1
&siento y formando un ángulo de 65° con la línea de reL·rt'r~ciél,
si se er'..C'.'ontra en o por d,-lante de un pla~;o p(·rp,,,"-lic'u:[I]
al p!ano mediano longitudinal del asiento que paSD pD!" ¡El
línea de referencia. Para lo., asientos posterion?s ('stt~ únglllo
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puede reducirse a 600. El plano F i N1 estA situado de manera que
~orte la linea de referencia en un punto O' tal que D'H = 315
lIlilí metros + 1,8 S.

5.4.3.3 El anclaje superior efectivo debe situarse por detrás
te un plano FK perpendicular al plano mediano longitudinal
:lel asiento y que corte la linea de referencia bajo un ángulo
lie 1200 en un punto B tai. que BH = 260 milfrnctros + 1,2 S, si
le encuentra por detrás de un plano perpendIcular al piaDO
mediano ~ongltudinal del asiento qUa pase por al lloea de re
ferencia.

El anclaje superior efectivo debe situarse por detré.s de un
plano F1K1 perpendicular al plano· mediano longitudinal del
asiento y que corte la Unea de ref~rencia bajo un é.ngulo de
120" en un punto S' tal que S'R;;: 260 milimetros +.5, si se
encuentra en o por delante de un plano perpendicular al plano
mediano longitudinal del asiento y qUe pase por la linea de
referencia.

5.4.3.4 El valor de S no debe ser inferior a 140 milfmetros.
5.4.3.5 El anclaje superIor efectivo debe situarse por detras

de un plano vertical perpendicular al plano mediano longitu
dinal del vehículo y que paSe por el punto H, como se muestra
en el esqu¡.~ma del anexo 3

5.4.3.6 El anclaje superior efectivo debe situarse por enci
ma del plano horizontal que pasa por el punto C.

5.4 3.7 Si la configuraci-5n del vehfculo no permite que el
anclaje superlOr efectivo est4 situado por encima del plano C-Y.
dicho anclaje. por derogación de las pr¡:¡scripciones del párra
fo 5.4.3.6 y durante un pet1odo de dos ailos a contar desde la
fecha de aceptación de la enmienda al Reglamento, puede si
tuarse en la zona comprendida entre el plano hbrizontal C-y
y el plano C. M, perpendicular al pLano longitudinal mediano
del vehículo y que forme un ánRulo de 20" con el plano C-Y.

En este caso, la altura del respalda del asiento no deberá
ser inff'rior a la de un plano horizontal que pase por el punto e,
dehi2ndo preverse una gufa que impida que la cInta deslice
en el hombro del util¡zadcr. En los ensayos prescritos en el
párrafo 6 el respaldo deberÁ. estar concebido de tal manera que
sost::nga la cinta por encima del punto de intersección entre
el respcúlo y el plano e-M.

5.5 Rf'''listencia de los anclajes.

5 5.1 Csda anclaje df"beré. poder resIstir los ensayos pre
vist·)S pn ICS párrafos 6.3 y 6.4. Podrá admitirse una deforma
ción pi"rm,,,,nt':mte, comprendida una rotura de un anclaje o de
la zona qne le rodi:oa, a conr:lición que la fuerza prescrita se
haya rnClnt?nido durante el tipmpo previsto. En el curso del
ensayo deben respetarse las distancias mínimas para los an
c',q;n~ ipf....rjr¡rps pff'ctiyoc¡ prpsrrita<:: en el párrafo 5.-4.2.3 v las
exigpntiF.lS formuladas en los párrafos 5.4.3.8 y 5.4.3.7 para los
anc:.1.ipc; superiores efectivos.

5.'i ~ En 10<; casos de vehfculos donde se utHizan dichos dis
positivos. el <¡istema que p~rmite salIr del vehiculo a los ocu
pantes de 109 R!':ientos posteriores debe poder funcionar toda.
via después de la aplicación de la fuerza de tracci6n.

5.6 Dimensiones de los agujeros roscados para anclale.

5.6.! El anclaje presentará un agujero roscado de 7/16
20 "lTNF-2B.

5.6.2 Cuando el constructor del vehículo monte y entregue
con él cinturones de seguridad adecuados, sus anclajes no
eo:;Um scm'"'tjdo., a las dlSposicic·nes del párrafo 5.6.1, a condi
ción de que cumplan todas las demás disposiciones del pre
sente R')~'amento.

6. Ensayos.

6.1 Gl'r.eralidades.

6.1.1 Sin perjuicio de la aplicación de las disposiciones del
pirrafo 6.2, y de acuerdo con la petición del fabricante,

61.1.1 tos ensayos pueden realizarse bien en una estructura
de veh',=ulo o en un vehkulo completamente acabado.

6.1.1.2 Las ventanas y las puertas pueden estar montadas
o no y cerT'"!das o no.

61.1.3 Se puede montar cualquier elemento previsto nor
mi'! ~:n0ntc y susceptible de contribuir a la rigidez de la 'es
tructura.

6.1.2 Los asientos deben montarse y colocarse en la posi~
ción de c<mducción o de utilización que, a luicio del servicio
técnico enca.rgado de los ensayos de homologación. se estime
como la más desfavorable bajo el punto de vista de la resis
ten(':la. La posición de los asientos debe indicarse en el acta,
El f· r.;:ulo det rC'>Daldo. si es regulable con relaci6n al asiento,
debe determinars!;! como se espocifica en el párrafo 2,2 del
ane:xo 4.

6.2 Fijación del vehículo.

62.! El método utilizado para fijar el vehfcul0 durante el
ens~yo :lO di'be dar lugar a roforzar los anclajes o las zonas
d(1 anclaj,) ni a atenuar la d?formaci6n normal de la estruC4
tura

6.2.2 Un di~positivo de fij>lci6n se considera satisfactorio
cuando no e;8rza ninguna acci6n sobre una zona que se ex
tienda en toda la anchura de la estruct~ra, estando el ve-

hfculo o la estructura bloqueado o fijado por delante a una
distancia de SOO milÍm8tros por lo menos del anclaje a. ensayar
y mantenido o fIjado por detrás a 300 milímetros por 10 menos
de dicho anclale.

6.2.3 Se recomienda hacer descansar la estructura sobre so
portes dispuestos, aproximadamente, en la vertical de los el.'
de las ruedas o, si esto no es poslble, en la vertical de 08
puntos de flfaci6n de la suspensi6n.

6.2.4 81 se utiliza un método de ensayo distinto del pres
crito en l(ls párrafos 6.3.1 al 6.3.8 del presente Reglamento de~
berá demQ.'~trarse su equivalencia.

6.3 Prescripciones generales para los ensayos.

6.3.1 Todos los anclajes de un mismo grupo deben ensa
yarse simultáneamente.

8.3.2 La fuerza de tracci6n debe aplicarse hacia adelante
bajo un áng'.llo de lOO ± 5° por encima de la horizontal en un
plano paralelo al plano longitudinal mediano del vehículo.

13.3.3 La puesta en carga debe efectuarse en un plazo tan
corto como sea posible. Los anclajes deberán resistir la carga
especificada du.rq,nte 0.2 segundos como mínimo.

6.3.4 Los dispositivos de tracci6n que deben utilizarse para
los ensayos descritos en el párrafo 6.4 se representan en el
anexo 5.

8.3.5 Los anclajes para las plazas que neven anclajes SU~

periores deben l¡lnsayarse en las condiciones siguientes:

6.3.5.1 Plazas laterales delanteras:

Los anclajes deben someterse al ensayo prescrito en el pA
rrafo 64.1, en el cual los esfuerzos les· son trar:smitidos por
medio de un diSpositivo que reproduzca la geometria de un
cinturón tres puntos que lleve retractar con n'envío al anclaje
superior.

6.3.5.1.1 Cuando el retractar no esté fijado al anclaje la
teral inferior qUe debe estar previsto. o cuando el retractar
f'sté fijado al anclaje superior. los anclajes inferiores deben
somett'rse. también, al ~,_sayo prescrito en el pl\rrnfo 6.4.3.

e.3.5.1.2 En el caso Rnterior, 109 ensayos presC'ritos en los
párrafos 84.1 Y 843 pUflde efectuarse sobre estructuras di
ferentes, a petición de! fabricante,

6~3.5.2 Plazas la torales posteriores y plazas cent¡-aies;

Los ancJajl>s d,:;ben soml;'terse aJ eJ1$ayo pr;;sc:rito en el pá
rrafo e.4.-2-:- en el cual los esful."TZos les son transmitidos por
medio de un dispositivo que reproduce la geometria de un
cinturón tres pu~tos sin retractor y al ensayo prescrito en el
párrafo 6.4.3, en el cual los esfUerzos son transmitidos a los
dos anclajes inferiores por medIo de un dispositivo que re
presenta la geometria de un cinturón subabdominal. Estos dos
ensayos puedf'n ef"ctuarse sobre estructuras d~f"rentes, a pe
tición del constructor.

8.3.5.3 Cuando un cOnstructor entrega el vehiculo equipado
con cinturones que lleven retractares V por dero,Q:ación de las
prescripcirmes 63.5.1 'l 6.3.5.2, los anclajes correspondientes de
ben someterse al ensayo en el que los esfuerzos les son trans
mitidos p,")r medio de un dispositivo que reproduzca la geo~

metrfa del o de los cinturones para el cual o para los cuales
aquellos anclajes dC'ben hornolog-arse.

6.3.6 Cuando nc existan anclajes superiores para las plazas
laterales posteriores y las plazas centrales, los anclajes inte
riorE:'s deben someterse al ensayo prescrito en el párrafo 8.4.3,
en el que los esfUerzos tes son transmitidos por medio de un
dispositivo que reproduzca la geometr1a de un cinturón sub4
abdominal.

6.3.7 Si el vehículo está. concebido para recibir -otros dis~

positivos que no permit~m fijar directamente las cintas a los
anclajes sin utilizar rodillos interm('dios, etc., o que precisen
anclajes adicIonales a los indicados en el párrafo 5.3, el ctn~

turón o un coniunto de cables, rodiHos. etc., que representen
el equipo del cinturón, se fijaré.n por un tal dispositivo a los
anclajes en el vehículo y los anclajes se someterán a los en
sayos prescritos en el párrafo 8.4, según el caso.

e.3.8 Se podrá uti1izar un método de ensayos distinto de
los pre<lcntos en el pálTafo 6.3, pero deberá demostrarse su
equivalencia.

6.4 Prescripciones particulares para los ensayos.

e.4.1 Ensayo para un cinturón tres puntos que comprenda
un retractor con reenvío al montante fijado en el anclaje su~

perior.
6.4.1.1 Se montarán en los anclajes superiores un reenvío

especial para el cable o la cinta qUe tenga las caracterisUcas
adecuadas para transmItir los estuert:08 procedentes del dis.
positivo de tracción. o el reenvio suministrado por el fabri
cante.

6.4.1.2 Al dispositivo de traccI6n {ver anexo 5, figura 2l
flfado a tos anclafes del cintur6n se aplicará una carga de
ensayo de 1350 daN ± 20 daN, por medio de un dIspositivo que
reproduzca la geometría de la cinta superior de torso de dicho
cinturón.

8.4.1.3 Simultáneamente, se aplicar' una fuerza de traccI6n
de !350 daN ± 20 daN a un dispositivo de tracción (ver ane
xo 5, figura I) filado a los dO! anclaJes Inferiores.
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6.4.2 Ensayo para un cinturón tres puntos sin retractar 0.
con retractar en el anclaje superior.

6.4.2.1 Se aplicará una carga de ensayo de 1350 daN ± 20 daN
a un dispositivo de tracción (ver &llevo 5, figura 2) fijado al
anclaje superior y al anclaje inferior opuesto del mismo cin
turón, utilizando un retractar fijado al anclaje superior, si tal
dispositivo es suministrado por el constructor.

6.4.2.2 Simultáneamente, se aplicará una fuerza de traccIón
de 1350 daN ± 20 daN a un dispositivo de tracción (ver anexo 5,
figura 1) fijado a los anclajes Inferiores.

6.4.3 Ensayo para UD cinturón subabdominal.
Se aplicaré. una carga de ensayo de 2225 daN ± 20 daN a un

dispositivo de tracción fijado a loe anclajes infertores.
6.4.4 Ensayo de anclajes fijados todos ellos a la estructura

del asiento o bien repartidos entre la estructura del vehículo
y la del asiento.

12. Nombre, y dtrecciones de los servicios Memeos en.carga.
dos dEl los ensayo, de homologación y de los servicw, odmt.
n~strativOl.

Las partes del Acu!"rdo que apliquen el presente Reglamen
to comunic&ré.n a la Secretaria de la Organización de las Na-
ciones Un1das los nombres y direccJQnes de los servicios téc
nicos encargados de los ensayo! de homologación v de los
servicios administrativos que expidan la homo'logación y a los
que deben enviarse las fichas de homologación y de denega
ción o retirada de la homologación emitidas en los demás
países.

ANEXO 1

lFormoto máximo' A4 (210 x 297 mm.)l

Anclaie fijado (*)

Indicacion
d. la Administración

3. Nombre y dirección del constructor ; .. ,;~

4. En su caso, nombre y dirección del representante del
constructor ..

5. Designación de los tipos de cinturones y de retractores
autonzados para fijar en los anclajes con los que está
equipado el vehículo:

Ala
estructura
del a.siento

Ala
6l!Itructura

del vehículo

Delante

Comunicación relativa a la bomologaci6n (o a la denegación
o retirada de una homologación) de un tipo de vehículo en
lo que se refiere a los anclajes de cinturones de seguridad. en
aplicación del Reglamento número 14.

Nú,mero de homologación ; :

l. Marca de fábrica o comercial del veh1cuIo a motor .
..............................................................................••••• ;f

2. Tipo del vehiculo ¡ ; •• ••l
................................................................~ 1

8. Modificaciones del tipo de vehiculo.

6.4.4.1 Según el caso, se efectuarán los ensayos especifica
dos en los párrafos 8.4.1. 6.4.2 Y 6.4.3 anteriores. ail.adiendo,
para cada asiento y para cada grupo de asientos, la fuerza adicio
nal que se indica en el párrafo siguiente.

·-iS.4.4.2 Además de las fuerzas indicadas en los párrafos 6.4.1.
6.4.2 Y 6.4.3, se aplicará en el centro de gravedad del asiento
una fuerza 10ngUudinal y horizontal igual a 20 veces el peso
del asiento compl~to.

7.. Comprobación después ck los enSQ)'os.

Después de los ensayos se apreciará cualquier deterioro de
los anclajes V de las estructura que hayan soportado la carga
durante los ensayos.

8.1.1 Bien considerar que las modificaciones realizadas no
tendrán 'una influencia desfavorable notable y que. en todo
caso, el vehkuJo cumple todav1a las prescripciones.

8.1.2 Bien exigir una nuev·a acta del servicio técnico en
cargado de los ensayos.

8.2 La confirmación o la denegación de la homologación.
con indicación de las modificaciones. Se comunIcaré. a las par
tes del acuerdo QU8 apbean el presente Reglamento.-conforme
al procedimiento indicado en el párrafo 4.3 anterior.

9. Conformidad de la producción.

9.1 Todo vehículo que neve una marca de homologación en
aplicación del presente Reglameóto debe ser conforme al tipo
homologado 8n cuanto a los detalles que tengan influencia so
bre las CfJracterfsticas de los anclajes.

92 Para comprobar la confonnidad exigida en el párrafo 9.1
anterior se procederá a un número suficiente de comprobacio~

nes por rnUAstreo en los vehículos de serie que lleven la marca
de homologación en aplicación del presente Reglamento.

93 Como regla general. dichas comprobaciones se limitarán
a medidas dimensionalesj sin embargo. si fUese necesario, los
vehículos se someterán a algunos de los ensayos descrItos en
el párrab 6 anterior. elegidos por el servicio técnico encargado
de los ensayoS de homologación.

8.1 Cualquier modificación del tipo de vehículo serA puesta
en conocinier.to del servicio administrativo que haya concedido
la homologación del tipo de vehículo. Este servicio podré. en
tonces:

10. Sanciones por disconfonnidad de la producción.

10.1 La homologación expedida para un tipo de vehículo en
aplicación del presente Reglamento puede retirarse si la con
dición establecida en el párrafo 9.1 anter:l:or no se cumple
o si sus anclajes no superan las comprobaciones previstas en
el párrafo Q anterior.

10.2 En el caso en que una parte del Acuerdo que aplique
el presente Reglamento retirase una homologación que haya
concedido anteriormente. infonnará seguidamente a 188 otras
pa.rtes contratantes que apliquen el presente Reglamer.:to por
medio de una copia de la ficha de homologación que lleve al
final. en letras mayúsculas. la mención fechada y linnada
..Homologl'lcién retirada_o

11. Modo de empleo.

Asiento derecho:

Anclajes inferiores:

Exterior .. ; ;
Inferior '" .

AnclajQ superior

Asiento central:

Anclajes inferiores:

Exterior ;;;
Interior ...

Anclaje superior

Las autoridades na-Cionales pueden imponer 8 los construc
tores de los automóviles que se matriculen en su territorio
que indiquen de manera clara en el modo de empleo del ve
hículo.

11.1 El emplazamiento de los anclajes.
11.2 Los tipos de cinturones para los cuales están previstos

los' anclaJes (ver aneJ:O 1. párrafo a).

Asiento izquierdol

Anclajes inferiores:

Exterior .
Inferior .

Anclaje superior .....; o.; ..~ ...
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A l.
estructura

del vehiculo

A'.
estructura
del asiento

ANEXO 2

ESQUEMAS DE U MARCA DE HOMOLOGACICN

Modelo A

Detrd.

Asiento derech.:
(Ver parrcfo 4.4. del ¡treunte Reglamento!

Anclaies inferioreSl

Exterior " o •• ;",; oo.

Inferior ." o•••••

AnclRje superior oo. o•• o ..

Asiento central:

Anclajes inferiores:

Exterior .. ; o .

Interior 0._ o .

Anclaje superior oO. oo. oo. o ••

La marca de homologació~ anterior fijada en un vehículo
Indica qua el tipo de este vehículo ha sido homologdr:io en E¡~

paña (ES), en lo que se refiere a los anclajes de cinturones
de seguridad en vehículos de turismo, en aplicación del Re
glamento número 14.

Modelo B

(Ver perroto 4.5. dll prnente ReolCrrit!lnto)

ANEXO 3
Fíq. I

EMPL';'ZAM.!.QI TO _'p~~~ClAJES EfECTIVOS

/Linea 4. ref"'nt'~ !cor.form.
1I1 P1Írraf* :5 1 2..- c*: pr... n!.
R.~!o'l'.n'o)

/-...........
( - ......OL..¡,¡:.t'f-fr
I I .
, '"L _

J[~~r ~1¿~[I.30J1;
a= 8mm. min,

ZONAS DE

OH = 31'5 + I,ti s
IH = '2.61 + 1,2 $

[l'H = 3!5 + 1,8 ¡
B'H = Z60 + S

La marca de homologación anterior fi'jada en un vehículo
indica qUe el tipo de este vehículo ha sido homologado en Es~

paña (Egl. en aplicación de 10$ Reglam¡;ntos números 14
y '24 ("). (En el caso de este último Reglamento el valor co
ITej;ido -ªel coeficiente de absorcióI! es d.e 1.~O m- 1 ,)

Dibujos. esquemas y plano9 de los anclajes del cintu
turón y de la estructura del veh1culo.
Fotografías de los anClajes del cinturón y de la es·
tructura del vehículo.
D.bujos, esquemas y planos de los asientos. de su
anclaje en el vehículo, de los sistemas de regulación
y de desplazamiento de los asientos y de sus partes y
de los sistema.s de enclavamiento (..).

- Fotografía de 108 aSler.tos, de su anclaje. de los sis
temas de regulación y de desplazamiento de los asien
tos y de sus partes y de los sistemas de enclava
miento (""lo

COl [n5cribir en la casUla del cuadro la (s) letra(sl slgulenteCsl:

~A. para un cfnturón trM puntos, comprendidCl el que comporte un
retractar fijado directamente &1 anclaje sin reenvío al monta.nte;

.~. liara UD cinturón lubabdominal;
·S. para un cinturón de tipo especial; en este caso precisar el tipo

en .Observaciones.;
.Ar_, .!lr. o .Sr- para un cfnturón que lleve retractor Con reenvío

al momant •.
·Ae-.• !le~ o ·Seo para un ctnturón qUe lleve dispositivo de disper'

slón d. enerl"ía;
.Are•• ·Sre_ para un cinturón Que lleve retractor con reenvfo al

montante y dispositivo de dispersión de ener~a eA un anclaje como
min~m•.

............................................. .

Observaciones: .

16 Lugar , , , , ,.. " .
17 F"c!"ta ".................................. . <0 .

18 F:rma. , ,.. " , .
19 Se unen a la presente comunicación los siguientes docu

mer. tos que llevan el número de homologación indicado
antcrIorrnente:

6. Descripción de 108 asientos (U) .

7. Descripción de loe sistemas de reculación, de despla
zam ento y de enclavamIento del aSiento o de sus par
tel C""} .

8. Descripción del anclaje del asiento (..) ..
9. De.!lf'"ripción del tipo particular de cinturón adecuado en

el caso de un anclaje fijado al respaldo del asiento o que
lleve un dispositivo de disperSión de energía .

10. Vehlculo presentado a la homolocación el ..
11. S'trvic1o técnico encargado de los ensayos de homologa-

ción .
12. Fecha del acta expedida por dicho servicio .
13. Número del acta expedida por dicho servicio ..
}.4 La homologación es concedida-dene¡ada (..*) ..

15 Situación de la marca de homolo~ación en el vehiculo

Asiento izq uierdo:

Ancla ies inferiores:

Exterior ". o •• o•••• ; •••

Inferior o" ••• o., •• ,

Anclaje superior 0_' o •• o •• o ••

(U) Solamente si el anclale esté. situado en el asIento o .1 la cinta
del cinturón se apoya sobre el asiento.

(oU) Táchese lo que no pro¡;;ed8o.. ''') Este último numero se da solamente a titulo de e;emplo.
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. ANEXO 3

FIO. Z

~fJ:!,-_~~'1E!'JT-º_º-EL PUNTO SUPERIOR DE' 'RE:EI~~CIA DEL TRONca

(Según porrafo 6..... '.1. dll pr...nt. R'QIl/mento)

PUNTO DE REfEr,~N(:iA DE
PLAZA DE AS'E~T()' H [R)

ANEXO.

Procedimiento a seguir para determinar el punto H y compro
bar la po~ición relativa de lo" puntos H y R

l. Definiciones.

1.1 El punto H, que caracteriza la posición de un ocupan
te sentado en el habitáculo, es la traza, sobre un plano Ion·
gitudinal, del eje teÓrICO de rotación existente entre las pier
nas y el tronco de un cuerpo humano representado por el
maniqui descrito en el párrafo 3 que más adelante se indica.

1.2 El punto R o -punto de referencia de plaza de asicnto~

es el punto de referencia indicado por el constructor, qUe~

1.2.1 Tiene c(',{}rdenadas determinadas con relación a la es
tructura dei vehícuio,

1.2.2 Corr"sponde a la posición teórica del punto de rota
ción tronco-piernas {punto HJ para la posición de conducción
o de uti1.zQción ncrrmalmás- baja 'y más retrasada "dada a
cada uno de los asientos previstbs por ei constructor del ve
hículo.

2. Detf'rminación de los "puntos H.

2.1 Para cada plaza sentada prevista por el constructor
del veblculO se determinará un pUnto H. Cuando los asientos
de una mSil\a fila puedan consid~lrarse como similares (ban
queLa a 0,1<= 1"<1 o'> idér,t.ic.os, etcJ. no se determinará. más que un
solo punto H por fila de asientos, coiocando el maniqui, des
crito en el pÁrrafo 3 que más adp]a.,te figura, en una plaza
considErada como representativa de la fila de asientos. Esta
plaza sera:

2.1.1 Para la fila delantera, el asient.o del conductor
2.1.2 Para la (o las) fila (s) posterior, una plaza situada

hacia el exterior.

2.2 Para cada determinación de] punt<l H, el asiento con
siderado se colocará en la posición de conducción o de utili
zación normal más bala y más retrasada prevista para este
as.ien~ por el constructor. El respaldo, si es regulable en in
clmacIón, se enclavará según especificaciones del ·constructor
o en ausencia de especificaciones, de tal manera que el ángulo
real de incl'nación sea lo más próximo posible a 25°.

3. Coro('t<!rí.<;i~·cas del maniqui.

3.1 Se utilizará un maniquí tridimenf>ional cuyo peso y con
torno sean los de un adulto de talla mc'rlia, Este maniquí se
representa en las figuras 1 y 2 del apéndice al presente anexo.

3.2 Este m:miquí lleva:

3.2.1 Do~ clementos que simulan uno la espalda y el otro
las posadr'ras del cuerpo, articulados segun un eje que repre
senta el eje de rotación entre el busto v los muslos. La traza
de este eie sobre el costado del maniquí es el punto H del
maniquí

3.2.2 ~os elempntos que simulan las piernas, articulades
con relacIón al elemento que simula las posaderas.

3.23 Dos elementos que simulan los plAS, unidos a las pier~

nas por articulaciones que simulan los toblllos.
3..2.4 Además, el elemento que simula las posaderas está

prOVIsto de un nivel que permite comprobar su inclinación en
sentido transversal.

3.3 En los puntoS adecuados que constituyen los Ceutros
de gravedad corr8!;pondlentes se situan masas que repre::;,:,;otul1
el peso de cada e1emanto del cuerpo, con el fin de conseguir
un peso tata. del maniqui de unos 75,5 kiiogramos El detallt:·
de las di1erente& masas se indica en el cuadro de la figura 2
del apéndice al presente anexo.

4. ColJ)cación del maniqut.

La colocación del maniquí tridimensicnal se r{ectúd d,;o lE
manera s'gulente:

4.1 Colocar el vehic,ulo sobre un plano horil.nnta! y "'vgulcU
los asientos como se indica en el párrafo 2.2 &l:tenor.

4.2 R~Luhrir el asiento a ensayar con unü pleza d·~ teiidc
dcstll1wla a faci:itótr la colocación correcta ;tel marJ~oui.

4,3 Ser,tar el rí:anlquí en la plaza consid0ra.da (:011 su~
ejes de 'articulación perpendiculares al plano 10~'r;;t'--ld;:'al dE
sJm'trifl del vehiculo.

4.4 Coloca.r los pies de; mamquí de la manera s:guif;nle:

4,4.1 Para las plazas delanteras de tal man02ra c;ue e: ni ... ,:)
q:..:.e permite comprobar la lDclmad6n de las pos,,-dcras en
sentiou transversal seEl lh.'vad o a ]a horizontal.

'14.2 l-ara las pla7as p0stcrior:'" !os pies <;e dl<;ponen de ma
nera que, dentro de lo pos:ble, estén en contacto con los asi'.-n·
tos de.anteros. Si los pies descansan entonces en pEl.rtes de.
piso cíel nivd difer~nte, el pl~ que primero haga con:aeto con
31 asiento delantero slrve de referencia y el otro pie se diS
pone de manera que el nivel Que permite comprobar la incli·
naCIón transvenal de ias posaderas sea llevado a la horizontal

443 Si se determina el punto H para una plaza int:;rmr,dia
lOS p~"s se colocaran a una v o:ra parte de) tune!.

4.5 Colocar las masas en los muslos, llevar a la hQ.rizontd
el nivel transversal d"" las p05aderas y colocar las masas er,
el element.o que representa las posaderas:

4.6 Separar el manlqu1 dei respaldo del asiento utitizandc
la barra je articulación de las rochllas y llevar la espalda
hacia delante Colocar el mamquí en su lugar sobre el asiento
haciendo deslizar hacia atras las posaderas hasta que se en·
cuentre resistencia después rebatir de nuevo hacia atrás la
espalda centra e¡ respaldo dei asiento ,

4,7 Aplicar dos veces al maniqui una fuerza horizontal dé'
alred~dor de 10 ± 1 daN. L.3. dirección y el punto dE apilcaciór,
de la fuerza se representan por una flecha regra en la figura 2
del apéndice.

4.8 COlOcar las masas en los sostados derecho e izquierdo
después las masas del busto. Mantener en la honzonta] el nive:
trar;sversal del maniquí

4 9 Ma.nteniendo en la horiwntal el nivel transversal de·
maniquí, llevar la espalda hada delante hasta qU8 las masa"
de! busto estén por encima del punto H, de manera que Sf

anu1e cualquier rozamiento con el respaldo del asiento.
4,10 Rebatir su~vemente la espalda hacia atrás p<'ra ter

minar la colocación. El nível transversaj dei rr:.9n~quí d'h
estar horizontaL En ,a"o contrario, proceder de nuevo co:!1{'
Se mdka ant\~riormente

5. Rcsultodos

51 Estando colocado el maniCJuí conforme a lo indirado el'
el pálTah 4 anterliJr, el pucHo H de la plaza c(;nSld~r, dEl. co
rresponde al punto H .:iei maniquí.

5.2 Las coordenadas del punto H con relación a tn's plar;o~

perpendiculares, respectivame!1te se medirán para comp'lrarld'
con los datos suministrados por el constructor del vphículo.

6. Comprobación de la posición relativo de los puntos R y H

6.1 Los resultados de las medidas realizadas conforme a
párrafo 52 para el punto H, deben compararse con las COOI
denadas del punto R daetas par el constructor del venícujo.

6.2 La comprobación de la posición relativa de ios punte
R y H se considerará como sB.tisfactoria para 18. plaL d
asiento considerada si el punto H, tal como queda definid
por sus coordenadas. se enCUf'ntra dentro de un rectángu;(
longitudinal de centro R cuvos lados horizontaL's y verticale'
sean <JO milim('tros y 10 milímetros. respectivamente.

6.2.1 Si se cumplen estas cO!1dicion::o's, se utili7ClTh pA.ra e
ensayo el punto R. y si fuese necesario se ajustanl 1,1 ma~liq\'

para que el punto H coincida con el punto R.

6.3 Si el punto H no cumple las prescripciones del pan,,
fa 62 anterior, se pl'ocederá a otras dos determinch JOnt'~ el
purto H (o sea, tres determinanones en totaD. Si lüs rC~;.llta10

obt·onidos en el curso de dos de estas tres operacion,'s cum;")
las prescripciones, el resunado del ensayo se considf'rará con
S<:tl SÍflct.orio.

6.4 Si los, resuHados de al menos dos de las tr'?s op''-r:lci<
nes, no cumple las prescripciones je1 párrafo 6.2. d resulra:i
de! ens8.VO se considerará cemo p.e <;atisfa,:,torio.

6.5 Si se produce la situación descrita ('n el párrafo
O si la comprobación no puede ofectuarse porquo! el (,:m5rfU( tL'
no ha suministrado información sobloe la pos le ion del pun!~ H
puede utilizarse la media de los rcsu:tad0S de las trf>s dO',pr
minaciones y consid8rarla ('on:o aplicable en todos 103 2aso~

en que se menciona el punto H en el presente R':giamento.
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'5.6 ?:3.ra -:omprOC'3.f '20 un vehículo de serie la posición re~
1,,'. d. ::1~ _c." pu:-.tcs R v R, el rectt.rlllulo 1'!1pncionadc en el
p'''~3fo' ~? ":~f.:>,i:Jr· se rE'l"!Il'pia7.B!'a l'or un cuadrado de 50 mi
ii¡,':tr--,'" ,j~ lado.

ANEXO 4.-Apéndie.

ELEMENTOS QUE COMPONEN EL MANIQUI TRIDIMENSIONAL

ANEXO 4.- Apéndice

DIMENSiONES y PESOS DEL MANIQUI

PESOS DEL MANIQUI KG.

Elementos que simulan
loespoldo v las posode-
ro. del cuerpo___ 16,6
Mosos dorsales____ 3i,2
MOles de les posodelOs 7, 8
Moses de los mU3Ios._ 6,8
Masas de lo~ pilllino,. t-~

Tolol 75,6

Sopad. d. las
malOS de I~.
mUlto.

-!!paldo

Soporte de las
IT'OSOS dorsol"

Nh'.l 101'\ itudinal

Plinto

Fig. I

,
I

Lineo de rtfeflnel0
del tronco

Nivel IronlvUlo\

Dirección y pu"'I-JS
de o;:>licocion de .
lo CQrOO

FiO·2

39,31 cm.



ANEXO 5
Fig.l

DISPOSITIVO DE TRACCION

29 ¡;b;ii ¡983

FíO. 2

e~~<.Jrr,c,cLJbierto de fe',o, tsplJs~r 25

• p --

espuma cubierta de tela, espesor 25

•

p

!

cinto que une el blooue
Q los puntos de encloJe.

[Todos los cotos esta!" en mm.'

Entrada (;,. vi¡:¡or

Alemania, República Federa.l de: 27 de marzo de 1973.
Bélgica: 11 de dicl'~mbrc dE: 1970.
Checos!~vaquia: 14 de a tril de 1972.
Dinamarca· 2C de -'jclembrc de 1976.
E5p::;,f,a: 20 de iu!io 1liI'J J97.!.
F~n.andia: ]7 de se?tiembre de 1976.
Fran~ia: 1 de abril de lP?Q,
Hur,~ría: 18 de Gctubre de 1978.
Italia: 15 de junio de 1976.
Países B~j05: 1 de abril de 1970.
R'!lIno U:cido: 8 de noviembre de 1m.
República Democrática AJeml3,ns: 2f de septiembre d~ 1971.
Rumania: 31 de st?:osto 1€ 1979.
Suecia: 11 de marZC' de 19iB.

El presente texto sustituye al publicade en el .. Boletin OH·
:::ia.l de! E~tado~ de 29 de marzo de 1974.

Lo que !'le ha~¡:> "púhlko para ~f)no('imi(·nto l?'~-.;:>r9.l.

Ma:irJd. 28 de marzo de 19".'1 -El Secretario ger.eral léc~

nico, Ramón Villanueva EtchevE:rría.


