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1. PROPOSITO 

Esta circular informativa (CI) es una guía para los explotadores de aeronaves de 
Aviación General y Aviación Comercial del uso de la herramienta para la predicción 
de la disponibilidad RAIM para toda la Región de Sur América. 

Un solicitante o explotador puede utilizar métodos alternos de cumplimiento, 
siempre que dichos métodos sean aceptables para la Unidad Administrativa de la 
Aeronáutica Civil (UAEAC). La utilización del verbo “debe” en futuro, se aplica a un 
solicitante o explotador que elige cumplir los criterios establecidos en esta CI. 

Esta CI se constituye como un procedimiento informativo de carácter técnico y/o 
administrativo generado por la Secretaria de Seguridad Aérea; pero no el único 
aceptable para la UAEAC. En ningún momento este procedimiento exime al 
solicitante de cumplir con las demás disposiciones vigentes y los requisitos de la 
Regulación Nacional, solicitados por otras dependencias de la UAEAC.  

 

2. APLICABILIDAD 

Esta circular aplica a aquellos explotadores de aeronaves que deseen usar el GPS 
como medio primario de navegación y no dispongan de la herramienta de 
predicción de disponibilidad RAIM, la cual es un requisito indispensable, tal como 
lo establece la circular informativa CI 5103-082-033 “Uso del GNSS como medio 
primario de navegación”. 

3. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS 

A menos que sea definido de otra forma en esta Circular Informativa, todas las 
definiciones y abreviaturas de este documento tienen igual significado que aquellas 
usadas en los Reglamentos Aeronáuticos de Colombia (RAC) y pueden ser 
consultados en los mismos. Adicionalmente se han incluido algunas definiciones y 
abreviaturas listadas a continuación, que son aplicables únicamente al contenido 
de este documento: 
 

3.1. DEFINICIONES. 

Aeronave. Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones 
del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 
Incluye aviones y helicópteros. 

Aerovía. Área de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor. 
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Área de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un 
límite especificado sobre el terreno. 

Condiciones meteorológicas de vuelo por instrumentos (IMC). Condiciones 
meteorológicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y 
techo de nubes, inferiores a los mínimos especificados para las condiciones 
meteorológicas de vuelo visual. 

Condiciones meteorológicas de vuelo visual (VMC). Condiciones 
meteorológicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y 
techo de nubes, iguales o mejores que los mínimos especificados. 

Error técnico de vuelo (FTE): es la precisión con la que se controla la aeronave, 
la cual puede ser monitoreada por el piloto comparando la posición indicada de la 
aeronave con la posición deseada (Por ejemplo en el CDI). No se incluyen los 
errores crasos. 

Error del sistema de navegación (NSE): La diferencia entre la posición verdadera 
y la posición estimada 

Error de definición de la trayectoria (PDE): La diferencia entre la trayectoria 
definida y la trayectoria deseada en un determinado lugar y hora. 

Error total del sistema (TSE): La diferencia entre la posición verdadera y la 
posición deseada. Este error es igual a la suma vectorial del error de definición de 
la trayectoria (PDE), el error técnico de vuelo (FTE), y el error del sistema de 
navegación (NSE). 

 
 
Especificaciones de navegación: Conjunto de requisitos de la aeronave y la 
tripulación en apoyo de las operaciones de navegación basada en la performance 
dentro de un espacio aéreo definido. Hay dos tipos de especificaciones de 
navegación: 
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Especificación para la performance de navegación requerida (RNP): 
Especificación de navegación basada en la navegación de área que incluye el 
requisito de control y alerta de la performance a bordo, designada por medio del 
prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP APCH, RNP AR APCH. 

Especificación para la navegación de área (RNAV): Especificación de 
navegación basada en la navegación de área que no incluye el requisito de control 
y alerta de la performance a bordo, designada por medio del prefijo RNAV; por 
ejemplo, RNAV 5, RNAV 2, RNAV 1. 

Navegación basada en la performance (PBN): La navegación de área basada en 
requisitos de performance para las aeronaves que realizan operaciones en una ruta 
ATS, un procedimiento de aproximación por instrumentos, o en un espacio aéreo 
designado. Los requisitos de performance están expresados en las 
especificaciones de navegación (especificaciones RNAV y RNP) en términos de la 
precisión, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la 
operación propuesta, dentro del contexto de un concepto de espacio aéreo en 
particular 

Navegación de área (RNAV) Método de navegación que permite la operación de 
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las 
ayudas para la navegación basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los límites 
de las posibilidades de las ayudas autónomas, o de una combinación de ambas. 

Punto de recorrido (WPT): Un lugar geográfico especificado, utilizado para definir 
una ruta de navegación de área o la trayectoria de vuelo de una aeronave que 
emplea navegación de área. Los puntos de recorrido se identifican como: 

Punto de recorrido de paso (Fly by): Punto de recorrido que requiere anticipación 
del viraje para que se pueda realizar la interceptación tangencial del siguiente tramo 
de una ruta o procedimiento 

Punto de recorrido de sobrevuelo (Fly over): Punto de recorrido en el que se 
inicia el viraje para incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento. 

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso 
de la aviación general, para estar al mando y encargarse de la realización segura 
de un vuelo. 
Rumbo (de la aeronave). La dirección en que apunta el eje longitudinal de una 
aeronave, expresada generalmente en grados respecto al norte (geográfico, 
magnético, de la brújula o de la cuadrícula). 

Sistema de aumentación basado en la aeronave (ABAS): Sistema por el cual la 
información obtenida a partir de otros elementos del GNSS se añade y/o integra a 
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la información disponible a bordo de la aeronave. La forma más común de ABAS 
es la vigilancia autónoma de la integridad en el receptor (RAIM).  

Sistema mundial de navegación por satélite (GNSS) Término genérico utilizado 
por la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) para definir cualquier 
sistema global de determinación de la posición, velocidad y hora, que incluye una 
o más constelaciones principales de satélites, tales como el sistema Americano 
GPS, el sistema Ruso GLONASS, el sistema Europeo GALILEO y el sistema Chino 
COMPASS. A la fecha, solo están activos el GPS y el GLONASS. 

Sistema mundial de determinación de la posición (GPS): Es el Sistema GNSS 
de los Estados Unidos. Utiliza mediciones precisas de la distancia para determinar 
la posición, velocidad y hora en cualquier parte del mundo. 

Vigilancia autónoma de la integridad en el receptor (RAIM): Una técnica 
utilizada en el receptor/procesador GPS para determinar la integridad de sus 
señales de navegación, utilizando únicamente las señales del GPS o las señales 
del GPS mejoradas con datos de altitud barométrica.  Esta determinación se logra 
mediante una verificación de consistencia entre mediciones redundantes de seudo 
distancia. Se requiere, por lo menos, un satélite disponible adicional con respecto 
a la cantidad de satélites necesarios para la solución de navegación. 

3.2.  ABREVIATURAS. 

ABAS: Airborne Based Augmentation System 
ADS: Automatic Dependent Surveillance 
AFM: Airplane Flight Manual 
AIP: Aeronautical Information Publication 
AIRAC: Aeronautical Information Regulation And Control)  
ANSP: Air Navigation Service Provider 
APCH: Approach 
APV: Approach Procedures with Vertical Guidance 
APV/baro-VNAV: APV / barometric Vertical Navigation 
AR: Authorization Required 
A-RNP: Advanced RNP 
CA: Circular de asesoramiento (SRVSOP) 
CARSAMMA: Agencia de Monitoreo del Caribe y Sur América 
CDI: Course Deviation Indicator 
DME: Distance Measuring Equipment 
DOP: Dilution of Precision 
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DTK: Desired Track 
EASA: Agencia Europea de Seguridad Aérea 
ETA: Estimated Time of Arrival 
FAA Federal Aviation Administration 
FAF: Final Approach Fix 
FDE Fault Detection and Exclusion 
FMS: Flight Management System 
FTE Flight Technical Error 
Fly-by WPT: Punto de recorrido de paso 
Fly-over WPT: Punto de recorrido de sobrevuelo 
GBAS: Ground Based Augmentation System 
GNSS Sistema Global de Navegación por satélite  
GPS Global Position System 
IAF: Initial Approach Fix  
IRU: Inertial Reference Unit 
LAAS: Local Area Augmentation System 
LAR: Latinoamerican Aeronautical Regulations 
LNAV: Lateral Navigation 
LOA: Letter of Authorization (Acceptance). 
LP: Localizer Performance 
LPV: Localizer Performance with Vertical Guidance. 
MAPt: Missed Approach Point 
NANU: Notice Advisory to Navstar Users 
NPA: Non Precision Approach 
NSE: Navigation System Error 
NOTAM: Notice to Airmen 
OCA/H: Obstacle Clearance Altitude / Height 
OEM: Original Equipment Manufacturer 
OpSpecs: Operations Specifications 
PANS-OPS: Procedures for air navigation services – aircraft operations. 
PBN: Performance Based Navigation 
PDE: Path Definition Error 
PF: Pilot Flying 
PFD: Primary Flight Display 
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POH: Pilots Operating Handbook 
RAIM: Receiver Autonomous Integrity Monitoring 
RF: Radius to Fix 
RNAV(GNSS): Aproximaciones RNP APCH basadas en GNSS 
RNP: Required Navigation Performance  
RNP APCH: RNP: Approach 
RNP AR APCH: RNP Authorization Required Approach 
RAC Reglamentos Aeronáuticos de Colombia 
SATDIS servicio de predicción de la disponibilidad RAIM en la región SAM 
SAM/IG South America Interworking Group 
SBAS: Satellite Based Augmentation System 
SRVSOP: Sistema Regional de Cooperación para la Vigilancia de la Seguridad 
Operacional 
TCB: Technical Cooperation Bureau 
TSE: Total System Error 
VNAV: Vertical Navigation 
WAAS: Wide Area Augmentation System 
 

4. ANTECEDENTES: 

Durante la reunión SAM/IG 5 llevada a cabo en la Oficina Regional de la OACI en 
Lima en Mayo de 2010 con respecto al tema de predicción RAIM y FDE se aclararon 
los siguientes problemas: 

- Los operadores de la Región SAM no cuentan con un programa de 
predicción de disponibilidad RAIM/FDE en ruta, que este aprobado y 
aplicable a esta  Región; 

- Las Autoridades no cuentan con las regulaciones que les permitan aprobar 
un programa de predicción; 

- El programa VOLPE de la FAA, no considera el espacio aéreo fuera de los 
Estados Unidos; 

- El programa AUGUR (EUROCONTROL), ya no considera los aeropuertos 
de la región SAM, y los cálculos solo son válidos para la región ECAC; 

- Se reconoce la falencia de la región de contar con un programa de predicción 
de disponibilidad RAIM/FDE en ruta, o los procedimientos de aprobación 
adecuados. 
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En virtud de lo anterior, la SAM/IG/5 inició el análisis de implantación de un servicio 
de predicción de la disponibilidad RAIM. 

En el SAM/IG/8 se definió que con el fin de que la Región SAM cuente con un 
servicio común para la determinación de la predicción de la disponibilidad de RAIM 
y FDE para soportar las operaciones en ruta, aproximaciones que no son de 
precisión, aproximaciones con guía vertical (APV), área terminal y aproximación, se 
adquirirá la herramienta y los gastos serán divididos entre los estados beneficiarios. 
El proceso de licitación pública para la implantación del servicio de predicción del 
RAIM/FDE fue iniciado por la Oficina TCB de la OACI en agosto de 2013, con base 
en las especificaciones técnicas elaboradas con el apoyo del proyecto RLA/06/901. 
La empresa seleccionada fue DW International de Inglaterra. En Mayo de 2014 se 
implementa y aprueba la página WEB para el servicio de la predicción de la 
disponibilidad RAIM: www.satdis.aero acceso que se entregará a cada estado de 
la Región SAM para su respectivo control. 

5. REGULACIONES RELACIONADAS: 

Reglamentos Aeronáuticos de Colombia RAC 4 numeral 4.2.2.3 literales a, b, c y d; 
numeral 4.5.6.29; 4.6.3.12;  

Reglamentos Aeronáuticos de Colombia RAC 6 Numeral 6.10.3. 

RAC 15, numerales 15.5.1.1.1, 15.5.3.5 y 15.8.1.2.1 
 

6. OTRAS REFERENCIAS  

- Guía del usuario de SATDIS 
- CI 5103-082-033 “Uso del GNSS como medio primario de navegación”. 
- CA 91-001 - Aprobación de aeronaves y explotadores para RNAV 10 (designada 

y autorizada como RNP 10). 
- CA 91-002 - Aprobación de aeronaves y explotadores para RNAV 5. 
- CA 91-003 - Aprobación de aeronaves y explotadores para RNAV 1 y RNAV 2. 
- CA 91-004 - Aprobación de Aeronaves y Explotadores para RNP 4. 
- CA 91-005 - Aprobación de aeronaves y explotadores para RNP 2. 
- CA 91-006 – Aprobación de aeronaves y explotadores aéreos para RNP 1. 
- CA 91-007 Aprobación de aeronaves y explotadores para RNP Avanzada. 
- CA 91-008 - Aprobación de aeronaves y explotadores para RNP (RNP APCH). 
- CA 91-009 - Aprobación de aeronaves y explotadores para RNP con autorización 

obligatoria (RNP AR APCH). 
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- CA 91-010 - Aprobación de aeronaves y explotadores para aproximación con 
guía vertical/navegación vertical barométrica (APV/baro-VNAV). 

- CA 91-011 - Aprobación de aeronaves y explotadores para RNP APCH hasta 
mínimos LP y LPV utilizando GNSS aumentado por SBAS. 

- CA 91-012 Aprobación de aeronaves y explotadores para RNP 0.3 
 

7. MATERIA:  

7.1.  CONSIDERACIONES GENERALES 

Si un explotador de aeronave tiene planificado usar el GPS como medio primario 
de navegación debe disponer de una herramienta de predicción de disponibilidad   
RAIM/FDE para determinar si la señal GPS cuenta con la integridad necesaria para 
este fin. 

Algunos receptores cuentan con una herramienta denominada “Predictive RAIM”, 
pero esta no cumple con los requisitos de predicción de disponibilidad de la 
integridad de la señal, entre otras razones por que no tiene acceso a los NANU que 
son los NOTAM generados por la Guardia Costera de los Estados Unidos quien 
tiene el control del estado de los satélites del GPS. 

SATDIS es una herramienta que cumple con todos los estándares para la 
predicción de la disponibilidad RAIM/FDE que se debe verificar durante el despacho 
de la aeronave teniendo clara la ruta y el aeropuerto de origen y destino.  

7.2. Acceso al sitio web e inicio de sesión 

El sitio web de SATDIS puede encontrarse en la siguiente URL: 

https://www.satdis.aero 

Aparecerá la pantalla como se indica en la figura 1. Allí se debe dar click en la 
pestaña “Inicio de sesión” donde se solicita escribir un nombre de usuario y 
contraseña. La UAEAC proveerá el primer año el acceso de manera gratuita a todos 
los operadores. Una vez concluido el año de prueba, se establecerá si continua 
gratuito o se cobrará alguna tarifa por operador. 

El usuario y contraseña durante el año de prueba serán: 

Usuario: SATDIS 

Contraseña: Aerocivil1 
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Fig. 1 Pantalla de Inicio de SATDIS 

 

7.3. Barra de Herramientas 

Una vez ingresados los datos se tendrá acceso a las herramientas del software: 
Estado, Aeródromos, Ruta y Visibilidad. 

7.3.1. Estado 

En la barra de herramientas al dar click a la pestaña “Estado” aparecerá la pantalla 
de la figura 2. Aquí se muestran los detalles relativos al estado de la constelación 
GPS en cuatro casillas: 

1) Tiempo de escenario: 

Indica la hora de inicio, la hora de finalización y la duración del escenario: 
- Hora de inicio: en formato UTC dd-mm-aaaa y hh:mm:ss. 
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- Hora de fin: en formato UTC dd-mm-aaaa y hh:mm:ss. 
- Duración: establecida a 72 horas como estándar. 
 

 

Fig. 2 Pantalla de Herramientas » Estado 

2) Visión de conjunto: 

Indica un resumen del estado de la constelación GPS. Por ejemplo, "Un mínimo de 
30 satélites está disponible durante el período de consulta". (Téngase en cuenta 
que el período de consulta se detalla en la casilla Tiempo de escenario). 

3) Almanaque: 

Indica la información de almanaque actualmente vigente: 

- Semana GPS: El número de semana de referencia de almanaque para todos 
los datos del almanaque en el mismo (el rango abarca desde 0 hasta 1023). 

- GPS TOA: Tiempo Aplicabilidad (TOA) del GPS es el número de segundos 
desde el comienzo de semana de referencia de almanaque. La fecha y hora 
de referencia de almanaque para todos los datos del almanaque en el mismo 
(el rango abarca desde 0 hasta 604.800). 
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- Total de satélites: Número total de satélites de la constelación GPS, 
independientemente de la salud. 

- Satélites fuera de servicio por PRN: Muestra la identidad de los satélites 
fuera de servicio que están siendo excluidos de la constelación GPS para los 
efectos del cálculo RAIM. 

- Además, los usuarios pueden presionar el botón Informe para generar un 
Informe de almanaque que muestra todos los datos de almanaque para 
todos los satélites GPS. Los satélites saludables se muestran en verde y los 
satélites fuera de servicio en rojo. (ver figura 3) 

 

 

Fig. 3 Informe del Almanaque de los Satélites 

 

4) NANUs 

Indica cualquier NANU actualmente vigente.  

- Número: Número que identifica el NANU actualmente vigente. 

- PRN: Satélite afectado por el NANU, identificado por su PRN. 

- Inicio: Fecha y hora en que el NANU entra en vigor en formato UTC ddmm-
aaaa hh:mm:ss. 

- Parada: Fecha y hora en que el NANU deja de estar en vigor en formato UTC 
dd-mm-aaaa hh:mm:ss. 

- Tipo: Descripción codificada del contenido del NANU.  

7.3.2. Aeródromos 
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La Herramienta de aeródromos permite a los usuarios calcular predicciones RAIM 
para aeródromos para receptor GPS configurable por el usuario y a horas 
seleccionadas por el usuario. Aparecerá la pantalla de la figura 4, que permite a los 
usuarios introducir todos los datos necesarios para una predicción RAIM de 
aeródromo. 

 

Fig. 4 Escenario de Aeródromos 

Para crear una predicción RAIM de aeródromo es necesario seguir los pasos 
siguientes. 

Paso 1: Añadir aeródromos 

Utilice la función de búsqueda para seleccionar los aeródromos necesarios para el 
Escenario de aeródromos. Los usuarios seleccionan el tipo de búsqueda de 
aeródromo que desean utilizar, ya sea por Código ICAO o Código IATA. Una vez 
seleccionado, el aeródromo aparece en la lista junto con sus datos pertinentes: 

- Código ICAO: Por ejemplo, SKBO. 

- Código IATA: Por ejemplo, BOG. 

- Nombre: Nombre completo, por ejemplo. El Dorado Intl. 
- Altitud: En pies. 
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- Latitud: En grados decimales. 
- Longitud: En grados decimales. 

Se pueden añadir hasta 20 aeródromos a una sola predicción RAIM. Los usuarios 
pueden eliminar los aeródromos de la lista pulsando el botón a la derecha del 
elemento de la lista. Los usuarios pueden seleccionar el número de elementos por 
página en la lista desplegable que hay sobre la lista de abajo. Se pueden ver 1, 5, 
10, 15 o 20 elementos por página. Si el número total de los aeródromos 
seleccionados excede el número de elementos visibles por página los usuarios 
pueden navegar entre las páginas utilizando el número de página y los botones de 
flecha que aparecen por encima de la lista. 

Paso 2: Configuración del receptor GPS 
Al hacer clic en la sección Receptor GPS Los usuarios pueden cargar un receptor 
GPS preconfigurado o configurar un nuevo receptor. 
 

 
Fig. 5 Receptor GPS 

Los usuarios pueden configurar los parámetros para su receptor GPS: 

- Nombre: Un nombre de usuario seleccionado para describir la instalación del 
receptor GPS. Hasta 75 caracteres. 

- Tipo de receptor: C129 o C145/C146. 

- Algoritmo: FD (Equivalente a RAIM) o FDE. 
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- SA (disponibilidad selectiva): On u Off. Si el receptor C145/C146 ha sido 
seleccionado la opción Off se selecciona y sombrea en gris automáticamente y no 
puede ser configurada por el usuario. 

- Ayuda Baro (Barométrica): On, Off o ambos. 

- Ángulo de enmascaramiento: Entre -20 y +25 grados y sólo 1 decimal. 

- Nivel de integridad: RNP1 básico, RNAV1, RNAV2, aproximación RNP. 

Pulse OK (Aceptar) para guardar la configuración del receptor GPS. El panel de 
configuración del receptor GPS actualizado ahora muestra la configuración 
actualizada. 
Alternativamente, los usuarios pueden recuperar una configuración de receptor 
GPS existente. Pulse Búsqueda y aparecerá el panel de selección. Los usuarios 
pueden seleccionar receptores GPS preconfigurados desde su lista Personal o 
desde la lista Compartida (ver Sección 10.3.5 para obtener una descripción de 
listas de datos Personal, Compartida y Estándar). 

Paso 3: Configuración de fecha y hora 
El usuario selecciona Configuración de fecha y hora para elegir la fecha y hora 
de inicio y la duración de la predicción. 
 

 
Fig. 6 Configuración de hora 

 

Los usuarios pueden seleccionar los siguientes parámetros: 

- Fecha: Fecha de inicio para la predicción en formato dd/mm/aaaa. 

- Hora: Hora de inicio para la predicción en hora en formato UTC hh:mm. 

- Duración: 24, 48 o 72 horas. 

Pulse OK para guardar la Configuración de fecha y hora. 

 
 
 

7.3.3. Predicción 
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Una vez que se ha configurado el escenario, los usuarios pueden calcular una 
Predicción RAIM pulsando el panel de Predicción en el lado izquierdo de la pantalla. 
Una vez que se ha calculado la predicción RAIM se muestran los resultados en una 
página Resumen de Predicción con detalles y fichas de Gráfico Aeródromo 
disponibles para su selección. Además, está disponible una versión para imprimir 
de la predicción pulsando Versión imprimible.  
La Ficha resumen muestra los resultados de alto nivel de la Predicción. 
 

 
Fig. 7 Predicción RAIM/FDE aeródromos 

Los aeródromos de escenarios se muestran por código ICAO, código IATA y 
nombre que muestra el número de predicciones de cortes de RAIM contra 
receptores asistidos y sin Asistencia Barométrica según el que ha sido seleccionado 
(para una descripción de asistencia con o sin Asistencia Barométrica, ver Sección 
9.3.4). 

- Cuando no hay cortes de servicio la celda aparece sombreada en verde y se 
visualiza un 0. 

- Cuando hay 1 o más cortes de servicio se visualiza el número total de cortes y la 
celda aparece sombreada en rojo. 
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- Además, se muestran la hora del cálculo y las identidades del almanaque 
aplicable, así como cualquier NANU aplicable. 

La Ficha Detalles muestra los detalles de la Predicción para cada aeródromo en el 
escenario. Hay una ficha para cada aeródromo, etiquetada con el código ICAO del 
aeródromo. Se visualiza información de predicción RAIM: 

- Nombre del aeródromo. 

- Latitud, longitud y altitud del aeródromo. 

- Hora de inicio, Hora de finalización y Duración de la predicción. 

- Ángulo de máscara. 

- Nivel de integridad. 

 
Fig. 8 Detalles de la Predicción 

Las tablas que hay debajo de los detalles de predicción RAIM muestran cortes 
RAIM con o sin Asistencia Barométrica, o ambos, dependiendo de si se incluyeron 
en la Configuración del receptor GPS. 
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Cuando no se han pronosticado cortes de servicio la celda aparece sombreada en 
verde y se visualiza "Ningún corte". 

Cuando hay cortes de servicio se detallan con: 

- Inicio: Fecha y hora en formato UTC dd-mm-aaaa y hh:mm:ss. 

- Fin: Fecha y hora en formato UTC dd-mm-aaaa y hh:mm:ss. 

- Duración del corte de servicio en minutos y horas. 

- Los satélites visibles mínimos durante el corte de servicio. 

- Además, se muestran la hora del cálculo y las identidades del almanaque 
aplicable, así como cualquier NANU aplicable. 

 

 
Fig. 9 Grafico de Aeródromos 

 

La Ficha de Gráfico Aeródromo visualiza los cortes de servicio en un gráfico 
interactivo. Los usuarios pueden navegar por el gráfico y ampliar y reducir usando 
los botones de navegación: 
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7.3.4. Ruta 
 

La herramienta de Predicción de Ruta calcula la disponibilidad RAIM pronosticada 
para los puntos que siguen una ruta definida, así como para aeródromos para 
receptor GPS configurable por el usuario y a horas seleccionadas por el usuario. 
 

 

Fig. 10 Herramienta de Ruta 

Una vez ha iniciado sesión, el usuario selecciona Herramientas » Ruta desde la 
barra del menú de navegación. Aparecerá la pantalla de la figura 8, lo que permite 
a los usuarios introducir todos los datos necesarios para una predicción RAIM de 
ruta. 
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Para crear una predicción RAIM de ruta es necesario seguir los pasos siguientes. 

Paso 1: Comenzar la creación de una ruta 
Una ruta se compondrá de una o más Secciones de Ruta. Las Secciones de Ruta 
se componen de una serie de hasta 100 puntos de ruta seleccionados / 
configurados por el usuario. Los usuarios pueden establecer el número de Puntos 
de Sección visualizados seleccionando 1, 5, 10, 15 o 20 elementos por página en 
la lista desplegable. Para agregar el punto de inicio de la ruta, utilice la función de 
búsqueda para seleccionar el aeródromo o punto de ruta. Los usuarios seleccionan 
el tipo de búsqueda de aeródromo o punto de ruta que desean utilizar, ya sea por 
Código ICAO o Código IATA. 

 
Fig. 11 Selección de aeropuerto 

Ahora aparecerá el aeródromo / punto de ruta, (figura 9) o Punto de Sección en la lista de 
Puntos de Sección de la Ruta Seleccionada, visualizando: 
 

- Identificador ICAO.  -   Angulo de enmascaramiento  
- Estado.   -   Nivel de integridad 
- Altitud.    -   Offset de tiempo. 
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Los campos no configurables están sombreados en gris. El usuario puede 
configurar otros campos haciendo clic en el icono de enlace cuando sea necesario 
para mostrar el icono de enlace roto, que indica que el parámetro puede ser 
cambiado. 

 
Fig. 12 Configuración ruta 

 
 El usuario puede configurar los siguientes campos: 
 

- Tipo: Selección desde el Punto de ruta, NDB Navaid o VHF Navaid. 
- Offset de tiempo: El tiempo total de vuelo del Punto de Sección de partida 

en cuestión de minutos. 
- Altitud: Pies. 
- Ángulo de enmascaramiento: Ángulo en grados entre -20 ° y +25 ° y hasta 

un punto decimal. 
- Nivel de integridad: El nivel de integridad adecuada para el tramo posterior 

desde la lista desplegable. 

Al configurar la Altitud, el Ángulo de enmascaramiento y los Niveles de Integridad, 
la misma selección se mostrará en cascada automáticamente hasta los Puntos de 
Sección posteriores. 
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Paso 2: Agregar una nueva sección 
 
Para agregar una nueva Sección, pulse el botón Agregar Sección situado encima 
de los Puntos de Sección de Ruta seleccionados y añada nuevos Puntos de 
Sección según sea necesario, utilizando el mismo método descrito en el Paso 1. Se 
muestra un resumen de la Sección existente en la parte superior de la página, y la 
nueva sección se identifica en el lado izquierdo del panel de Secciones de Ruta con 
el primero y el último Punto de Sección, con el número total de puntos: 
 

 
Fig. 13 Nueva Sección 

Paso 3: Establecer aeródromos alternativos 
 
Haga clic en el panel Aeródromos de la izquierda a fin de seleccionar aeródromos 
de destino alternativos para los que se calculará una Predicción RAIM. Se pueden 
seleccionar hasta 20 aeródromos. 
 

 
Fig. 14 Aeródromos alternativos 
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Paso 4: Configuración del receptor GPS 
 
Este proceso es idéntico al que se debe realizar para la Herramienta Aeródromo. 
Nota: Los usuarios deben asegurarse de que el receptor GPS seleccionado para la 
predicción RAIM se ha configurado para permitir los niveles de integridad de 
seleccionados para los puntos de ruta de Sección. Para más información sobre la 
configuración de receptores GPS. 

 

 
Fig. 15 Configuración Receptor GPS  

Paso 5: Configuración de la fecha y hora 
 
Este proceso se realiza de la misma manera que en la Herramienta Aeródromo 
(consultar numeral 7.3.2). 
. 

 

Fig. 16 Configuración fecha y hora  
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7.4. CALCULAR UNA PREDICCIÓN RAIM 
 
7.4.1 Los usuarios pueden calcular una predicción RAIM usando ese Escenario pulsando 
el panel de Predicción ubicado en el lado inferior-izquierdo de la pantalla. 
 

 

Fig. 17 Predicción  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 






