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1. NORME ED AVVERTENZE GENERALI

1.1 Premessa
- Questo manuale d’istruzioni fornisce tutte le informazioni specifiche necessarie dla
conoscenza ed al corretto utilizzo dell’apparecchiatura in vostro possesso.
- Esso deve essere letto attentamente all’atto dell’acquisto dello strumento e
consultato ogni volta che sorgano dubbi circal’utilizzo o ¢i si accinga ad effettuare
interventi di manutenzione.
- Il manuale deve essere tenuto a bordo del velivolo o, ameno, quando cid non sia
possibile, deve essere conservato in un luogo noto ed accessibile per un’agevole
consultazione.

TUTTI | DIRITTI SONO RI SERVATI .
QUESTO MANUALE E’DESTI NATO ESCUSI VAMENTE ALL’USO DA PARTE
DEL CLIENTE. OGNl ALTRO USO E’ PRA BI TO




1.2 Condizioni di garanzia

o SAFETY-FLY 700 P é garantito per un periodo di 2 anni dalla data di acquisto, su

presentazione di scontrino fiscale o fattura di acquisto.

Lagaranzianon e applicabile in caso di:

e danno provocato casual mente;

e UsO non corretto, modifiche non concordate, installazione (0 messa a punto) non
corretta;

e danno provocato da rottura o mafunzionamento di apparecchiature non MC
elettronica collegate meccanicamente o el ettricamente ai nostri apparecchi;

o cause di forza maggiore (fulmini, inondazioni, incendi o altre cause indipendenti
daMC elettronica).

Le riparazioni in garanzia (entro 2 anni dalla data di acquisto), che devono essere

effettuate presso i laboratori dei nostri centri autorizzati, sono completamente

gratuite purché lo strumento venga spedito porto franco. Le spese di trasporto ed i

rischi da esso derivanti sono atotale carico del Cliente.



La garanzia sopra descritta & valida a meno di accordi diversi fra MC €elettronica
e Cliente.

NOTA

MC elettronica declina ogni responsabilita per danni o spese dirette o

A indirette, causate dall’uso improprio o dall’incapacita del Cliente di
usare |’attrezzatura separatamente €/o in combinazione con altre
apparecchiature.

1.3 Servizio di assistenza

E’ possibile ottenere I’assistenza in tutti i paesi dove I’apparecchio é ufficiamente
distribuito da MC elettronica (durante e dopo il periodo di garanzia), oppure
direttamente presso la casa costruttrice MC elettronica.



1.4 Descrizione generale
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REF

DESCRIZIONE

A Spia FUEL per Check rubinetti e allarme pressione circuito carburante.

B Spia allarme alta temperatura testate (CHT).
Spia a doppiafunzione; accesafissaindica che latemperaturadell’olio
motore e corretta, accesaintermittente, indica cheil timer € inserito,
attivando il buzzer ad ogni 2 minuti, da usare per riporti di posizione o
usi vari, come ad esempio pro-memoriarubinetti chiusi in volo.

D Spia allarme ata temperatura olio motore

E Spia allarme pressione olio motore; massimain modo intermittente,
minima modo continuo.

- Pulsante per diverse funzioni; tacita buzzer, attivazione timer,
programmare soglie allarmi.

G Indicatore flap a3 livelli, T/O - ¥ - FULL con buzzer timer a1 minuto,

inoltre per la programmazione percentuale soglie allarme fuel.

7




1.5 Montaggio dello strumento

Installare SAFETY-FLY 700 P dove trova maggiore comodita da parte del pilota;
nellafiguraeinstallato sullaplancia degli strumenti motore in basso a destra

Egy
V50 1 Vi

Safety Fly 700 P



Fig. 1 - SAFETY-FLY 700 P montato su plancia strumenti motore.
1.6 Collegamenti €elettrici

Effettuare i collegamenti come riportato in tabella, rispettando i colori dei cavi,
consultare anche la scheda di connessione STC 1017.1 a pagina 24-25

CONNETTORE Ingressi/Uscite 8 POLI
Colori fili connettore 8 poli Descrizione collegamenti
Arancio Ingresso (-) temperaturatestata CHT
Nero Ingresso (-) temperatura Olio motore
Rosso Ingresso (-) temperatura pressione motore
Verde Ingresso (-) Sensore flaps
Gidlo Ingresso (+) trasduttore pressione carburante
Grigio Ingresso R, da portare a+12V quando il trasduttore]
fuel non e collegato allo strumento fuel pressure.
Marrone Uscita (-) buzzer
Blu Uscita (+) buzzer
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Esempio di collegamento del filo arancio allo strumento temperatura testata CHT,

soluzione A : rimpiazzare il terminale femmina originale con uno nuovo,
collegando assiemeil filo arancio ed il filo preesistente

Soluzione A

. 4 :

Fig. 2 pti colare — Filo arancio collegato allo strumento temperaturatestata CHT
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In aternativa, collegareil filo arancio al filo preesistente usando un connettore
tipo ELECTRO-TAP (soluzione B)

Soluzione B

Fig. 3 particolare — filo arancio collegato a filo preesistente con connettore
ELECTRO-TAP
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Collegare il buzzer in dotazione in una zona possibilmente frontale a pilota,
rispettando la polaritd, come da scheda di connessione STC 1017. la pag| na 24-25

Fig. 4 Buzzer montato in pIciastrumenti motore .
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CONNETTORE DI ALIMENTAZIONE 4 POLI

Colori fili connettore 4 poli

Descrizione Collegamento

Nero Positivo (+12) alimentazione (optional)
Rosso Positivo (+12) alimentazione

Verde Negativo (massa— GND) (optional)
Gidlo Negativo (massa— GND)

| fili, Nero (+12) e gialo (massa— GND) sono optional, ma s suggerisce di
collegarli come da schemarif. STC 1017.1 ain fondo a manuale.

13




2. PROGRAMMAZIONE
Laprogrammazione del SAFETY-FLY 700 P viene effettuata in due momenti e con

due diverse modalita; modalita programmazione alarmi motore e flaps e modalita
programmazione allarme pressione carburante.

2.1 PROGRAMMAZIONE ALLARMI MOTORE E FLAPS.
La programmazione deve essere fatta a motore freddo, con indicatori temperatura

olio motore e testata inferiori di 50° C. Staccare momentaneamente il filo del bulbo
di pressione olio motore come mostralafiguras
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filo staccato

-Fig. 5 Bulbo pressione olio con filo provvisoriamente staccato

PROGRAMMAZIONE.
Per iniziare la programmazione, si deve avere lo strumento SAFETY-FLY 700 P
spento non alimentato.
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21 PROGRAMMAZIONE ALLARMI MOTORE E FLAPS.

Per iniziare la programmazione, premere il pulsante rosso RESET e sempre
tenendolo premuto (per circa 4 secondi), alimentare lo strumento, lasciando il
pulsante quando la prima spiarossa CHT (rif. B) sara accesa.

Da questo momento avra inizio la programmazione che si svolgera in modo semi-
automatico in modalita ciclica, cioe ci saral’interazione manuale da parte del pilotae
gli strumenti i fase di movimentazione.

La programmazione inizierd con la taratura della spia alarme temperatura testate
(CHT) , poi a seguire temperatura olio motore (OIL TEMP), pressione olio motore
(OIL PRESS) e visualizzazione FLAPS.

La sequenza di inizio e fine programmazione € come riportato dalla tabella

sottostante, escluso la taratura della pressione carburante che verra fatta
successivamente con altramodalita, spiegatadal cap.2.2
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Durante la programmazione lo strumento SAFETY-FLY 700 P genera un segnae
elettrico in uscita smulando la movimentazione degli indicatori strumenti motore
posti sulla plancia.

Per memorizzare il punto di allarme desiderato, premereil pulsante rosso (RESET) e
guando I’indicatore dello strumento si trova nella posizione desiderata, tenere
premuto il tasto fino a che il buzzer emettera 3 hip, indicando che la
programmazione € stata effettuata correttamente, quindi lasciare il pulsante e
continuare la programmazione della grandezza sucessiva.

Nel caso I’indice, relativo alo strumento da programmare vada oltre al livello da
programmare, si pud tornare indietro dando dei brevi impulsi mediante il pulsante
rosso.

Continuare la programmazione per tutte le grandezze come riportato nella tabella
sotto riportata.
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Ordine del ciclo DESCRIZIONE
di programmazione ALLARMI
1° Led rosso interm. (rif.B) Temperaturatestata CHT
2° Led verdefisso (rif.C) TemperaturaminimaOLIO
3° Led rosso interm. (rif.D) Temperatura massima OLIO
4° Led rosso interm.(rif.E) Pressione massima OLIO
5° Led rosso fisso (rif.E) Pressione massima OLIO
6° 1°Led arancio fisso (rif.G) (T/O) FLAP
7° 2°Led arancio fisso (rif.G) (1/2) FLAP
8° 3°Led arancio fisso (rif.G) (FULL) FLAP

Alla fine della programmazione, spegnere lo strumento e ricollegare il filo del
bulbo di pressione olio motore precedentemente staccato come mostrala figura 6.
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Filo ricollegato

-Fig. 6 Bulbo pressione olio con filo ricollegato.

Se s halanecessita di riprogrammare uno o piu allarmi senza modificare le soglie
corrette, dare inizio alla fase di programmazione come sopra riportato, lasciare
I’avanzamento del ciclo, e solo quando si deve riprogranmare la nuova soglia,
premere il pulsante corrispondente alla grandezza desiderata.
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2.2PROGRAMMAZIONE ALLARME PRESSIONE FUEL.

Per la programmazione della soglia alarme pressione carburante, deve essere
effettuata a motore acceso.

Quando la pressione dell’impianto del carburate s ritiene sia regolare, premere il
pulsante ROSSO per circa 7 secondi fino a che s accende la spia rossa Fuel
intermittente rif. A, unitamente a buzzer acustico, lasciare quindi il pulsante e
decidere la percentuale d’intervento a 3 livelli fissi, 7,16,25 %.

Per decidere la percentuale d’intervento dell’alarme, vengono utilizzati i 3 leds flaps
(G) cosi definiti: led-T/O = +/-7%, led - Y2 = +/-16%, led-Full = +/-25%.

Ogni led restera acceso per 5 secondi, e sein questo tempo s preme il pul sante rosso
(F) verra programmata la percentual e corrispondente.

La soglia di allarme programmata, si basa sul livello di tensione letto al momento
della taratura, e I’allarme scattera quando il valore di tensione andra sotto o oltre il
valore di percentuale della tensione programmata.
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3. FUNZIONAMENTO.

Dopo aver alimentato SAFETY-FLY 700 P, lo stesso eseguira un breve test
accendendo tutte le spie per 2 secondi ed il buzzer per 4, dopo di che é pronto all’uso
controllando in Real-time tutti i livelli degli ingress se si discostano dai valori
programmeati.

3.1 SPIA FUEL.
Laspia FUEL effettua due distinti e differenti controlli;

a) CHECK RUBINETTI APERTI PRIMA DEL DECOLLO.

Dopo il test all’accensione, come da precedete punto 3, e con motore acceso, S
avralaspia FUEL (rif.A) accesain modo intermittente per segnalareil pilota che
dovraverificare chei rubinetti del carburante siano aperti prima del decollo.

Sei rubinetti saranno aperti, si spegne laspiacon il pulsante rosso (rif. F).
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b) ALLARME PRESSIONE CIRCUITO CARBURANTE

Quando la pressione del carburante va sotto o sopra del valore di percentuale
programmata (rif. Capitolo 2.2), la spia Fuel sara accesa in modo intermittente
unitamente a buzzer acustico.

3.2FUNZIONAMENTO ALLARMI MOTORE.

Le spie alarmi temperatura testate-CHT (rif.B) e temperatura olio (rif.D), vengono
attivate quando le temperature vanno oltre le soglie programmate, con |I’accensione
dellaspiarelativa e |’ attivazione del buzzer acustico.

La spiarossa pressione olio motore (rif. E) si accende con due diverse modalita;

a) ACCESA INTERMITTENTE - quando la pressione € superiore ala
soglia programmata.

b) ACCESA FISSA - quando la pressione é inferiore alla soglia
programmata.
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Nellafoto fig.7 viene riportato un esempio di allarme temperatura testata (CHT).
Per tacitare il buzzer durante un allarme, basta premereil tasto rosso Reset.

3.3 FUNZIONAMENTO SPIA VERDE.
Laspiaverderif. C, funziona con due modalita;

a) ACCESA FISSA - quando la temperatura dell’olio motore é corretta
quindi pronti a decollo.

b) ACCESA INTERMITTENTE - quando il timer & inserito attivato dal
pulsante rosso. Il timer attivera il buzzer ad ogni 2 minuti per 2 secondi.
Per disattivare il timer basta premere il pulsante. Ad ogni qualvolta verra
attivato il timer, verra attivato il buzzer per 2 secondi.
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Fig.7 esempio allarme temperatura testata
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34 LEDSFLAPS.

| 3ledsdi colore arancione (rif. G) FLAPS, indicheranno i FLAPS a 3 posizioni:
a) FlapsT/O-1led acceso fisso
b) Flapsametacorsa— 2 leds acces fissi.

¢) FlapsFULL tutti estesi — 3 leds acces fissi.
LEDSFLAPS-PROCEDURA DECOLLO.

Dal momento dall’estrazione dei flaps, a partire dalla posizione T/O (un led acceso),
verra attivato un timer acustico che per i primi 2 minuti ad intervalli di 1 minuti verra
attivato il buzzer per 1 secondo, indicando al pilota che deve retrarre il flaps dopo il
decollo alo scopo di evitare eventuali rotture dei flaps stessi.

Se dopo perd dopo 3 minuti i flaps dovessero essere ancora estratti, il buzzer sara
verra attivato in modo continuo intermittente.
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Lo stesso funzionamento s avra anche nella fase di atterraggio, e se tale procedura
dovesse durare oltre 3 minuti s attiverebbe il buzzer in modo continuativo, quindi s
taciterail buzzer premendo il pulsante rosso di reset.

35ALLARME QUADRO ACCESSO.
Se viene dimenticato il quadro chiave inserito con SAFETY-FLY 700 P alimentato,
dopo 8 secondi verra attivato il buzzer in modo continuo per indicare al pilota di

spegnere il quadro, cosi da evitare consumo di corrente e salvaguardando inoltre
ancheil contaore.
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NOTA IMPORTANTE

Si  precisa che SAFETY-FLY 700 P ¢ da intendersi wuno
strumento in aiuto alla navigazione, ma in nessun nodo puo
sostituire disinmpegni del pilota. Pertanto il pilota dovra
assol utanmente attenersi alle regole del volo e d’uso del
velivolo cone riportato dal manual e del velivolo.

Il pilota pertanto sara senpre | ‘unico responsabile della

navi gazi one a prescindere dallo strumento SAFETY-FLY 700 P
instal | ato.
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STC 1017.1
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(fuel)
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‘ CONNECTION SCHEME FOR SAFETY FLY 700

BUZZER

+

BLU / BLUE

__ |k

12 Vdc

MARRONE
/ BROWN

GRIGIO
| GRAY
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(R) = NON collegare guando
il trasduttore fuel (A) é
collegato allo strumento fuel
pressure (B)

(R) = collegare a +12(fuel)
quando il trasduttore fuel (A)
NON é collegato alo
strumento fuel (B)

(S) = interruttore da
installare sulla planciadel
velivolo



Caratteristiche tecniche

Tensione di alimentazione Da9al6Vcc
Assorbimento massimo 150 mA @ 16V cc
Temperatura di funzionamento | -20°C + +75°C

Grado di protezione IP I PS5 (frontale) I P45 (retro)
Resi stenza meccanica 20

Materide ABS nero
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NOTE
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