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PRESENTAZIONE

Con guesto Manuale si € inteso elaborare e codificapplicazione delle tecniche S.A.F. in
sinergia con il servizio aereo del Corpo Nazionalgggrandolo con l'uso dell’elicottero, per le
esigenze del soccorso per il personale operativG deVV.F, perseguendo obiettivi come:

* Aumentod’efficienza ed efficacia

* Miglioramento dello “standard” di sicurezza per fi€atore

* Riduzione dei limiti territoriali, morfologici e thatici che possono ostacolare
sensibilmente I'operativita VV.F.

In considerazione di questo, il presente testo remgmta anche un progetto esecutivo di
soccorso specifico, coadiuvando per le figure sistiche, la funzione del Manuale di volo e
d’'impiego dellelicottero, in particolare del Marnaaoperativo, che sviluppato secondo la nuova
normativa europea JAR — OPS fornisce anche indioazn precedenza demandata al Manuale
d'impiego e d’addestramento.

L’elaborato deriva da un’attenta analisi degli angmti connessi allo svolgimento dell’attivita
operativa elicotteristica dei Vigili del Fuoco.

Il manuale ha un carattere d’esaustivita piu cheadpletezza, intendendo con cid non
renderlo eccessivamente rigido; si € perseguitadijuina sufficientemente flessibilita affinché il
testo risulti integrabile con contenuti ed aggioneati che si riterra opportuno inserire.

A tal fine si é data un’impostazione di tipo modalai singoli capitoli ed ai relativi argomenti,
in particolare alle schede degli equipaggiamendtlee manovre, acconsentendo deroghe rispetto a
guanto stabilito, solo e purché siano preventivameancordate, recepite e successivamente
uniformate su tutto il territorio da parte dell’ Anmistrazione centrale.

| Manuali S.A.F. dei livelli precedenti, sono illaro frutto della ricerca svolta da personale
operativo appartenente al Corpo, tendente ad easenigd eventualmente assumere, la dove si
rende necessario, con i dovuti correttivi, tuttéeleniche ed esperienze acquisite e conosciute. Tal
ricerca condotta senza limitazioni precostituita, germesso di esaminare ed acquisire una gran
mole d’elementi che hanno consentito di delineare ‘istandard” operativo, che risultasse in ogni
modo in linea con quello raggiunto da altri orgamiche operano nel settore, nel rispetto dei
compiti d'istituto che i Vigili del Fuoco sono clmeati ad assolvere.

La peculiarita del presente elaborato, sta neb felte la ricerca, essendo stata eseguita da
personale appartenente al Corpo, ha permessotagdi sin’analisi del materiale raccolto che ha
condotto ad un’elaborazione del testo assolutamanmgenale, perché indirizzata specificatamente
alla realta costitutiva del Corpo Nazionale: tutio nella piena consapevolezza delle relative
esperienze, del bagaglio culturale e delle risarsane e tecnologiche a disposizione.

Per delineare la figura VV.F. S.AF. 2° “B” pur pdendo a riferimento quello
dell’Aereosoccorritore delineato dall’Aeronauticailibre, si € dovuta elaborare una figura
operativa tipica dell’organismo Vigilfuoco. Cido prane che l'elisoccorritore S.A.F. 2° “Bsia
chiamato ad operare su ogni possibile scenaridemtianto, senza obbligatoriamente rimanere
vincolato all'aeromobile, anzi, la necessita dnswalarsi garantisce 'operativita, questo a delioga
per tale operatore, una figura professionale cpadta, equipaggiamento ed attrezzature adeguate.
L'operatore SAF 2° “B”, infatti, ha svolto per imteil percorso didattico SAF, compresa la parte
sanitaria di BLS (Basic Life Support) e SVT Suppodvitale al Trauma

Di seqguito viene presentato il manuale del corseisd per capitoli e le parti allegate,
specificando che non sono secondarie ne per im@Eatane per qualita. Si e, con tale
differenziazione renderlo piu fruibile e leggibiére a facilitarne gli aggiornamenti. Importante e
garantire una piena condivisione dei protocolli itrgervizio Elicotteri e i SAF, finalizzato aa
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affrontare e superare le problematiche da affrendarante il servizio.
MANUALE SAF
Presentazione organica e finalita del Manuale;
ELICOTTERO NEL SOCCORSO
Indicazioni sull’applicazione operativa del progetinee guida per la stesura in ambito locale
dei piani d’'emergenza territoriali a carattere jmoiale, regionale/interregionale e dipartimentale;
definizione delle esigenze specifiche di comunigaizé segnalazioni, nei principali tipi di scenari;
GESTIONE DELL'’AREA D'OPERAZIONI
tratta la gestione di tutti i pericoli prevedibitiell’area delle operazioni dell’elicottero
dettando le procedure che gli operatori devonotadoper garantire la sicurezza.
TIPI D’ELICOTTERI IN USO
Indicazione schematica delle caratteristiche ppaicie di tipo operativo degli aeromobili
attualmente impiegati dai VVF.
PREMESSA ALLE MANOVRE
Capitolo MANOVRE CON ELICOTTERO
Esplicazione dettagliata del corretto sviluppo eleianovre, descritte, nel particolare, dalle
piu semplici alle piu complesse. Tale capitolo dessere inteso come la linea guida applicativa del
progetto, poiché uniforma su tutto il territorio M@nale, le tecniche d’intervento specifiche. Se
fossero riscontrate nel testo delle incongruenzerahmo essere segnalate all’Amministrazione
Centrale competente per le eventuali modifiche pstgy affinché, dopo attenta verifica, si possa
correggere il testo. Non bisogna accettare il pdysn principio di deroga da quanto scritto.
Sono analizzate anche alcune manovre non insait®anuale base SAF in quanto ritenute
specifiche o non di uso comune, le quali sono tgiera scopo integrativo e di completamento
Capitolo METEOROLOGIA
Indicazioni di tipo semplice sulla meteorologia nesse in particolare all'impiego del mezzo
aereo e alle condizioni climatiche in montagna.
PROBLEMATICA DEL VOLO IN MONTAGNA
Indicazioni sulle particolari condizioni che si gogo trovare nell'impiego del mezzo aereo in
montagna ed alle difficolta riscontrabili negli seg impervi;
PROBLEMATICHE DEL VOLO SU SPECCHIO ACQUEO
Indicazioni sulle particolari condizioni che si goso trovare nell’'impiego del mezzo aereo
su specchi acquei ed alle difficolta riscontrabdgli scenari fluviali;
SCHEDE DEI MATERIALI Allegato
Descrizione schematica con definizione, delle tanatiche richieste per le attrezzature,
costituita in forma modulare per un continuo aggamnento;
MATERIALI IN USO CON L’ELICOTTERO
Descrizione delle attrezzature necessarie per riletto svolgimento delle manovre, con
particolare riguardo alla rispondenza delle speledj impartite dalle normative di sicurezza, con
accenno all'ottimale utilizzo di quelli attualmenitedotazione.
SAR (Search And Rescue) Allegato
Breve monografia sulla struttura dell’Aeronauticditdre, Ente con il quale si opera in stretta
collaborazione per tutti gli interventi relativi sbccorso a persona.
GPS ( Global Positioning System) Allegato
Indicazioni sulluso e funzionamento degli appaheécache sono ormai entrati nell'uso
comune del personale VVF impegnato in ambiente imp® per ricerche.
E’ inoltre allegata al manuale, la programmazioggitica del corso, ovvero:
- Contenuti del corso e programma sviluppato nel tefppr i discenti)
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- Griglie di verifica e Quiz (personale istruttore)
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IL SOCCORSO CON L'ELICOTTERO

L'utilizzo dell’elicottero in interventi di soccoose andato crescendo, con la diversificazione
della tipologia degli stessi e con la necessitdodiire risposte migliori in termini qualitativi e
temporali. L'esperienza e la pratica nel tempo neaconfermato la necessita di integrare I'utilizzo
del mezzo aereo con personale d’adeguate capacdaascenze tecniche, che indipendentemente
dalla conduzione del mezzo, permettono di svolgeemovre anche complesse in interventi di
soccorso aumentando, di fatto, I'operativita decluElicotteri VVF.

L'elicottero é stato utilizzato nel Corpo Nazional/F, sin dal 1955, subito dopo
I’Aeronautica Militare, dapprima per interventi e¢wssi alle calamita naturali, ma con 'evolversi
delle necessita e con il miglioramento delle cerattiche operative del mezzo, anche per una piu
vasta gamma interventistica legata al soccorsaarid.

L'utilizzo dell’elicottero nell'intervento ordinani del Corpo Nazionale, pud avere molteplici
funzioni, legate alle diverse competenze degli afper VV.F., infatti, sempre piu spesso questo
mezzo viene in ausilio per soccorsi a persona, rpggiungere, in tempi rapidi, luoghi non
facilmente raggiungibili e/o di difficile operattai se raggiunti con altri mezzi ordinari.

Identificato quindi il costante utilizzo del mezaereo in operazioni di soccorso complesse, si
€ reso necessario in questo manuale affrontareafispre le modalita d’'uso e di utilizzo, nonché
le manovre di soccorso integrabili con I'elicottaabfine di consentire al personale che operera
congiuntamente (SAF 2° “ B “) di avere chiare im@zioni e schede operative di riferimento, per
una corretta crescita formativa e di mantenimesttedecniche acquisite.

Vanno precisati alcuni limiti operativi e della gese dei mezzi aerei del C.N.VV.F.
L'operativita legata al periodo delle effemeridilb@tramonto) e limitazioni d’impiego
dell’elicottero, dovute a fattori operativi, tecn& meteorologici che vanno valutati con attenzione
dai responsabili delle operazioni di soccorso.

GLI ELICOTTERI NEI VIGILI DEL FUOCO
Ubicazione dei Nuclei

* | Nuclei Elicotteri del C.N.VV.F. hanno sede presggicaeroporti di Torino, Varese, Bologna,
Venezia, Genova, Arezzo, Sassari, Roma, Pescdean8aBari e Catania

e Tutti i Nuclei Elicotteri sono coordinati dallUffio Aereo della D.G.P.C. e S.A. del
Ministero dell'Interno.

Servizi resi dal Nucleo

* Il Nucleo Elicotteri € impiegabile per le segudignlogie di voli:

B) Voli di soccorso

e Per essi s'intendono i voli per soccorso tecnigente e pubblica calamita

B) Voli d’Istituto

* Ogni altro volo effettuato per esigenze tecniclogjdtiche, didattiche e di pianificazione
proprie del’Amministrazione

C) Voli d'addestramento

» Da effettuarsi secondo le regole stabilite dal .G dal Manuale dell’ Addestramento.

D) Voli di soccorso tecnico urgente

» Soccorso e/o salvataggio di persone in particotamdizioni di pericolo;

» Ricognizione e spegnimento d’incendi di bosco madiaiso d’attrezzature al gancio.

» Trasporto urgente in luoghi di cura di feriti;

» Trasporto di ammalati gravi in pericolo di vita coglativa equipe medica e/o organi per
trapianti previo accordi con le autorita sanitdoieali con le quali si valuta la possibilita di
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stipulare una convenzione, si prevede l'uso evémierate di tecniche di stabilizzazione
SVT,( tenendosi naturalmente in contatto con il im@adhe pud essere in comunicazione,
soprattutto in caso di calamita ‘terremoti alluviesc..’). Tali trasporti si devono effettuare
con le procedure e nei casi previsti dal regolamarterministeriale del 1976;

* Ricerca di persone disperse;

* Soccorso e assistenza a nuclei abitati isolatiessati da fenomeni a carattere locale;

» Ricognizione, trasporto di personale, trasportoeatiature leggere e servizio logistico in
ambito d’interventi per incendio e/o di soccors@éamnere;

* Appoggio a squadre dei comandi Provinciali VV.F.pagnati in particolari interventi di
SOCCOrso;

» Trasporto di particolari infrastrutture del C.N.\FV/ da installare ai fini del soccorso;

» Trasporto di radiometristi per misure estese ecrelella radioattivita;

* Rilevamento aereo della radioattivita.

Va rilevato che per gli interventi di soccorso edalvataggio di persone in particolari
condizioni di pericolo per i quali necessiti I'opedi personale con qualifica di SAF 2° “B”
(elisoccorritore), il presente manuale e partegraete dei protocolli di soccorso, nonché dei
programmi addestrativi di tale personale e cheapéust laddove non gia inseriti negli equipaggi di
volo, occorre prevederne la presenza.

Dotazioni organiche
» L’organico del Nucleo Elicotteri previsto dal Mameaperativo consiste: (nell’'attesa delle
trasformazioni previste dalle normative JAR eurQpee

N° | Ruolo N°| Ruolo

1 | Capo Nucleo

1 | Responsabile Operativo 1 Capo Reparto Manuteazion
1 | Responsabile Sicurezza Vold | Responsabile del Magazzino
11| Piloti 12| Specialisti

1 | Capo Controllo 1 Dattilografo

1 | Capo Reparto Tecnico 1 Archivista

Tempo di risposta

Il tempo di risposta del Nucleo, inteso come, tenmercorrente tra I'arrivo del personale in
servizio e la prontezza per l'intervento, € submath all’attuazione delle procedure di controllo
sugli aeromobili, che ordinariamente costituiscdaoprima operazione effettuata dal personale
nell’orario di servizio e che varia secondo il tig@aeromobile. Ultimate tali procedure il tempo di
risposta e stimato in quello necessario alla pieaione della missione e comunque non oltre i 30
min. (salve particolari esigenze).
ZONA DI COMPETENZA

Poiché oltre al sorvolo di superficie terrestreanche possibili sorvoli sulla superficie del
mare € necessario distinguere i due casi.

1)_Zona di competenza terrestre

Dalla lettura dei dati forniti dalla nota minist@e relativa i limiti di tale zona, possono
ragionevolmente individuarsi all'interno dell’ardarrestre compresa nell’equidistanza con |l
Nucleo confinante. Cido comporta una sovrapposizioor le Regioni e Provincie confinanti
rispetto a quella del Nucleo. L’aggiornamento diginp d’intervento regionali potra comportare
l'individuazione di zone diversamente definite st I'orografia e/o esigenze operative.

2)_Zona di competenza sulla superficie del mare

La zona di competenza per i voli sulla superficet chare e quella compresa nelle acque
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territoriali antistanti la zona terrestre.

Tale zona puo essere impegnata solo se I'elicoterorredato delle necessarie dotazioni di
sicurezza di bordo atte ad affrontare un’'emerg@mnaare.

Il predetto limite delle acque territoriali, puosege superato solo alla presenza d’altri mezzi
d’appoggio (aerei e/o navali), compatibilmente dtmutonomia dell’elicottero stesso fermo
restando che la competenza specifica nel soccons@ie spetta alla Capitaneria di Porto

Voli all’estero

Per richiesta del SAR o della Sala Operativa deitazione Generale della Protezione Civile
e Servizi Antincendi gli aviomezzi potranno effaite anche interventi all'estero coordinati dal
SAR stesso.

Organi VV.F. presenti all'interno della zona di conpetenza

La competenza e la responsabilitd delle operaziorsoccorso, anche con I'impiego del
mezzo aereo, € sempre del Comando Provinciale Veompetente per territorio del luogo
dell'incidente, rimane comunque inalterata la resadbilita del pilota Capo/equipaggio circa la
condotta dell’elicottero e le relative condizioringpiego

ORGANIGRAMMA NUCLEO ELICOTTERI

ISPETTORE REGIONALE

COMANDANTE PROVINCIALE

CAPO NUCLEO

CAPO CAPO REPARTO CAPO REPARTO RESPONSABILE
CONTROLLO MANUTENZIONE TECNICO OPERATIVO
MAGAZZINO CONTROLLORI || OPERATORI ADDETTI PILOTI
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Descrizione degli elementi principali dell’elicotteo:

A) Cabina o cellula:
parte anteriore, riservata al pilotaggio
parte posteriore, riservata agli operatori o traspio

B) Trave di coda o coda dell’aviomezzo;

C) Rotore principale, a due o quattro pale secondipd degli elicotteri, ha lo scopo di
assicurare la sostentazione, la traslazione lateeallongitudinale, il sollevamento e
I'abbassamento utilizzando la componente vertidaidtante dalle forze aerodinamiche;

D) Rotore di coda, serve a produrre una spinta oriak®iche contrasti la coppia di reazione
generata dal rotore principale, consentendo il mewito rotatorio dell’elicottero intorno al
centro di rotazione dell’asse verticale.

E) Superficie verticale o deriva e pianetti orizzontal
servono a garantire la stabilita latero direziorealengitudinale del velivolo.

F) Complesso d’atterraggio costituito da due pattini;

G) Motore a turbina o biturbina.

Legenda del disegno

1 Assieme rotore principale 5 Assieme gruppo motori 9 Trave di coda

2 Capottature motore e pilone 6 Comando rotore di coda |10 Fusoliera anteriore

3 Assieme trasmissione e albero principale |7 Assieme rotore di coda 11 Carrello d’atterraggio
4 Albero motore trasmissione 8 Pianetti di coda
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La scelta dell'area d’atterraggio

La scelta di un'area d’'atterraggio idonea allo scoleve avere caratteristiche ideali, anche se,
spettera sempre al pilota la decisione di accettameno le indicazioni ricevute dal segnalatore

Evitare terreni inadatti gia in fase di pianificaze dell'intervento, comporta un notevole
risparmio di tempo e consolida il rapporto di ficdutra I'equipaggio del mezzo e i soccorritori.

Tutte le informazioni atte ad evidenziare potemzparicoli oggettivi che possono esistere
nella zona d’'operazione, per il volo dell'elicottedebbono essere comunicate tempestivamente al
pilota del velivolo.

Le dimensioni dell'area d’atterraggio minime sonofuinzione della linghezza fuori tutto
dell’elicottero che deve atterrare, in altre paralella distanza, nel senso longitudinale, tra il pun
piu arretrato raggiunto dalla coda o pala del rotdi coda e punto piu avanzato raggiunto dalla
pala rotore principalé.

In linea di massima il posto riservato all'attegiagdell'elicottero deve:

a) Essere lontano da fili tesi, teleferiche, impiantune, linee elettriche, etc.;

b) Evitare assolutamente zone concave ed avvallanseetliere un luogo sopraelevato;

c) Essere privo d’ostacoli, piante, arbusti alti, gigeassi, etc., e possibilmente livellato;

d) Essere facilmente individuabile dall'alto graziferimenti vicini ben visibili;

e) Avere un'ampiezza tale da consentire l'avvicinamaitontanamento del velivolo con
angoli di discesa o risalita di 20-30 °;

f) Avere un fondo solido senza elementi che possahevacsi dal movimento del rotore,
producendo un’improvvisa riduzione della visibilabpilota. Allontanare o bloccare tutti gli oggett
che potrebbero essere sollevati dalla turbolengatardurante la fase d’atterraggio e decollo o dal
vento prodotto dalle pale del rotore principale;

g) In caso d’atterraggio su neve fresca, la piazzeledessere preventivamente battuta e
gualche oggetto di colore scutmen fissato, deve essere posto davanti e dael&giazzola quale
riferimento per il pilota;
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h) Operando su pareti e creste bisogna considerp@skibilita che il pilota possa decidere la

possibilita di appoggiare un solo pattino dell@efiero al suolo.

i) Il personale a terra potra fornire una indicaziaheilota sulla direzione del vento nei
seguenti modi: tenendo in mano uno straccio o fa#tpoo fissando ad un sostegno una
striscia di nastro rosso — bianco del tipo pemdidire la zona d’intervento

Avvicinamento ed allontanamento dal velivolo

Ad atterraggio avvenuto € obbligatorio attendersejnale del personale di bordo prima di

avvicinarsi e salire, oppure di scendere ed allmars dall'elicottero, in qualsiasi caso devono
sempre essere osservate queste regole:

“NON AVVICINARSI MAI AL ROTORE DI CODA”

a) Salire e scendere in vista dell’equipaggio semme alla volta, fare in maniera che ogni
persona rimanga sempre in vista dell’equipaggiocpetrollarne gli spostamenti. Tuttavia quando
si & a terra & necessario rimanere sempre nelle faierali dell'elicottero, evitando la zona
posteriore ritenutMOLTO PERICOLOSA

b) non camminare mai verso monte o in direzione débreodi coda, fermarsi stando
accovacciati in attesa del decollo dell'elicottero;

c) In prossimita del velivolo non alzare mai oggettidhi verso l'alto

d) Salire scendere dall'elicottero in modo decisoreaselo di distribuire bene il peso, senza
salti o bruschi movimenti e sempre uno per volta.ilSrotore principale € in movimento fare
attenzione alla testa e ricordarsi che quandolk gianno per fermarsi si ha un abbassamento delle
stesse

Pericolo Zo

na Vietata

|
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e) Entrare nella cabina del velivolo, in modo da trgvaubito in posizione seduta e spostarsi
verso l'interno dell'abitacolo fino ad arrivareaajposizione da occupare, autoassicurandosi agli
ancoraggi predisposti. Seguire sempre le disposiziello specialista elicotterista: In linea di
massima, arrivati al posto da occupare metteratare di sicurezza.

f) Non spostarsi bruscamente e fare molta attenziam@naurtare mai con oggetti vari né il
pilota né parti importanti dell'elicottero.
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GESTIONE DELL’AREA D’OPERAZIONI

Premessa

L'elicottero in hovering o in fase d’atterraggi@arsotto di sé un'area, interessata dal flusso del
rotore che, senza poterne definire con esattezpafini, puo ugualmente essere definita "area di
operazioni”.

A causa del flusso del rotore tutta I'area d'operazieve essere considerata un‘area a rischio
d'incidente. Area di pericolo, anche in considaragidel fatto che il flusso € soggetto a continue
variazioni di direzione e portata, in conseguenaledvariazioni di quota dell'elicottero,
dell'incidenza delle pale rispetto al terreno, 'dedigrafia del terreno, della presenza d’ostacoli i
grado di influenzare la direzione del flusso d'aria

Con queste continue variazioni di direzione e partiel flusso, si creano vortici, stando in
piedi, soprattutto nei pressi della verticale derricello dell'aeromobile, si ha la continua
sensazione di essere spinti in tutte le direziocom variazioni repentine che influenzano la stabili
degli operatori.

E' opportuno ricordare che la potenza del flussoial'generato dal rotore dell'elicottero, in
modo particolare riguardo il modello AB 412, olaéd influenzare la stabilita degli operatori, ha la
capacita di spostare se non addirittura di praiettaggetti ed attrezzature che si trovino allfimbe
dell'area d'operazioni.

Inoltre, le continue variazioni della direzione dkelsso al livello del terreno fanno si che un
oggetto, influenzato dal flusso che apparentemeote sembra subirne gli effetti, in maniera
repentina puo trasformarsi in un proiettile e ca@puna qualsiasi persona presente nell'area
operativa.

Premesso quanto sopra, si comprendono quali e iquasgano essere i rischi in quella che
abbiamo definito area di operazioni. Dobbiamo ade&isire che I'elicottero, ritenuto una macchina
perfetta ma complicata, interagendo con la dinaeidell’aria € un elemento attivo e di per sé
perturbatore dei normali comportamenti individudda questi derivano una serie d’attenzioni,
comportamenti e procedure, perché, manovre conaatniton l'utilizzo dell'elicottero, non si
trasformino in probabili incidenti, soprattutto @rpone estranee alle operazioni, le quali, affasein
dall'arrivo dell’elicottero, ne ignorano i pericelpossibili rischi.

Indicazioni operative

L'operatore di livello SAF 2B, conoscendo gli dffetel flusso d'aria generato dal rotore, prima

dell'arrivo dell'elicottero dovra assumere un rudilleader” per quanto attiene la gestione dedbar

d'operazioni.

- La gestione dell'area, € una procedura di sizarexolte alle persone a terra, in quanto detta le
condizioni per evitare incidenti conseguenti alsflo d'aria generato dall'elicottero. E’
sicuramente un‘assunzione di responsabilita da pkeit'operatore SAF 2B nei confronti, non
solo dei presenti, ma anche dell'equipaggio ettidaloro che sono imbarcati.

- Il “gestore dell'area” deve essere opportunameqgtepaggiato, per svolgere tutte le procedure
adatte a non abbassare il livello di sicurezzarosgmita dell’elicottero durante le operazioni
che saranno eseguite e fare in modo che i compenihitielle persone non abituate e preparate a
muoversi in prossimita di un elicottero, possargeesfonte di pericolo.

- Per le eventuali comunicazioni radio con lelteod e preferibile prevederle prima
dell'immediato arrivo dello stesso, anche perch@rmte I'arrivo, I'attenzione dell’'operatore sara
tutta incentrata sulla “gestione dell’area”, pettele comunicazioni dovranno essere essenziali e
probabilmente solo gestuali.

- Definito chi sia I'operatore a terra che svolgdunzione di “gestore dell'area” d’operazioni, per
non ingenerare fraintendimenti, le eventuali coroapioni radio dovranno essere gestite
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esclusivamente da questo operatore.

- E' da vietare l'avvicinamento all'elicottero dartp di persone non autorizzate dal pilota o lo
specialista elicotterista.

- Disporre eventuali “spettatori” sempre, fuori ldalzona dedicata alle operazioni con
'aeromobile, disponendoli in zona protetta e faette controllabili da parte del “gestore
dell'area”, ma soprattutto del pilota.

- Il segnalatore dovra essere uno, ed uno soltgrgo,non ingenerare malintesi con il pilota
dell'elicottero.

- |l segnalatore dovra trovarsi distanziato d'alcoretri da eventuali gruppi d’operatori, che
dovranno disporsi alle sue spalle in modo da edaeienente individuabili da parte del pilota o
in particolare dallo specialista elicotterista slia svolgendo la radio/guida dell'elicottero.

Area delle operazioni

La zona sensibile al flusso d'aria varia continuai@én funzione della quota dell'elicottero, e
delle correzioni fatte dal pilota rispetto allidenza con il suolo, pertanto i confini dell'area
sensibile della zona di sicurezza non possonoesgsgicati con misure esatte.

Per valutare una misura di massima indicativa passiutilizzare la stessa formula utilizzata
per indicare le dimensioni della piazzola d'atiggra dell'elicottero, in altre parole, due volte la
misura fuori tutto dell'elicottero. Nel caso di AB412 potremmo indicare come area d’operazioni,
quindi soggetta al controllo da parte di un opemtmleguatamente preparato “gestore dell'area”, un
ipotetico cerchio con il centro in corrispondenzdlal verticale del gancio baricentrico avente un
diametro pari a due volte la misura fuori tuttopnatica un diametro pari a quaranta metri.

Adottando questo tipo di procedura si otterra emgihe la possibilita di garantire in qualsiasi
momento che eventuali avarie o problemi tecnicl'@lottero, il pilota possa sempre disporre di
una piazzola di adeguate dimensioni per potertatiet anche un atterraggio di emergenza

SCHEMA DELL'AREA DI OPERAZIONI

g . \d
Zona sensibile al flusso
d’aria indotto dal rotore

Rotore di coda

~.

A ‘/.'

Gestore
deil’area

Operatori VF

Corridoio Zona di sicurezza
d"avvicinamento all’interno possono
ALL QUYZH A HENTT) trovarsi materiali e’o

operatori VF
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Procedure di sicurezza per la gestione dell’area dperazioni

Di seguito sono indicate alcune procedure di gestidell'area d'operazioni in funzione di
diverse tipologie d'intervento da svolgere.
A) Elicottero in atterraggio con presumibile sbarco ed imbarco equipaggio o passeggeri.

1.1,

1.2,

In questo caso l'operatore SAF 2B, assume la gestiell'area indicando agli
eventuali colleghi presenti quale debba esseréstanta di sicurezza rispetto all'area
indicata per l'atterraggio, oltre ad aver dispaditallontanare ulteriormente eventuali
"spettatori”. In questo modo si creeranno due ipmteerchi concentrici, dove il primo
cerchio sara tracciato da eventuali operatori V&s@nti che si troveranno pertanto
immediatamente fuori dell'area di pericolo ed ahpe stesso fungeranno anche da
schermo per eventuali spettatori, ponendosi covimeolo fisico ad eventuali
avvicinamenti non autorizzati.

In quest’ipotesi I'operatore SAF 2B, dopo aver agsul ruolo di segnalatore ed aver
stabilito il collegamento radio con [I'elicotteroppgna "letto" il circuito e visto
I'apertura della porta che conferma l'avvicinamaaiteuolo da parte dell'elicottero, si
spostera in modo visibile al primo pilota ed alfesialista elicotterista e rimarra sul
punto fino ad atterraggio avvenuto, per costituimepunto di riferimento anche per gli
eventuali sbarcati. La posizione assunta dall'dperaSAF 2B rispetto all’elicottero
costituira, difatto, il corridoio d’avvicinamento e/o allontananmte dall'elicottero
stesso, salvo diverse indicazioni del pilota oalsflecialista elicotterista

B) Elicottero in avvicinamento con carichi o personerasportate al gancio baricentrico.

1.1,
1.2,

1.3.

In questo caso, dopo aver esperito il punto 1:Jpdegrafo precedente

Si avvicinera dal corridoio di avvicinamento, fiagoortarsi sotto all'elicottero quando
il carico e/lo la persona sono prossimi al contatbm il suolo, in questa fase é
estremamente importante ricordare sempre, di ess@pea la testa una macchina del
peso d'alcune decine di quintali in equilibrio @ec ed in continuo movimento.
Anche sé pud sembrare superflua questa raccomanéaz necessaria per capire
come debba essere disciplinato e ridotto al minindispensabile l'accesso degli
operatori sotto all'elicottero.

Nel caso ci si debba avvicinare per condurre aterell’'ultimo metro di discesa, il
carico trasportato, I'operatore potra proteggeisizaando il carico stesso,quando
possibile, fino ad atterraggio effettuato, che seadio/guidato dallo specialista
elicotterista. Nel caso in cui il carico sia taleegossa agevolmente essere spostato o
trascinato dall’operatore, questi si spostera veisoprua dell'elicottero mentre
guest'ultimo effettua I'atterraggio.

C) Elicottero in avvicinamento con operatore trasportao al gancio baricentrico.

1.1,

1.2,

Nel caso in cui il carico appeso sia costituito wla operatore del soccorso
(SAF2°"B”) o da altre persone, il “gestore dellale movendosi dalla posizione
assunta per la segnalazione, si portera a ridosim pkersona (collega) trasportato al
gancio quando quest'ultimo si trovera in prossind& contatto con il suolo, si
awvicinera alle sue spalle, evitando cosi di essecédentalmente colpito da calci o
materiale appeso allimbracatura.

L'operazione che deve svolgere il “gestore delarsara di accompagnare |l
contatto al suolo del trasportato, senza tirarla,alutandolo a mantenere I'equilibrio.
L'operatore atterrato avra itompito di mantenere in tensione e gestire la fune
dell'elicottero se ne sara in grado, altrimentigistore dell'area” dovra curare anche

Febbraio 2002 - MINISTERO dell[INTERNO D.V.F.S.P.DC. Pag. 14




Ministero dell'Interno D.V.F.S.P.D.C. Servizio Tecrico Centrale
Commissione Tecnica Nazionale S.A.F.
Corso 2"B” Tecniche di derivaziongpeleoAlpino Fluviale

guesta operazione (indispensabile per la sicur@elfatera manovra)

.1.3. Il “gestore dell'area” si deve altresi preoccupare nessuno si avvicini all'elicottero,
deve costituire una guida per il primo operatons@da posizione di sicurezza e dovra
dare conferma allo specialista elicotterista dellacita dell'operazione.

D) Elicottero in atterraggio con operatore accompagnate una barella trasportata al
ganciobaricentrico.

.1.1. Questa manovra varia di poco della precedenteuy@stq caso, mantiene valida la
procedura sopra indicata sino al punto di contatio il terreno, dopo di che, il
“gestore dell'area” si avvicina all'operatore ti@sgto ponendosi all'altro lato della
barella.Questa posizione consente di trascinatetalla verso la prua dell'elicottero
durante l'atterraggio e stabilisce l'intesa vidheai due operatori, senza la necessita di
altre comunicazioni, che possono risultare imprdbabaddirittura impossibili per il
tipo di situazione data.

.1.2.  Nel caso di trasporto di barella al gancio batigeo, il “gestore dell'area”, dovra
preoccuparsi, prima dell'arrivo dell'elicottero, disporre una squadra minima di
operatori VF, 0 in mancanza di questi, di persomsenti sul posto, che, debitamente
istruiti, si avvicinino, nel modo precedentemenb@enuto, per trasportare la barella
lontana dall'elicottero durante la fase di attegrage per proteggere il ferito
dall’eventuale proiezione di oggetti e/o materiali.

.1.3. La fune agganciata al baricentrico dell'elicotterta corda dovranno essere gestite
dall'operatore che accompagnava la barella, meihtriggestore dell'area” sara
responsabile della sicurezza del ferito, disponead@llontanamento e proteggendolo
dagli effetti del flusso del rotore.

E) Elicottero in hovering con sbarco e/o imbarco trante verricello d'operatori VF.

.1.1. In questo caso, dopo aver eventualmente dispaateal, allontanando gli estranei,
disponendo i colleghi, ecc come all'inizio indicatsssunta la posizione in vista del
primo pilota e dello specialista elicotterista,eado da riferimento a terra si avvicina
agli operatori calati con verricello soltanto quamgliesti ultimi saranno prossimi al
contatto con il suolo, dovra porre particolare ratiene ad avvicinare |'operatore
verricellato alle spalle per evitare di essere gatialmente colpito da un calcio non
voluto (eventualitd molto probabile in condizioniptecario equilibrio quali quelle di
contatto con il suolo appesi al verricello).

.1.2.  Avvenuto il contatto con il suolo ed effettuatgpl@cedura di recupero del verricello,
l'operatore sbharcato si affidera al gestore dellar quale lo accompagnera in zona di
sicurezza, riassumendo lui stesso, se necessaretedente posizione in vista del
primo pilota e dello specialista elicotterista. @aeprocedura € necessaria perché il
personale sbarcato con verricello potrebbe ess&® soggetto ad importanti
rotazioni, facendo perdere momentaneamente |'aneento, oppure potrebbero essere
sbarcati operatori VF od altre persone che non smarado le procedure legate alla
gestione dell'area potrebbero creare problemi aritdda mettersi in situazioni di
pericolo.

.1.3. Questa procedura deve essere adottata, quandbifmesiecessaria, nel caso a terra
non vi sia nessuno in grado di assumere il ruoltgdstore dell'area”, tale ruolo sara
assunto dal primo operato SAF 2B verricellato eater

.1.4. Per quanto attiene alle procedure d'imbarco comicedlo si seguira la stessa
procedura in modo che, nel momento del recuperovhsia nessuno sotto la verticale
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dell'elicottero, ad accezione, eventualmente, dgistore dell'area”. Nel caso si
presenti la necessita di svolgere piu imbarchi ikarerricello, il “gestore dell'area”
regolera il flusso degli operatori tra la zona idusezza e la verticale del verricello
accompagnando uno per volta e rientrando nellazpos dal corridoio di
avvicinamento ogni qual volta inizi I'operazionerdcupero. Chiaramente il “gestore
dell'area” sara I'ultimo ad essere imbarcato casol'del verricello.

F) “Gestore dell'area” per I'approntamento dell'elicottero in moto.

.1.1. In questo caso si presuppone che prima dell'agigiovavi sia stato un collegamento
radio per concordare l'operazione e la conseguasdgestenza a terra. |l “gestore
dell'area” deve posizionarsi per indicare il casradd'avvicinamento all'elicottero fino
ad avvenuto decollo. Durante il tempo in cui l'ettero rimarra in moto a terra, la
responsabilita della gestione dellarea delle apera sara dello specialista
elicotterista che puo avvalersi dell'operatore 2&che svolgeva precedentemente le
funzioni di “gestore dell'area” per le operaziomicdntrollo del flusso di persone da e
verso l'elicottero. Questo tipo di organizzazionasente allo specialista elicotterista di
scendere a terra rimanendo in collegamento traitvi@x con i piloti e comunicando
con l'operatore SAF 2B per le operazioni a luidzte. Dal momento dell'imbarco e
fino allo sbarco dall’elicottero, resta intaso cHe, persone seguiranno solo le
indicazioni fornite dallo specialista elicotteriszhe si rapportera con il pilota
responsabile per la loro gestione.

.1.2. Se gli operatori SAF 2B, presenti a terra nell’adé&gperazioni siano piu di uno,
bisogna definire prima dell'arrivo dell'elicotteahi assumera il ruolo di “gestore
dell'area”, questa figura potra coincidere oppupe ¢con quella del segnalatore. Nel
caso le figure non siano coincidenti, il segnakatabbandonera la propria posizione
indicante la classica "Y", non appena il “gestoedi'area” glielo indichera e si portera
alle sue spalle in quella che sara stata indicat@eczona di sicurezza.

Comunicazioni all'interno dell'area d'operazioni

e attenzioni di carattere generale

All'interno della cabina deve essere rispettatooutinato flusso delle comunicazioni senza
sovrapposizioni, con essenzialita e chiarezza m¥ttacomunicazioni non necessarie all’attivita, se
non connesse alla sicurezza del volo.

Tutte queste procedure, movimenti di personalejamtgltro, potranno svolgersi anche senza
il supporto di comunicazioni verbali dirette o mmn foss’altro che per la mancanza d’apparati
radio in numero sufficiente a tutti o per la serogldifficolta di non sentire per avaria delle radio
per inquinamento acustico, oltre alla necessitauabversi rapidamente per compiere un'azione di
protezione nei confronti di qualcuno (in certi caspiu efficace e vantaggioso per la sicurezza,
intervenire piuttosto che comunicargli di prestateenzione ad un pericolo che noi abbiamo gia
individuato).

E' bene ricordare che in situazioni di inquinameadostico e stress fisico, quali quelle indotte
dalla potenza del flusso d'aria generato da umtedio ad esempio AB 412, sicuramente funziona
bene anche la comunicazione non verbale, basatmstatto diretto oltre che sisegnali semplici
ed istintivi.

Un modo per aumentare il controllo su di un grudppersone che debbano successivamente
interagire con l'elicottero in hovering o in ateaggio, € quello di farle accucciare, nella zona di
sicurezza, con la schiena rivolta al punto dove atierrando o atterrera l'elicottero. Naturalmente
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anche il “gestore dell'area” si abbassera perreffrieno superficie al flusso d'aria, per comunicare
al pilota specialista elicotterista ecc.. che le swuicazioni non si basano sull'improvvisazion@, m
derivano dalla responsabilita dell’area, preoccdpandella sicurezza di tutti, iniziando dagli iltr

Appena le condizioni del flusso lo consentirannb, “gestore dell’'area” si rendera
maggiormente visibile all'equipaggio, distingueriddagli altri. Da quel momento dovra porre
molta attenzione alla comunicazione non verbale l@rentuale gruppo alle sue spalle, infatti,
prima d’ogni altra operazione dovra velocementetrofiare visivamente che tutti rimangano al
loro posto, magari risegnalando di rimanere nebigizilone assegnata. In ogni caso. il “gestore
dell'area”, deve segnalare il modo di muoversin&fno del corridoio d’avvicinamento con
sicurezza e consapevolezza su quello che sta awene

Il gestore dovra evitare di correre in prossimi&i'elicottero e manterra sempre un contatto
fisico, magari una mano sulla spalla, alle persdmeaccompagnera nel corridoio d'avvicinamento,
trasmettendo sicurezza; le segnalazioni gestualirabmo essere il minimo indispensabile,
preferendo accompagnare le persone, evitando a@ielrle o che si che si allontanino da sole.

Il “gestore dell'area” dovra sempre fare riferimerdl pilota o allo specialista elicotterista
prima di intraprendere qualsiasi azione d’avvicieato all’elicottero

Analisi di un Soccorso per incidente stradale corldusilio dell'elicottero: (Esempio)

Quest'operazione di soccorso € un esempio dell@gsmnalita che puo raggiungere il Vigile
del Fuoco con il completo percorso didattico SAfe(mclude un corso di BLS e SVT).

Consideriamo le necessita essenziali per evitageilckoccorso possa essere conseguenza di
ulteriori pericoli e garantendo al ferito un socmprofessionalmente efficiente ed efficace:

L’esempio prevede un incidente stradale in locditatana o difficilmente accessibile dai
servizi di soccorso ordinari, con una persona imatsdentro la vettura.

Analizziamoi rischi e le necessita.

Pericolo d’'incendio Estintore

Incastro della persona dentro la vettura Pinza allargatrice

Sospetto trauma Zaino sanitario, e appoggio sanitario
Riguardo le risorse sono:
La distanza L'Elicottero
Il pericolo d'incendio e incastro persona Operatori Vigili del fuoco
Il pericolo sanitario Medico o collegamento con il servizio sanitario
L'imbarellamento e il recupero Operatori Vigili del fuoco SAF 2° “B”

1. Stazionato I'elicottero in Hovering si calano gli peratori SAF 2° “B”, il primo scende con la radio e
I'estintore e l'altro porta lo zaino sanitario, intanto viene calata la pinza allargatrice con il vericello. (i
carichi pesanti vengono agganciati al ventrale déiinbracatura posizionandoli all'altezza delle ginochia,
per evitare che carichi pesanti sulle spalle possarsbilanciare i soccorritori)

2. Gli operatori si portano sul ferito ne controllano lo stato di salute, informano subito il medico, ilquale

decide (se presente) se farsi calare col verricellger intervenire direttamente o ritiene sufficienti le

terapie che prestano gli operatori SAF 2° “B” (BLSe SVT)

Dopo aver immobilizzato la persona si disincastra.

Un operatore richiama I'elicottero e si fa calarea barella

S'imbarella il ferito

Si richiama I'elicottero e si recupera con l'uso deverricello (eventualmente il medico e I'infermiee) il

ferito imbarellato accompagnato da un’operatore

Mentre é trasportato il ferito, I'altro operatore SAF mette in sicurezza la vettura

Il soccorso finisce con il recupero delle attrezzate e del secondo operatore

@015

© N

La scelta delle operazioni di soccorso svolte naléniera presentata € data dall'impossibilita
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dell'elicottero di atterrare in posizione util€é@erazione.
Vediamo che operazioni sono svolte e quali obietiggiungono:

In guesta manovra troviamo un insieme di tecnidaequelle piu storicamente pompieristiche
come l'uso dell'estintore, della pinza divaricarie della barella che s’intrecciano con tecniche
meno tradizionali per la presenza dell'elicotteome: I'imbarellamento, I'uso eventualmente di
tecniche di primo soccorso come il BLS e tecnichiesthbilizzazione data dal corso di
SVT,(naturalmente tenendosi in contatto con il medihe pud essere presente 0 in comunicazione,
soprattutto in caso di calamita ‘terremoti alluviecc..’) il verricellamento e I'accompagnamento
del ferito imbarellato sull'elicottero.

Il fatto che queste "qualificazioni" siano raggrapp nel bagaglio di conoscenze di un solo
operatore non deve essere causa di fraintendimeoimosi mette in discussione né la professionalita
delle specializzazioni né la necessita che il sedebba avvalersi in modo sinergico della qualita
dei vari Enti preposti al servizio. Vuole solo stitieare che per alcune tipologie d'intervento si
raggiunge una maggiore efficacia piu rispondenegulste aspettative, che in uno Stato moderno,
richiedono i fruitori del servizio, qualificandoigiperatori, al fine di dare una risposta confagent
tali aspettative.

Analisi dei Rischi e studio dell’equipaggiamento neessario (esempio)

RISCHIO PROTEZIONE ATTREZZATURE
Rumore Orecchi Cuffie antirumore - collegamentaagad
Vento/pioggia/ Testa Corpo Sottocasco Casco Giadegermeabile
Traspirante
Freddo/raffreddamento Tuta — Sottotuta Sopra pamtahpermeabile traspirante
Proiezione di materiali Testa Occhi - Viso Occh@&dittocasco Maschera
Urti Testa Casco
Taglio e abrasioni Mani- articolazioni Guanti alll@mento antistrappo
Schiacciamento DistorsionPiedi Caviglie Stivale-anfibi
Scivolamento ghiaccio Piccozza e ramponi
Fiamma/Ustioni Testa viso mani Tuta sottotuta éosasco ignifughi
piedi corpo
Acqua / annegamento Sacca fluviale completa dcmstume
Mancata localizzazione Colori dell'equipaggiamento
Striscie rifrangenti
Strobe-light - cyalume
Lamp. Casco - fumogeno
Fischietto - specchietto - allarme acustico-
Bussola - GPS - radio -
Vincoli di corde Coltello lama fissa

Dallo schema sopra riportato, utilizzato per schiezpare i rischi possibili e le possibili protezipn
se ne possono trarre le considerazioni in merle c@ratteristiche tecniche degli equipaggiamenti
di protezione.
CASCO deve resistere a urti, calore

Deve proteggere da pioggia e vento

Deve avere inserite le cuffie per il collegamersdio

Le cuffie devono consentire il possibile colleganoeron I'esterno
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Deve risultare facilmente identificabile dall'alto
Deve disporre di un sistema di vincolo per gli aath
Deve disporre di un sistema di aggancio per la ldagrontale
OCCHIALI devono resistere a: Urti - Proiezione dgetti - Luce - Pioggia/vento
Devono disporre di un sistema d’aggancio maschersprotezione della bocca
GUANTI devono resistere a: Taglio - Calore - Abaasi- Pioggia/vento
Devono garantire buona sensibilita nel manovramide
Devono garantire un buon grip
Devono essere di due colori diversi e contrastaeti evindenziare i movimenti e le
segnalazioni
SOTTOCASCO deve proteggere da: Freddo - Calore
Deve risultare traspirante
TUTA deve proteggere da: Calore - Strappi - urggiabcchio

Deve essere visibile ed individuabile a contrastiopiano orizzontale e da quello verticale

Deve avere striscie rifrangenti

L'abbinamento colori deve poter evidenziare le ziosi di segnalazione

Deve disporre di tasche accessibili con lI'imbracatudossata

Deve disporre di un porta carte trasparente

Deve disporre di porta coltello

Sarebbe opportuno disponesse di scritta "Vigili Bebco" sulla schiena o altra posizione

visibile
GIACCA deve resistere a: Calore - Pioggia - Strappi

Deve riprendere i colori della parte superioreaélita per mantenere la stessa funzione di
visibilita e segnalazione
Deve poter applicare un cappuccio
Deve avere un sistema di chiusura che consentetatdella redancia di collegamento
COPRI-PANTALONE deve resistere a: Calore - Piogdsdrappi
Deve essere apribile lateralmente a mezzo di gernie
SOTTO-TUTA deve resistere a: Calore
Deve essere traspirante
Per risultare maggiormente confortevole deve estieiga in due pezzi
IDROCOSTUME deve resistere a: Calore - Acqua -fpira
Deve essere conformata in maniera tale da perraetteindossare l'imbracatura sotto
all'idrocostume, consentendo l'uscita della redanwntenendo stagno l'indumento
Deve essere di colore facilmente identificabila@que scure
Sarebbe opportuno disponesse di scritta "Vigili Babco" per tutta la lunghezza delle
maniche
PROBLEMATICHE COLLEGATE AL SOCCORSO CON ELICOTTERO

Le difficolta di trasmissione radio sono legateaafiresenza di ostacoli naturali che si
frappongono alla propagazione delle onde radi@rdehando numerosi punti di ombra, ove non si
riesce a trasmettere e ricevere con gli appam@penti radio in dotazione.

Tali difficolta di comunicazione in ambienti oroficamente sfavorevoli trovano parziale
soluzione nell'utilizzo delle seguenti opzioni:deéma e legata allampliamento su tutto il territor
nazionale del progetto della rete sincrona deiigandio e tende alla riduzione sensibile delle ‘®on
d’ombra”. Infatti, la possibilita di avere un nuroanaggiore di ponti radio sincronizzati tra loro in
modo tale che il segnale trasmesso venga receglitpodite piu vicino per poi essere ripetuto sugli
altri che appartengono alla rete garantisce una&rbaa radio molto piu efficiente sul territorio.
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Tale trasmissione con ponti radio in sincronismovdr la sua massima espressione nel
collegamento tra punti particolarmente distanti, meadenti sempre all’interno della rete, quali
potrebbero immaginarsi la postazione in una sedesedvizio ed un luogo d’intervento a
considerevole distanza.

E’' da ricordare la possibilita di poter richiedesdla stazione radio capo maglia,
l'interconnessione di piu reti sincrone adiaceatifine di allargare territorialmente la capacita d
trasmissione. Tale procedura riveste un carattérecdezionalitd ed e da richiedere in casi
particolari, per non creare inutili interferenze.

L’altra opzione da considerare e l'utilizzazione nmodo ottimale degli apparati radio in
dotazione. Infatti, soprattutto nelle comunicazigminto a punto, spesso si persegue nella
trasmissione tramite ponte radio, senza considethee a volte, la posizione dell’altro punto
potrebbe essere piu vicina rispetto al ponte e miteebbe essere in posizione piu scoperta e
favorevole per una trasmissione diretta rispetjoela tramite ponte.

L'utilizzo della trasmissione in diretta, pertantigve essere tentata in prima fase, oltre per i
motivi suddetti, anche per il fatto che si lasciangonti radio a disposizione per altre
comunicazioni. Pertanto solo il mancato contattddivetto” deve dare I'autorizzazione all’utilizzo
del “ripetitore”.

In ogni caso, in operazioni d’intervento in ambe&mhontano, si registra maggiormente
'esigenza di avere in dotazione apparati radidgitirmaneggevoli e di poco ingombro, corredati
da “optional” quali cuffie, microfoni da bavero rilkgofoni, microfoni intraossei, che permettono
una migliore operativita del soccorritore, in quanbn tengono ingombrate le mani.

Per il soccorso espletato in ambiente urbano caoeci@che di derivazione speleo-alpinistica,
ad esempio in edifici di grande altezza, all'inteth centri storici ed in edifici in costruzioni €h
presentano difficile accesso agli automezzi di s, valgono le stesse considerazioni fatte in
precedenza per quanto attiene le possibili diffecokelle comunicazione radio. Anche qui verranno
utilizzati gli “optional” suddetti.

Per quanto concerne l'ambiente extraurbano, girventi che utilizzeranno le tecniche in
esame, spesso sono quelli richiesti in prossimitapahti o di viadotti, quindi ambienti
prevalentemente aperti e senza particolari probleenile comunicazioni radio. Naturalmente il
discorso fatto in precedenza sugli apparati radrtggili ha anche su questi scenari la sua validita

E' opportuno ricordare che una buona capacita tparandividuarle, consente di trarre i
massimi vantaggi dall'uso corretto dell'apparathar@an dotazione. A questo proposito € necessario
avere buona conoscenza delle caratteristiche pledifato radio in possesso e delle frequenze
utilizzate dal C.N.VV.F. per le radiocomunicazioBi.necessario effettuare esercitazioni specifiche
nelle zone di competenza territoriale, al fine d@eér@ una chiara visione delle zone d'ombra, delle
eventuali postazioni ottimali per l'installazionepbnti radio mobili e per I'acquisizione di tutte
guelle notizie utili per la risoluzione degli eveinicidentali.

Per motivi di riservatezza ed etica morale, si @issl'adozione di un codice, per individuare
la gravita delle condizioni delle persone soccorsemne dai modelli in uso nei soccorsi di tipo
sanitario gia indicati nel Manuale base SAF 1° “Atodici devono essere memorizzati, e tranne
richieste di conferma, sono I'unico elemento intiiasulle condizioni dell'infortunato.

Il soccorritore deve essere in contatto radio dgmersonale di bordo; a tale scopo usera a
terra, durante la calata ed il recupero, una radiaita o di apparato “vox” o di microfono che non
venga innescato dal flusso del rotore e che samingiotazione a tutti i Nuclei Elicotteri dei Viigi
del Fuoco.

Viene comunque stabilito un codice di segnali cbasente, anche in caso di mancato
funzionamento della radio, le comunicazioni prirdigvedi tabelle seguenti).
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SEGNALAZIONI ESEGUITE DALL'OPERATORE APPESO AL VERRICELLO O AL BARICENTRICO,
DIRETTE ALLO SPECIALISTA DI BORDO,
(nel caso di guasto o mancanza di comunicaziomyad

ABBASSARE

Braccia distese lateralmente all'altezza dellelspgbmiti piegati con
angolo di 90°, avambracci in avanti sul piano ari#ale, le mani distese in
avanti con palmi verso il basso.

Il tutto forma una C”, iniziale dicalare.

ALZARE

Movimento eseguito il piu ampio possibile
descrivendo una circonferenza nel piano
orizzontale al di sopra della testa, con il
braccio destro disteso.

Braccio sinistro lungo il fianco.

FERMO COSI - ALT — STOP

Braccia distese lateralmente, mani distese conipalbasso.
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SEGNALAZIONI ESEGUITE DALL'OPERATORE APPESO AL VERRICELLO O AL BARICENTRICO,
DIRETTE ALLO SPECIALISTA DI BORDO,
(nel caso di guasto o mancanza di comunicaziomyad

TUTTO BENE - OK

Le braccia si dispongono in modo arcuato sul p@nierontale, all’altezza
delle spalle, formano una circonferenza piu ampisjbile.

Segnali di direzione ed é riferita all'operatore appeso

Le braccia distese all'altezza delle spalle comdmi distensione e le punte
delle dita a contatto , segnalano la direzionaliressere traslati.

La direzione segnalata non si riferisce al bracsato per segnalare ma al
punto di segnalazione, infatti nel caso di rotagisndovranno alternare le

braccia per garantire una segnalazione efficace.
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Per le chiamate radio dell’elicottero deve esseaaiil nominativo “DRAGO” seguito dal
numero di identificazione “marche” di due cifre cheattribuito ad ogni aeromobile del Corpo
Nazionale.

E’ importante che chi chiama I'elicottero si iddictii, in quanto il pilota non puo conoscere
tutte le targhe degli automezzi appartenenti ai &@uth Provinciali. Occorre pertanto almeno nella
prima chiamata precisare il numero del veicolol edime del Comando di appartenenza.

E’ necessario al fine di una migliore comunicazianeadentificazione, posizionare sugli
automezzi di soccorso una sigla di riconoscimeeto\bsibile sul tetto della cabina di guida.

Durante le comunicazioni con lelicottero e prdbda usare l'alfabeto fonetico ICAO
(aeronautico), che assicura una buona comprensienmessaggi anche in presenza di numerosi
disturbi.

Come gia detto, le comunicazioni radio con l'eliead in prossimita delle squadre a terra
debbono essere fatte sui canali radio diretti ettélo un buon contatto radio ed un minor disturbo
alle stazioni fisse e mobili che sono in ascolttosstesso canale.

Cio vale a maggior ragione con ponti radio su mg@teerona nei confronti dei quali, se
I'elicottero opera in quota agganciando piu pgmiip provocare disturbi.

Occorre tener presente che l'elicottero disponenalmnente anche di altoparlanti montati
sotto la fusoliera, con i quali il pilota pud cabesi con il personale a terra o far ascoltaresadle
eventuali chiamate radio. Le comunicazioni cortdf@rlante sono migliori se effettuate ad una
distanza dal personale di terra di circa 100 mtmamniera da non essere sovrastate dal rumore
dell'elicottero.

Nel caso in cui una squadra di soccorritori intagee per soccorso persona e richieda I'uso
dell’elicottero per effettuarne il recupero si pwss presentare i seguenti casi.

1. Ipotesi: la squadra ha trovato una piazzola chesaa all’elicottero di atterrare. Si
trasporta quindi la persona incidentata nelle aoie dell’area di atterraggio e dopo aver attuato |
procedure descritte , (vedi scelta dell'area, skegiani elimbarco ed elisbarco) effettua la segeent
operazione di segnalazione:

- fumogeno rosso, spalle al vento, braccia alzafwsizione (SI).

L’equipaggio individua facilmente i soccorritori.

2. Ipotesi: la squadra non ha trovato una piazzoldtadsi trova in mezzo al bosco senza
punti di riferimento, non dispone di fumogeni, r@tanto la radio portatile. Come comunica la
propria posizione all'aeromobile che a vista noo plevarla?

. Tramite la Centrale Operativa stabilisce una freqaeradio di comunicazione con
'aeromobile al quale dopo l'avvistamento trasmd#depropria posizione basandosi sul
guadrante dell’orologio nel modo seguente: es.eskamo I'elicottero di prua (cioe venire
verso di noi) comunichiamo di proseguire a ore 12;

. Se vediamo l'elicottero di poppa (cioe allontanasinoi) comunichiamo di venire ad ore 6;

. Se di lato a sinistra di prua comunichiamo di vesid ore 9;

. Se di lato a destra di prua comunichiamo di veait®re 3.
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Coda %
pericolc

L'elicottero dispone anche di un apparato radsofiSM su frequenze VHF nella gamma 144-
174 Mhz, che consente di comunicare con molti degti che collaborano alle operazioni di
soccorso ed in particolare :

*Forestale

 Capitaneria di porto

*Marina Militare

*Sanita

*Polizia Municipale

*C.R.I

Questo tipo di radio, dotata di cento canali, pwsseee facilmente programmata sulle
frequenze in uso nella zona di competenza ed ealemémte riprogrammata all’occorrenza,
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disponendo i Nuclei Elicotteri degli apparati nesggsper tale lavoro.
ALFABETO FONETICO I.C.A.O.

LETTERA PRONUNCIA

A, alfa B o, b
Cereenn ciarli D elth
E.eeeenn. eco Fo xtfot
(C— golf [ I kOt
TP india e giuliett
Leerienennes lima M nkai
N.orennen, november @ oscar
P papa Q elodc
R, romeo S lerns
T tango Ui, uniform
Vi, victor W e, sahi
) G Ixrei Y o, fiehi
YA zulu

NUMERI PRONUNCE

0 ZIro 1 R aru

2 i, tuu I L.tr
4............ for D . vfa
(T SIX L o, \ep
< I eit O ima

SEGNALAZIONI TERRESTRI

Nell'eventualita in cui debbano effettuarsi segnialai, sia per evidenziare la presenza degli
operatori in un determinato luogo che per lancesentuali messaggi, saranno utilizzate le seguenti
attrezzature in dotazione anche ai Nuclei elicotter

 Torce con segnalatori luminosi colorati, segnalator a luce chimica, pistola
lanciarazzi. sono di grande utilita, specie nel caso d’intetivaptturni, in quanto spesso non Ssi
riesce ad individuare la zona esatta del sinisgegmnalarla quindi ad altri operatori;

* Fumogeni servono ad evidenziare la presenza degli operstbiuogo dell’evento o a
delimitare eventuali spazi di atterraggio per dtiexd. Hanno pero il difetto di una breve durata;

SEGNALAZIONI CON INTERVENTO DELL'ELICOTTERO

Esistono due categorie di segnali: una fatta dgdkecialista elicotterista o da un operatore a
terra per posizionare I'elicottero comandandonesggtistamenti, I'accensione e lo spegnimento del
motore ecc. (di questi viene allegata una tabklistrativa).

Vi & poi una serie di segnali che si svolgono dpacialista elicotterista e soccorritore 0
meglio tra terra e bordo durante una operazionsodcorso e sono da intendersi come consenso
alloperazione che viene segnalata, questi sono:

Salire Indice verso l'alto in rotazione
Scendere Indice verso il basso in rotaz.

Va bene - Si Pollice verso l'alto

Va male - No Pollice verso il basso

Rallentare Braccia larghe oscillanti in verticale
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Taglia - Molla tutto Mano a taglio con movimento
orizzontale sul viso

Vanno esegquiti in maniera da essere ben distingubche dalla verticale ovvero dagli
operatori che si trovano sull'elicottero.

Occorre stare attenti a non scambiare ad esempianamo che si solleva per prendere un
gancio con il segnale di sollevare. Pertanto, itigds segnalazione devono essere fatti con
movimenti ampi e precisi.

Vi sono poi segnali di scambio di informazioni teara e bordo di tipo internazionale che
indicano ad esempio se si ha bisogno di soccomserm i piu usati sono:

* una serie di spari distanziati da intervalli dceiun minuto;

* un suono continuo di una sirena;

» razzi o stelle rosse sparati singolarmente o a lbmearvalli;

» segnale Morse SOS inviato mediante un qualsiasirsedi segnalazione;

* un fumogeno arancione.

Vi sono poi segnali, impiegati dalle squadre draeper comunicare con il mezzo aereo
(segnali CISA-IKAR, segnali CNSA), dei quali siedlano di seguito le illustrazioni. Inoltre con i
G.P.S. portatili, in dotazione alle squadre diaeér possibile comunicare il punto, (latitudine-
longitudine) all’elicottero e/o alla centrale op@ra che tramite carte dell’l.G.M. possano stabilir
la posizione della squadra con assoluta precisione.

Segnali impiegati dalle squadre terrestri

MESSAGGIO SIMBOLO

Ci siamo divisi in due gruppi, ciascuno dei qual
dirige nella direzione indicata.

Abbiamo ricevuto notizie che l'aeromobile , ’ , ’
trova in questa direzione.

Abbiamo trovato tutto il personale. L
I

Abbiamo trovato solo alcune persone. i ——

Non abbiamo trovato niente. NN

Continuiamo la ricerca.

Non possiamo continuare. XX

Torniamo alla base.
L’'operazione e finita.
Ritornate alla base.
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Istruzioni per I'uso

luce riflessa.

1. | segnali debbono avere dimensioni di almeno 2,6ime
2. Aver cura di disporre i segnali esattamente corde#to;

3. Cercare di ottenere il maggior contrasto di cofmossibile fra i segnali e il fondo;

4. Fare tutti i tentativi per attirare I'attenzionencaltri mezzi come la radio, i bengala, il fumaa

CODICE INTERNAZIONALE SEGNALI D’EMERGENZA SUPERFICI

Segnali impiegati dalle squadre terrestri 0 daessfti.

E-ARIA

LL

F

L

W

Ho bisogno| Ho bisogno| Tutto bene.| Ho bisogno Ho bisogno| Ho bisogno
di un di materiale di cibo e |dicarburant¢  diun
medico. sanitario. acqua. e olio. meccanico.
Ferito grave
I I
- 1) A I X
Aeromobile| Tentero di | Probabilmen Ho bisogno| Ho bisogno| Non posso
con gravi | decollare. te sipud | dimappae di una procedere.
danni. atterrare qui bussola. | lampada per
senza segnalazioni.
pericolo.

K

™

JL

Y

N
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Indicate la | Mi dirigo in Non ho

direzione in guesta compreso.
cui direzione.

procedere.

Affermativo.
Si.
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Negativo.
No.

SEGNALI| SPECIFICI DI MOVIMENTAZIONE DELL’AEROMOBILE

DECOLLO

le braccia orizzontali all'altezza delle
spalle; sollevarle per far segno di
decollare

SALITA VERTICALE

Le braccia orizzontali all'altezza delle
spalle , palmi verso I'alto ; sollevarli pe|
segno di salire. La rapidita del
movimento indica la velocita
ascensionale.

/ement ana
:ad in same .
gment,

[ ,

CONY
L'0AC

VOLO STAZIONARIO
Le braccia orizzontali all'altezza dellg
spalle , palmi verso il basso

SPOSTAMENTO A SINISTRA
Il braccio destro orizzontale tenuto nella
direzione del movimento ed il braccio sinistro
che si solleva sopra la testa nella stessa
direzione con movimenti ripetuti.

SPOSTAMENTO A DESTRA

Il braccio sinistro orizzontale tenuto nejla
direzione del movimento ed il braccio

a
T

destro che si solleva sopra la testa nella
stessa direzione copgm@yimenti ripetutj.
e o

Febbraio 2002 - MINISTERO dell[INTERNO D.V.F.S.P.DC. Pag. 28




me side
! clear . s &/
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L

ABBASSARE LE RUOTE

Se in fase di atterraggio le ruote del
carrello sono ancora retratte il
segnalatore posto di fianco, fa un
movimento circolare con le mani come
se girasse delle manovelle

ud
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same /'

AREA LIBERA
Le due braccia estese dallo stesso latdg
alte delle spalle nella direzione di decg
libero

RIAGGANCIARE
Larghi movimenti delle braccia sopra
testa indicano di non atterrare
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DIREZIONE DI ATTERRAGGIO
Il segnalatore si pone faccia al punto di

atterraggio con le braccia verticali sopra
la testa, queste vengono abbassate cqn

movimenti ripetuti dalla posizione
verticale a quella orizzontale, per
fermarsi quindi in tale posizione.

ATTERRAGGIO
le braccia davanti al corpo incrociate e
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DISCESA VERTICALE

Le braccia orizzontali all'altezza dellg
spalle , palmi verso il basso ; abbassprle
per indicare la discesa.

La rapidita del movimento indica la
velocita di discesa.

estese davanti a questo

APERTURA DELLE PALE NON A

POSTO
Il segnalatore con le mani sopra la testa

, dita chiuse , pollici in fuori.

APERTURA DELLE PALE A

POSTO
Il segnalatore con le mani sopra la tes
,dita chiuse, pollice verso I'interno

RIMUOVERE FERMI PALA

Mano sinistra alta sopra la testa , mano
destra puntata verso il fermo non
rimosso

INGAGGIARE IL ROTORE
Movimento circolare della mano destra
di sopra della testa, su un piano

| al

orizzontale con dito indice esteso

AGGANCIARE IL CARICO

Il segnalatore fa il gesto di porre in
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¥4

LIBERARE IL CARICO

Il braccio sinistro tenuto orizzontale
verso avanti con il pugno chiuso ;

la mano destra con un movimento di
pendolo verticale davanti al corpo.

SOLLEVARE IL CARICO

Il braccio sinistro orizzontale davanti a
corpo a pugno chiuso, la mano destra
palmo verso l'alto, fa un movimento
ascendente

L
\

ESTENDERE IL VERRICELLO

Piegare il braccio destro davanti al
petto palmo verso il basso .Estendereg il
braccio orizzontalmente verso il fiango
tenendo la mano aperta e il palmo varso
il basso..
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IL CARICO NON SI E’' LIBERATO

Braccio sinistro orizzontale davanti al petto, pog
chiuso palmo verso il basso; la mano destra ape
in direzione verticale verso il pugno sinistro.

=)

rta

ABBASSARE IL CARICO

Il braccio sinistro orizzontale davanti
corpo a pugno chiuso, la mano destr
palmo verso il basso, fa un movimen
discendente.

RETRARRE IL VERRICELLO

Tenere il braccio destro orizzontale sul fianconma
aperta palmo verso il basso. Piegare il braccisovér

petto tenendo il palmo della m
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TAGLIA IL CAVO
Il braccio destro orizzontale in avanti &
pugno chiuso, effettuare con il braccio
sinistro, palmo verso il basso , il gesto|di
tagliare il cavo sotto la mano destra.

¢
3
n

SEGNALI DELL'OPERATORE VERRICELLISTA AL PILOTAINC  ASO DI
AVARIA DELL'INTERFONO

Recommended hand signals:
5 s Quick or slow movement of the hand indica-
tes the intensity ot the required helicop-

E%g;:: ter displacement.
L

pilots confirmation of satisfactory power
check s expressed by clear nodding of the
keep head. '
position, e hoist operater indicates that hoist cpera-
figt tion i35 finished and cabin cieared by
steady touching the pilots shoulder.

o @Y o

E =

upward. forward, rearward, fift load.
palm maving hand moving palm moving power check
upward in flight rearward thumb
direction upward
Ca 4 mp
§= | “ "
downward, teft’, right, cable
palm moving palm moving palm moving cutting.
gawnward to the left to the right jerking
harizontal
movement of

the hand
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( gli ancoraggi sul pianale e la disposizione @€iilsin generale)

PIANTA DI RIFERIMENTO PER ELICOTTERI AB 204 — 205 —212 -412

Stazioni - Pollici
30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160

170

- Millimetri

Punti di ancoraggio ® ®
articolati al pianale Elicottero in configura-
—] con resistenza di: @ zione per il trasporto

Kg.567 ortogonale eapdldls
Kg.227 longitudinale @ ° - di carichi

200

200

400

Piani longitudinali paralleli

600

800

1000

1200

1200

1000

800

600

= Millimetri

400

200
Elicottero in configura-
zione per il trasporto
di 13 passegger

200

Piani longitudinali paralleli

400

600

800

1000

1200

B T

50

700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 2300 2500 2700 2900 3100 3300 3500 3700 3900 4100 4300 4500

Stazioni - Millimetri
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ELICOTTERO TIPO : AB 204 VVF

PREMESSA :
L’elicottero AB 204 VV.F. e costruito dalla Dittagista s.p.a. su licenza della Bell Textron
Company ed € monomotore a turbine con rotore bipatlare anticoppia, anch’esso bipala, situato
all’estremita superiore della deriva.
L’elicottero e dotato di doppi comandi affiancatli ieposto del primo pilota € a destra, la cabina e
dotata di quattro portiere :le due anteriori, imi@rate, per accedere ai posti di pilotaggio eule d
posteriori, scorrevoli, per I'accesso al vano cabin
Sono elicotteri acquisiti dalla Marina Militare d@gvolgevano il compito di anti-sommergibili e
ricondizionati.
DIMENSIONI :
- Lunghezza totale : 17.4 mt
- Diametro rotore : 14.6 mt
- Altezza rotore principale : 3.7 mt
- Larghezza del carrello a pattini : 2.55 mt
POSTI A BORDO :
Dieci persone di cui tre di equipaggio (due pittiuno specialista elicotterista)
PRESTAZIONI :
- Motore : General Electric T 58 -3
- Potenza : ci sono due versioni :
A) 1100 HP per 5 min - 900 HP continua allarmssione
B) 1237 HP per 5 min - 1038 HP continua conneth coda destro
- Velocita massima : 222 km/h
- Velocita crociera : 212 km/h
- Velocita di salita massima : 1400 ft/min (pescsgiano)
- Quota di tangenza effetto suolo : 7600 ft “
- Quota di tangenza fuori effetto suolo : 2200 ft
- Autonomia kilometrica : 360 km ( peso massimo )
- Capacita serbatoio : 680 It
- Peso a vuoto : 2500 kg variabile
- Peso massimo : 4082 kg tipo A - 4310 kg tipo B
- Gancio baricentrico : 2270 kg carico max stnatte
- Verricello : di tipo elettrico retraibile, lungheza 30 mt - 270 peso max
-posizione esterna 43°
-posizione estrema 55 °
-velocita di sollevamento 0.4 m/sec
-carico 190-270 kg recuperin. 2

" 135-190 kg 4
" 70-135 kg 8
" .0-70 kg 12

- Bagagliaio : 0.85 mcubi - peso max 181 kg
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ELICOTTERO TIPO: AB205A 1

PREMESSA :

Vi é solo piu un esemplare di tale tipo in dotagiam Vigili del Fuoco in quanto tale modello é
stato superato dall' AB 412 che ne mantiene a gienee la cabina.

DIMENSIONI :

- Lunghezza totale : 17.40 m.

- Diametro rotore : 14,60 m.

- Altezza rotore principale : 4,4 m.

POSTI A BORDO :

Quindici persone di cui tre di equipaggio (due piéml uno specialista elicotterista).
PRESTAZIONI :

- Motore : Lycoming T53

- Potenza : 1400 SHP di cui 1100 SHP di impiegdinan e 1250 SHP massima continua per
cinque minuti.

- Velocita massima : 222 km/h

- Velocita crociera : 212 km/h

- Velocita di salita massima : 548 m/min

- Quota di tangenza effetto suolo : 5180 mt.

- Quota di tangenza fuori effetto suolo : 3350 mt.

- Autonomia kilometrica : 580 km

- Capacita serbatoio : 814 It

- Peso avuoto : 2177 kg circa

- Peso massimo : 4310 kg

- Peso massimo con carico esterno : 4760 kg

- Gancio baricentrico : 2270 kg

- Verricello : non installato

- Carico interno . 1587 kg

- Bagagliaio : 0.85 m.cubi - 181 kg massimo - 4881q

Attualmente il solo aeromobile di questo tipo ritsason e efficiente
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ELICOTTERO TIPO : AB 206 Jet Ranger

PREMESSA :

E' I'elicottero di tipo piccolo in dotazione aigii del Fuoco, ce ne sono di due versioni che
differiscono solo per la serie della turbina com pitcola variazione di potenza.

Puo imbarcare due barelle sovrapposte longitudiealenaprendo il montante centrale delle
portiere.

DIMENSIONI :

- Lunghezza totale : 11.9 mt

- Diametro rotore : 10.1 mt

- Altezza rotore principale : 2.90 mt con carrddsso

POSTI A BORDO :
Cinque persone, I'equipaggio minimo € compostordgilota e da uno specialista elicotterista

PRESTAZIONI :

- Motore : Allison C20 ,C20B, C20J.

- Potenza : 420 SHP

- Potenza massima continua : 270 SHP

- Potenza massima al decollo : 317 SHP

- Velocita massima : 241 km/h

- Velocita crociera : 220 km/h

- Velocita di salita massima : 613 m/min

- Quota di tangenza effetto suolo : 4200 mt

- Quota di tanganza fuori effetto suolo : 2590 mt
- Autonomia kilometrica : 660 km

- Capacita serbatoio : 276 It

- Peso a vuoto : 744 kg circa

- Peso massimo : 1452 kg - 1520 kg con carichreiste
- Gancio baricentrico : 674 Kg

- Verricello : non installato

- Bagagliaio : 50 Kg
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ELICOTTERO TIPO : AB 412

PREMESSA :

L’elicottero AB 412 e costruito dalla Ditta Agustg.a. su licenza della Bell Textro Company, € di
tipo bimotore a turbine, quadripala con pale eatestore in compositi.

E’ dotato di doppi comandi ai due posti di piloteggituati nella parte anteriore della cabina, il
posto del primo pilota & quello posto alla destnase di marcia.

La cabina e dotata di quattro porte : le due amtieincernierate, per accedere ai posti di pilgtag

e le due posteriori, scorrevole quella di destq@aete scorrevole e parte incernierata, quella di
sinistra, che consente I'accesso al vano cabina.

L’elicottero e in versione strumentata per il valatturno e strumentale ed é dotata di direttore di
volo.

DIMENSIONI :

- Lunghezza totale : 17.1 mt

- Diametro rotore : 14 mt

- Altezza rotore principale 3.3 mt

- Larghezza carrello a pattini : 2.6 mt

POSTI A BORDO :
Quindici persone di cui tre di equipaggio (due i uno specialista elicotterista)

PRESTAZIONI :

- Motore : Pratt- Whitney PT 6

- Potenza massima al decollo : 1800 SHP

- Potenza massima continua : 1600 SHP

- Potenza massima motore singolo : 970 SHP (30thinu

- Potenza massima motore singolo : 1025 SHP (iBQti)

- Velocita massima : 140 nodi

- Velocita crociera : 120 nodi

- Velocita di salita massima : 1350 ft/min

- Quota di tangenza effetto suolo : 3500 ft pesx, 2 motori
- Quota di tangenza fuori effetto suolo : 4200 ft

- Autonomia : 2 ore senza serbatoi ausiliari 0 ¥4n circa

- Capacita serbatoio : 850 It

- Peso a vuoto : 2900 kg circa

- Peso massimo : 5400 kg.

- Gancio baricentrico : 2040 kg.

- Verricello : portata 270 kg. - lunghezza cavoni0

- Carico interno : altezza 1.40 mt, larghezza 2x84volume 6.23 mc
- Bagagliaio : volume 0.78 mc - max 400 Ibs
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Attrezzature per I'elisoccorso

Si forniscono indicazioni sulle attrezzature di dmred i materiali in caricamento
sull'elicottero, o disponibili presso i Nuclei Editeri VVF che possono essere usati dal personale
elicotterista, SAF 2° “B” (elisoccorritore) e sarib oltre che da tutto il personale VVF chiamato a
collaborare con il mezzo aereo per un interventodcorso.

Per alcune attrezzature, che fanno parte integaeita struttura dell'elicottero come gancio
baricentrico, verricello, ecc., sono indispensabilequisiti di aeronavigabilita stabiliti in base
normative aeronautiche il cui rispetto e verifical@ Enti civili o militari a seconda del tipo di
elicottero. Occorre comunque tener ben presente@hasono consentite installazioni o modifiche a
strutture o attrezzature fisse sull'elicottero sehbenestare di tali Enti.

Da cio deriva, ad esempio, che se per tali atttarzasono necessari impianti di
alimentazione, gli stessi devono essere di tipgamtiente dall'elicottero.

Sono state considerate solo le attrezzature ederiala che abbiano attinenza con missioni
nelle quali le tecniche Speleo/Alpinistiche/Fluviadbbiano una qualche rilevanza, senza
considerare quelle con diverse finalita quali: regndio, d'impiego con sub, ecct.

Per quanto attiene le attrezzature radio le stesse sia di tipo fisso a bordo che di tipo
portatile. Quelle di tipo fisso sono :

- Tipo aeronautico per collegamento con gli entahtrollo del traffico aereo

- Tipo su frequenze in uso ai VVF con modifica peezione in cuffia

- Tipo FM - VHF con gamma 144-174 Mhz a 100 camai collegamento con : Corpo
Forestale, mezzi nautici, Porti, Capitanerie dit®oDspedali, C.R.l.,strutture sanitarie, Pubbliche
Assistenze, Polizie Municipali, ecct.

Vi sono inoltre, negli ultimi aeromobili acquisitgpparati che consentono comunicazioni
nella gamma UHF e apparati DF capaci di indicarelitazione di provenienza di un segnale,
abbinati a radiofari quali VOR ed NDB, che normafteevengono usati per la radionavigazione,
ma che possono, nella loro gamma di frequenzatifabame la posizione di chi sta segnalando.

Le attrezzature delle quali si e allegato scheplertanti le caratteristiche piu salienti sono le
seguenti:

Il gancio baricentrico ha portata varia a seconelotigo di elicottero, inoltre € condizionata
dai carichi esistenti a bordo, Infatti, il peso ckiepud sollevare dipende oltre che dal carico
massimo strutturale del gancio stesso, dal pessimasammissibile dall'elicottero. In pratica
infatti ogni elicottero ha un peso massimo al decothe non si pud superare, a tale peso
concorrono il peso a vuoto dell'elicottero, il aamdnte, il peso delle persone e dei materiali
imbarcati e il peso da sollevare con il gancio deririco, quindi facilmente verificare che per
sollevare un carico, non superando il peso totatssimo, si debba a volte imbarcare meno
carburante o persone.

Si fornisce ora un elenco dei pesi totali e delccamassimo consentito al gancio baricentrico
per alcuni elicotteri in uso ai VVF :

PESO TOTALE MAX GANCIO BARICENTRICO

AB 206 1452 Kg 554 Kg
AB 204 4082 - 4310 Kg 2270 Kg
AB 205 4310 Kg 2270 Kg
AB 412 5400 Kg 2040 Kg
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VERRICELLO

Ve ne sono di tipo a comando idraulico ed elettricbraccio fisso o regolabile, normalmente
sono presenti solo a bordo di elicotteri di tipadmead esempio sugli elicotteri-VVF:

AB 204 Portata 270 Kg Lunghezza 30 mt
AB 412 Portata 270 Kg Lunghezza 70 mt

L’'imbracatura per verricellisti € una imbracatuiaido completo munita di una fettuccia ed
un moschettone di aggancio sul retro che consdliidpeaatore al verricello di operare in sicurezza
con il portellone aperto. Il moschettone e normaltmemunito di una spina di sicurezza e va
agganciato ad un anello posto sul cielo cabinaetietittero.

Il guanto per verricellista e un guanto a cinque th rete di acciaio o in kevlar che serve a
proteggere la mano dell'operatore al verricelloladgdresenza di eventuali trefoli sul cavo del
verricello stesso.

Il materassino a depressione viene consideragtyuso con l'elicottero, in quanto, la
possibilitd di una rottura con perdita del vuotanelto improbabile. Non essendo sottoposto ai
traumi del normale utilizzo, la forma molto raceplto rende poco sensibile al flusso del rotore e
quindi meno soggetto alla rotazione.

La barella pieghevole per trasporto feriti in cab@éuna normale barella pieghevole che viene
dotata di due attacchi rapidi per il pavimento 'détottero; viene normalmente stivata nel
bagagliaio. Quella per I'elicottero AB 206 € didippeciale con attacchi per la spalliera posteriore
anziché per il pavimento.

Le braghe, le funi, le reti, le sacche e le cinghiesollevamento sono cinghie piatte, come
materiale di sollevamento, normalmente confeziocate poliestere o poliammide. Il poliammide
ha una maggiore capacita di assorbimento dell'@neyrca una volta e mezzo il poliestere, quindi
e molto piu dinamico per gli strappi o i carichigrovvisi. L'allungamento alla rottura € maggiore
per il poliammide (48 %) che per il poliestere (33.

Viene indicata la possibilita di impiego delle diigin presenza di agenti chimici:

POLIAMMIDE POLIESTERE
Acidi NO NO
Alcali Si Sl
Aldeidi Sl NO
Alcali forti Si NO
Sbhiancanti NO Sl
Solventi Si Si
Idrocarburi Sl Sl
Petroli Si Si
Detergenti SI SI
Acqua di mare Sl Sl
Eteri Sl NO

Le brache di nastro devono essere controllate y¢a ta loro lunghezza prima di ogni
sollevamento e messe fuori servizio se :

- vi sono segni di deterioramento dovuti a sfregaimeabrasione, ecc.

- Ci sono deformazioni dovute a forti schiacciament

- la braca é stata attaccata da agenti chimicilcaare e presenta un rammollimento o un
irrigidimento delle fibre; in linea di massima ibjammide é attaccato dagli acidi e il poliestere e
attaccato dagli alcali forti
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- la braca comincia a perdere la sua flessibilita

- hanno una anzianita di servizio superiore al igtexcollaudo periodico.

Le cinghie piatte hanno normalmente la portataaise ad un coefficiente di sicurezza-sei:

Le funi tonde da sollevamento sono formate da latofidi poliestere stabilizzato, avvolto a
matassa e inguainato in un tessuto pure di polgstequesta braca I'elemento portante (la matassa
interna) non viene a contatto con il carico e nerpuo quindi essere danneggiato. L'elemento che
viene a contatto con il carico (la guaina estenma) entra in tensione ed il suo deterioramento non
compromette la sicurezza della braca, la qualecondinuare ad essere usata finché la rottura della
guaina esterna non mette allo scoperto le fibrermat Si usano guaine di colore diverso per
riconoscere facilmente la portata, inoltre soncatdotdi una etichetta che riporta tutti i dati della
braca.

Le caratteristiche tecniche delle funi tonde sono :

- inattaccabilita dall'umidita. dall'acqua maridaj grassi, dalla luce solare,

- resistenza agli acidi, ma non agli alcali concanad elevata temperature,

- immutabilita delle caratteristiche allo stato batp ed allo stato asciutto,

- allungamento al carico massimo di lavoro 2-4 Bangamento a rottura 15 % circa,

Le funi tonde sono piu maneggevoli e versatili @drfo un minor allungamento sotto carico
rispetto alle normali brache di fibra.

Le funi tonde devono essere controllate per tattaro lunghezza prima di ogni sollevamento
e tolte dal servizio se:

- la guaina esterna € lacerata e le fibre inteivengono visibili ( finché la guaina esterna non
e lacerata si puo essere certi che la parte intbrlia braca € integra e la portata € quella caigin

- quando la braca é stata attaccata da agentiatondial calore e presenta un rammollimento
o un indurimento delle fibre,

- quando la braca comincia a perdere la sua fléitsib

La portata delle funi tonde inguainate viene nomaailte rilasciata con un coefficiente di
sicurezza pari a sette

Nel caso di impiego a strozzo la portata delle aohture si deve considerare ridotta del 20 %
rispetto al tiro diretto.

Le cinghie di poliestere delle lunghezze di mm.B%H8 con attacchi terminali e tenditori
sono usate per assicurare il carico sul pianalkelisbttero in modo rapido, sicuro e razionale. La
tensione delle cinghie deve essere controllatprsiaa che subito dopo il decollo.

Per il sollevamento di carichi ingombranti vengomarmalmente usate brache a rete che
esistono in versione con cavi in metallo oppurildra o in fettuccia di nailon.

| cesti di salvataggio, ne esistono di vario tiflopiu semplice consiste in una ciambella
munita di pavimento in robusta rete in funi di paitenuta sospesa da tre tiranti che si riunisaono
una fune di sospensione. Il tipo da recuperi inenspra descritto ha un tiro di circa 5 mt e un
diametro che ne consente l'imbarco anche in edidadt tipo piccolo. Con sub addestrati € possibile
tenere a bordo tale cesto agganciandolo e sospaoidesolo sulla verticale del soccorso.

Tipi piu complessi di cesto, usati per salvataggtarra o sulla sommita di fabbricati, sono
costituiti da due anelli di cui uno ha la funziodiepavimento, tra i quali entrano le persone da
salvare, muniti di tiranti che formano anche ildiasnento laterale degli stessi.

Esistono poi cesti usati per recuperi in acquazsose quadrata, muniti di una piccola ancora
a paracadute che trascinati sulla superficie dgllia consentono di scodellare eventuali naufraghi.

Le cinture verricellabili vengono riportate, nel@posita scheda, le caratteristiche salienti
delle cinture verricellabili in uso ai Nuclei eliteri VV.F. usate per il recupero di persone non
traumatizzate. Per le indicazioni inerenti al tgalo di evacuazione si rimanda a tale scheda.
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Gli occhielli e radance della corretta dimension@cs soggetti ad una norma di carattere
generale, che pertanto vale per tutti i tipi di gansia di tipo baricentrico che collegati al
verricello o al termine di una braga di sollevanserdgd e che la larghezza dell'occhiello che va
inserito nel gancio deve essere di larghezza taleah consentire che, ruotando di 180 °, possa
premere sulla aletta di chiusura del gancio dédtes verso l'interno liberando di fatto il carico.

Per sopperire a tale problema i costruttori dicgteri hanno posto misure limite per gli anelli
che vanno collegati al gancio baricentrico, perafiti ganci occorre regolarsi di conseguenza.

Bisogna pero porre attenzione a non cadere neleopposto, ovvero nel dimensionare tale
anello troppo strette che non consenta quindi éms® anche in posizione aperta.

Con anelli di fune si puo verificare il caso cheatico ruotando stringa tale anello impedendo
lo sgancio.

| razzi di segnalazione di piccole dimensioni, sanodotazione al personale dei Nuclei
Elicotteri da tenere nel corpetto integrato di sepivenza.

| fumogeni sono di dotazione corrente presso i Biuglicotteri sia per segnalazione che per
rilevare la direzione del vento.

| coloranti idrosolubili in acqua, vengono usatinm mezzo di segnalazione in acqua e sono
in dotazione ai Nuclei elicotteri.

Le lampade di tipo Strobe (lampeggianti ad altensita) fanno parte delle dotazioni di
sopravvivenza del personale dei Nuclei Elicotteri.

Gli altoparlanti per elicotteri VV.F. sono instdlla sono in via di installazione sututti gli
aeromobili VVF, consistono in un sistema di altd@ati che consente di trasmettere da bordo
comunicazioni vocali, radio o segnalazioni acustjdipo sirena, verso il terreno.

Occorre precisare, che l'ascolto migliore delle gomwazioni, si ha ad una distanza di un
centinaio di metri, affinché il rumore del rotorelel motore non sovrasti la comunicazione.

Il segnale audio in uscita e direzionale, in quagit@ltoparlanti sono montati anteriormente
all'elicottero pertanto occorre segnalare in talezibne.

| localizzatori di emergenza installati su molticetteri sono un sistema automatico che
emette segnali di soccorso su frequenze internalziancio riservate, che sono rilevate da un
sistema di satelliti geostazionari.

Tali sistemi sono azionati automaticamte da unaitza¢crasch), dal contatto con l'acqua o
manualmente tramite un interruttore.

Vi sono inoltre, in dotazione ai Nuclei degli apgardi tipo portatile che devono essere
azionati manualmente ma che funzionano con il iogia illustrato di trasmissione dei segnali.

Occorre prestare molta attenzione alle prove furaiali tali apparati per non far scattare i
soccorsi inutilmente, tali prove vanno effettuaisn particolari orari della giornata

Il G.P.S. di tipo portatile permette le ricerchke @guadre elitrasportate,anche a terra, potendo
fruire di sistemi satellitari di tipo portatile clvensentono di appurare con precisione la posizone
la direzione da seguire.

L'elicottero dispone a bordo, o sono in via di afiszione, di apparati LORAN e G.P.S. di
tipo fisso che consentono di indicare la posiziome grande precisione.

Tali apparati dispongono inoltre di molte altri aioni utili per la navigazione e consentono
di memorizzare punti ritenuti importanti duranteallo, oppure di visualizzare la propria posizione
Su una cartina visibile su monitor.

Oltre questi apparati, presso i Nuclei sono norneali® disponibili anche apparati di tipo
portatile che, pur con le limitazioni dovute all&reentazione con batterie, consente, durante una
ricerca a terra, di calcolare la propria posizidagalirezione da seguire per raggiungere un puato,
distanza, il tempo necessario, ecc.
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Ovwviamente l'uso di tali apparati deve essere tefigd seguendo le indicazioni di una carta
topografica.

Di seguito si riporta un indicazione di massimagsello che potrebbe essere definito come
zaino di soccorso da tenere a disposizione prdsangar, senza dimenticare perd quella che viene
definita come condizione ottimale, ovvero la potisébdi attrezzare ed equipaggiare I'elicotteri ed
il personale SAF in funzione della” missione” riekia, prevedendo comunque la possibilita che la
missione possa essere annullata e variata dutard®ie che pertanto assuma un obiettivo diverso
da quello dichiarato al decollo.

Questo ovviamente impone scelte operative che tengaonto dell’eventualita sopra
menzionata, dotandosi di equipaggiamenti minimi obiesentano di poter rispondere alla richiesta
di variazione di missione senza necessariamenterdawrientro all’elibase.

ZAINO DI SOCCORSO PER SAF 2° “B” (elisoccorritori)
Esempio di materiale in caricamento per l'utilizzzn I'elicottero :
- 1 Corda statica 50 mt. 10.5 mm
- 1 Zaino 60 It. con copri zaino impermeabile
- 2 Spezzoni fune statica 10.5 mm - 6 mt
- 4 Fettucce cucita ad anello 25mm - 80 cm
- 1 Sacchetto con 30 mt. Cordino 5 mm con peso aiplic
- 2 cordini 8 mm lunghezza 3 mt.
- 1 martello speleo
- 10 chiodi rocci assortiti
- 1 pianta spit
- 10 spit completi di piastrina
- 1 discensore assicuratore grigri
- 3 bloccanti basic
- 1 maniglia bloccante
- 2 carrucole rescue
- 2 carrucole doppie gemini
- 1 triangolo evacuatore
- 2 moduli rulliera
- 1 carrucola minitraxion
- 1 portamateriali da tracolla
- 12 moschettoni paralleli con ghiera amd
- 1 coltello a serramanico con lama a sega e liscia
- 2 radio con batteria di scorta collegate a caschi
- 2 portaradio a tracolla
- 2 fumogeni arancione
- 1 GPS portatile
- 1 confezioni di batterie di scorta per detto
- 2 stick cyalume o simili
- 2 impianti a luce per casco con batterie di scorta
- 1 altimetro

Su ogni sacca deve essere indicato oltre il cotdegmche il peso per verificare celermente
limbarcabilita.
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PREMESSA ALLE SCHEDE DELLE MANOVRE- S.A.F. 2B

Questo corso da le conoscenze finalizzate ad uegrarione e condivisione delle operazioni
tra gli equipaggi dei Nuclei Elicotteri VV.F. e fgura del SAF 2° “B” (elisoccorritore), in modo
tale che il gruppo lavori in perfetta armonia, éiszio del soccorso.

La figura di SAF 2° “B” (elisoccorritore), € un apgore che abbia svolto positivamente e per
intero tutto il percorso didattico VF base, samitar S.A.F. Questo percorso formativo suddiviso in
vari livelli porta ad una qualificazione che, manita nel tempo ed integrata con gli equipaggi,
permette di :

- Aumentare l'efficacia d’intervento degli elicotteri

- Sviluppare piu sinergia con le squadre a terragla&r il campo d’impiego dell’elicottero

- Operare anche in modo autonomo

- Rendere piu credibile la sinergia con altri ENTiligypando un’identita piu chiara rispetto
alle richieste della collettivita e agli scenatuati e prevedibili.

Le manovre, sono il compimento del percorso didatthon solo perché sono un buon modo
di fare il soccorso, ma soprattutto perché esproreppieno le conoscenze e le attenzioni da porre,
sulla sicurezza delle operazioni rivolte sia agkeratori sia alle persone da soccorrere.

Partendo dall'assunto che il rischio zero non esigt manovre proposte in questo manuale,
sono strutturate considerando I'obiettivo di maastenil rischio al livello il piu basso possibileech
permetta di ridurre al minimo gli eventuali effettulle persone, considerando anche che esiste
l'imponderabile che per un insieme di situazionio pcasualmente arrivare a conseguenze non
prevedibili

Il rischio prevedibile e stato, in ogni caso il wad per stilare le manovre operative. Quando,
non e stato possibile garantire alti livelli diwiezza, perché si sono esaminate manovre possibili
ma che comportano rischi non sempre prevedibiti sgiarle € stato necessario usare il concetto di
“rischio accettato”.

La definizione di “rischio accettato” & espressan® diritto individuale, assumendone la
piena responsabilitd e decisione, in rapporto adiduazione di soccorso che puo essere risolta
usando tecniche che, valutate nel loro insiemenasigenute sufficienti ad affrontare il problema,
ma con un rischio non facilmente definibile e che pssere accettato per “stato di necessita”

Rimane inteso, che nell'affrontare una tale sitoagj il coordinatore del gruppo, senza fare
pressioni improprie (altrimenti si cade nell’eftetiella decisione del branco), deve sempre sentire
individualmente tutti gli operatori che condividentli rischi ne saranno coinvolti, per verificae
sono accettati in modo unanime pianificando cartdiio gruppo la missione.

Questa e una situazione che puo presentarsi dugamisiasi servizio di squadra e che si
accentua operando con l’elicottero, ritenuto unaahma complicata che per di piu interagisce
attraverso 'uomo con la dinamicita dell’aria, geranto detto, I'elicottero € una componente attiva
e di per sé perturbatrice dei normali comportamiedividuali.

Per affrontare queste situazioni, vengono in aetmanovre basilari (attuate anche in modo
concatenato), che se condivise assumono la funzioppcedure operative, dando la possibilita a
tutti i componenti di interagire in sinergia, attda dei controlli incrociati per abbassare la sodli
rischio.

Si riportano alcune indicazioni sulle tipologie deii di tipo operativo che saranno di seguito
omesse od integrate nelle schede specifiche datfie tipologie di volo analizzate nelle schede.

Prima di esequire gualsiasi manovra, si deve conataire cosa fare, in caso
di controversie interne all’equipaggio o con altricomponenti esterni, l'ultima
parola spetta al comandante dell’aeromobile.
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Durante tutte le operazioni d'imbarco e sbarco despne a bordo dell’elicottero, devono
rimanere ferme al loro posto fino a manovra ultemaer non sbilanciare I'assetto di hovering del
velivolo. Sempre e comunque secondo le indicaziefiiequipaggio di condotta

In alcune situazioni meteo orografiche e di caricon I'elicottero AB 204 pud rendersi
necessario che una o piu persone debbano posii@uhiato opposto al verricello per contrastare
il momento dovuto al peso applicato durante il pggo di una o piu persone, comunque guando e
possibile, € sempre buona norma attuare la bilamai@on le persone a bordo.

Negli interventi con il gancio baricentrico, quankicottero si avvicina ad ostacoli, sia il
pilota che il soccorritore devono controllare chefune non venga a contatto con le superfici per
prevenire i seguenti pericoli:

- caduta di materiale sulle persone che si trosmtio,

- danneggiamento delle brache o corde,

- entrata del sistema di sollevamento in fessusgrudture con possibilita di incastro.

Ogni volta che & necessario lasciare operatorasagha d’intervento anche in mancanza di
accordo verbale o per guasti alla comunicazionalesie sempre prevedere il Randez-vous
(presentazione dell’elicottero sullo scenario) detea massima di 10 minuti.

Sulle corde impiegate fuori bordo si devono seneyedere quando queste sono scariche,
un peso di zavorra, in modo che queste, con vemttraslazione o nel recupero in cabina, non
vadano ad interessare i rotori.

CARATTERISTICHE DEL VOLO CON CARICHI ESTERNI

L’elicottero puo trasportare carichi esterni appasgancio baricentrico eventualmente non
sistemabili nella cabina di carico. Il gancio, éséto alla struttura principale dell’elicottero in
prossimita del suo baricentro, cosi da ridurre ahimmo il rollio ed il beccheggio provocati
dall'ondeggiamento del carico. Il volo con carid@sterni deve sempre essere eseguito con molta
cautela, poiché la forma e le dimensioni dei carichstituiscono elementi variabili che
condizionano il comportamento dell’elicottero, eelarie fasi del volo.

Occorre inoltre considerare che la presenza diovesptecialmente se a raffiche, perturbando
la traiettoria dell’elicottero pud imporre al carisospeso al gancio baricentrico oscillazioni piu o
meno ampie che si trasmettono all’elicottero.

E’ necessario quindi avere cura di sollevare iicradolcemente mantenendosi sulla sua
verticale e , centrando accuratamente il velivoloziare la traslazione e salita cercando di
intervenire sui comandi in modo mai brusco.

Quando si trasporta un carico esterno appeso aigaaricentrico tenere presente che |le
oscillazioni del carico possono indurre oscillaziatell'elicottero. In questi casi azionare
dolcemente i comandi per evitare di amplificar@seillazioni. Se le oscillazioni dell’elicottera
diventano incontrollabili, ridurre la velocitd sina che le oscillazioni si smorzanp
completamente. Nel caso in cui le stesse non sizaesero potrebbe essere necessario sgangiare

il carico. Lo sgancio del carico durante il volodpprovocare reazioni sull’elicottero in funzion

D
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del centraggio senza carico appeso.

Al fine di seguire le oscillazioni del carico e ¢t@starle anticipandole correttamente e
necessario disporre di uno specchio che mostroalillazioni al pilota. La migliore condizione si
ha posizionando uno specchio di tipo fisso che malspilota la posizione del gancio baricentrico e
del primo tratto del cavo del carico, ed un secospecchio , possibilmente regolabile in altezza
con comando elettrico, che mostri al pilota la posie del carico.

Infatti se il centraggio precedente al sollevameltgbcarico col gancio baricentrico era avanti
o indietro, I'aggiunte del peso sollevato in pasig baricentrica diminuisce lo shilanciamento, che
risorgera improvvisamente al momento dello sgancio.

Le operazioni di trasporto di carichi sospesi ahaja baricentrico richiedono una accurata
programmazione ed uno specifico addestramentdtdiitypersonale interessato.

Le fasi piu delicate dell'operazione, vale a dingekle di aggancio e rilascio dei carichi,
avvengono sotto I'elicottero dove il pilota non pegdere, diviene quindi di particolare importanza
la disponibilita di personale bene addestrato egairticolare un segnalatore qualificato che guidi
correttamente il pilota, un’azione che pu0 essdtaata oltre che da personale specialista
elicotterista anche da personale SAF 2° “B” (elcswdtore).

Se non € a bordo il segnalatore deve prendere prosina posizione che gli consenta di
vedere bene il carico e nel contempo di essergazhinte visibile dal pilota.

In genere il segnalatore dovra prendere posizigustato di 30° - 40° rispetto alla prua
dell’elicottero dalla parte in cui si trova il ptlbai comandi ed una distanza di 30 — 40 metriyogp
in posizione leggermente sopraelevata.

Nella scelta della posizione piu opportuna il sdgtore deve tenere presente che , perché il
pilota lo veda bene, lui deve poter vedere chiardeni pilota.

Particolare importanza ha I'esatta conoscenza delhelizioni di peso dell’elicottero e del
carico da trasportare in modo da non superare itilidiimpiego dell’elicottero e da poter
sicuramente disporre di un adeguato margine dngate

Per il controllo della disponibilita di potenza @eessere fatto riferimento ai diagrammi
riportati nel Manuale di volo.

Ricordarsi che la carica statica accumulata dalbélero durante il volo potrebbe causare
danni al personale ed al materiale: € quindi necesaver cura di scaricarla tramite verricello, o
con appositi attrezzi, oppure maneggiare il gagoio guantoni isolati, o speciali attrezzature.

La zona di recupero e di rilascio dei carichi, doessere libera da detriti e da materiali che
possano essere sollevati e proiettati con violataaflusso del rotore. Il materiale leggero non
rimuovibile, dovra essere convenientemente rizzatopersona destinata all’aggancio dei carichi
dovra indossare il casco, con visiera abbassatestiinte personale dovra essere dotato di occhiali
antivento.

Alcuni carichi, per le loro caratteristiche aeradmche possono facilmente oscillare e ruotare
0 in ogni caso compiere ampi movimenti anche p&&oOltre alla forma ed al peso del carico,
anche la lunghezza ed il tipo di braga di sollevaimepossono influenzare negativamente |l
comportamento in volo dei carichi sospesi.

Evitare di sollevare carichi leggeri ma ingombraspiecie se di forma irregolare. Evitare di
trasportare carichi sospesi in condizioni di tudnala o raffiche. Il trasporto di carichi soggetti a
ruotare impone l'uso di un attacco girevole traalvo di sospensione ed il gancio, tale elemento
evita I'insorgere di rotazioni e quindi oscillazidanstabili durante il volo, in particolare a veitic
superiori ai 20 nodi.
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La velocita massima per il trasporto di carichgahcio baricentrico & di 80 nodi sino a 3050
mt di altitudine densita.

Durante il volo tenere sempre presente la podssibii uno sgancio accidentale o di
emergenza: evitare quindi di sorvolare abitati, pgiudi persone, edifici, ecc. e cercare di
mantenersi al di sopra di zone per quanto posshibenbre.
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Cablaggio elettrico

. Cavo dello sgancio meccanico

. Relé del sistema di sgancio

. Dispositivo di richiamo

. Distanziatore

. Attacco cavo

. Cavo superiore di sgancio meccanico
. Fascetta di fissaggio

. Piastra d'attacco

. Assieme spazzole

. Piastrina e vite di fissaggio

12. Fascetta

13. Fermo

14. Leva

15. Assieme gancio

16. Fermo del pedale

17. Pedale sgancio carico (meccanico)
18. Cavo di comando inferiore

. Braccio di sgancio

1.
2
3
4
5
6
7
8
9
0
1

- -

mm3A45
(0.12"* A 0.18")
QUANDO E'BLOCCATO

Febbraio 2002 - MINISTERO dell[INTERNO D.V.F.S.P.DC. Pag. 54




Ministero dell'Interno D.V.F.S.P.D.C. Servizio Tecrico Centrale
Commissione Tecnica Nazionale S.A.F.
Corso 2"B” Tecniche di derivazion8peleoAlpino Fluviale

Febbraio 2002 - MINISTERO dell[INTERNO D.V.F.S.P.DC. Pag. 55




Ministero dell'Interno D.V.F.S.P.D.C. Servizio Tecrico Centrale
Commissione Tecnica Nazionale S.A.F.
Corso 2"B” Tecniche di derivaziongpeleoAlpino Fluviale

Controlli esterni:
- assieme gancio baricentrico per condizioni e skaae
- specchio retrovisore (se installato) per condizeoicurezza
controlli interni:
- interruttori automatico CARGO HOOK REL su inserito
- interruttore BATTERY BUS1 su ON
- interruttore CARGO REL ( sul pannello superiore emahi) su ARM controllando
che la luce di avvertimento CARGO RELEASE ARMED #iaminata
- pulsante CARGO RELEASE ( sullimpugnatura barraspasiclico) , premere e
tenere premuto, tirare verso il basso il ganciackatrico, il gancio deve aprirsi.
- Rilasciare il pulsante ed il gancio baricentri¢@ancio si deve chiudere e bloccare
- Pedale di sgancio (posto tra i pedali del comandezidnale) , premere e tenere
premuto, tirare verso il basso il gancio baricewtril gancio si deve aprire.
- Rilasciare il pedale ed il gancio si deve richiwderloccare
Lo sgancio meccanico funziona indipendentementia gaisizione dell’interruttore CARGO
REL

- interuttore CARGO REL, porre su OFF
- interruttore BATTERY BUSL porre su OFF

Prima del decollo:

- interrutore CARGO REL su ARM, controllare che ladudi avvertimento CARGO
RELEASE ARMED sia illuminata

Decaollo:

Durante le operazioni con carichi esterni evitaneemti relativi provenienti dal quadrante
anteriore destro (AB412) per ottenere un piu efiéceontrollo direzionale

Decollare e portarsi in volo stazionario ad unazaa sufficiente a consentire al personale a
terra di scaricare I'elettricita statica dell’elttero e di collegare I'imbragatura del carico ahgja
baricentrico.

Agganciamento:

Prima di procedere all'agganciamento dei carichiigare il funzionamento dei due sistemi
di sgancio.

Valutare preventivamente il peso, la forma ed dtesha d'imbracatura dei carichi per
pianificare il volo.

Affidare al personale specialista elicotteristaiae il compito di segnalare al pilota (anche a
mezzo di apposita radio) la posizione e le condizael carico durante le fasi di sollevamento
sgancio.

Nelle fasi di decollo e d'avvicinamento, evitare ¢hcarico e I'imbracatura strisci suolo per
impedire che questi si impiglino nelle asperitatdaieno.

Durante il volo evitare brusche accelerazioni eetierazioni ed effettuare virate coordinate.

Evitare di sorvolare i centri abitati

Sganciamento, sequenza&Come gia detto nella descrizione, il carico ms3ere sganciato
agendo su uno dei due sistemi a disposizione tighdimeccanico o elettrico). Sulla parte inferiore
destra, del muso dell’elicottero, € installato wp®cchio per consentire una visione dei carichi
esterni appesi.

L’operatore: indossa casco con visiera, e guanimadi toccare eventuali parti metalliche
dell’elicottero in volo stazionario provvede a scare l'elettricita statica mettendo a massa
I'elicottero con il suolo (cavetto metallico a catib con il suolo). Guida il pilota
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nell’avvicinamento finale verso la verticale dehpaidi sgancio.

Pilota: effettua l'avvicinamento al punto di sgamcin modo dolce e graduale ed
accuratamente controvento. L’avvicinamento devesressompletato leggermente sottovento al
punto di sgancio ad una quota un po’ piu elevatasdito , in modo da evitare di far urtare il
carico contro eventuali ostacoli nella parte findédl’avvicinamento. Si stabilizza in volo a punto
fisso con il carico a 5 — 10 piedi da terra.

Segnalatore: guida il pilota sul punto di sgandoeéfettua le segnalazioni o chiamate radio
per far abbassare il carico.

Pilota: porta I'elicottero, seguendo le indicazisnila verticale del punto di rilascio e riduce
la quota lentamente fino a che il carico non ersicente poggiato al suolo.

Segnalatore: segnala al pilota che il carico éra tche puo effettuare lo sgancio.

Pilota: effettua lo sganci avendo cura, qualoiaiico sia delicato, di spostarsi leggermente,
in modo da evitare che I'anello di sollevamentogaodanneggiare il carico cadendo. Normalmente
lo sgancio avverra elettricamente, se il sistenadtrelo non funzionasse, ricorrere allo sgancio
meccanico ed eventualmente richiedere al persainédera di aprire manualmente il gancio.

Il Segnalatore: segnala I'avvenuto sgancio.

Pilota: si allontana dalla zona di sgancio portando altra zona vicina per successivo
atterraggio.

L'apertura del gancio puo essere ottenuta siarielatiente (pulsante sul ciclico pilota) che
manualmente attraverso un pedale posto al cenlig mkxaliera di comando del rotore di coda del
primo pilota.

Peso totale massimo consentito, incluso il carmgpseso al gancio baricentrico, 5.400 Kg
(11900 libbre).

Carico massimo al gancio baricentrico é di 2.04Q4&00 libbre)

Velocita massima 80 Kts

Quando si trasporta un carico esterno appeso aiaaenere presente che l'oscillazione del
carico puo indurre una oscillazione dell'elicottero

In questi casi il pilota deve spostare dolcemerdemandi per evitare di amplificare queste
oscillazioni.

Se le oscillazioni dell'elicottero diventano inaafigbili ridurre la velocita sino a oscillazioni
si smorzano completamente e comunque, in condidiagriave peri sganciare il carico.

Il trasporto di carichi poco pesanti, ma che oftraama elevata resistenza aereodinamica,
richiedono l'impiego di un attacco girevole tradvo di sospensione gancio. Tale elemento evita
I'insorgere di oscillazioni instabili, durante bho a velocita superiori a 20 Kts.

Le operazioni di trasporto dei carichi sospesialgpo baricentrico richiedono una accurata
programmazione ed uno specifico addestramento tth il personale interessato. Le fasi piu
delicate dell'operazione, vale a dire quelle diasgip e rilascio dei carichi avvengono sotto
I'elicottero dove il pilota non puo vedere, diviaméndi di particolare importanza la disponibilia
personale bene addestrato ed in particolare degnadatore qualificato che guidi correttamente |l
pilota.

Il segnalatore deve prendere posto in una posizbereli consenta di vedere bene il carico e
nel contempo di essere chiaramente visibile datauil

In genere il segnalatore dovra prendere posizigoarslato di 30° - 40° rispetto alla prora
dell'elicottero dalla parte in cui si trova il pidoai comandi ad una distanza di 30 - 40 mt, oppure
posizione leggermente sopraelevata.

Nella scelta della posizione piu opportuna il séapoae deve tenere presente che, perche il
pilota lo veda bene, lui deve poter vedere chiardeni pilota.
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Particolare importanza ha l'esatta conoscenza dehelizioni di peso dell'elicottero e dei
carico da trasportare in modo da non superare itilidi impiego dell'elicottero e da poter
sicuramente disporre di un adeguato margine dngate

Per il controllo della disponibilitd di potenza @eessere fatto riferimento ai diagrammi
riportati nel manuale di volo.

Ricordarsi che la carica statica accumulata dalt#ero durante il volo, potrebbe causare
danni al personale ed al materiale: € quindi necesaver cura di scaricarla tramite verricello, o
con appositi attrezzi, oppure maneggiare il gaooio guantoni isolanti, o speciali attrezzature.

La zona di recupera e di rilascio dei carichi dogsdere libera da detriti e da materiali che
possano essere sollevati e proiettati con vioi.etadlusso dei rotore. Il materiale leggero non
rimuovibile, dovra essere convenientemente rizzato.

La persona destinata all'aggancio dei carichi dowtassare il casco, con visiera abbassata il
restante personale dovra essere dotato di occhiali.

Alcuni carichi, per le loro caratteristiche aeradmche possono facilmente oscillare e ruotare
0 comungue compiere ampi movimenti anche pericol@3itre alla forma ed al pesa dei carico,
anche la lunghezza ed il tipo di braga di sollevaimepossono influenzare negativamente |l
comportamento in volo dei carichi sospesi.

Evitare comunque di sollevare carichi leggeri ngombranti, specie se di regolare. Evitare
di trasportare carichi sospesi in condizioni dbtilenza . Durante il volo tenere sempre presente la
possibilita di uno sgancio accidentale o di emezgenvitare quindi di sorvolare abitati, edifidic.e
e cercare di mantenersi al di sopra zone per quasgibili sgombre.
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TRASPORTO DI TUBI IN PLASTICA O METALLICI
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SCELTA DELLA LUNGHEZZA DEI CAVI PER IL
TRASPORTO ORIZZONTALE DI TUBI E PALI

e INCASO DIROTTURA DI UNA
DELLE DUE CORDE IL CARICO
URTEREBBE L'ELICOTTERD

PROVOCANDONE LA CADUTA.

TRASPORTO DI COSTRUZION! METALLICHE

Sl USO DI TIRANTI CON

“GANCIO SCORSOLOD

5

- ILTRASPORTO DI CARICHI METALLICI NON DEVE ESSERE EFFETTUATO
SOLAMENTE CON CORDE DI NAYLON POICHE" POSSONO VlENlF-'. TAGLIATE

DAGUI SPIGOLI O SPORGENZE TAGLIENTI DEL METALLQ
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CARICHI VARI
COMPRESSORI E COMPONENTI MECCANIC]

XY
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A LA MAGGIOR PARTE DEI COMPRESSOR|

S‘ . : E' DOTATA DI GANC] PER IL TRASPORTO
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POSSIBILMENTE
FISSARE LEFUNI
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AL FINE DI TRASPORTARE IL
CARICO VERTICALMENTE |

INTRODUCA UN PERND CON puE

GRILLI NELLO SNODO DELLA BENNA
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TRASPORTO DI COSTRUZIONI METALLICHE (CONTINUAZIONE)

ATy

TRASPORTO DI ANGOLARI TRASPORTO DI LAMIERE
METALLICI A SQUADRA ONDULATE.

N * LE LAMIERE POTREBBERO
ELIMINARE | PICCOLI ELEMENTI SCIVOLARE DALLE FUNI.

CHEPOTREBBEROSCIVOLARE.

-
R

LE LAMIERE DEVONO ESSERE

PROTETTE TRA DUE STRATI DI
TAVOLE O TRAVETTI DI LEGNO }

ALTRIMENTI METTERE LE LAMIERE
INUNAOPIURETIUNITE
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POSA DI PILONI E MONTAGGIO

- POSA DI UN PILONE

BASAMENTO SARA' - POSA DI PILONI
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LA BOBINA NON GIRA

IN VOLO E NON PUO’

ROTOLARE AL CONTATTO
CONILSUOLO.

MA A VOLTE NON C'E' MIGLIOR

. SOLUZIONE QUANDO IL FORO
CENTRALE E' TROPPO PICCOLO

PER FARCI PASSARE IL TIRANTE
METALLICO, CON QUESTO SISTEMA
LA BOBINA GIRA IN VOLO E PUO'
ROTOLARE AL CONTATTO CON L

SUOLO.

'~ QUESTO METODO DEVE ESSERE UTILIZZATO
QUANDO IL FORO CENTRALE E TROPPO PICCOLO.

- ATITOLO ECCEZZIONALE S PUO' METTERE
LA BOBINA IN UNA RETE.
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Sganciamento - sequenza

Come gia detto nella descrizione, il carico puesssganciato agendo su uni due sistemi a
disposizione dei pilota (elettrico o meccanico)

Sulla parte inferiore destra dei muso dell'eliaaiteé installato uno specchio per consentire
una visione dei carichi esterni appesi.

| materiali da impiegare saranno:

- funi
- braghe
- pendenti

L'operatore indossera:

- casco con visiera
- guanti

Prima di toccare eventuali parti metalliche ded@tero in volo stazionario scaricare
I'eventuale elettricita statico mettendo a masdiadttero con il suolo (cavo metallico con estrémi
in contatto con il suolo)

Pilota: Effettua l'avvicinamento al punto di sgancn modo dolce e graduale ed
accuratamente controvento.

L'avvicinamento, deve essere completato leggermsitevento al punto di sgancio ad una
guota un po piu elevata dei solito, in modo daageidi far urtare il carico contro eventuali ostaco
noia porte finale dell'awicinamento.

Si stabilizza in volo a punto fisso con il caricé/a0 piedi da terra.

Segnalatore: Guida il pilota sul punto di sgandoeffettua le segnalazioni o chiamate radio
per far abbassare I'elicottero

Pilota: Porta I'elicottero, seguendo le indicazicuilla verticale dei punto di riiascia e riduce
la quota lentamente fino a che il carica non eraitente poaaiato al suolo

Segnalatore: Segnala al pilota che il carico éra tche puo effettuare lo sgancio.

Pilota: Effettua lo sgancio avendo cura, qualoarico sia delicato, di spostarsi leggermente,
in modo da evitare che l'anello di sollevamentoessp pesante possa danneggiare il carico
cadendo.

Il dispositivo meccanico d'emergenza funziona indipatemente dal sistema comando
elettrico.

Normalmente lo sgancio verra effettuato elettricar@e se il sistema elettrico non
funzionasse, ricorrere allo sgancio meccanico exhtexalmente richiedere al personale a terra di
aprire manualmente il gancio.

Segnalatore Segnala I'avvenuto sgancio dei carico

Pilota Si allontana dalla zona di sgancio portansioaltra zona vicina per successivo
atterraggio.

TRASPORTO DI PERSONE AL GANCIO BARICENTRICO

L’'impiego del gancio baricentrico per trasportoqmere (normato dalla nota ministeriale n.
799/3250 del 09.03.2001) e prevedibile unicamentéunzione dell’estrema urgenza, dettata da
condizioni sanitarie e/o ambientali con cui deveees recuperata la/e persona/e ai fini della tutela
delle funzioni vitali e quindi quando la/e persen& in condizioni tali per cui anche un breve
ritardo nel soccorso puo essere , con elevata pilithadeterminante ai fini della sua salvezza.

In relazione all’'attuale dotazione di elicotterilldecomponente aerea VVF, I'impiego del
gancio baricentrico per il trasporto persone é eoti®, nelle condizioni di cui al punto precedente
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e con le procedure di cui al punto successivo ,etanttero AB 412.
Di seguito si riportano le linee guida della praseddecisionale e le modalita da seguire per
'impiego di cui sopra rimandando all’apposita malmtica i dettagli di tipo tecnico:
Procedura :
1) valutare attentamente ogni altra possibilita diiggp di tecniche o mezzi diversi
2) considerare se il mancato intervento possa, comtagrobabilita causare il decesso o mettere
in grave pericolo la vcita delle persone da so&serr
3) limitare il trasporto da punto a punto ove I'opaéoaz puo proseguire con altro mezzo o tecnica
4) seguire nel trasporto percorsi che nell'ambito wkltj possibili siano i piu idonei ai fini di un
minimo rischio ammissibile
In addestramento:

adottare altezze e distanze di traslazione tath@mizzare le conseguenze di
un eventuale sgancio di emergenza.

Si sottolinea che tale trasporto puo essere eseguiplicando il secondo sistema di aggancio
oltre al gancio principale, questo di fatto baipasslimitazione del manuale di volo applicando il
principio della_sicurezza equivalenta quale pud essere data da un secondo ganci@\@oprio
con comando manuale separato dal primo escludamngltmalettrico o da un collegamento
appropriato che mantenga in posizione vicino akkatrico il peso e mantenga la possibilita di
sgancio manuale anche sotto carico con dispositieecanico o di taglio.

Il volo traslato con questo sistema deve esseliglionallo stretto necessario.

La motivazione di un secondo aggancio dipendonia gaissibilita di uno sgancio accidentalmente
per errori umani o0 per effetti elettrici non voletma possibili.

Il secondo aggancio, € quindi un’esigenza di skzaedovuta agli operatori e alle persone
appese, per garantire che lo sgancio sia soloadsesamente dipendente dalla decisione condivisa
dall’'equipaggio e che il pilota & costretto a premdper evitare conseguenze maggiori

Occorre prevedere due agganci per il carico, inprié ovviamente il gancio baricentrico
stesso che verra usato con la sola apertura maduateergenza escludendo il comando elettrico,
ed un secondo aggancio che deve essere previst@amcio principale ed un punto della struttura
dell'elicottero capace di sopportarne il peso meenidone la stabilita e la possibilita di sgancio
anche sotto carico.

La tipologia del secondo aggancio supplementaigcdirezza, varia in funzione del tipo di
elicottero e del gancio applicato.

Tale ulteriore aggancio deve avere la possibilitdgancio anche sotto carico attuabile da
bordo dal 2° pilota o dallo specialista elicottexis caso di emergenza.

Si puo utilizzare, un collegamento che abbia unalnetione del tipo a perno sfilabile,
comandato da un cordino, che ne permetta lo sgamcioe sotto carico, in caso di indisponibilita di
tale tipo di moschettone, € possibile ottenerddes® risultato vincolando lo spezzone ad un
ancoraggio idoneo interno all’elicottero o costrdemin anello di corda
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Passando all'interno della cabina per garantiseéondo aggancio in posizione bericentrica
sotto I'elicottero.

Lo sgancio di emergenza avverra solo su comanddGLTA “ del primo pilota e condiviso
dall’equipaggio, che sgancera il baricentrico attrao il comando di emergenza manuale, e
I'operatore di bordo che sgancera manualmentedrs#o punto di aggancio o tirando il cordino

applicato al moschettone con perno sfilabile oigaglo con il coltello la corda del secondo
aggancio.

Nel caso si usino delle corde, queste devono edséipd “A semistatiche” appaiate, bisogn
provvedere che ad ogni metro vengano unite comalro adesivo o fascette in plastica per evitare
il pit possibile I'effetto vite con la consegueritgsione tra le stesse che innesca ed amplifica la
rotazione del carico.

E’ opportuno provvedere e costruire in precedenzesti collegamenti, in modo di averl
pronti su di uno zaino a metrature variabili ch@i¢gativamente possono essere di 10 - 15 — 25 4 50
metri con doppie asole ai capi, questi all’occozeepossono essere collegati in serie tramite doppi
connettori di sicurezza ed ottenere le lunghezzessarie all'operazione.

E’ opportuno impiegare tra il collegamento al baniico e le persone da trasportare un dispositivo
che ne permetta la rotazione senza trasferirlasédisso.
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EMERGENZE DURANTE OPERAZIONI CON GANCIO BARICENTRIC O

Ovviamente i comportamenti da seguire durante unar@enza sono condizionati anche dalla
tipologia del carico trasportato, considerata caamquisita la avvertenza di non sorvolare con
carichi zone densamente popolate, in particolard sarico & costituito da materiali gli stessi
possono essere sganciati con le opportune accert®iverso € il caso di persone trasportate al
gancio, sia pure con le avvertenze di cui alle aigponi ministeriali gia riportate, in tal caso lo
sgancio del carico e consentito solo ad altezzdaxia tali da minimizzare le conseguenze.

1) TIPO D’EMERGENZA: Avaria_ad _un_motore (a/m_bimotore) durante operazioi_al

gancio
Con un motore inoperativo la potenza rimanentédsice molto rapidamente cosi che I'elicottero

puo essere indotto ad una discesa anche ecceSsilatraiettoria di volo € libera da ostacolisdp
completare il ciclo di recupero mantenendo una exa@ traslazione. Recuperi successivi sono
proibiti. Se la traiettoria volo non € libera ddaa®li € necessario lo sgancio del cavo e quindi de
carico il piu presto possibile.

ASPETTI PERICOLOSI :

Se non pud essere garantita in sicurezza l'opé@eatoon singolo motore, il cavo deve essere
tagliato perché:

- Il carico esterno € una forza addizionale allatspuerso il basso

- Il carico o il cavo si possono agganciare al tayrgnando I'elicottero si sposta verso il basso ed
in aventi per aumentarela velocita

INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO :

Alla informazione di “ avaria motore” lo speciaiselicotterista deve continuamente riportare in
interfono I'altezza del carico al pilota.

Se la traiettoria di volo non € libera da ostadofilota e/o il copilota devono sganciare, il piu
rapidamente possibile come richiesto per continleaoperazioni con I'a/m.

Essi possono ritardare il taglio del cavo finchedtico non € vicino a terra. Il cavo deve essere
tagliato prima che il carico tocchi la terra o asiaper evitare che si agganci.

SINTOMI:

- Mancanza di potenza disponibile per mantenere déagqu

- Luci e segnali audio di avviso bassi giri

- Indicatori torque motori che splittano

OPERAZIONI:

pilota: via interfono informa I'equipaggio “ avaria mod

verricellista via interfono informa continuamente il pilotallé altezza del carico e sulla liberta da
ostacoli “carico ...... mt da terreno + libero...... o ridoero”

pilota: se il carico non é libero “taglia,taglia,taglidl. pilota puo delegare il taglio al

copilota con il comando “ copilota taglia,tagliglia”

copilota o pilota aziona l'interrutore sgancia cavo, alzando ilotew di protezione e premendo
l'interruttore.ll pilota puo utilizzare lo sfanciemergenza a pedale.

verricellista via interfono informa il pilota “cavo tagliato$e possibile tagliare il cavo prima del
contatto del carico con il suolo

pilota : velocita in aumento per raggiungere le procedEd ( motore singolo) prevista dal
Manuale di volo

2) TIPO D’EMERGENZA:Potenza del motore non sufficiente
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La potenza disponibile dipende dalla quota e dallata e dalle condizioni dell’aria ambiente
circostante. Dopo aver sollevato il carico deldaa occorre assicurarsi che la potenza disponibile
sia sufficiente

ASPETTI PERICOLOSI :

Con i motori che operano vicino ai limiti superioonsentiti :

- E’ piu probabile che avvenga una avaria motore

- La potenza richiesta puo non essere garantita

INTERAZIONI DELL’EQUIPAGGIO :

La potenza richiesta puo essere diminuita diminaehdarico al verricello. Il pilota deve scendere
riposando il carico il piu veloce possibile compd#ithente con la sicurezza del carico, il caricoalev
essere sganciato.

L’'operatore a terra o quello agganciato al baritemtdeve staccarsi immediatamente. Successivi
sollevamenti devono essere effettuati riducendgesdo dell’elicottero e quello sollevato al gancio
SINTOMI:

- Indicatori torque vicini ai limiti della potenza

- Indicatori temperatura turbina TOT vicini ai limiti

- Carico che non puo essere sollevato dal terrermasercedere i limiti di potenza.

OPERAZIONI:

pilota: via interfono informa l'equipaggio “controllo poteam negativo”. Comando collettivo,
abbassare per ridurre la potenza richiesta

specalistavia interfono o con segnale a mano informa operatterra e/o agganciati di sganciarsi.
L’'operatore se ha il cavo di secondo aggancio Imnza recupera il cavo in cabina

Se non é possibile ridurre il peso dell’elicottead(es. consumando carburante o scaricando peso) o
ridurre il carico al verricello devono essere sggpe operazioni ed intraprese azioni alternative

3) TIPO D’EMERGENZA: Avaria al sistema di comunicazioni vocali

Se il pilota non ha in vista il cavo ed il caricel @ancio le informazioni circa I'altezza del cazo
del carico, nonché della posizione rispetto aletsor ed agli ostacoli devono essere trasmesse
dall’operatore specialista elicotterista.

Se le comunicazioni vocali non sono possibili, soe@assare ai segnali a mano (riportati nel
capitolo relativo ai segnali del presente manuaég)completare il ciclo di recupero.

ASPETTI PERICOLOSI:

Possibilita di comunicazioni errate o non comprese

INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO :

Passaggio alle segnalazioni manuali

SINTOMI:

- Eccessiva rumorosita nell’interfono

- Mancanza di comunicazioni vocali

OPERAZIONI:

pilota:

- Comandi ciclico e collettivo, mantiene I'elicotteiermo nella posizione richiesta

- Muove la tesa e informa 'operatore specialistactlerista “ manca la comunicazione vocale”

specialista elicotterista
- Conferma mettendo le mani sul casco e muovendssta t
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- Invista del pilota indica le manovre necessarié&aéndo i segnali a mano

Specialista elicotterista e pilotdopo aver completato il ciclo attuale delle operai cancellano la
missione

4) TIPO D’EMERGENZA: Avaria al sistema di sgancio elettrico

Nell’eventualita che il gancio baricentrico non sgal'imbracatura quando si preme il pulsante
CARGO RELEASE occorre agire di conseguenza comeaeseg

- Mantenere in tensione I'imbragatura

- Pedale di sgancio (posto tra i pedali del contrditezionale) , premere

ASPETTI PERICOLOSI :

Possibilita di superare il peso massimo consentito

INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO :

Alla informazione “ avaria sgancio elettrico” loespalista elicotterista deve riportare in interfono
I'altezza del carico al pilota.ll pilota deve canitare I'interruttore automatico CARGO RELEASE.
Deve condurre il carico a terra con il cavo in tens per lo sgancio meccanico.

SINTOMI:

Mancato sgancio con comando elettrico.

OPERAZIONI:

pilota: via interfono informa Il'equipaggio “avaria sgamcielettrico”. Prova interruttore
automaticodi sgancio.

specialista elicotterista@juida il pilota per posare il carico a terra cawo teso.

pilota: preme comando di emergenza sgancio carico

specialista elicotteristaconferma “carico sganciato”

pilota: cancella la missione di lavoro al gancio

5) TIPO DI EMERGENZA:Cavo del gancio o carico agganciato al terreno

Se il cavo o il carico s'impiglia al terreno o agtleostacoli si crea una situazione inaccettabile d
vincolo dell’a/m al terreno che puo portare a pedse forze sull’elicottero

ASPETTI PERICOLOSI :

Se il cavo é impigliato al terreno I'elicottero mpossibilitato a seguire i comandi del pilota in
maniera normale. Se vi € un input di comando clpersui limiti imposti dal vincolo I'elicottero
puo essere forzato ad assumere assetti estremapegictdosi con susseguente caduta.
INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO:

La situazione pud non essere evidente per il pitattavia lo specialista elicotterista deve indéca
(guardando fuori) in interfono il pericolo “cavaetarico impigliato”.

SINTOMI:

L’elicottero non reagisce in maniera corretta agiut dei comandi del pilota.

OPERAZIONI:

specialista elicotteristavia interfono informa il pilota “cavo e/o cariampigliato”

pilota: via interfono “taglio cavo”

specialista elicotteristase il caricoe di materiale e I'area sottostantd@&ra comunica altezza da
terra e liberta, se il carico e costituito da peesal gancio comunica l'altezza la terra dellesges
pilota : se il carico e di materiale riporta “tagliato,iagh, tagliato il cavo e tagliato” se il carico e
di persone attende la vicinanza a terra , indita sgecialista elicotterista di sganciare il seand
aggancio con “taglia,taglia,taglia secondo aggdne@oquindi sgancia a sua volta il carico
riportando “tagliato,tagliato, tagliato il cavoagtiato”
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specialista elicotteristavia interfono riporta “cavo tagliato”
Nel caso vi siano persone agganciate al baricent@corre intraprendere le sicurezze previste a
salvaguardia delle persone illustrare parimentisdl in emergenza del verricello

OPERAZIONI CON VERRICELLO DI SOCCORSO

E’ sicuramente l'attrezzo principale che permetiestiarcare ed imbarcare operatori e
persone anche imbarellate collegate ad un cavo liregtamunito di gancio tramite opportuni
imbrachi, senza che I'elicottero debba atterrarer ggialsiasi ragione anche nel caso che sia
impossibilitato per la conformazione della supadic

Il verricello ha delle caratteristiche date dal memassimo applicabile e dalla lunghezza di
cavo disponibile, che varia in funzione del tipovdiricello e dall’elicottero su cui e installato.

Rispetto alle caratteristiche del peso da sollelebidella lunghezza del cavo disponibile, ne
consegue che a volte I'esigenza d'imbarco di pitcsee con necessita d’evacuazione in breve
tempo, ne determini un tempo non accettato dallfgaggio per le condizioni meteo orografiche.

Tali limitazioni, determinano a volte I'impiego dgancio baricentrico con l'uso di cesti di
salvataggio, che permettono I'evacuazione di uo alimero di persone in un tempo piu breve,
mantenendo il peso nel baricentro e la piena esonesdei comandi di volo.

Occorre tener presente che il verricello pud essapegato solo con l'elicottero in volo
stazionario - hovering, non essendo consentitéaziasi con cavo esteso gravato del carico.

E' possibile in caso di emergenza tranciare il cdeb verricello esteso a mezzo di un
comando elettrico che agisce su una piccola capsgbosiva; qualora questa non funzionasse, a
bordo dell'elicottero viene tenuto, in prossimitall'dperatore verricellista, (NOTA: I'operatore
verricellista & lo specialista elicotterista chestdaisce equipaggio fisso di vQlan tranciacavi
meccanico.

L'operatore verricellista deve far si che le oaeilbni del carico siano contenute in particolare
per impedire che il cavo si rovini strisciando galtino di atterraggio, ancor piu delicata e tale
manovra se l'elicottero monta pattini da neve ¢egglanti di emergenza.

Nel caso di oscillazioni di ampiezza molto elevsitgpu0 arrivare a far superare al cavo la
lunghezza del pattino, in tale circostanza non menehe poggiare il carico a terra scendendo con
I'elicottero e svincolare il cavo da tale posizione

Il gancio del verricello € normalmente dotato diawscinetto che ne consente la rotazione, se il
soccorritore si tiene con le mani alla corona (éhgosta a protezione attorno al gancio) o
direttamente sul cavo, blocca di fatto tale custinehe permetterebbe al carico di ruotare senza
innescare pericolose torsioni al cavo.

Quando il soccorritore viene recuperato e si inmasgta rotazione involontaria, questa puo
essere controllata in parte allargando le braccike ggambe mantenendo sempre movimenti
simmetrici, aumentando cosi la resistenza aerodggam

Va inoltre precisato che anche il primo pilota &gbssibilita di manovrare il verricello, anzi
il suo comando ha sempre la priorita su quelldasdratore verricellista.

Il soccorritore durante le fasi iniziali deve eftetre il controllo della propria attrezzatura,
indossa l'imbracatura completa, effettua la progdadradio portatile con vox, predisponendo |l
canale di lavoro, e dell'interfono, quindi concolel@perazioni da eseguire in seguito.

Nel caso il soccorritore debba calarsi con uno @aim autoprotettore, una barella o del
materiale pesante, che posto sulle spalle potrgeberare un momento ribaltante all'indietro, e
preferibile agganciare questi carichi, all'attacemtrale dellimbraco posizionandolo ad una altezza
che gli consenta di controllare questi all'intedelle gambe, oppure vincolarli con una bretella a V
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rovescia {\ lambda) direttamente al gancio del verricello.

Il V rovescio (\ lambda) & una fettuccia di opportuna lunghezzaofs#o le necessita di
regolazione), piegata in 2 parti costruendo unag@neralmente nella mezzeria (questa posizione
puo variare in funzione della necessita di regoleeirispetto all’operatore che scende), con questa
si ottiene la doppia possibilita di attacco unitavexricello ed indipendente all'operatore che si
deve calare, questo determina la possibilita disse¢ momento dello sgancio se sganciare in unica

soluzione tutto, oppure prima si sgancia l'opeet@ quando si e stabilizzato sganciare
successivamente il carico.
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IMPUGNATURA DEL COMANDO

INTERRUTTORE TRANCIACAVO BRANDEGGIABILE DELL'OPERATORE
DELL'OPERATORE {iN PROSSIMITA’ DELLA PORTA D! CARICO)
(SUL CIELO CABINA) NOTA

E' possibile avere le indicazioni
nel sistema metrico-decimale
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Figura 2-1. Comandi del verricello.

Febbraio 2002 - MINISTERO dell[INTERNO D.V.F.S.P.DC. Pag. 81




Ministero dell'Interno D.V.F.S.P.D.C. Servizio Tecrnco Centrale
Commissione Tecnica Nazionale S.A.F.
Corso 2"B” Tecniche di derivazion8peleoAlpino Fluviale

Il verricello consente di imbarcare e sbarcarecbare persone mentre I'elicottero € in volo
stazionario. L’installazione e costituita da uncpio argano con tamburo ad asse orizzontale,
azionato da un motore idraulico od elettrico. lugpo € fissato su una struttura esterna alla
fusoliera dell’elicottero, normalmente sul lato wles ed € protetto da una carenatura. | carichi
ammessi, la velocita di recupero e la lunghezzacdeb variano a secondo del tipo di verricello
(vedi parte elicottero).

Sull’elicottero AB 412 il cavo € lungo75 metri (24@edi), il carico massimo ammesso e di
270 Kg (600 libbre). Il motore che é di tipo idliaa nei tipo Standard ed SP ed elettrico nel tipo
EP, nel caso di quello idraulico puo filare e reznape il cavo a velocita di 100 piedi/min con
comando elettrico o a velocita variabile tra 0- 20€di/min con comando manuale. Gli ultimi 7
piedi del cavo ad entrambe le estremita non possomaounque superare i 100 piedi/min per
lintervento di comandi automatici di fine cors&.gruppo idraulico € alimentato dall'impianto
idraulico n. 3 alla pressione di 3000 psi. Il floitdraulico in pressione pud giungere al motore
attraverso due vie selezionate dalla valvola deemdi flusso: una via a pressione ridotta (1500
psi) con comando elettrico ed una via a pressionariata (3000 psi) per il comando manuale. La
deviazione sull'alta pressione avviene automaticameazionando la leva manuale, pure
automaticamente si chiude la valvola d’esclusionlaslinea di pressione ridotta. Il circuito
idraulico comprende inoltre :

- Unavalvola limitatrice di portata per limitarevalocita di filamento

- Unavalvola di comando direzionale su-giu compretelattuatori elettrici normali e
manuali d’emergenza per avaria dell'impianto eledtr

- Nel caso di mancata alimentazione elettrica, lavalal di comando direzionale si
chiude e sono disattivati i microinterruttori dné corsa. Bisogna intervenire manualmente
premendo i pulsanti UP-DOWN come richiesto dall'@zéone, agendo contemporaneamente
sulla leva di comando manuale per regolare la wélodi recupero/ammaina del cavo.
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Particolare attenzione deve essere prestata pereevi completo sfilamento o recupero del
cavo.

Comandi il verricello di soccorso puo essere azionatopilata o dall'operatore mediante gl
appositi comandi, quello del pilota ha la predomgsasugli altri. Tutti i comandi sono alimentati a
28 Vcc attraverso l'interruttore automatico HOISWR posto sul cielo cabina.

Comandi pilota interruttore HOIST PWR/PILOT - OFF — CREW postalla piantana,
I'operatore puo intervenire solo se l'interruttéreu CREW, mentre il pilota puo intervenire solo se
l'interruttore é posizionato su PILOT, fatta saleapriorita di comando di cui sopra. Interruttore
HOIST/ UP — DN, posto sul pannello leva comanddettofo. Azionando questo interruttore, con
l'interruttore HOIST PWR su PILOT , si comandanmaociventi su-giu del cavo ( posizioni UP-
DN). La velocita del cavo sara di 100 piedi/min.

Comandi operatord’operatore puo azionare il verricello di socapa idraulicamente che
elettricamente se l'interruttore HOIST PWR/ PILOHOCREW e posizionato su CREW.

Comando idraulico il verricello viene azionato tramite la leva maftes UP-DOWN,
spostando questa leva parzialmente o completam&né®ya un recupero o una calata del cavo a
velocita regolata e variabile tra 0 e 200 piedi/miro spostamento della< leva devia
automaticamente il flusso sulla linea al alta pesse chiude la valvola di esclusione. Due pulsant
UP e DOWN posti sulla valvola di comando direziengermettono non ugualmente di utilizzare il
verricello idraulico anche in caso di mancanzalidientazione elettrica.

Comando _elettrico 'operatore pud intervenire col comando elettrid®-DOWN posto
sullimpugnatura situata sul montante destro tralle porte. La velocita del cavo sara di 100
piedi/min. L'impugnatura, dotata di prolunga, camge all'operatore di muoversi liberamente
durante le operazioni di recupero.

Comandi tranciacavosia il pilota che l'operatore possono far espteddée cartucce
tranciacavo in caso di necessita. A tale scopo mewvarzionare I'apposito interruttore HOIST
CABLE CUT protetto da tegolino posto sulla piantaea il pilota, e sul cielo cabina lato destro per
I'operatore.

VERRICELLO AB 412 DI TIPO IDRAULICO

Febbraio 2002 - MINISTEF




Ministero dell'Interno D.V.F.S.P.D.C. Servizio Tecrico Centrale
Commissione Tecnica Nazionale S.A.F.
Corso 2"B” Tecniche di derivaziongpeleoAlpino Fluviale

Comando prova circuito tranciacavé posto sul pannellino TEST posto vicino ai codian
operatore verricello. Posizionando linterruttoréRE-TEST, protetto da tegolo, su TEST e
azionando l'interruttore tranciacavo, la lampadiffaST deve accendersi. Questa prova va fatta
periodicamente. Il tegolo chiuso posizione I'intétore su FIRE.

GANCIO DEL VERRICELLO AB 412

Tutte le precedenti indicazioni sono riferite aglicotteri AB 412 muniti di verricello a motore
idraulico che sono la maggioranza di quelli imptegtualmente.

. Ammortizzatore
. Bussola

. Anello

. Sferetta

. Anello

. Adattatore
Dado

. Rondella

. Dado di ritegno
10. Cuscinetto

11. Spina

12. Alloggiamento
13. Gancio

14. Spina

15. Fermo

CONOIOAWN =
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COMANDI VERRICELLO

/Y -
v 4/ HOIST CUT
= ’ = ‘ HOIST PWR
5 / " . PILOT
d 3 u / S
& / c b / ~)) OFF A C
T / E / . € ] u
/ S CREW L T
jHoIsT €
-
FIRE
(SULLA PIANTANA) (SULLA LEVA DEL COLLETTIVO) NORMAL PANNELLO PROVA
(SUL CIELO CABINA  (SUL MONTANTE DESTRO
LATO DESTRO) TRA LE PORTE)

SCHEMA DI FUNZIONAMENTO CON COMANDO ELETTRICO : “UP”

VALVOLA COMANDO
OIREZIONE SU - GIU’

REGOLATORE DI FLUSSO VALVOLA Dt
OALLIMPIANTO P = 1500 PS1} ESCLUSIONE
IDRAULICON 3

ALL IMPIANTO
IDRAULICON.3

VALVOLA usciTA _—
DEVIATRICE AZIONAMENTO
R
DI FLUSSO Seelulel ks B BT up P8 AZIONAMENTO

(P = 3000 PSH

LIMITATORE
Ot FLUSSO
DIREZIONALE

UP

DOWN LEVA

COMANDU
MANUALE

IDRAUL

Duq MICROINTER. LIMITATORI VELGCITA’
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Per i verricelli a motore elettrico installati siBAR04 occorre tener conto della necessita di
non superare i cicli previsti rispetto al numeroogierazioni ed al peso recuperato che sono i

seguenti:
- carichi da 190 a 270 kg 2 recuperi completi
- carichi da 135 a 190 kg 4 recuperi completi
- carichi da 70 a 135 kg 8 recuperi completi
- carichi fino a 70 kg 12 recuperi completi

Al termine di ogni ciclo consistente nel numerorecuperi sopra indicato attendere trenta
minuti per il raffreddamento prima di iniziare itlo successivo.

Il carico massimo consentito al verricello, per iogpo d’elicottero, non deve mai eccedere |
limiti d’escursione laterale del centro di gravitée varia in funzione del peso totale dell’elicaite

Nell'impiego del verricello, per recuperare perdena materiale (sia su terra sia su acqua)
deve essere tenuto presente l'accumulo di un’dédevedrica elettrostatica durante il volo
dell’elicottero.

E’ quindi necessario che:

- Su terra, il gancio del verricello tocchi terrampai di essere maneggiato dal
personale,

- Su specchio acqueo, qualora sulla superficie aellia vi siano sparsi liquidi
inflammabili, il gancio sia fatto toccare a distardi sicurezza,

- Durante il volo a punto fisso € necessario mangpesizione, quota ed assetto con
la massima cura, in modo da evitare di imprimergessive oscillazioni al carico sospeso al
verricello.

- Non € permesso il volo traslato con carico al eettd,

- La pedana retrattile passeggeri, qualora instalee essere stivata,

- Durante I'impiego del verricello non deve esserataisqualora installato, il direttore
di volo,

- E’ proibito il recupero di barelle vuote in posig@aperta 0 con occupante ma senza
soccorritore.

- = | S
L II| ©115 ."':

\'\G\L\ DEL FU JCOi
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LIMITAZIONI PREVISTE DAL MANUALE DI VOLO (AB412)

Le operazioni con il verricello sono consentite ¢ercondizioni VFR (volo a vista) con il
contatto visivo con il terreno

Equipaggiamenti richiesti la protezione antisfregamento del cavo verrcslll carrello a
pattini sia di tipo standard che di tipo lato ( @senza galleggianti) sul lato destro del velivolo

Equipaggiamenti ausiliari

- la pedana fissa passeggeri non deve essere itestttaultaneamente al verricello

- la pedana fissa retrattile deve essere stivatantkifampiego del verricello

- il direttore di volo deve essere tenuto disaccdppilarante I'impiego del verricello

- e proibito il recupero o 'ammainata di barelle tein posizione aperta

- fare riferimento agli appropriati allegati al mateuadi volo per le limitazioni
supplementari, procedure e prestazioni.

Equipaggio di voloé richiesto che un membro dell’equipaggio, dotiitonbracatura di tipo
approvato, sia sempre presente a bordo in qudlitiperatore durante I'impiego del verricello
'operatore deve indossare i guanti protettivi geidare il cavo durante le operazioni, I'operatore
deve conoscere le istruzioni di impiego del vetiace le limitazioni.

Peso e centramentdopo l'installazione del verricello, si deve deténare il nuovo peso a
vuoto dell’elicottero, aggiungere o rimuovere lav@a@a come necessario per riportare il centro di
gravita del peso a vuoto entro i limiti ammessi.

Il carico massimo consentito al verricello € di 2@ (600 Ibs), questa é solo una limitazione
strutturale e non assicura che il centro di gralot@gitudinale e laterale rimanga entro i limiti
ammessi.

Il carico massimo consentito dal verricello vamafunzione del peso totale e del centro di
gravita. Riferirsi al pertinente diagramma contermgl manuale di volo.

Cicli d’'impiega: riferirsi ai limiti previsti dal manuale di voldell’aeromobile

Esempio di calcolo del carico ammesso al verricello

Individuare sulla scala peso totale il punto cpoisdente al peso totale dell’elicottero.
Procedere verticalmente fino ad intersecare lalctee rappresente I'equipaggio presente a bordo.
Da questo punto procedere orizzontalmente versstisire leggere il valore del carico ammesso al
verricello.

| diagramma di carico al verricello tengono contlel combinazioni di carico piu avverse
con pilota, copilota e operatore verricello, ciagzavente peso compreso tra 77 e 91 kg (170-200
Ibs) a destra della mezzeria prima di aggiunereeiticello. Se il centro di gravita laterale é
sensibilmente differente o se il peso dei memHbtiedgiipaggio non € compreso entro i valori sopra
indicati, il peso ammesso al verricello al verricedeve essere calcolato. Per il calcolo, supporrre
che l'operatore verricello sia situato a 1016 m@ géllici) dalla mezzeria dell’elicottero.
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PIANIFICAZIONE DEL VOLO

Il carico al verricello puo causare una variazidekcentro di gravita longitudinale o laterale
che eccede dai limiti ammessi. Il peso totale edeiritro di gravita devono essere calcolati per
essicurare un caricamento che rientri nei limitnaassi.

Se un carico supplementare € trasportato durantpdeazioni di carico con il verricello,
guesto deve essere sistemato sul lato oppostpadiaione del verricello.

Durante il recupero I'operatore al verricello desercare di evitare che il cavo danneggi i
galleggianti d’emergenza, se installati, e cheatliao e specialmente il personale sollevato, urti
violentemente contro i pattini. Tale operatore dessere dotato di imbragatura idonea per potersi
sporgere e deve indossare i guanti protettivi pafage il cavo durante le operazioni.

Carichi troppo leggeri ma di grandi dimensioni, §ms0 essere spostati pericolosamente dal
flusso del rotore , evitare quindi di sollevareidairleggeri ma ingombranti.

Puo essere necessario guidare da terra carichatdedi mezzo di un cavetto; al termine della
manovra il cavetto, sempre trattenuto dal persomaterra, dovra essere sganciato dalla parte
dell’elicottero e lasciato cadere, in modo da eeitghe venga risucchiato dal flusso dei rotori.

L’'operatore tenga presente che €& opportuno chediegtro sia sempre controvento e le
indicazioni di spostamento sottointendono che ibtpi lo effettui con un volo laterale senza
variazioni di prua.

Prima del volo, in fase di pianificazione calcolaenpre :

Peso totale e centro di gravitalcolare con e senza carico al verricello.

Controlli esterni:

Controllo installazione verricelio

Verricello: controllare per condizioni e sicurezza

Gancio: deve ruotare liberamente sul cavo, spoweazza inserita

Cavo: controllare il cavo per percorso correttoaagrso il rullino guida, le pulegge ed il
tamburo.

Controlli interni:

Controllo installazione verricello

Azionando l'interruttore CABLE CUT(pilota o opera&) si trancia il cavo, qualunque sia la
posizione dell'interruttore HOIST PWR.

Interruttori CABLE CUT (pilota e operatore): contewe che gli interruttori siano disinseriti e
che i tegoli siano frenati

Brache, cintuire di sicurezza, brache di sollevamenbarelle: condizione, sicurezza oppure
stivati

Impugnatura brandeggiabile operatore verricellstatiata, connettori fissati

Cablaggi elettrici di alimentazione: condizionengettori fissati

Prova di funzionamento verricello

Interruttori automatici: inseriti

Interruttori BATTERY: ON o alimentazione esteinaerita

Interruttore NON ESNTL BUS: MANUAL

ICS: Controllare l'interfonico tra il pilota edperatore verricello usando il grilletto ICS
dell'impugnatura brandeggiabile e l'interruttore HMIC sul pannello di comando ICS

Interruttore HOIST PWR : ON
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Tenere in tensione il cavo del verriclelo duramteperazioni di sfilamento e recupero cavo
pe prevenire un allentamento dello stesso.

Interruttore HOIST ( pilota e operatore) : effeteian controllo del verricello per un corretto
funzionamento. Controllare che Tlinterruttore HOISJEl pilota escluda linterruttore HOIST
dell’operatore verricello.

Cavo verricello: controllare per corrosione piegatschiacciamenti, sfregature o trefoli rotti.

Interruttore HOIST PWR: OFF

Interruttore NON ESNTL BUS: NORMAL

Interruttori BATTERY: OFF o disinserire I'aliment@ane esterna

Quando possibile il personale a terra deve scaribelettricita statica prima di attaccare il
carico al verricello

Controlli prima di avviare il motore:

Interruttori CABLE CUT (pilota e operatore): OFFgytadi frenati

Interruttori automatici: inseriti

Prima del decollo

Inbracature e cinture: indossate e fissate albéiero

Guanti: indossati

Interruttore STEP (se installato): STOW

Un ciclo completo del vericello elettrico riducaditonomia della batteria di circa il 12%

Prestazioni

Nessuna variazione dal manuale di volo base
Impiego in volo

Interruttore HOIST PWR: ON

Durante il funzionamento del verricello I'operatateve essere agganciato all’elicottero con
le cinture di sicurezza di tipo approvato

Portarsi in volo stazionario sopra I'area d’impiedg verricello

Porta di carico e pannello scorrevole sul latordesaperti e fissati

Fermo del gancio verricello: rimosso

Selettore modo di carico ( solo per operatore): €oichiesto

Interruttore HOIST ( pilota e operatore): come degato

Velocita cavo ( solo per operatore): come desiderat

Quando possibile scaricare I'elettricita statiaaindi collegare il gancio al carico, rispettando
il valore del carico ammesso al verricello.

Quando il verricello si avvicina al limite supemoo inferiore, la velocita del cavo rallenta
automaticamente.

Interruttore HOIST: UP

Velocita cavo (solo per operatore): come desiderato

Porre atenzione che il cavo, il gancio ed il camom interferiscano con la fusoliera o con il
carrello d’atterraggio.

Mantenere velocita zero rispetto al suolo finchgaiico non € in cabina.

Porta di carico e pannello scorrevole sul latordeshiusi

Interruttore HOIST PWR: OFF
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Impiego con barelle

Quando € richiesto un trasporto d’emergenza di aziepte con la barella si deve fare il
possibile per atterrare con l'elicottero per esegili caricamento della barella. 1l recupero della
barella con il verricello, € considerato una maaawmpegnativa e puo essere eseguita solo quando
non e possibile un atterraggio e le condizioni gakiente escludono l'uso della braca di
sollevamento. In aggiunta alle procedure soprartap®, si devono applicare anche le seguenti per
operazioni di recupero con la barella.

Barella vuota

Il recupero o 'ammainamento di barelle vuote irsipmne aperta agganciata al verricello,
puo oscillare incontrollabilmente a causa del fiudsria del rotore o addirittura sollevarsi find a
urtare la fusoliera o il rotore di coda.

La barella vuota prima di essere recuperata o anateadeve essere arrotolata e fissata con le
cinghie o riposta chiusa nel suo contenitore. Liallmsospesa deve assumere una posizione vicino
a quella verticale e le cinghie della braca dies@mento ben strette

Barella carica

L’occupante della barella deve essere fissatdoaltella con le cinghie di sicurezza.

Il fermo del gancio verricello deve essere fissain la spina di sicurezza prima di eseguire il
recupero della barella .

Le cinghie di imbracatura della barella devono essegolate in modo tale che la barella sia
da 610 a 710 mm (da 24 a 28 pollici) al di sottbgaacio del verricello.

Se la barella e agganciata troppo lontano dal gamgiando lo stesso raggiunge il limite
superiore, la barella non puo essere caricatadoloell’elicottero.

Una barella carica puo ruotare attorno al cavo riteroperazione di recupero. L'operatore
deve afferrare saldamente le cinghie di sollevameetla barella per impedire la rotazione della
stessa per impedire la rotazione della stessa quaravvicina al carrello d’atterraggio.
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Vento antirotazione (vedi anche scheda materiali e scheda recupero bile)

Nelle operazioni di imbarco nel caso che non waialtre possibilita di recupero, a distanza
da terra accentuata con verricello, accompagnaedsope terze con imbrachi o su barella, puo
essere utile I'impiego di un cordino di serviziatde‘vento antirotazione” che serve ad evitare |la
rotazione nella fase di recupero, data dal flugdoatore sulla superficie che sta salendo.

Al sollevamento della barella il vento antirotazoper funzionare, deve essere gestito da un
operatore a terra fuori dalla verticale del recapse questo non e possibile per ristrettezza delle
superfici, l'elicottero si deve spostare lateraltagrer consentire al cavo un tiro ortogonale.

Il vento antirotazione, sara recuperato al terndieiée operazioni dal personale di terra.

Questo non deve mai costituire un vincolo fisso ltedicottero ed il terreno, pertantg
'adozione di tale vento (il quale € inteso in gele come un cordino a perdere), deve avvenire
attuando sicurezze intrinseche quali:

* Adottare cordino con carico di rottura limitato

 Non vincolarlo in modo statico alla barella o attampagnatore, ma questo
lo terra in mano, in modo che dopo aver preso tnton il pattino, se ne liberera
senza problemi

e« Tale cordino deve essere zavorrato con del pesmorio che non vada ad
interessare il rotore di coda una volta lascidiertb dall’accompagnatore

* Il vento antirotazione e gestito a terra da un ajpee che lo fila tra le mani
senza lasciarlo libero, munito di un dispositivdatjlio pronto all'uso

Lo stesso principio a perdere si attua per lo spezzdi corda necessaria allo svinco|o
autonomo, la quale se del caso puo essere recapefase di addestramento in tempi successivi

Nell'allestimento del pianale dell’elicottero pussere inserito uno spezzone per I'aggancio
della barella, questo perché nella fase dellimbgrdma di sganciarla dal gancio del verricellp
guesta venga ad essere assicurata in modo cheosea piu uscire dalla cabina. Questo spezzpne
viene gestito dallo specialista elicotterista sdrgva da solo, agganciando il moschettone alla
struttura della barella prima di sganciare la stetd verricello o da un soccorritore se a borde.Ta
ulteriore sicurezza si deve attuare nel caso dancdin aria turbolenta o se a bordo vi € il sglo
specialista elicotterista che sara poi impegnatatinrecuperi al verricello di personale e norirao
controllare la barella.

Sgancio del carico

Per sganciare il carico dal verricello in caso diemergenza, attuare l'interruttore CABLE
CUT (posto sulla piantana o sul cielo cabina detilstazione operatore).

Se si dovesse verificare una avaria all'interr@tGABLE CUT, tranciare il cavo per mezzo
del dispositivo manuale.

Luce allarme surriscaldamento motore verricello
Se la luce allarme (posta sullimpugnatura delllapereverricello) s’illumina, portare a

termine l'operazione fino al recupero del cavo. diae linterruttore HOIST PWR su ON e
lasciare raffreddare il verricello. Quando la lstspegne, si possono riprendere le operazioni.
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IMPIEGO OPERATIVO DEL VERRICELLO

Di seguito vengo riportate le operazioni che dinmai’operatore deve effettuare al verricello
nelle varie fasi di recupero.

Prima del decollo lo specialista elicotterista:

- Estende e ritrae il verricello per provarne il fiotamento,

- Con il verricello esteso fila il cavo fino a chegdncio arriva a contatto con il suolo,

- Ritrae il cavo trattenendo il gancio con le macpatrastandone il riavvolgimento in
modo da provare se il verricello € efficiente elmettesso modo ottenere un corretto
riavvolgimento del cavo stesso,

- Controlla il buon funzionamento dell'impianto infi@mico collegando il casco
all’apposita presa,

- Porta il verricello sulla posizione retratta (sedoril tipo di installazione),

- Indossa la imbragatura prevista e la fissa al putitattacco al cielo cabina
verificandone la corretta lunghezza ed il fissagghidoccaggio del gancio .

Durante il recupero I'operatore :

- Si accerta che gli interruttori automatici relatali comando del verricello ed al
comando taglia cavo, siano inseriti,

- Si accerta che l'interruttore alimentazione defieetlo sia inserito,

- Chiede al pilota il permesso di aprire il porteon

- Attende che il pilota porti I'elicottero in voloagionario sopra la zona prevista per il
recupero guidandolo in interfono,

- Azionando linterruttore comando brandeggio pottaverricello sulla posizione
estesa (secondo il tipo d’installazione)

- Azionando l'interruttore posto sullimpugnatura @elmando verricello fila il gancio
fino a che esso raggiunga la superficie sorvolata.
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. Pannello comando verricello {sulla piantana)

. Interruttore comando verricello (pilota)

. Manopola di comando dell’‘operatore

Leva di comando manuale del verricello

. Interruttore trancia cavo verricello

. Interruttore comando verricello (operatore)

. Interruttore interfonico (intercomunicazione)

NoOoAwN

l@ - HOl;T PWF; @ é

PILOT

Il distacco del carico da terra pud avvenire siauea del pilota sia aumentando il passo
collettivo in modo da adeguare il passo al nuovicose saggiare il comportamento dell’elicottero
nella nuova condizione d’equilibrio, sia da paréd’dperatore al verricello che aziona l'interrutto
per il recupero del carico, tenendosi in continwiegamento con il pilota per evitare che le
manovre siano scoordinate.

In caso di emergenza, la parte del cavo non anmem@perata ed il carico ad essa appeso
possono essere abbandonate tagliando il cavo ntediapposito dispositivo che pud essere
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azionato sia dall’'operatore che dal pilota, opmegossibile, posando a terra il carico , facendolo
sganciare dal personale a terra, e recuperandwal @ mano tenendolo all'interno della cabina sino
al successivo atterraggio nella piu vicina zona.

L’operatore infine dispone il carico ed il persaeadcuperato all'interno della cabina in modo
da non influenzare il centramento dell’elicottero

Dopo il recupero 'operatore :

- Aziona l'interruttore comando brandeggio per ripogtil braccio del verricello nella
posizione completamente retratta ( verricello stivasecondo il tipo di installazione )

La preparazione di un ancoraggio sul pavimento awre costituire ostacolo all'imbarco di

persone ed in particolare di barelle che devorermzorrere sul pavimento senza intoppi.

Briefing all’equipaggio:

- Il pilota fornisce le informazioni meteo e circanavigazione, frequenze radio da
usare, se l'operatore al verricello conosce la zmh&ia conoscenze paramediche € ovviamente
da preferirsi, conoscenze sulla tipologia di inée presumibilmente da impiegare in base alle
informazioni conosciute

- | seguenti equipaggiamenti devono essere pregacatntrollati :

- Elmetti e cuffie,

- Attrezzi e dotazioni operatore e soccorritori
- Cinghie di sicurezza e imbraghi

- Fissaggio operatore cielo cabina

- Corpetti salvagente se su acqua

- Fumogeni, fluorescina, razzi, ecc

- Equipaggiamenti medici

Procedure operative:

Al fine di assicurare la cooperazione tra pilogagmtore, e soccorritori devono essere fornite
le informazioni ed i comandi piu importanti.

Il pilota deve fornire tutte le autorizzazioni e tmnferme all'operatore al verricello.
L'operatore al verricello, come il pilota non haupin vista il luogo di operazione, deve
continuamente informare il pilota su:

- posizione ed altezza rispetto al luogo d’ageme

- Lo stato di operazione con il verricello
- Spostamenti richiesti all’elicottero
- Posizione ed assetto del carico

L’operatore non deve iniziare nessuna operazioneas€autorizzazione del pilota, inoltre
deve dare continue indicazioni sulla direzione eggiungere la verticale dl luogo di operazioni e
mantenerla fornendo la direzione e la distanza

Preparazione alle operazioni

Pilota controlla la velocita dell’aria indica “ autorizzazione
aprire porta”

Operatore apre e blocca la porta “porta apeblaccata”

Pilota se necessario per direzione vento “ landiamogeno”

Operatore lancia fumogeno e verifica direzione @efivento da ore
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Durante I'avvicinamento

Operatore riporta la posizione del luogo di opemaizi‘ target ore ”
Operatore guando sottovento “ sottovento”
Operatore nel tratto finale “targetin prua”
Pilota guando si lascia il luogo “target in abd
Pilota velocita sotto i limiti “ autorizzate tgerazioni al verricello”
Pilota velocita sotto i limiti “ autorizzata eqpura porta”
Operatore operazioni al verricello “ porta apertaloccata”
“ estendo braccio posizione __”
“inizio calare gancio”
distanza luogo “ distanza ”
altezza gancio “ cavaiine ”
spostamento elicottero “ mantieni altezza”
distanza, metri “ scendi “
“ sal ?
“ sinistra ?
“avanti §
“indietro i
“ destra ”
“ mantieni “
“ cavo sul target “
“agganciate n. persone *“
Comandi per interrompere le operazioni
Pilota e operatore immediata interruzione  “ stop “
Comandi sollevamento carico
Operatore guando I'elicottero é sulla verticale carico
agganciato “sollevo da terra”
Quando il carico € staccato “ carico staccato “
“ controllo potenza “
Pilota TOT, Torque, N1 “ controllo potenza ok “
Operatore operazioni verricello “avvolgo il cav
“ retraggo braccio “
altezza assetto carico “ carico m. da tetabile “
“caricom. ____ sotto il pattino oscilla “
prima che passi il pattino “velocita cavo tidd'
guando la persona entra a bordo “ persona alsicdra”
autorizzazioni “ porta chiusa”

“ pronti al decollo “

Quando ci si avvicina al luogo delle operaziorsiaileve disporre controvento e sopra la zona

dal lato piu a

perto, I'avvicinamento deve essefetteiato secondo un circuito di tipo standard che
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puo essere con virate a destra o a sinistra.

Entrambi i circuiti sono iniziati a circa 300 ftm@ il terreno, la velocita viene ridotta al di
sotto degli 80 kt e quindi alla velocita limite pigta prima di aprire la porta.

Quando autorizzato dal pilota I'operatore apre datgp e guida il pilota sopra il punto di
operazione ponendo attenzione a che sia controves® vi sono dubbi occorre lanciare un
fumogeno sul luogo, devono essere osservati utistacoli presenti.

Dopo aver proceduto per 10 sec. oltre la vertidalepunto di operazioni con prua costante ,
ruotare per 180° a sin o destra a seconda delitcircan un angolo di banco massimo di 30°. Al
termine della virata percorrere il sottovento iagido quando al traverso del punto. Un’altra virata
di 180° porta al finale sul punto.

Durante la virata finale la posizione deve essergiguamente riportata dall’'operatore come
ore rispetto alla prua, 'angolo massimo di banon deve eccedere i 30°.

L’avvicinamento finale si effettua quando in posiz a ore 12 dal luogo, il pilota conferma “
luogo di operazioni in vista “, il pilota diminuisda velocita e scende. Quando la velocita scende

sotto a quella limite iniziano le autorizzaziorleabperazioni.
La posizione di hover sul luogo viene stabilitaaiccordo con I'operatore che funziona da

guida.
Nessuna operazione al verricello puo essere iniz@bza I'autorizzazione del pilota.

Circuito standard destro
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Circuito standard sinistro
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Vi sono inoltre due tipi di circuiti destro e sitiis di tipo operativo formati ad anello con
passaggio sopra il punto ed il sottovento. Entraimircuiti sono iniziati a circa 300 ft sopra il
terreno, la velocita viene ridotta al di sotto d&@l kt e quindi alla velocita limite prevista p@nai
aprire la porta.

Quando autorizzato dal pilota I'operatore apre d¢atgp e guida il pilota sopra il punto di
operazione ponendo attenzione a che sia contravesatovi sono dubbi occorre lanciare un
fumogeno sul luogo, devono essere osservati tutisgacoli presenti.

Il circuito inizia con una virata di circa 45° ,iqdi la virata viene stoppata e si inizia una
virata nel senso opposto sempre con angolo di bawassimo di 30° .
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Circuito operativo sinistro
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Circuito operativo destro
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EMERGENZE DURANTE OPERAZIONI CON VERRICELLO

1. TIPO DEMERGENZA:

Avaria ad un motore (a/m bimotore) durante operaziai al verricello

Con un motore inoperativo la potenza rimanenteidiice molto rapidamente cosi che
I'elicottero puo essere indotto ad una discesa emdtessiva. Se la traiettoria di volo é libera da
ostacoli si pud completare il ciclo di recupero temendo il cavo sulla verticale. Recuperi
successivi sono proibiti. Se la traiettoria volorelibera da ostacoli € necessario il taglio @eloc
il pit presto possibile.

ASPETTI PERICOLOSI:

Se non puo essere garantita in sicurezza I'opéeation singolo motore, il cavo deve essere
tagliato perché:

- Il carico esterno € una forza addizionale all spirgrso il basso

- Il carico o il cavo si possono agganciare al tesrgunando l'elicottero si sposta verso il
basso ed in aventi per aumentarela velocita

INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO :

Alla informazione di “ avaria motore” I'operatoré \zerricello deve continuamente riportare
in interfono l'altezza del carico al pilota.

Se la traiettoria di volo non € libera da ostatolperatore al verricello, pilota e copilota
devono tagliare il cavo, il piu rapidamente podsibbme richiesto per continuare le operazioni con
'a/m.

Essi possono ritardare il taglio del cavo finch&alico non € vicino a terra. Il cavo deve
essere tagliato prima che il carico tocchi la terstacoli per evitare che si agganci.

SINTOMI:

- mancanza di potenza disponibile per manteneredtaqu
- luci e segnali audio di avviso bassi giri

- indicatori torque motori che splittano

OPERAZIONI:

pilota: via interfono informa I'equipaggio “ avaria mo#d

verricellista via interfono informa continuamente il pilotalié altezza del carico e sulla
liberta da ostacoli “ carico ...... mt da terrenobelio...... o non libero”

pilota: se il carico non e libero “taglia,taglia,taglidl’pilota puo delegare il taglio al

verricellista con il comando “ operatore taglialiagaglia”

verricellista o pilota aziona l'interrutore taglia cavo, alzando il tego di protezione e
premendo linterruttore.

verricellista via interfono informa il pilota “cavo tagliato’se possibile tagliare il cavo
prima del contatto del carico con il suolo

pilota : velocita in aumento per raggiungere le procedDEd ( motore singolo)
prevista dal Manuale di volo

2. TIPO DI EMERGENZA:

Potenza del motore non sufficiente

La potenza disponibile dipende dalla quota e dpliata e dalle condizioni dell’aria ambiente
circostante. Dopo aver sollevato il carico deldaa occorre assicurarsi che la potenza disponibile
sia sufficiente

ASPETTI PERICOLOSI:
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Con i motori che operano vicino ai limiti superiodnsentiti:

- E’ piu probabile che avvenga una avaria motore

- La potenza richiesta puo non essere garantita

INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO:

la potenza richiesta puo essere diminuita diminaeihatarico al verricello. Il pilota deve
scendere riposando il carico il piu veloce possibibmpatibilmente con la sicurezza del carico, il
carico deve essere sganciato.

L'operatore a terra o quello agganciato al verlicelleve staccarsi immediatamente.
Successivi sollevamenti devono essere effettudticendo o il peso dell’elicottero e quello
sollevato al gancio.

SINTOMI:

- Indicatori torque vicini ai limiti della potenza

- Indicatori temperatura turbina TOT vicini ai limiti

- Carico che non puo essere sollevato dal terrermasercedere i limiti di potenza.

OPERAZIONI:

pilota: via interfono informa I'equipaggio “controllo potea negativo” comando collettivo,
abbassare per ridurre la potenza richiesta

verricellistavia interfono o con segnale a mano informa operaderra e/o agganciati di
sganciarsi. L’operatore verricellista riavvolgedvo e retrae

Se non e possibile ridurre il peso dell’elicottaa(es. consumando carburante o scaricando
peso) o ridurre il carico al verricello devono @sssospese le operazioni ed intraprese azioni
alternative

3. TIPO DI EMERGENZA:Avaria ad un generatore

L’avaria ad un solo generatore € indicato al pittel’accensione della spia luminosa ad esso
collegata oltre da quella MASTER.

Le opportune azioni correttive devono essere atakfine di prevenire emergenze piu gravi
Completare il clclo di recupero inserendo l'intétone NON ESNTL BUS su MANUAL
Verificare sul’lamperometro se il carico eccedimiti, escludere eventualmente tutti gli
equipaggiamenti non necessari.

Dopo il completamento del ciclo di recupero ripcgthinterruttore NON ESNTL BUS su
NORMAL ( per AB 412)

ASPETTI PERICOLOSI :

Un solo generatore in avaria non comporta penaiana per il verricello di tipo idraulico mentre
crea problemi in quelli di tipo elettrico.

INTERAZIONI DELL’EQUIPAGGIO :

Il pilota avverte in interfono I'equipaggio dellgaxia ed attua le procedure previste dal manuale di
volo.

SINTOMI:

Accensione spia luminosa MASTER e spia GEN1 o GEN2

OPERAZIONI:

Pilota: via interfono informa I'equipaggio “ avaria ad ganeratore” e “finire ciclo verricello”
Verricellista ferma le operazioni al verricello dopo che illgimiziato € completato

Pilota:

- Attua le procedure previste dal manuale di vololjaearia di un generatore,

- Elimina i carichi elettrici non essenziali
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- Controlla 'amperometro che non vengano supe@richi massimi
- Via interfono avvisa che devono essere terminatgézazioni con il verricello
Il comando di taglio del cavo del verricello rimamgerativo anche con un generatore in avaria

4. TIPO DI EMERGENZA:Avaria ad entrambi i generatori

Con entrambi i generatori inoperativi, il verriceld alimentazione elettrica vengono assicurati
dalla batteria di bordo con le limitazioni sullardia del volo possibile che ovviamnete si
impongono

ASPETTI PERICOLOSI:

L’avaria € ovviamente molto grave, in particolaes p verricello di tipo elettrico.

In ogni caso comporta l'interruzione del volo.

INTERAZIONI DELL’EQUIPAGGIO:

Per completare il ciclo di recupero lasciare I'mi¢tore EMERG LOAD su NORMAL
Escludere tutti gli equipaggiamenti non essenziali.

Portare I'interruttore NON ESNTL BUS su MANUAL.

Dopo il completamento del ciclo di recupero ripcgthinterruttore NON ESNTL BUS su
NORMAL e l'interruttore EMERG LOAD come richiestsy{ AB 412)

SINTOMI:

Le spie luminose MASTER e GEN1 e GEN2 sono illurtena

OPERAZIONI:

Pilota: via interfono informa I'equipaggio “doppia avageneratori”. Interruttore NON
ESNTL BUS su MANUAL

Verricellista effettua il completamento del ciclo di recupémiu velocemente possibile
Pilota: segue le procedure di avaria generatori prevetendnuale di volo:

- Informa via interfono I'equipaggio “operazioni awicello completate”

- Atterra il piu presto possibile

6) TIPO DI EMERGENZA:Avaria al sistema di comunicazioni vocali

Se il pilota non ha in vista il cavo ed il caricel @erricello le informazioni circa l'altezza dedwo e

del carico, nonché della posizione rispetto aletsor ed agli ostacoli devono essere trasmesse
dall’'operatore al verricello.

Se le comunicazioni vocali non sono possibili, soe@assare ai segnali a mano( riportati nel
capitolo relativo ai segnali del presente manuaég)completare il ciclo di recupero.

ASPETTI PERICOLOSI :

Manca il collegamento in interfono e quindi diveeifficile il coordinamento delle azioni
sinergiche dell’equipaggio

INTERAZIONI DELL’EQUIPAGGIO :

Il pilota muove la testa e mette le mani sul cakcgpecialista elicotterista si pone in vista del
pilota, pone le mani sul casco e utilizza i segaahano

SINTOMI:

- Eccessiva rumorosita nell'interfono

- Mancanza di comunicazioni vocali

OPERAZIONI:

Pilota:

- Comandi ciclico e collettivo, mantiene I'elicotteiermo nella posizione richiesta
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- Muove la testa e informa I'operatore al verricélilmanca la comunicazione vocale”
Verricellista

- Conferma mettendo le mani sul casco e muovendssta t

- Invista del pilota indica le manovre necessatiéaténdo i segnali a mano

Verricellista e pilotadopo aver completato il ciclo attuale delle ogerai cancellano la missione

7) TIPO D’EMERGENZA:Avaria al motore del verricello

Nel caso da avaria all'insieme verricello puo avwe che:

- Non sia possibile alcuna operazione di recuperocaldta dello stesso

- Sia possibile solo la manovra di calata del cana{o piu improbabile il contrario)

ASPETTI PERICOLOSI:

Al fine di ristabilire condizioni di sicurezza ibgo del verricello deve essere portato in un luogo

conveniente. Dopo che il carico € in posizionersiaerra sganciato ed il verricellista potra

recuperare a mano il cavo caricandolo con spinaolari sul pavimento della cabina.

Poiché il cavo potrebbe essersi danneggiato duilargeupero manuale occorre ispezionarlo a vista

prima del successivo impiego.

INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO:

Dopo il blocco del cavo il verricellista deve stazare il carico e guidare il pilota sino a farlo

posare il carico e guidare il pilota sino a fartsare il carico in luogo conveniente.

Il pilota deve essere posare il carico il piu prgsbssibile compatibilmente con le esigenze. Se e

possibile la calata con verricello il carico veriggortato nella posizione di partenza.

SINTOMI:

Il verricello non reagisce ai comandi normali eediergenza dell'operatore e del pilota

OPERAZIONI:

Verricellista

- Informa via interfono il pilota “ avaria verricello

- Prova il comando di emergenza laddove possibile

- Stabilizza il carico e via interfono comunica contimente al pilota “carico stabile” e le
informazioni sugli spostamenti

Pilota:

- Prova i comandi verricello a sua disposizione

- Sisposta, su indicazione del verricello, per p@sazarico in posizione sicura

Verricellista:

- Sganciato il carico recupera manualmente il cavalrina

Pilota :

- Annulla la missione

Verricellista

- Ispeziona il cavo in accordo con il manuale dnotanzione

8) TIPO D’EMERGENZA:Cavo del verricello agganciato al terreno

Se il cavo del verricello di impiglia al terrenaalegli ostacoli si crea una situazione inaccdéabi
di vincolo dell’a/m al terreno che puo portare agm@ose forze sull’elicottero

ASPETTI PERICOLOSI :

Se il cavo e impigliato nel terreno I'elicotterangpossibilitato a seguire i comandi del pilota in
maniera normale. Se vi € un input di comando cpersui limiti imposti dal vincolo I'elicottero
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puo essere forzato ad assumere assetti estremapegictdosi con susseguente caduta.

INTERAZIONI DELL'EQUIPAGGIO :

La situazione pud non essere evidente per il pilbtgtavia il verricellista deve tagliare il cavo

immediatamente se lo stesso e impigliato in mariezraa.

SINTOMI:

L’elicottero non reagisce correttamente agli ingheitcomandi del pilota.

OPERAZIONI:

Verricellista

- Via interfono informa il pilota circa il cavo impigto “cavo impigliato non liberabile, taglio
cavo”’

- Con I'apposito comando taglia cavo

- Via interfono riporta il positivo taglio del cavé @ilota “ tagliato, tagliato, tagliato, il cavo é
tagliato”

Pilota:

- Con il comando ciclico e collettivo mantiene siabelicottero

Nel caso vi fossero persone agganciate al cavamafm occorre intraprendere le sicurezze

previste a salvaguardia delle persone illustrafg@tedenza

PUNTI D’ATTACCO SUL CIELO CABINA DELL'ELICOTTERO AB 412 EP
Gli elicotteri tipo AB412 EP hanno sul cielo cabopsattro attacchi a molla muniti di anello per

I'aggancio e I'ancoraggio con una tenuta di 113dddauno in senso verticalessendo di tipo a
molla non devono subire carichi dinamici.

AZIONAMENTO IN EMERGENZA DEI COMANDI DI SPEGNIMENTO  INCENDIO
MOTORE

L’elicottero AB412 e dotato di un sistema di speganto di eventuali incendi che si
sviluppano nel compartimento dei motori.

Il sistema e composto da :

- Una maniglia di comando e spia per ogni motore

- Un sistema di rivelazione di presenza incendi ggi @ano motore e relativa spia luminosa

- Un sistema di prova dell'impianto

- Due contenitori materiale estinguenti

- Un pannello di controllo e selezione dell’azionatoegstintori

Poiché puo accadere che in caso di atterraggimfesancivolo I'equipaggio non sia in
grado di intervenire per lo spegnimento di un pggimcdi incendio, si riportano le modalita di
impiego dell'impianto di spegnimento dei motori

INCENDIO MOTORE

Indicazione:

- Maniglia FIRE1PULL o FIRE2PULL illuminata.

Procedura:

- Maniglia FIRE PULL appropriata , tirare

- Interruttore FIRE EXT , su MAIN

- Se la luce allarme FIRE rimane accesa per oltrget0, porre I'interruttore FIRE EXT su
RESERVE

- Manopola selettrice giri motore interessato , reeta chiuso premendo lo sblocco
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- Interruttore BOOST PUMP motore interessato su OFF
- Interruttore FUEL motore interessato su OFF
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CONTENITORE DEL
LIQUIDO ESTINGUEN-
TE NO. 1 (SINISTRO)
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CONTENITORE DEL
LIQUIDO ESTINGUEN-
TE NO. 2 (DESTRO)
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FIRE 1 PULL

FIRE 2 PULL
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PANNELLO COMANDO

VALVOLA DI ESCLUSIONE
IMPIANTO COMBUSTIBILE
SINISTRQ

RTELLO VALVOLA

NE Dt POTENZA SINISTRA)

VALVOLA SINISTRA ARIA
RISCALDAMENTO CABINA

-

SISTEMA ANTI-INCENDIO

VALVOLA DI ESCLUSIONE
IMPIANTO COMBUSTIBILE
OESTRO

PORTELLO VALVOLA

O PARTICELLE (SEZIO-
NE DI POTENZA DESTRA)

VALVOLA DESTRA ARIA
RISCALOAMENTO CABINA

SISTEMA DI SPEGNIMENTO INCENDIO DEL MOTORE -

SCHEMATICO
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L'EFFETTO RISONANZA

Puo innescarsi in qualsiasi momento quando I'dkicote in contatto con il suolo, quindi
anche con sbarchi relativamente semplici con pattiappoggio in relazione al terreno, o con uno
solo pattino, questo fenomeno puo manifestarsisspneavviso, pertanto il pilota deve far cessare
guanto prima tale fenomeno che se protratto pugcare seri danni all’elicottero ed alle persone,
quindi in queste situazioni operative non rimarereavallo del pattino ed essere sempre pronti a
recepire eventuali segnalazioni di emergenza et@esidall’operazione in corso.

LA VESTIZIONE

Nella vestizione base dell’'operatore di livello $:A2B, oltre alle altre cose riportate piu
avanti, non deve mancare un coltello pronto allyser tagliare qualsiasi vincolo che si dovesse
presentare, per svolgere le operazioni nel piueevnpo possibile ed eliminare gli eventuali
vincoli fissi con il terreno.

L’operatore, oltre ad una attrezzatura minima, ddgeorre di uno spezzone da m.5 per
attuare I'auto assicurazione senza vincolare biféro a terra (svincolo autonomo)

Oltre alla vestizione base che tiene conto dehrtspiu elevato (operare su ed in prossimita
dell’elicottero), questa puo essere integrata dondaspositivi di protezione in relazione allasta
operativa prevalente per la quale si € stati chignamalizzando sempre il pericolo maggiore
guando si presenta I'esigenza di proteggersi ddatiari che determinerebbero I'impossibilita di
movimento.

Non si puo pretendere che I'elicottero e I'equigagisolva tutto una volta in volo, ma s¢

A} %4

si pianificano delle operazioni base possibili @azione alle risorse umane e delle attrezzature
disponibili ed a queste si da la giusta informagi@ntutte le Sale Operative VF, le richieste
conseguenti saranno fatte in modo mirato e piu @bempe, tutto cio puo contribuire in modp
determinante alla risoluzione dell’evento nel terppobreve, riducendo lo spreco di energie.

Questo tipo di vestizione permette la regolazioe'altezza dell’operatore riferito al
punto di attacco.
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VESTIZIONE IMBRACO LIVELLO 2B
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SISTEMA INTERFONICO ELICOTTERO AB 412

Il sistema interfonico costituisce l'interfacciadau per la intercomunicazione tra i componenti e

I'equipaggio e consente il controllo dei sistemirddiocomunicazione installati a bordo dei

velivolo.

Esso consente all'equipaggio di effettuare le sggoperazioni:

- Intercomunicazioni con limpiego dei pulsante siutlico, con pulsante a piede, oppure
automatico impiegando la funzione VOX.

- Comunicazione verso unita esterne al velivolmparlanti, trombe esponenziali.

- Comunicazioni verso l'estemo in radiofrequenzan awn massimo di cinque sistemi
ricetrasmettitori.

- Ascolto fino ad un massimo di dieci ricevitoriaii cinque associati a sistemi di nhavigazione e
cinque a ricevitori di comunicazione.
Ascolto di segnali provenienti da sistemi di genento.

DESCRIZIONE COMANDI

1. Commutatori ricevitori radio quando posizionatiON permettono la ricezione dei relativ
sistemi

2. Commutatori ricevitori di navigazione.  Pettoro quando posizionati sul sistema
interessato, I'ascolto dei relativi segnali authgosizione centrale escludono la ricezione
3. RXVOL Regolazione audio alla cuffia, dei segpabvenienti dai sistemi radio ricevitori
4. ICS VOL Regolazione audio alla cuffia dei segdaticezione interfonica
5. VOX-KEY VOX - permette I'impiego dei ssha automatico di commutazione
interfonica. KEY abilita all'attivazione interforacattraverso il pulsante
sul ciclico e pulsante a piede
6. VOX-LIVE Regolazione dei livello di sensibilitiei sistema vox.
LIVE - livello minimo della soglia di intervento
7. Selettore ricetrasmettitori Permette di Seleare il sistema di ricetrasmissione

8. ICS-CALL Permette di effettuare una chiamatadahiesta collegamento interfonica

9. SPIATX Quando illuminata, visualizza l'attivaze di un sistema radio in

trasmissione

10. EMERG.-NORMAL EMERG. - funzioneechermette di agire in emergenza
NORMAL - funzionalita normale

1 1. ICS CALL (SPIA) Quando illumimatappresenta la richiesta di

collegamento interfonico

12. RADIO-OFF-ICS Determina la funziomali del pulsante sulla prolunga cuffie

passeggeri in attivazione sistema radio in TX, OBEivazione
sistema interfonico
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HOMING
Sull’elicottero AB412 EP vi e la possibilita di wlificare la direzione di una chiamata radio

5 4
——GUARD Rl:\ri?

'

OFre TEST

1

conoscendone la frequenza, nonché le chiamatefmdjgenze di emergenza in automatico.
. DF ON: Abilita la funzione HOMING consentendoealaborare e rappresentare sugli indici No. 2
degli HSI pilota e copilota le rilevazioni polari

2. VHF 2: Connette l'antenna DF 931-8 al sistent#F\2 permettendo il rilevamento polare
contemporaneamente al sistema SARSAT che, colleght;ma propria antenna, consente l'ascolto

audio in ICS

3. GUARD RCVR : Connette la linea audio dell'antem 931-8 al ricevitore SARSAT. Connette
l'uscita RF dell'antenna DF al ricevitore SAT carieado il rilevamento polare

4. SPIA RX : Si accende alla ricezione di un segiiRff al SARSAT

5. GUARD RCVR TEST : Attiva la fase di test provada 'accensione della spia sul pannello
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CELLA DI CARICO
Sull’elicottero AB412 EP vi e I'indicazione del sollevato al gancio.

INTERRUTTORE
AUTCMATICO

CELLA DI CARICO

b INDICAZIONE D)
i CALIBRAZICNE ©

O AMMORTIZZAZIONE .
: INDICAZIONE DI
L—LUMNI|TA"-DI PESQO
N
—pe SCGRHIMENTL TASTO DI VISUALIZZAZIONE
P ATTRAVERSO IL MENU® OICAMBICIDEGLIITEMICEL
. MENL" :
|

__‘_————.__________— ———— = 1
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SPECCHIO RETROVISORE CARICO BARICENTRICO

Si riporta il disegno dello specchio retrovisoratosnelle manovre al gancio baricentrico

. Protezione specchio
. Assieme specchio
. Tirante

'
'
U
HWN -

- . Assieme supporto

SPECCHIO RETROVISORE - INSTALLAZIONE
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SISTEMA TRANCIA CAVI
L’elicottero AB412 EP é dotato di impianto tran@scad impatto.

L'installazione tagliacavi (W.S.P.S.) fornisce ditottero una significante misura di protezione
contro i danni conseguenti all'impatto contro csgpesi di ogni genere (teleferici, elettrici, gcc.

Il kit &€ composto da un tagliacavo superiore ihatalsul tetto dell'elicottero, un tagliacavo inéee
installato sotto il naso dell'elicottero e da pratei parabrezza.

1 Assieme tagliacavo superiore
2 Assieme puntone
3. Assieme deflettore

_ 4. Assieme tagliacavo inferiore
5. -Assieme puntone

T 6. Assieme angolare .
7. Protezione parabrezza

Febbraio 2002 - MINISTERO dell[INTERNO D.V.F.S.P.DC. Pag. 117



Ministero dell'Interno D.V.F.S.P.D.C. Servizio Tecrico Centrale
Commissione Tecnica Nazionale S.A.F.
Corso 2"B” Tecniche di derivaziongpeleoAlpino Fluviale

RIFORNIMENTO CARBURANTE

CARBURANTI NORMALI
Carburante conforme alla specifica :
- ASTMD-1665tipo A,A-10B
- MIL-T 5624 grado JP-4 5°, o MIL-T- 83133, JP8
- NATO F-40 o F-44.
Riferirsi al manuale di volo dell’aeromobile pefilmitazioni nell’'uso del combustibile.
Ogni impianto e dotato di valvole di spurgo di tiglettromeccanica comandate da pulsanti posti sui
lati della fusoliera.
RIFORNIMENTO CARBURANTE
Lo stoccaggio o il controllo dei carburante nellsterna o nel deposito deve essere effettuato entro
sei mesi precedenti la data di rifornimento.
Il personale tecnico € addetto alla esecuzione ridernimenti nelle quantitda indicate dal
Comandante ed ai controlli di qualita (accertamehtoon contaminazione e assenza di impurita).
La quantita di carburante rifornimento verrannadrdti sul foglio dei Q.T.B. relativo allo speaif
di volo.

AVVERTENZA
SONO VIETATI I RIFORNIMENTI CON ROTORE IN MOTO

Se il rifornimento viene fatto per un totale integ a 272 Kg (600 Ib) aprire la valvola di

interconnessione serbatoi prima di rifornire. Ridere la valvola prima dell'avviamento.
CAPACITA’ CARBURANTE

A - Capacita dei sistema carburante dell’elicott@eil litri di cui 800 It (624 Kg = 1374 Ib) usaibil

B - Serbatoi ausiliari tipo a sedile 140 litri (1Rg = 240 lbs)

Il peso specifico del carburante varia al variagadtemperatura. Per il calcolo é stato utilinziat
valore di 0,78 Kg/ It.

CONSUMI

Il consumo medio orario su due motori alla veloaitadia di crociera di 120 Kts fino alla quota di
21300 ft € di 436 It (340 Kg = 750 lbs) pari a 7|@min. (5,67 Kg/min.= 12,5 Ib/min.)

RIFORNIMENTI OPERATIVI

A) TPP/TPM
Missioni a corto raggio
Missioni in cui tempo complessivo di volo non super60” oppure la distanza complessiva e
uguale od inferiore a 100 NM.

Minima riserva: 20 minuti pari a It 145 (113 Kg 42Ib)

Missioni a lungo raggio
Missioni il cui tempo complessivo di volo super&d” oppure la distan za complessiva (AR) e
superiore a 100 NM
Minima riserva: 30 minuti pari a It 218 (1KY = 374 Ib)
B) LAVORO AEREO
Riserva minima: 15 minuti pari a It 109 (85 Kg =7118)
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Tempi (min) distanze Carburante necessario
missione| volo riserva Nm Km Kg Lb Lt

25 20 20 40 74 255 563 328
35 30 20 60 111 312 688 400
45 40 20 80 148 369 812 473
55 50 20 100 185 425 938 545
65 60 20 120 222 482 1062 618
75 70 30 140 259 595 1312 764  Full
80 75 30 150 277 624 1374 800 8211t
95 90 30 180 333 709 1563 909 Seb aux
100 95 30 190 351 733 1613 940 140 It

Nella durata della missione sono compresi 5’ dissosn i motori in moto

| quantitativi di carburante necessario sono comgive della riserva

Una analoga tabella dei consumi per Lavoro Aerem puwd essere compilata a priori, ma
dovra essere di volta in volta redatta a secondla darie esigenze operative (le velocita in gioco
cambiano notevolmente in dipendenza dei tipo difaaereo).

Deve essere lasciata una zona di sicurezza di 15 o attorno all’elicottero durante il
rifornimento dell’elicottero o il travaso di carlaunte . In questa zona é fatto divieto di impiegare
flamme o automezzi privi di reticella parafiammbpacarico. Il compito del rifornimento é dello
specialista elicotterista che per le decisioni aigianti la quantita di carburante da imbarcare deve
sentire il pilota responsabile del volo .

ALLESTIMENTO DEL PIANALE DELL'ELICOTTERO AB 412

Si fornisce una indicazione del possibile allestitoedel pianale dell’elicottero AB 412 con
ancoraggi utili alla esecuzione delle manovre tgiernelle schede successive.

La fune di ancoraggio indicata puo essere limitdla zona della panchetta a 5 posti se si
ritiene possa intralciare I'imbarco e lo sbarcongditeriali , barella o persone .

L’ancoraggio lato destro alto € necessario solaso di svincolo di persone da bordo.

L’ancoraggio principale lato sinistro del pianaken& oltre che per lo svincolo anche per
eventuali calate o secondo aggancio baricentrico.

L’ancoraggio della barella si deve fare nel case lohspecialista elicotterista non sia in grado
di assicurare il rapido ingresso della stessa ddperché sta operando da solo, oppure in presenza
di aria turbolenta. La barella deve comunque edsesata al pavimento con cinghie trasversali che
la blocchino in maniera definitiva ad opera defppedalista elicotterista.

Lo specialista elicotterista si deve assicurare tolte le persone imbarcate siano informate
sul rischio di intralcio del vincolo in fase di sba al fine di prevenire inciampi e cadute
accidentali.

Gli ancoraggi del pianale e paratie devono essersopalizzate per ogni elicottero e gia
pronti in una sacca posta a borda a disposiziole sigecialista elicotterista che li potra montere
funzione della tipologia della missione.
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ALLESTIMENTO PIANALE ELICOTTERO PER LE POSSIBILI O PERAZIONI

Vincolo di assicurazione principale

per mantenere il materiale e le
Ancoraggio principale Eventuale spezzone per I'aggancio persone assicurate, quando queste
Su quattro punti, per lo della barella, facilita I'assicurazione e ultime non lo sono con le cinture di
sbarco con elicottero 'imbarco. sicurezza dei sedili e quando si
senza verricello, in muovono all'interno del pianale.
corda doppia o singola. Lo spezzone di corda viene vincolato

agli anelli del pianale interponendo
dei connettori.

/ °
Spazio dei sedili
amovibili

[

i ' Lo spezzone per lo

Ancoraggio secondariosu sbarco in sicurezza,
almeno tre punti alti delle generalmente non
cinture di sicurezza, per lo deve avere una
sbharco e I'imbarco _ lunghezza tale da
dell'operatore/i su e da punti A oltrepassare il
precari, tramite attrezzo motore del
assicuratore discensore, con verricello.
elicottero senza verricello. H

Per operazioni piu
Canucola con moschettone lunghe, ala carrucola

deve rimanere

applicato un peso.
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