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DT.FIAT-P

Anwendungstabelle / Application Chart / Fiche d'utilisation / Tabla de aplicaciones
Scheda Applicazioni / Quadro de Aplicagdes / [ivakag avTioToIXIWV

Fiat 1.2/1.4 16v., 1.4 12v., & 1.6 16v. Benzin/Petrol/Essence/Gasolina/Benzina

N ~— 2
il B | Ca &
Benzin/Petrol/Essence/ W/~ g )
Gasolina/Benzina = g N ==
1.216v./ 1.4 16v.
Punto 1.2 16v., Palio Weekend 1.2 16v., DT.4511 DT.4512 DT.4513

Brava/Bravo 1.2 16v., Stilo 1.2 16v.,
Marea/Weekend 1.2 16v. (97-06)
176B9.000/182B2.000/188A5.000

Punto 1.4 16v., Idea 1.4 16v. (03-06) DT.4511 DT.4512 DT.4513
843A1.000

1.4 12v.

Brava/Bravo 1.4 12v. (95-98) DT.4516 DT.4517

Marea/Marea Weekend 1.4 12v. (96-00)
182A3.000/182A5.000

1.6 16v.
Brava/Bravo 1.6 16v., DT.4519 DT.4521 DT.4522A
Marea/Weekend 1.6 16v.,
Multipla 1.6 16v. (95-06)
182A4.000/182A6.000/182B6.000

Palio Weekend 1.6 16v. (97-06) DT.4519 DT.4521 DT.4522A
178B3.0000/182B6.000

Stilo 1.6 16v., Doblo/Cargo 1.6 16v. (01-06) DT.4519 DT.4521 DT.4522A
182B6.000
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DT.FIAT-D

Anwendungstabelle / Application Chart / Fiche d'utilisation / Tabla de aplicaciones
Scheda Applicazioni / Quadro de Aplicagoes / Mivakag avTioToIXIWV

Fiat & Alfa Romeo 1.7D/TD, 1.9D/TD/JTD & 2.4TD/JTD Diesels

FIAT-ALFA ROMEO

1.7-19-24
Diesels -
1.7D/TD - 1.9D/TD - FIAT

Punto 1.7D, Punto 1.7TD (96-97) DT.4536 DT.4537-1

Palio Weekend 1.7TD (98-00) DT.4537-2
176A3.000/176A5.000/176B3.000/176B7.000

Fiorino 1.7TD (97-01) DT.4536 DT.4537-1

146D7.000 DT.4537-2

Tipo 1.9D, Tempra 1.9D (-96) DT.4536 DT4538-1

160A7.000 (-1723291 adjustable camshaft) DT4537-2

Tipo 1.9TD, Tempra 1.9TD (-98) DT.4536 DT.4539-1
160A6.000/160B6.046/160D1.000 DT4537-2

(-1723291 adjustable camshatft)

Ducato 1.9D, Talento 1.9D (-98) DT.4536 DT.4538-1
149B1.000/230A2.000 DT.4537-2

(-1723291 adjustable camshaft)

Ducato 1.9TD, Talento 1.9TD (-98) DT.4536 DT.4539-1
280A1.000/230A3.000/230A4.000 DT.4537-2

(-1723291 adjustable camshatft)

1.7D/TD - 1.9D/TD - ALFA
145 1.9D Turbo, 146 1.9D Turbo (94-00) DT.4536 DT.4539-1
336.01/675.01 DT.4537-2

1.9D/TD - 2.4TD - FIAT

Punto 1.9D (99-03) DT.4543

1888A3.000 DT.4528

Brava/Bravo 1.9TD-75 DT.4543 DT.4360M8
Marea/Marea Weekend 1.9TD-75 (95-02) DT.4528

182A8.000

Brava/Bravo 1.9TD-100 DT.4543 DT.4360C2
Marea/Marea Weekend 1.9TD-100 (95-00) DT.4528

182A7.000

Marea 2.4TD (96-99) DT.4543 DT.4360M8
185A2.000 DT.4528

Doblo/Doblo Cargo 1.9D (00-06) DT.4543 DT.3054M6
223A6.000
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Précautions F R
Débrancher le pole négatif de la batterie avant de commencer les travaux.
Nota :

Avant de déconnecter la hatterie, s'assurer que le propriétaire connait le code de I'autoradio.

Ne pas utiliser les piges de calage pour bloguer le moteur lors du dévissage ou du serrage de la poulie du vilebrequin.

Ne jomais utiliser la courroie comme outil de maintien pour bloguer ou déposer les écrous des pignons d'arbres d cames

Ne pas prendre appui pour forcer sur les poulies et galets ou viens se positionner la courroie de distribution.

Ne pas plier la courroie ni la retourner a Fenvers ou la courber de moins de 25 mm de rayon.

Ne pas utiliser de levier ni forcer pour mettre en place une courroie.

Contrdler par rotation les galets tendeurs, les galets fixes et la pompe & eau.

Contréler I'alignement des poulies et des galets.

Contrdler qu'aucune fuite ou suintement d'huile n'est présent, sinon y remédier.

Lors du remplacement de la courroie de distribution, contrdler que la nouvelle courroie est équipée du bon type de dent.

Respecter la tension des courroies

Respecter les couples de serrage.

Respecter le sens de rotation indiqué par les fléches sur la courroie de distribution

Ne réinstallez jomais une courroie de distribution usagée, la remplacer.

Ne jomais refendre une courroie de distribution, la remplacer.

Remplacer la courroie si elle présente des signes d'usure : Frottement, craquellement, dents endommaggées, sectionnées, rongées ou usées, cloison usée, arrétes
usées, encrassement par I'huile.

Tout dommage causé d la courroie doit faire I'objet d'une étude approfondie pour en définir les causes avant de remonter une courroie neuve.

Ne pas utiliser des solvants (Diluant, essence, efc.) pour nettoyer les dépdts d'huile de la surface de la courroie, en cas de doute remplacer la courroie.

Tout nettoyage doit &tre effectué avec soins d I'aide d'une brosse souple et séche.

Ne pas retourner la courroie a |'envers pour la nettoyer, ou Iinspection.

Toujours faire tourner le moteur dans le sens normal de rotation, sauf indication contraire du constructeur du véhicule.

Kit de calage distribution pour moteur moteurs essence 1.2/1.4 16v,1.4 12v et 1.6 16v FIAT.

Section 1 : Moteurs essence 1.2 & 1.4 16v

Section 2 : Moteurs essence 1.4 12v

Section 3 : Moteurs essence 1.6 16v

Section 4 : Liste des références croisées avec les numéros d'outils FIAT

IMPORTANT : Toujours se référer aux instructions d’entretien du fabricant du véhicule, ou au guide de I'utilisateur, pour établir les
données et les procédures d jour. Cet ensemble d’informations produit donne les détails des applications et de I'utilisation des outils,
toutes instructions générales étant données uniquement pour information.

Section 1 :
MOTEURS ESSENCE - Moteurs 1.2 16v & 1.4 16v
Se référer au Tableau des applications pour les détails des modéles/moteurs

Les moteurs FIAT 1.2 16v et 1.4 16v nécessitent les outils de calage de distribution svivants :
- DT.4511 Jeu d'outils de positionnement des pistons (paire)

- DT.4512 Jeu d'outils de calage d'arbre a cames (paire)

- DT.4513 Régleur du tendeur de courroie

Le calage du moteur sur les moteurs Fiat 1.2 et 1.4 16v se fait en positionnant les quatre pistons d la méme hauteur (mi course) et en calant la position de ou
des arbre a cames avec le ou les outils qui les bloguent griice a des fentes de calage usiné dans les arbres a cames.

2

DT.4511 Jeu d’outils de positionnement des pistons (paire)

Le jeu d'outils DT 4511 comprend 2 outils de positionnement des pistons. Le jeu d'outils DT4511 est utlisé pour établir o postion de calage du vilebrequin qui est correcte quand les quatre pistons sont lignés.
Visser entiérement les corps principaux de I'outil DT4511 dans les trous des bougies des cylindres N° 1 et N° 2 en prenant soin de ne pas trop serrer. Glisser
soigneusement les piges de I'indicateur dans les corps principaux pour qu'elles reposent sur le dessus des pistons.

Tourner lg vilebrequin trés lentement dans le sens normal de rotation du moteur jusqu'd ce que la partie inérieure de la rainure sur les piges de I'ndicateur soit visuellement alignge avec la parfe supérieure
des corps principaux. Quand les deux outis atteignent cete positon, les pistons sont alignés.lls doivent tre d mi-course et le piston du cylindre N° 1 doit descendre sur s course d'adumission,
Verifier que les « fentes de calage » dans les arbres & cames sont alignées avec ls « trous de calage » dans la culuse et que la pige sur u poule de vilebrequin est du cdté opposé au capteur de PMH.
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DT.4512 Jeu d’outils de calage d’arbre & cames (paire)

Le jeu DT.4512 comprend 2 outils de calage qui se vissent dans les « frous de calage » situés sur les cétés de la culosse.

Chaque arbre d cames comporte une « fente de calage » et, quand elles sont en place et maintenues en ligne avec les « trous de calage » d I'aide du jeu
DT.4512, les arbres d cames sont correctement calés.

Enlever les bouchons d'étanchéité de la culasse. Vérifier visuellement que les « fentes de calage » dans les arbres a cames sont alignées avec les « trous de
calage » et visser les deux outils du DT.4512.

ATTENTION DANGER : Ne pas utiliser les outils du DT.4512 pour maintenir lors du desserrage/serrage du ou des poulies d’arbres a
cames. Utiliser un outil de maintien de poulie approprié le DT.CLE.

4

DT.4513 Régleur du tendeur de courroie

Le régleur DT.4513 est une clé spéciale «  ergots » qui se positionne dans les deux trous du tendeur de courroie.

NOTA : La poulie de I'arbre d cames est desserré et peut tourner librement sur I'arbre d cames lors du montage d'une courroie neuve.

Monter la courroie neuve et régler initialement le tendeur au maximum. Serrer la vis de poulie d'arbre d cames et tourner le vilebrequin deux tours d la main
pour le ramener d la position calée. Régler le tendeur d I'aide du régleur DT.4513 pour que les repéres sur le tendeur soient alignés — voir schéma 4.

Section 2 :

MOTEURS ESSENCE - Moteurs 1.4 12v

- Se référer av Tableau des applications pour les détails des modéles /moteurs
Les moteurs FIAT 1.4 12v nécessitent les outils de calage de distribution suivants :

- DT.4516 Outil de blocage de vilebrequin
- DT.4517 Plaque de calage d'arbre & cames

5

DT.4517 Plaque de calage d’arbre @ cames
Le vilebrequin est positionné au PMH en alignant les repéres de calage sur la poulie du vilebrequin. @
Monter lu plague de calage DT.4517 pour maintenir |'arbre d cames en position « calée ». La plaque de calage DT.4517 se visse  la place du couvercle de

palier du cylindre N° 2.

NOTA : Lors du montage de lu plague de calage DT.4517, les vis fixant le couvercle de palier du cdté échappement sont déposées et les vis du cdté entrée sont

uniquement desserrées. Faire attention en relevant le tuyau d'alimentation en huile lors de la dépose du couvercle de palier du cylindre N° 2. Une fois la

plague de calage DT.4517 montée, les vis du cdté échappement sont remontées et toutes les vis de couvercles de paliers sont serrées au couple spécifié.

Desserrer la vis de la poulie de I'arbre & cames pour qu'elle puisse tourner librement sur I'arbre & cames.

ATTENTION DANGER : Ne pas utiliser la plaque de calage DT.4517 pour maintenir lors du desserrage/serrage de la poulie d’arbre &

cames. Utiliser un outil de maintien de poulie approprié - DT.CLE.

6

DT.4516 Outil de blocage de vilebrequin

Loutil de blocage de vilebrequin DT.4516 comprend une plaque et deux broches supports.

Monter la courroie neuve sur le pignon du vilebrequin et fixer I'outil DT.4516 pour « bloquer » le vilebrequin au PMH. Déposer les deux vis fixant la pompe d
huile sur le carter et les remplacer par les deux broches supports de I'outil DT.4516. La plaque de I'outil DT.4516 est fixée sur les broches en s'assurant que «
I'ergot de calage » sur le pignon du vilebrequin est aligné avec la fente dans la plaque de I'outil DT.4516.

NOTA : Monter la plague de facon que le mot « FRONT » soit visible.

On peut insérer une vis appropriée dans le trou du cté droit de la plaque et la visser dans la poulie du vilebrequin pour le « bloquer » au PMH.

7

Régler initialement le tendeur au maximum et serrer la vis de la poulie darbre & cames. Une fois tous les outils déposés et les vis des couvercles de paliers et
de la pompe d huile remontées, on peut tourner le moteur deux tours d la main pour le ramener au PMH. Régler le tendeur pour que son levier soit aligné
avec le point de référence de tension - voir schéma 7.

Section 3 :

MOTEURS ESSENCE - Moteurs 1.6 16v

- Se référer av Tableau des applications pour les détails des modéles /moteurs
Les moteurs FIAT 1.6 16v nécessitent les outils de calage de distribution suivants :
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- DT.4519 Outil de positionnement de vilebrequin au PMH

- DT.4521 Jeu de plagues de calage d'arbre & cames (2 plagues)

- DT.4522A Régleur du tendeur de courroie

Le remplacement de la courroie de distribution sur les moteurs 1.6L 16V & double arbres a cames Fiat se fait a I'aide de I'outil de positionnement au PMH DT.4519
avec un comparateur pour déterminer la position au PMH du cylindre N° 1, les plagues de calage d'arbre a cames DT.4521 fixées a |'arriére des arbres a cames.

Outil de positionnement de vilebrequin au PMH DT.4519 (utiliser un comparateur)

La position correcte au PMH du moteur est établie d I'aide de I'outil DT.4519 avec un comparateur.

NOTA : Le comparateur sert d indiquer que le piston a atteint la position PMH (I'aiguille du comparateur donne sa valeur la plus élevée et commence  se
déplacer en sens inverse).

Déposer les bougies et monter le comparateur dans I'outil DT.4519 ; fixer avec la vis de serrage.

Visser entiérement |'oufil DT.4519 dans le trou de la bougie du cylindre N° 1. Tourner le vilebrequin dans le sens normal de rotation pour que le piston
réagisse sur |'aiguille du comparateur de I'outil DT.4519 et, d son tour, déplace |'aiguille..

Le PMH est atteint quand I'aiguille donne sa valeur la plus élevée et commence  se déplacer en sens inverse. NOTA : Le piston doit &tre sur le temps d’allumage.
Vérifier que les repéres de calage sur la poulie et le couvercle de la courroie sont alignés.

9

DT.4521 Jeu de plaques de calage d’arbres & cames (2 plaques)

Ces plagues de calage maintiennent les arbres d cames en position calée et elles sont fixées a I'arriére de chaque arbre @ cames. Le jeu comprend deux plaques
de calage similaires mais différentes. Ces plaques sont marquées « Inlet » ou « Exhaust » et seule la plaque correcte doit tre utilisée sur 'arbre 6 cames
correspondant — Les plaques NE sont PAS interchangeables. Utiliser Inlet pour I’ admission et Exhaust pour I'échappement.

10

Déposer les couverdles d l'arriére des arbres a cames. Faire glisser les plagues sur les goujons et les positionner sur chaque arbre d cames en s'assurant que la
clavette de la plaque rentre dans la fente de I'arbre & cames. Fixer les en place & I'aide des écrous d'origine des couvercles.

IMPORTANT : Vérifier que la plague correcte est montée sur |'arbre d cames approprié et que « I'encoche » sur le c6té de la plague est alignée avec I'obtura-
teur sur le carter de I'arbre d cames — voir schéma 9.

Desserrer le fendeur de courroie, déposer |'ancienne courroie et desserrer les vis des poulies d'arbres a cames pour qu'elles puissent tourner librement sur les @
arbres @ cames.

ATTENTION DANGER : NE PAS utiliser les plaques de calage darbre & cames DT.4521 pour maintenir les arbres a cames en position lors

du desserrage ou du serrage des vis des poulies. Les plaques ne sont utilisées que pour maintenir la position de calage. Utiliser un outil

de maintien de poulies — DT.CLE.

DT.4522A Réglage du tendeur de courroie

Lors du montage d'une courroie neuve, les repéres sur la courroie sont alignés avec les repéres sur les les poulies.

Déposer la vis du carter moteur avant (au-dessus/a gauche du tendeur) et fixer le régleur DT.4522A avec sa broche.

NOTA : Le régleur DT.4522A a des broches interchangeables — utiliser la broche appropriée en fonction du filetage — M8 ou M10.

Utiliser une clé sur la partie hexagonale du régleur DT.4522A, faire levier sur le régleur du tendeur pour régler initialement le tendeur d la position maximum
(en déplacant I'aiguille du tendeur au maximum de sa course).

Serrer les vis des poulies des arbres  cames et tourner le moteur deux tours a la main pour le ramener au PMH. S'assurer que tous les repéres de calage sont
alignés. Réglez le tendeur d sa position définitive pour que son aiguille soit alignée avec le point de référence — voir schéma 11.

Section 4 :
FIAT — REFERENCES CROISEES AVEC LES NUMEROS D’OUTILS DU FABRICANT DU VEHICULE
Ces références croisées fournissent le numéro de |'outil d'entretien spécial FIAT et le numéro « DT » de I'oufil couvrant I'application d'entretien approprige.

Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
1860895000 DT.4519 1860985000 DT.4512 1895879000 DT.4519
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Precautions EN

Disconnect the negative pole from the battery before starting work.

NB:

Before disconnecting the battery, make sure that the owner knows the code for the car radio.

Do not use the wedge pins to block the engine when unscrewing o tightening the crankshaft pulley.

Never use the belt as a holding tool fo block or remove the camshaft pinion nuts.

Never exert pressure to force on the pulleys and rollers at the point where the distribution belt arrives in position.

Do not fold the belt or turn it inside out or bend it less than a 25mm radius.

Do not use lever or force to put a belt in place.

Check the belt idlers, stationary rollers and water pump through rotation.

Check the alignment of pulleys and rollers.

Check there is no oil leak or seepage. If so, remedy the problem.

When replacing the distribution belt, check that the new belt is fitted with the right kind of tooth.

Comply with the belt tension

Comply with the fightening torques.

Comply with the rotation direction indicated by the arrows on the distribution belt

Never re-install a worn distribution belt, but replace it.

Never re-stretch a distribution belt, but replace it.

Replace the belt if it shows signs of wear and tear - friction, cracking, damaged, cut, eroded or worn teeth, worn wall, worn edges or clogged with oil.
Any damage caused to the belt must be thoroughly investigated so as to define the causes before re-assembling a new belt.
Never use solvents (Diluent, petrol, etc.) to clean the il deposits on the surface of the belt. In case of doubt replace the belt.
Any deaning must be carried out with care using a soft, dry brush.

Never turn the belt inside out to clean it or for inspection.

Always run the engine in the normal rotation direction, failing contrary instructions from the maker of the vehicle.

DT.FIAT-P

Engine Timing Tool Kit
Timing Belt Replacement Applications
FIAT Petrol Engines 1.2/1.4 16v.,1.4 12v. and 1.6 16v.

Section 1: 1.2 & 1.4 16v. Petrol Engines

Section 2: 1.4 12v. Petrol Engines

Section 3: 1.6 16v. Petrol Engines

Section 4: Cross Reference List o FIAT Tool Numbers

IMPORTANT: Always refer to the vehicle manufacturer’s service instructions, or proprietary manual, to establish the current procedures
and data. This Product Information Set details applications and the use of the tools with any general instructions provided as a guide only.

Section 1:

PETROL ENGINES -1.2 16v. & 1.4 16v. engines

- Refer to Application Chart for details of models/engines

FIAT 1.2 16v. and 1.4 16v. engines require the following timing tools from DT. FIAT-P DT.4511 Piston Positioning Tool Set (Pair)
DT.4512 Camshaft Setting Tool Set (Pair)

DT.4513 Belt Tensioner Adjuster

Engine fiming on both Fiat 1.2 and 1.4 16v. engines is established by positioning all four pistons at the same height, and setting the camshaft position with tools
which ‘lock’ into ‘timing slots’ in the camshafts,

2

DT.4511 Piston Position Tool Set (Pair)

DT.4511 Set comprises 2 x Piston Positioning Tools. DT.4511 is used to establish the crankshaft timing position, which is correct when all four pistons are in line
with one another.

Screw the Main Bodies of DT.4511 fully into the spark plug holes of NoT and No2 cylinders, taking care not to over fighten. Carefully slide the Indicator Pins
into the Main Bodies so they rest on top of the pistons.

Turn the crankshaft very slowly, in the direction of normal engine rotation, until the bottom of the groove on the Indicator Pins is visually in line with the top
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of the Main Bodies. When both tools achieve this position, the pistons will be in line with one another, They must be halfway through their stroke and
No.1 cylinder piston must be descending on its inlet stroke.

Check that the camshaft ‘timing slots’ are in line with the ‘timing holes” in the camshaft housing and that the pin on the crankshaft pulley is on the opposite
side fo the RPM sensor.

3

DT.4512 Camshaft Setting Tool Set (Pair)

DT.4512 comprises 2 x Setting Tools which screw in to ‘fiming holes’ situated on the sides of the camshaft housing.

Each camshaft has a ‘timing slot’ and when these are positioned and retained in line with the ‘fiming holes’ with DT.4512, the camshafts are in the correct
timed position.

Remove the sealing plugs from the camshaft housing. Visually check that the camshaft ‘timing slots' are in line with the ‘timing holes' and screw in both Setting
Tools DT.4512, holding their centre spindle steady with the roll pin held in the vertical position.

WARNING: Do not use DT.4512 Setting Tools to counter-hold when releasing/tightening camshaft sprocket. Use a suitable Sprocket Holding Tool-DT.CLE.

4

DT.4513 Belt Tensioner Adjuster

DT.4513 i a special ‘peg’ wrench which locates into the two holes in the belt tensioner.

NOTE: The camshaft sprocket is released and free to turn on the camshaft when fitting a new belt.

Fit the new belt and initially set the tensioner at maximum. Tighten the camshaft sprocket bolt and turn the crankshaft two revolutions, by hand, returning to
timed position. Adjust the tensioner using DT.4513, so that the tensioner marks align — see Diagram 4.

Section 2:

PETROL ENGINES -1.4 12v. engines

- Refer to Application Chart for details of models/engines
FIAT 1.4 12v. engines require the following timing tools from DT. FIAT-P
DT.4516 Crankshaft Locking Tool

DT.4517 Camshaft Setting Plate

5

DT.4517 Camshaft Setting Plate

The crankshaft is positioned at TDC by aligning the timing marks on the crankshaft pulley.

Fit DT.4517 Setting Plate to retain the camshaft in its ‘timed” position. DT.4517 is holted in place of the bearing cap of No2 cylinder.

NOTE: When fitting DT.4517 Plate, the bolts fixing the bearing cap on the exhaust side are removed and the inlet side bolis loosened only. Care must be
taken in raising the oil supply pipe when removing the No2 cylinder bearing cap. Once DT.4517 is fitted the exhaust side bolts are refitted and all bearing cap
holis tightened to specified torque.

Slacken the camshaft sprocket bolt so the sprocket is free to turn on the camshaft.

WARNING: Do not use DT.4517 Setting Plate to counter-hold when releasing/tightening camshaft sprocket. Use a suitable Sprocket
Holding Tool — DT.CLE.

6

DT4516 Crankshaft Locking Tool

DT.4516 Locking Tool comprises a Plate and 2 x Support Spindles.

Fit the new belt around the crankshaft gear and then attach DT.4516 to ‘lock’ the crankshaft at TDC. The two hols fixing the oil pump to the crankcase are
removed and replaced by the 2 x DT.4516 support spindles. DT.4516 Plate is secured on fo the spindles ensuring that the ‘fiming peg’ on the crankshaft gear
aligns with the slot in the DT.4516 Plate.

NOTE: Fit the Plate so that the word “FRONT” is visible.

A suitable holt can be inserted through the hole on the right-hand side of the Plate and screwed into the crankshaft gear to ‘lock’ at TDC position.

7

Initially the tensioner is adjusted to maximum and the camshaft sprocket bolt tightened. Once all tools have been removed, and bearing cap and oil pump bolts
re-fitted, the engine can be turned, by hand, two revolutions, returning to TDC. The tensioner is adjusted so its lever is aligned with the tension reference point
- see Diagram 7

Section 3:

PETROL ENGINES - 1.6 16v. engines

-Refer to Application Chart for details of models/engines
FIAT 1.6 16v.engines require the following timing tools from DT. FIAT-P
DT.4519 Crankshaft TDC Positioning Tool
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DT.4521 Camshaft Setting Plate Set (2 Plates)
DT.4522A Belt Tensioner Adjuster

Timing belt replacement on Fiat twin camshaft 1.6v. engines is carried out using DT.4519 TDC Position Tool together with a suitable DTI, to determine the TDC
piston position in No1 cylinder, and with DT.4521 Camshaft Setting Plates fixed at the rear of the camshafts.

8

DT.4519 Crankshaft TDC Position Tool (use with sitable DTI-Dial Gauge)

The correct engine/crankshaft TDC position is established using DT.4519 together with a suitable DTI, (such as DT.3054-10 Dial Gauge).

NOTE: A standard good quality DT1 will suffice for this application as the DTl is not being used for measurement. It is only to indicate that the piston has
achieved TDC position (DTl needle achieves its highest reading and starts to move in the reverse direction).

Remove the spark plugs and install the DTl into DT.4519 and secure with the Thumbscrew.

Screw DT.4519 fully into the spark plug hole of NoT cylinder. Turn the crankshaft, in the normal direction of engine rotation, so that the piston reacts on the
indicator pin of DT.4519 and in turn, moves the needle of the DTI.

TDCis achieved when the needle reaches its highest reading and starts to move in the reverse direction. NOTE: The piston must be on its ignition
stroke.

Check that timing marks on pulley and belt cover align.

9

DT.4521 Camshaft Setting Plate Set (2 Plates)
These Setting Plates retain the camshafts in their imed positions and are fixed at the rear of each camshaft. The Set comprises two similar, but different Setting
Plates. These plates are marked ‘Inlet’ or ‘Exhaust’ and only the correct Plate must be used on the corresponding camshaft — The Plates are NOT interchangeable.

10

Remove covers at the rear of camshafis. Slide Plates over studs and locate onto each camshaft ensuring the key on the Plate fits into the slot in the camshaft.
Secure in place with original cover nuts.

IMPORTANT: Check that the correct Plate is fitted to appropriate camshaft and the ‘notch’ on the side of the Plate aligns with the blanking plug on the
camshaft housing — see Diagram 9.

Slacken the belt tensioner, remove old belt and loosen camshaft sprocket bolis so sprockets are free to turn on the camshafts. @
WARNING: DO NOT use DT.4521 Camshaft Setting Plates to hold camshafts in position whilst releasing or tightening the sprocket
bolts. Plates are for retention of timing position only. Use a Sprocket Holding Tool - DT.CLE.

DT.4522A Belt Tensioner Adjuster

When fitting new belt, the marks on the belt are aligned to marks on the sprockets/pulley.

Remove holt from front engine casing, (positioned above/left of tensioner) and attach DT.4522A via its spindle.

NOTE: DT.4522A has interchangeable spindles — use the appropriate spindle o suit thread — M8 or M10.

Using a spanner on the hexagon of DT.4522A, lever the Tensioner Adjuster to inifially adjust the tensioner to maximum position (moving tensioner pointer fo
the end of its travel).

Tighten the camshaft sprocket bolts and turn the engine, by hand, two revolutions, returning to TDC. Check that all timing marks align and adjust the final
position of the fensioner so its pointer is in line with the reference point - see diagram 11.

Section 4:
FIAT = VEHICLE MANUFACTURER’S TOOL CROSS REFERENCE
This cross reference provides the FIAT Specialised Service Tool number and the “DT.” Tool covering the relevant service application.

Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
1860895000 DT.4519 1860985000 DT.4512 1895879000 DT.4519

NU-DT.FtAT-P-05807.indd 11 @ 27/07/2007 10:16:47



®

Sicherheitsvorschriften DE
Vor Beginn der Arbeit den Minuspol der Batterie abklemmen.
Hinweis:
Vor dem Abklemmen der Batterie sicherstellen, dass der Kfz-Besitzer den Code fiir das Autoradio kennt.
Die Fixierdorne nicht zum Blockieren der Kurbelwelle beim Lésen oder Anziehen der Kurbelradschraube verwenden.
Den Steuerriemen nicht zum Blockieren des Nockenwellenrads beim Lisen der Muttern daran benutzen.
Die Scheiben und Zahnriider, auf denen der Steverriemen gelegt wurde, nicht als Auflage oder Abstiitzung benutzen.
Den Steuerriemen nicht knicken, umdrehen oder mit einem Radius unter 25 mm biegen.
Zum Anbringen des Steuerriemens keine Hebel verwenden und nicht gewaltsam vorgehen.
Die Spannrollen, Laufriider und die Wasserpumpe auf einwandfreie Drehung priifen.
Scheiben und Rader auf einwandfreie Ausrichtung prifen.
Priifen, ob kein Ol ausliiuft, anderenfalls Stérung heheben.
Beim Auswechseln des Steverriemens priifen, ob der neue Riemen die richtige Zahnung besitzt.
Auf richtige Riemenspannung achten.
Die vorgeschriehenen Anzugsmomente beachten.
Die durch einen Pfeil angegebene Drehrichtung des Steverriemens beachten.
Gebrauchte Steuerriemen nicht wiederverwenden, sondern immer erseizen.
Gebrauchte Steuerriemen nicht nachspannen, sondern immer ersetzen.
Gebrauchte Steuerriemen immer ersefzen, sobald sie Anzeichen von Verschleifl zeigen: Reibstellen, Risse, beschiidigte, eingeschnittene, abgeschliffene oder
abgenutzte Ziihne, abgenutzte Trennwand, abgenutzte Grate, Olverschmutzung.
Beim Feststellen von Schiiden am Steuerriemen, vor dem Einsetzen eines neven Steuerriemens infensiv nach deren Ursache suchen.
Keine Losungsmittel (Verdiinner, Benzin etc.) zum Reinigen von Olverschmutzungen am Riemen verwenden. Im Zweifelsfall den Riemen auswechseln.
Reinigungsarbeiten sorgfiiltig mit einer weichen und trockenen Birste vornghmen.
Den Steuerriemen zum Reinigen und Inspizieren nicht umdrehen.

Den Motor - aufBer hei speziellen Vorgaben durch den Hersteller - immer in normaler Drehrichtung drehen.

DT.FIAT-P
Sortiment zur Einstellung von FIAT-Benzinmotoren 1.2/1.4 16v,1.4 12v und 1.6 16v.

Abschnitt 1: Benzinmotoren 1.2 & 1.4 16v
Abschnitt 2: Benzinmotoren 1.4 12v

Abschnitt 3: Benzinmotoren 1.6 16v

Abschnitt 4: FIAT-Werkzeugnummer-Zuordnungsliste

WICHTIG: Stets die Wartungsanweisungen des Fahrzeugherstellers oder die Betriebsanleitung beachten, um die aktuellsten Daten
und Verfahren zu erfahren. Diese Produktinformationen enthalten die Details der Anwendungen und der Benutzung der Werkzeuge,
wiihrend alle allgemeinen Anweisungen nur zur Information dienen.

Abschnitt 1:
BENZINMOTOREN - Motoren 1.2 16v & 1.4 16v
Siehe Anwendungstabelle fiir die Details der Modelle/Motoren

Die FIAT-Motoren 1.2 16v und 1.4 16v verlangen die folgenden Einstellwerkzeuge:
- DT.4511 Werkzeugsatz zur Kolbenpositionierung (Paar)

- DT.4512 Werkzeugsatz zur Nockenwelleneinstellung (Paar)

- DT.4513 Riemenspanner-Einsteller

Die Motoreinstellung bei den Fiat-Motoren 1.2 und 1.4 16v erfolgt, indem die vier Kolben auf dieselbe Hohe (halber Hub) gebracht und die Position der
Nockenwelle(n) mit dem (oder den) Werkzeug(en) eingestellt wird, die sie dank der in den Nockenwellen maschinell bearbeiteten Einstellschlitze blockieren.

2

DT.4511 Werkzeugsatz zur Kolbenpositionierung (Paar)

Der Werkzeugsatz DT.4511 enthiilt 2 Kolbenpositionierungswerkzeuge. Der Werkzeugsatz DT.4511 dient dazu, die Einstellposition der Kurbelwelle sicherzustel-
len, die richtig ist, wenn die vier Kolben ausgerichtet sind.

Die Hauptgehduse des Werkzeugs DT.4511 vollstiindig in die Zindkerzenlocher der Zylinder Nr. 1 und Nr. 2 einschrauben und dabei nicht zu fest anziehen.
Die Fiihler der Anzeigevorrichtung sorgfiilfig so in die Hauptgehiiuse schiehen, dass sie auf den Kolben aufliegen.
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Die Kurhelwelle sehr langsam in normaler Drehrichtung des Motors drehen, bis der untere Teil der Nut auf den Fihlern der Anzeigevorrichtung optisch mit
dem oberen Teil der Haupigehiiuse ausgerichtet ist. Wenn die heiden Werkzeuge diese Position erreichen, sind die Kolben ausgerichtet. Sie miissen auf
halbem Hub sein und der Kolben von Zylinder Nr. 1 muss sich auf seinem Einlasshub nach unten bewegen.

Sicherstellen, dass die «Einstellschlitze» in den Nockenwellen mit den «Einstellbohrungen> im Zylinderkopf ausgerichtet sind und dass der Stift auf der
Kurbelwellenriemenscheibe sich auf der gegeniiberliegenden Seite des 0T-Gebers befindet.

3

DT.4512 Werkzeugsatz zur Nockenwelleneinstellung (Paar)

Der Satz DT.4512 enthiilt 2 Einstellwerkzeuge, die in die «Einstellbohrungen» an den Seiten des Zylinderkopfs geschraubt werden.

Jede Nockenwelle enthiilt einen «Einstellschlitz», und wenn sie in Position und mit Hilfe des Satzes DT.4512 mit den «Einstellbohrungen» ausgerichtet sind, sind
die Nockenwellen richtig eingestellt.

Die Dichtstopfen des Zylinderkopfs entfernen. Sichtpriifen, dass die «Einstellschlitze» in den Nockenwellen mit den «Einstellbohrungen» ausgerichtet sind und
die zwei Werkzeuge des DT.4512 einschrauben.

ACHTUNG GEFAHR: Die Werkzeuge des DT.4512 nicht zum Blockieren beim Lockern oder Festzichen der Nockenwellenriemenscheibe(n)
verwenden. Dazu das entsprechende Riemenscheiben-Haltewerkzeug DT.CLE verwenden.

4

DT.4513 Riemenspanner-Einsteller

Der Einsteller DT.4513 ist ein Spezial-<Hakenschlissel», der in den beiden Lochern des Riemenspanners angebracht wird.

HINWEIS: Die Nockenwellenriemenscheibe ist bei der Montage eines neuen Riemens geldst und kann sich frei auf der Nockenwelle drehen.

Den neven Riemen anbringen und den Spanner zuniichst auf den Hchstwert einstellen. Die Nockenwellenriemenscheibenschraube anziehen und die Kur-
belwelle zwei Umdrehungen von Hand drehen, um sie in die Einstellposition zu bringen. Den Spanner mit Hilfe des Einstellers DT.4513 so einstellen, dass die
Marken auf dem Spanner ausgerichtet sind — siehe Schema 4.

Abschnitt 2:

BENZINMOTOREN - Motoren 1.4 12v

- Siehe Anwendungstabelle fiir die Details der Modelle /Motoren
Die FIAT-Motoren 1.4 12v verlangen die folgenden Einstellwerkzeuge:

- DT.4516 Kurbelwellen-Blockierwerkzeug

- DT.4517 Nockenwellen-Einstellplatte

5

DT.4517 Nockenwellen-Einstellplatte

Die Kurbelwelle wird in OT-Stellung gebracht, indem die Einstellmarken auf der Kurbelwellenriemenscheibe ausgerichtet werden.

Die Einstellplatte DT.4517 anbringen, um die Nockenwelle in «Einstellposition» zu halten. Die Einstellplatte DT.4517 wird anstelle des Lagerdeckels von
Zylinder Nr. 2 festgeschraubt.

HINWEIS: Bei der Montage der Einstellplatte DT.4517 werden die Schrauben, mit denen der Lagerdeckel auf der Auslassseite befestigt ist, entfernt, wahrend
die Schrauben der Einlassseite nur geldst werden. Beim Anheben der Olversorgungsleitung beim Ausbau des Lagerdeckels von Zylinder Nr. 2 aufpassen. Nach
dem Einbau der Einstellplatte DT.4517 werden die Schrauben der Auslassseite wieder angebracht und alle Lagerdeckelschrauben werden auf das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment festgezogen.

Die Schraube der Nockenwellenriemenscheibe ldsen, damit sie sich frei auf der Nockenwelle drehen liisst. ACHTUNG GEFAHR: Die Einstellplatte
DT.4517 nicht zum Blockieren beim Lockern oder Festziehen der Nockenwellenriemenscheibe verwenden. Dazu das entsprechende
Riemenscheiben-Haltewerkzeug — DT.CLE verwenden.

6

DT.4516 Kurbelwellen-Blockierwerkzeug

Das Kurbelwellen-Blockierwerkzeug DT.4516 hesteht aus einer Platte und zwei Tragbolzen.

Den neven Riemen auf dem Kurhelwellenrad anbringen und das Werkzeug DT.4516 befestigen, um die Kurhelwelle im OT zu <blockieren». Die beiden
Schrauben entfernen, mit denen die Olpumpe auf dem Gehiiuse befestigt ist, und durch die beiden Tragholzen des Werkzeugs DT.4516 erseizen. Die Platte des
Werkzeugs DT.4516 wird auf den Tragholzen hefestigt, wobei sichergestellt wird, dass der «Einstellstift» auf dem Kurbelwellenrad mit dem Schlitz in der Platte
des Werkzeugs DT.4516 ausgerichtet ist.

HINWEIS: Die Platte so anbringen, dass das Wort <FRONT> sichtbar ist.

Man kann eine geeignete Schraube in die Bohrung der rechten Seite der Platte einfiihren und in die Kurbelwellenriemenscheibe schrauben, um sie im OT zu «blockieren>.

7

Den Spanner zuniichst auf den Hachstwert einstellen und die Schraube der Nockenwellenriemenscheibe festziehen. Nachdem alle Werkzeuge ausgebaut und
die Schrauben der Lagerdeckel und der Olpumpe wieder angebracht wurden, kann man den Motor zwei Umdrehungen von Hand drehen, um ihn in den 0T zu
bringen. Den Spanner so einstellen, dass sein Hebel mit dem Spannungshezugspunkt ausgerichtet ist - siche Schema 7.
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Abschnitt 3:

BENZINMOTOREN - Motoren 1.6 16v

- Siehe Anwendungstabelle fiir die Details der Modelle /Motoren

Die FIAT-Motoren 1.6 16v verlangen die folgenden Einstellwerkzeuge:

- DT.4519 Kurbelwellen-OT-Positionierungswerkzeug

- DT.4521 Satz Nockenwellen-Einstellplatten (2 Platten)

- DT.4522A Riemenspanner-Einsteller

Der Austausch des Steverriemens bei den Fiat-Motoren 1.6L 16V mit Doppelnockenwellen erfolgt mit Hilfe des OT-Positionierungswerkzeugs DT.4519 mit einer Mes-
suhr zur Bestimmung der OT-Stellung von Zylinder Nr. 1, und mit Hilfe der Nockenwellen-Einstellplatien DT.4521, die hinten an den Nockenwellen befestigt werden.

8

Kurbelwellen-OT-Positionierungswerkzeug DT.4519 (eine Messuhr benutzen)

Die korrekte OT-Stellung des Motors wird mit Hilfe des Werkzeugs DT.4519 mit einer Messuhr bestimmt.

HINWEIS: Die Messuhr dient dazu, anzuzeigen, dass der Kolben seine OT-Stellung erreicht hat (die Nadel der Messuhr gibt den hachsten Wert an und beginnt,
sich in Gegenrichtung zu bewegen).

Die Ziindkerzen entfernen und die Messuhr im Werkzeug DT.4519 anbringen; mit der Spannschraube befesfigen.

Das Werkzeug DT.4519 vollstiindig in das Zindkerzenloch von Zylinder Nr. 1 einschrauben. Die Kurhelwelle in normaler Drehrichtung drehen, damit der
Kolben auf die Nadel der Messuhr des Werkzeugs DT.4519 einwirkt und seinerseits die Nadel verschieht.

Der OT ist erreicht, wenn die Nadel den Hachstwert anzeigt und beginnt, sich in Gegenrichtung zu bewegen. HINWEIS: Der Kolben muss sich im Ziind-
zeitpunkt befinden.

Sicherstellen, dass die Einstellmarken auf Riemenscheibe und Riemendeckel ausgerichtet sind.

9

DT.4521 Satz Nockenwellen-Einstellplatten (2 Platten)

Diese Einstellplatten halten die Nockenwellen in Einstellposition und sind hinten an jeder Nockenwelle befestigt. Der Satz besteht aus zwei dhnlichen Platten, die
jedoch unterschiedlich sind. Diese Platten sind mit «Inlet» hzw. «Exhaust» gekennzeichnet und nur die richtige Platte darf auf der entsprechenden Nockenwelle
benutzt werden — Die Platten SIND NICHT untereinander austauschbar. Inlet fir die Einlassnockenwelle und Exhaust fiir die Auslassnockenwelle benutzen.

10

Die Deckel hinten an den Nockenwellen entfernen. Die Platten auf die Stehbolzen schieben und auf den einzelnen Nockenwellen platzieren, dabei darauf ach- @
ten, dass der Keil der Platte in den Spalt der Nockenwelle eingefiihrt wird. Die Platten mit Hilfe der urspriinglichen Muttern der Deckel in Position befestigen.

WICHTIG: Sicherstellen, dass die richtige Platte auf der entsprechenden Nockenwelle montiert ist und dass «die Nut» auf der Seite der Platte mit dem

Verschluss auf dem Nockenwellengehiiuse ausgerichtet ist — siehe Schema 9.

Den Riemenspanner gsen, den alten Riemen entfernen und die Schrauben der Nockenwellenriemenscheiben lésen, damit sie sich frei auf den Nockenwellen drehen kinnen.

ACHTUNG GEFAHR: Die Nockenwellen-Einstellplatten DT.4521 nicht benutzen, um die Nockenwellen beim Ldsen oder Festziehen der Riemenscheibenschrauben

in Position zu halten. Die Platten diirfen zur Blockierung der Einstellposition verwendet werden. Ein Riemenscheiben-Haltewerkzeug — DT.CLE benutzen.

DT.4522A Einstellung des Riemenspanners

Bei der Montage eines neuen Riemens werden die Marken auf dem Riemen mit den Marken auf den Riemenscheiben ausgerichtet.

Die Schraube des vorderen Kurbelgehiiuses (iiber dem/links vom Spanner) entfernen und den Einsteller DT.4522A mit dem Bolzen befestigen.

HINWEIS: Der Einsteller DT.4522A hat untereinander austauschbare Bolzen — den geeigneten Bolzen in Abhdingigkeit vom Gewinde benutzen — M8 oder M10.
Einen Schliissel auf dem Sechskantteil des Einstellers DT.4522A benutzen, durch Hebelwirkung auf den Einsteller des Spanners den Spanner zuniichst auf den
Hachstwert einstellen (indem die Nadel des Spanners auf maximalen Hub gestellt wird).

Die Riemenscheibenschrauben der Nockenwellen festziehen und den Motor zwei Umdrehungen von Hand drehen, um ihn in den OT zu bringen. Sicherstellen, dass alle
Einstellmarken ausgerichtet sind. Den Spanner auf seine endgiltige Stellung einstellen, wobei die Nadel mit dem Bezugspunkt ausgerichtet wird— siche Schema 11.

Abschnitt 4:
FIAT - ZUORDNUNG ZU DEN WERKZEUGNUMMERN DES FAHRZEUGHERSTELLERS
Zuordnung der Nummer des FIAT-Spezial-Wartungswerkzeugs und der «DT>-Werkzeugnummer fiir die jeweilige Wartungsanwendung.

Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
1860895000 DT.4519 1860985000 DT.4512 1895879000 DT.4519
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Voorzorgsmaatregelen N |_

Koppel de minpool van de accu los vooraleer u met de werkzaamheden begint.

Opmerking:

Vooraleer u de accu loskoppelt, moet u zich ervan vergewissen dat de eigenaar de code van de autoradio kent.

Gebruik geen klemstiften om de motor te blokkeren bij het los- of vastdragien van de krukasriemschijf.

Gebruik de riem nooit als gereedschap om de moeren van de nokastandwielen vast te houden, te blokkeren of te verwijderen.

Steun, om meer kracht te zetten, nief op de riemschijven en rollen waarop de distributieriem zit.

Plooi de riem niet, draci hem niet ondersteboven en buig hem niet tot een straal van minder dan 25 mm.

Gebruik geen hefhoom en forceer niet om een riem aan fe brengen.

Controleer de spanrollen, de vaste rollen en de waterpomp door eraan te draaien.

Controleer de uitlijning van de riemschijven en de rollen.

Controleer of er geen olielekken of -doorsijpelingen zijn; indien dit toch het geval is, moet u dit probleem verhelpen.

Controleer bij het vervangen van de distributieriem of de nieuwe riem met het juiste type van tanden is vitgerust.

Pas de juiste riemspanning foe.

Pas de juiste aanhaalkoppels toe.

Respecteer de draairichting die door de pijltjes op de distributieriem wordt aangegeven.

Installeer een versleten distributieriem nooit opnieuw, maar vervang deze.

Span een distributieriem nooit opnieuw aan, maar vervang deze.

Vervang de riem als deze tekenen van slijtage vertoont: wrijving, kleine barsten, beschadigde, afgebroken, aangetaste of versleten tanden, versleten tussens-
chot, versleten randen, vervuiling door olie.

Elke beschadiging van de riem moet grondig worden bestudeerd om de oorzaken ervan te bepalen, alvorens een nieuwe riem wordt geinstalleerd.
Gebruik geen oplosmiddelen (verdunner, benzine, enz.) om olieafzetting op het riemoppervlak fe verwijderen; vervang in geval van twijfel de riem.
Het schoonmaken moet zorgvuldig gebeuren, met de hulp van een soepele en droge borstel.

Draai de riem niet ondersteboven om hem schoon te maken of e controleren.

Laat de motor steeds in de normale draairichting draaien, behalve als de constructeur van het voertuig anders voorschrift.

DT.FIAT-P

Motor afstelgereedschapsset
Toepassingen bij vervanging distributieriem
FIAT benzinemotoren 1.2/1.4 16v.,1.4 12v. en 1.6 16v.

Sectie 1: 1.2 & 1.4 16v. benzinemotoren

Sectie 2: 1.4 12v. benzinemotoren

Sectie 3: 1.6 16v. benzinemotoren

Sectie 4: Vergelijkingstabel naar Fiat gereedschapsnummers

BELANGRUIK : lees steeds de instructies zoals deze worden gegeven door de fabrikant van het voertuig of lees de gebruikershandlei-
ding van het voertuig om de meest recente procedures en gegevens te kennen. Deze productinformatie geeft slecht gebruiksaanwijzin-
gen en algemene instructies voor het betreffende gereedschap en mag dan enkel ook als een leidraad beschouwd worden.

Sectie 1:

BENZINEMOTOREN -1.2 16v. & 1.4 16v. motoren

-Raadpleeg de toepassingskaart voor details over modellen/motortypes

Bij de FIAT 1.2 16v. en 1.4 16v.-motoren zijn de volgende afstelgereedschappen vit de kit DT.FIAT-D nodig :
DT.4511 Zuiger borggereedschap (paar)

DT.4512 Nokkenas borgplaten (paar)

DT.4513 Stelgereedschap riemspanner

De motorafstelling op zowel de Fiat 1.2 en 1.4 16v.-motoren gebeurd door het op gelijke hoogte brengen van alle 4 de zigers en door de nokkenas met
behulp van het nokkenas-borgplaten te blokkeren in de afstelopeningen in de nokkenassen.

2

DT.4511 Borggereedschap voor zuiger (paar)

DT.4511 Set bestaande vit 2 x ziger-borggereedschappen. DT.4511 wordt aangewend om het juiste afstelpunt van de krukas te vinden, hetgeen wordt
bereikt door alle 4 zuiger in lijn met elkaar te brengen.

Schroef het basislichaam van de DT.4511 volledig in de bougie-opening van de cilinder 1 en 2,
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opgelet niet te vast draaien. Schuif voorzichtig de indicator-pennen in het basislichaam zodat ze boven op de zuiger rusten.

Draag de kruk zeer traag, in normale draairichting van de motor, tot de groef op de indicator-pennen duidelijk zichtbaar in lijn ligt met de bovenzijde van
het basislichaam. Als deze positie bij beide gereedschappen wordt bereiki, dan zijn de zuigers in lijn met elkaar, ze moeten halfweg voorbij hun slag zijn
en de zuiger van cilinder 1 moet naar beneden bewegen bij de inlaatslag.

Controleer of de afstelopeningen van de nokkenas in lijn liggen met de afstelopeningen in de nokkenasafdekking en dat de pen op het krukaswiel aan de
tegenovergestelde zijde van de RPM sensor ligt.

3

DT.4512 Set borgplaten voor nokkenas (paar)

DT.4512 bestaat vit 2 stelgereedschappen die in de afstelopening op de flanken van de nokkenasafdekking geschroefd worden.

Elke nokkenas heeft een “afstelsleuf”, wanneer deze vitgelijnd en op hun plaats worden gehouden met de afstelopeningen met DT.4512, dan zijn de
nokkenassen op het juiste fijdstip afgesteld.

Verwijder de afdekkapies vit de nokkenashehuizing. Controleer visueel of de afstelsleuven van de nokkenas in lijn liggen met de afstelopeningen en schroef
beide DT.4512 borgplaten in, hierbij moet de centrale as goed stabiel worden gehouden, de spanhuls moet in verficale positie wijzen.

WAARSCHUWING: Gebruik DT.4512 niet als blokkeerhulp bij het losmaken of terug vastdraaien van het nokkenastandwiel. Gebruik
hiervoor het speciale borggereedschap voor tandwielen DT.CLE.

4

DT.4513 Afstelgereedschap voor riemspanner

DT.4513 i een speciale moersleutel met nokies, die in de 2 openingen van de riemspanner passen.

NOTA: Het nokkenastandwiel wordt losgemaakt en blijft vrij draaiend op de nokkenas zitten, terwijl een nieuwe riem geplaatst wordt.

Monteer de nieuwe riem en zet in een eerste beweging de riemspanner op het maximum. Zet de centrale bout van het nokkenastandwiel vast en draai de
krukas, met de hand, 2 volledige omwentelingen en keer terug naar de afstelpositie. Regel dan de riemspanner verder af met DT.4513, zodat de markeringen
van deze weer uitgelijnd zijn — zie diagram 4.

Sectie 2:

BENZINEMOTOREN -1.4 12v.

-Raadpleeg de toepassingskaart voor details over modellen/motortypes

Bij de FIAT 1.4 12v.-motoren zijn de volgende afstelgereedschappen it de kit DT.FIAT-D nodig :
DT.4516 Krukas borggereedschap

DT.4517 Borgplaten voor nokkenas

5

DT.4517 Borgplaat voor nokkenas

De krukas wordt in het BDP geplaatst door de markeringen op het krukaswiel uit fe lijnen.

Monteer DT.4517 om de nokkenas in deze afgestelde positie te blokkeren. DT.4517 wordt in de plaats van de lagerkap van cilinder 2 vastgeschroefd.

NOTA: wanneer u de DT.4517 horgplaat monteren wilt, moeten de bouten van de lagerkap op de itlaatzijde verwiiderd en deze aan de inloatzijde enkel licht losgemaakt.
Voorzicht is geboden bij het oplichten van de olietoevoerpijp wanneer u de lagerkap van cilinder 2 verwijderd. Eénmaal DT.4517 gemonteerd is, worden de
houten aan de vitlaatzijde terug ingeschroefd en de bouten van alle lagerkappen met het voorgeschreven draimoment vastgezet.

Los de bout van het nokkenastandwiel, zodat dit vrij op de nokkenas kan dragien.

WAARSCHUWING: Gebruik DT.4517 niet als blokkeerhulp bij het losmaken of terug vastdraaien van het nokkenastandwiel; Gebruik
hiervoor het speciale borggereedschap voor tandwielen — DT.CLE.

6

DT4516 Borggereedschap krukas

DT.4516 borggereedschap bestaat uit een plaat en 2 steunassen.

Plaats de nieuwe riem rond de krukasoverbrenging en monteer dan DT.4516 om de krukas op het BDP te blokkeren. Verwiider de 2 bouten die de oliepomp
tegen de krukashehuizing houden en vervang deze door de 2 steunassen DT.4516. De plaat DT.4516 wordt bevestigd aan deze steunassen, let erop dat de
afstelpen op de krukasoverbrenging in lijn ligt met de sleuf in de DT.4516 plaat.

NOTA: monteer de plaat op zulke wijze dat het woord “FRONT” zichthaar is.

Een passende hout kan door het gat aan de rechtse zijde van de plaat worden geplaatst en in de krukasoverbrenging worden geschroefd om deze op BDP te blokkeren.

7

In eerste instantie wordt de riemspanner tot op het maximum gezet en de bout van het nokkenastandwiel vastgezet. Zodra alle gereedschappen verwijderd en
de bouten van de lagerkap en oliepomp terug geplaatst zijn, kan de motor terug 2 omwentelingen gedraaid worden (met de hand); keer hierna terug naar het
BDP. Dan kan de riemspanner afgesteld worden, waarbij de hefboom met het spanrol-referentiepunt op het blok moet overeenkomen - zie diagram
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Sectie 3:

BENZINEMOTOREN - 1.6 16v.

-Raadpleeg de toepassingskaart voor details over modellen/motortypes

Bij de FIAT 1.6 16v.-motoren zijn de volgende afstelgereedschappen vit de kit DT.FIAT-D nodig :

DT.4519 Krukas BDP horggereedschap

DT.4521 Borgplaat nokkenas (set 2 platen)

DT.4522A Afstelgereedschap riemspanner

De vervanging van de distributieriem op de Fiat 1.6-16-motoren met dubbele nokkenas gebeurd door gebruik te maken van DT.4519 BDP horggereedschap, samen met een
passende mestklok, om te bepalen wanneer cilinder nr. 1 op het BDP staat en met de DT.4521 nokkenas horgplaten, gemonteerd op de achterzijde van de nokkenassen..

8

DT.4519 Borggereedschap voor BDP krukas (te gebruiken met passende meetklok)

Enkel door gebruik te maken van DT.4519, samen met een passende DTI (vb. DT.3054-10 meetklok) kan het exacte BDP van de motor/krukas bepaald worden.
NOTA: een standaard meetklok van goede kwaliteit volstaat voor deze toepassing, daar het apparaat niet voor meetdoeleinden wordt gebruikt. Het dient enkel om aan
te tonen wanneer de zviger het BDP heeft bereikt (de naald van de meetklok bereiki zijn hoogste meetwaarde en zal dan in de tegenovergestelde richting bewegen).
Verwijder de ontstekingskaarsen en monteer de DTl in de DT.4519 en borg deze d.m.v. de duimschroef.

Schroef DT.4519 volledig in de bougie-opening van cilinder nr. 1. Draai de krukas in de normale draairichting van de motor, zodat de zuiger de pen van
DT.4519 raakt en zo, op zijn beurt, de naald van de DTI doet bewegen.

Het BDP is bereikt wanneer de naald de hoogste meetwaarde bereikt en weer in omgekeerde richting beweegt.

NOTA: de zuiger moet zich op de ontstekingsslag bevinden.

Controleer of de ontstekingsmerkteken op de poulie en distributieriem overeenstemmen.

9

DT.4521 Borgplaat nokkenas (set 2 platen)

Deze borgplaten houden de nokkenassen op hun plaats wanneer de afstelling gebeurd en worden op de achterzijde van elke nokkenas geplaatst. Het set
bestaat uit 2 identieke, maar verschillende platen. De platen zijn gemarkeerd met ‘Inlet’ (inlaat) of ‘Exhaust’ (vitlaat) en alleen de juiste plaat moet op de
overeenstemmende nokkenas gebruiki worden — de platen zijn onderling NIET vitwisselbaar.

10

Verwijder de afdekking aan de achterzijde van de nokkenassen. Schuif de platen over de tapeinden en plaats ze zo dat het nokje van de plaat in de sleuf van @
de nokkenas past. Bevestig met de originele moeren van de afdekking.

BELANGRIUJK: controleer of de juiste positioneringsplaat op de overeenstemmende nokkenas geplaatst is en dat de inkeping op de zijkant van de plaat in lijn

ligt met de afdekstop van de nokkenashehuizing. — zie diagram 9.

Los de riemspanner, verwiider de oude distributieriem en los de schroeven van het nokkenastandwielen, zodat deze vrij op de nokkenas kunnen dragien.
WAARSCHUWING: GEBRUIK NOOIT de DT.4521 borgplaten om de nokkenassen te blokkeren tijdens het los- of vastdraaien van de bouten van de
nokkenastandwielen. De platen dienen enkel om een ingestelde positie te behouden. Gebruik hiervoor het borggereedschap voor tandwielen - DT.CLE.

DT.4522A Afstelgereedschap riemspanner

Wanneer er een nieuwe distributieriem wordt gemonteerd, moeten de markeringen op deze riem uitgelijnd worden .0.v. de markeringen op de nokkenastandwielen/looprol.
Verwijder de bout uit de voorste motorbehuizing (links bovenaan de riemspanner) en monteer DT.4522A met zijn as.

NOTA: DT.4522A heeft vitwisselbare assen — gebruik de met de schroefdraad overeenstemmende as — M8 of M10.

Plaats een sleutel op de zeskant van de DT.4522A en oefen een hefhoombeweging uit om de spanrol in eerste instantie reeds op de maximale positie fe
brengen (de piil van de spanrol staat op het einde van zijn volledige slag).

Schroef de bouten van de nokkenastandwielen vast en draai de motor — met de hand — 3 volledige omwentelingen; keer dan terug naar het BDP. Controleer
of alle markeringspunten overeenstemmen en regel de spanrol definitief af, zodat de pijl op het referentiepunt wijst - zie diagram 11.

Sectie 4:
FIAT - VERGELIJKINGSTABEL MET ORIGINELE GEREEDSCHAPPEN VAN DE VOERTUIGFABRICANT
Deze vergelijkingstabel geeft een overzicht van de speciale FIAT gereedschapsnummers en de onderdelen it de DT. kit met hun respectievelijke toepassingen.

Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
1860895000 DT.4519 1860985000 DT.4512 1895879000 DT.4519
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Precauciones ES
Desconectar el polo negativo de la bateria antes de comenzar los trabajos.

Nota:

Antes de desconectar la bateria, asegdrese que el propietario conozca el codigo del autorradio.

No utilizar las varillas de ajuste para bloguear el motor cuando se afloja o aprieta la polea del cigiedial.

Nunca utilizar la correa como herramienta de sujecion para bloquear o desmontar las tuercas de los pifiones de arbol de levas.

No apoyarse para forzar sobre las poleas y rodillos donde se posiciona la correa de distribucion.

No doblar la correq, ni ponerla al revés, ni curvarla con menos de 25 mm de radio.

No utilizar una palanca ni forzar para colocar una correa.

Verificar por rotacion los rodillos tensores, los rodillos fijos y la bomba de agua.

Verificar la alineacion de las poleas y rodillos.

Verificar que no haya ninguna fuga o chorreo de aceite; si es el caso, solucionar el problema.

Al reemplazar la correa de distribucion, verificar que la nueva correa esté equipada con el tipo de diente correcto.

Respetar la tension de las correas

Respetar los pares de apriefe.

Respetar el sentido de rotacion indicado por lus flechas sobre la correa de distribucion

Nunca volver a instalar una correa de distribucion desgastada, reemplazarla.

Nunca volver a tensar una correa de distribucion, reemplazarla.

Reemplazar la correa si ésta presenta signos de desgaste: Rozamiento, resquebrajamento, dientes dafiados, cortados, roidos o desgastados, tabique desgasta-
do, aristas desgastadas, suciedad de aciete.

Todo dafio causado a la correa debe ser objeto de un estudio detallado para definir sus causas antes de instalar una correa nueva.

No utilizar solventes (disolventes, gasolina, etc.) para limpiar los posos de aceite de la superficie de la corre; en caso de duda, reemplazar la correa.
Toda limpieza debe ser efectuada cuidadosamente con un cepillo suave y seco.

No poner la correa al revés para limpiarla o examinarla.

Poner siempre en funcionamiento el motor en el sentido normal de rotacion, salvo si el constructor del vehiculo indica lo contrario.

DT.FIAT-P
Kit de calado distribucion para motores gasolina 1.2/1.4 16v,1.4 12v y 1.6 16v FIAT.

Seccion 1: Motores gasolina 1.2y 1.4 T6v

Seccion 2: Motores gasolina 1.4 12v

Seccion 3: Motores gasolina 1.6 16v

Seccion 4: Lista de referencias cruzadas con los cadigos de herramientas FIAT

IMPORTANTE: Referirse siempre a las instrucciones de mantenimiento del fabricante del vehiculo, o a la guia del usvario, para
determinar los datos y los procedimientos al dia. Este conjunto de informaciones de productos da los detalles de las aplicaciones y de la
utilizacion de las herramientas, instrucciones todas de caracter general que sélo se dan a fitulo informativo.

Seccion 1:
MOTORES GASOLINA - Motores 1,2 16v y 1.4 16v
Consultar en el Cuadro de aplicaciones los detalles de los modelos /motores

Los motores FIAT 1,2 16v y 1.4 16v requieren las siguientes herramientas de calado de distribucion:
- DT.4511 Juego de herramientas de posicionamiento de los pistones (un par)

- DT.4512 Juego de herramientas de calado de drbol de levas (un par)

- DT.4513 Ajustador del tensor de correa

El calado del motor en los motores Fiat 1.2 y 1.4 16v se hace posicionando los cuatro pistones a la misma altura (media carrera) y calando la posicion del (o de
los) arbol(es) de levas con los herramientas que los bloquean mediante hendiduras de calado mecanizadas en los arboles de levas.

2

DT.4511 Juego de herramientas de posicionamiento de los pistones (un par)

El juego de herramientas DT.4511 incluye 2 herramientas de posicionamiento de los pistones. El juego de herramientas DT.4511 se utiliza para establecer la
posicion de calado del cigiiefial que es correcta cuando los cuatro pistones estan alineados.

Atornillar enteramente los cuerpos principales de la herramienta DT.4511 en los orificios de lus bujias de los cilindros N° 1y N° 2 cuidando de no apretar
demasiado. Deslizar cvidadosamente las varillas del indicador en los cuerpos principales para que reposen sobre la parte superior de los pistones.

Girar muy lentamente el cigiiefial en el sentido normal de rotacion del motor hasta que la parte inferior de la ranura en las varillas del indicador esté
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visualmente alineada con la parte superior de los cuerpos principales. Cuando ambas herramientas alcanzan esta posicion, los pistones estdn alineados. Deben
estar a media carrera y el piston del cilindro N° 1 debe descender sobre su carrera de admision.

Verificar que las “hendiduras de calado” en los arholes de levas estén alineadas con los “orificios de calado” en la culata y que la varilla en la polea de
cigiiedial estd del lado opuesto al captador de PMS.

3

DT.4512 Juego de herramientas de calado de arbol de levas (un par)

El juego DT.4512 incluye 2 herramientas de calado que se atornillan en los “orificios de calado” situados a los lados de la culata.

Cada arbol de levas incluye una “hendidura de calado” y, cuando estan instaladas y mantenidas en linea con los “orificios de calado” mediante el juego
DT.4512, los drboles de levas estan correctamente calados.

Retirar los tapones de estanqueidad de la culata. Verificar visualmente que las “hendiduras de calado” en los arholes de levas estén alineadas con los “orificios
de calado” y atornillar las dos herramientas del DT.4512.

ATENCION PELIGRO: No utilizar las herramientas del DT.4512 para sujetar al aflojar /apretar la (o las) polea(s) de arboles de levas.
Utilizar una herramienta de mantenimiento de polea adecvada, la DT.CLE.

4

DT.4513 Ajustador del tensor de correa

El ajustador DT.4513 es una llave especial “de espolones” que se posiciona en los dos orificios del tensor de correa.

NOTA: La polea del arbol de levas estd aflojada y puede girar libremente sobre el arbol de levas al montar una correa nueva.

Montar la correa nueva y ajustar inicialmente el tensor al maximo. Apretar el tornillo de polea de arbol de levas y girar el cigiiefial dos vueltas con la mano
para llevarlo a la posicion calada. Ajustar el tensor mediante el ajustador DT.4513 para que los referencias en el tensor estén alineadas — ver esquema 4.

Seccion 2:

MOTORES GASOLINA - Motores 1.4 12v

- Consultar en el Cuadro de aplicaciones los detalles de los modelos /motores
Los motores FIAT 1.4 12v requieren lus siguientes herramientas de calado de distribucion:
- DT.4516 Herramienta de bloqueo de cigiiefial

- DT.4517 Placa de calado de arbol de levas

5

DT.4517 Placa de calado de drbol de levas

El cigiiefial se posiciona en el PMS alineando las referencias de calado en la polea del cigiierial.

Montar la placa de calado DT.4517 para mantener el drhol de levas en posicion “calada”. La placa de calado DT.4517 se atornilla en lugar de la cubierta de palier del cilindro N° 2.
NOTA: Al montar la placa de calado DT.4517, los tornillos que fijan la cubierta de palier del lado escape se desmontan, mientras que los tornillos del lado en-
trada solamente se aflojan. Tener cvidado al levantar el tubo de alimentacion de aceite al desmontar la cubierta de palier del cilindro N° 2. Una vez montada
lo placa de calado DT.4517, se remontan los tornillos del lado escape y todos los tornillos de cubiertas de palieres se aprietan al par especificado.

Aflojar el tornillo de la polea del drbol de levas para que pueda girar libremente sobre el arbol de levas. ATENCION PELIGRO: No utilizar la placa de calado
DT.4517 para svjetar al aflojar /apretar la polea de drbol de levas. Utilizar una herramienta de mantenimiento de polea adecvada — DT.CLE.

6

DT.4516 Herramienta de bloqueo de cigiiefial

La herramienta de blogueo de cigiiefial DT.4516 induye una placa y dos pasadores soportes.

Montar la correa nueva sobre el pifion del cigiiefial y fijar la herramienta DT.4516 para “bloguear” el cigiierial en el PMS. Desmontar los dos tornillos que fijan
la bomba de aceite sobre el carter y reemplazarlos por los dos pasadores soportes de la herramienta DT.4516. La placa de la herramienta DT.4516 se fija en
los pasadores asegurandose de que la “guia de calado” en el pifion del cigiiefial esté alineada con la hendidura en la placa de la herramienta DT.4516.

NOTA: Montar la placa de modo que la palabra “FRONT” sea visible.

Se puede insertar un tornillo apropiado en el orificio del lado derecho de la placa y atornillarlo en la polea del cigiiefial para “bloguearlo” en el PMS.

7
Ajustar inicialmente el tensor al maximo y apretar el tornillo de la polea de arbol de levas. Una vez desmontadas todas las herramientas y remontados los
tornillos de las cubiertas de palieres y de la homba a aceite, se puede girar el motor dos vueltas con la mano para llevarlo al PMS. Ajustar el tensor para que su
palanca esté alineada con el punto de referencia de tension - ver esquema 7.

Seccion 3:

MOTORES GASOLINA - Motores 1.6 16v

- Consultar en el Cuadro de aplicaciones los detalles de los modelos /motores
Los motores FIAT 1,6 16v requieren lus siguientes herramientas de calado de distribucion:
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- DT.4519 Herramienta de posicionamiento de cigiefial en PMS

- DT.4521 Juego de placas de calado de drbol de levas (2 placas)

- DT.4522A Ajustador del tensor de correa

El reemplazo de la correa de distribucion en los motores 1.6L 16V de doble drhol de levas Fiat se hace mediante la herramienta de posicionamiento en el PMS DT.4519 con un
comparador para determinar la posicion en el PMS del cilindro N° 1, con las placas de calado de drbol de levas DT.4521 fijadas en la parte trasera de los drboles de levas.

8

Herramienta de posicionamiento de cigiiefial en el PMS DT.4519 (utilizar un comparador)

La posicion correcta en el PMS del motor se establece mediante la herramienta DT.4519 con un comparador.

NOTA: El comparador sirve para indicar que el piston ha alcanzado la posicion PMS (la aguja del comparador da su valor més elevado y comienza a despla-
zarse en sentido opuesto).

Desmontar las bujias y montar el comparador en la herramienta DT.4519; fijar con el tornillo de apriete.

Atornillar enteramente la herramienta DT.4519 en el orificio de la bujia del cilindro N° 1. Girar el cigiiefial en el sentido normal de rotacion para que el
piston reaccione sobre la aguja del comparador de la herramienta DT.4519 y, a su vez, desplace la aguja.

El PMS se alcanza cuando la aguja da su valor més elevado y comienza a desplazarse en sentido opuesto. NOTA: El piston debe estar en el tiempo de encendido.
Verificar que los referencios de calado en la polea y la cubierta de la correa estan alineadas.

9

DT.4521 Juego de placas de calado de arbol de levas (2 placas)

Estas placas de calado mantienen los drboles de levas en posicion calada y se fijan en la parte trasera de cada drbol de levas. El juego incluye dos placas de
calado similares pero diferentes. Estas placas estan marcadas “Inlet” o “Exhaust” y debe utilizarse Gnicamente la placa correcta en el arbol de levas correspon-
diente — las placas NO son intercambiables.

Utilizar Inlet para la admision y Exhaust para el escape.

10

Desmontar las tapas en la parte trasera de los drboles de levas. Hacer deslizar las placas sobre los espérragos y posicionarlas sobre cada drbol de levas

comprobando que la chaveta de la placa entra en la hendidura del drbol de levas. Fijarlas en su lugar mediante las tuercas de origen de las tapas.

IMPORTANTE: Comprobar que esté montada la placa correcta sobre el arbol de levas correspondiente y que “la muesca” del lado de la placa esté alineada

con el obturador en el carter del arbol de levas — ver esquema 9. @
Atlojar el tensor de correa, desmontar la antigua correa y aflojar los tornillos de las poleas de drboles de levas para que puedan girar ibremente sobre los drboles de levas.

ATENCION PELIGRO: NO utilizar las placas de calado de arbol de levas DT.4521 para sujetar los arboles de levas en posicion al aflojar

o apretar los tornillos de las poleas. Las placas sélo se utilizan para mantener la posicion de calado. Utilizar una herramienta de

mantenimiento de poleas — DT.CLE.

DT.4522A Ajustador del tensor de correa

Al montar una nueva correa, las referencias en la correa estdn alineadas con las referencias en las poleas.

Desmontar el tornillo del carter motor delantero (arriba/a la izquierda del tensor) y fijar el ajustador DT.4522A con su pasador.

NOTA: El ajustador DT.4522A tiene pasadores intercambiables — utilizar el pasador adecuado en funcion de la rosca — M8 6 M10.

Utilizar una llave sobre la parte hexagonal del ajustador DT.4522A, hacer palanca sobre el ajustador del tensor para ajustar inicialmente el tensor a la posicion
maxima (desplazando la aguja del tensor al maximo de su carrera).

Apretar los tornillos de las poleas de los drholes de levas y girar el motor dos vueltas con la mano para llevarlo al PMS. Comprobar que todas las referencias de
calado estén alineadas. Ajustar el tensor a su posicion definitiva para que s aguja esté alineada con el punto de referencia — ver esquema 11.

Seccion 4:

FIAT - REFERENCIAS CRUZADAS CON LOS CODIGOS DE HERRAMIENTAS DEL FABRICANTE DEL VEHICULO

Estas referencias cruzadas reflejan el cadigo de la herramienta de mantenimiento especial FIAT y la referencia “DT” de la herramienta que cubre la aplicacion
de mantenimiento correspondiente.

Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
1860895000 DT.4519 1860985000 DT.4512 1895879000 DT.4519
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Precauzioni IT
Scollegare il polo negativo della batteria prima di cominciare i lavori.
Nota :

Prima di scollegare la batteria, accertarsi che il proprietario conosca il codice dell autoradio.

Per bloccare il motore al momento di svitare o di serrare la puleggia dell'albero a gomito, non utilizzare mai gli spessori di regolazione.

Non ufilizzare mai la cinghia come mezzo per bloccare o disinstallare i dadi dei pignoni dell'albero a camme.

Per esercitare uno sforzo, non prendere appoggio sulle pulegge o sui rulli su cui viene a posizionarsi la cinghia di distribuzione.

Non piegare e non capovolgere la cinghia e non curvarla mai con un raggio inferiore a 25 mm.

Per installare la cinghia, non ufilizzare mai delle leve e non forzare.

Controllare facendo ruotare i rulli tenditori, i rulli fissi e la pompa dell'acqua.

Controllare |'allineamento delle pulegge e dei rulli.

Controllare che non esista alcuna perdita o trasudazione d'olio, ponendovi rimedio in caso contrario.

Al momento di sostituire la cinghia di distribuzione, controllare che la nuova cinghia sia munita di denti di ipo corretto.

Rispettare la tensione delle cinghie.

Rispettare le coppie di serraggio.

Rispettare il senso di rotazione indicato dalle frecce stampigliate sulla cinghia di distribuzione.

Non reinstallare mai una cinghia di distribuzione usata. Provvedere sempre a sostituirla.

Non tendere mai di nuovo una cinghia di distribuzione usata. Provvedere sempre a sostituirla.

Sostituire lu cinghia se presenta dei segni di usura come dei segni di attrito, delle spaccature, dei denti danneggiati, sezionati, consumati o usati, una parete
usata, degli spigoli usafi o della sporcizia provocata da olio.

Qualsiasi danno alla cinghia deve essere oggetto di un esame approfondito per definirne le cause prima di rimontare una cinghia nuova.

Non utilizzare dei solventi (diluenti, benzina, ecc.) per rimuovere i depositi d'olio presenti sulla superficie della cinghia. In caso di dubbio, provvedere
sempre a sostituire la cinghia.

Ogni operazione di pulizia deve essere eseguita con cura per mezzo di una spazzola morbida ed asciutta.

Non capovolgere mai la cinghia per ripulirla o ispezionarla.

Fare girare sempre il motore nel suo senso normale di rotazione, salvo indicazione contraria del costruttore del veicolo.

DT.FIAT-P
Kit di messa in fase distribuzione per motori a benzina 1.2/1.4 16v,1.4 12v e 1.6 16v FIAT.

Sezione 1: Motori a benzina 1.2 & 1.4 16v

Sezione 2: Motori a benzina 1.4 12v

Sezione 3: Motori a benzina 1.6 16v

Sezione 4: Elenco delle referenze incrociate con i numeri di utensili FIAT

IMPORTANTE: Fare sempre riferimento alle istruzioni di manutenzione del costruttore del veicolo, oppure alla guida dell’utente, per
definire i dafi e le procedure aggiornati. Le presenti informazioni prodotto forniscono i dettagli delle applicazioni e dell’utilizzo degli
utensili, mentre le istruzioni generali vengono fornite esclusivamente a titolo informativo.

Sezione 1:
MOTORI A BENZINA - Motori 1.2 16v & 1.4 16v
Fare riferimento alla Tabella delle applicazioni per i dettagli dei modelli/motori

| motori diesel FIAT 1.2 16v e 1.4 16v necessitano degli utensili di messa in fase di distribuzione seguenti:
- DT.4511 Kit di utensili di posizionamento dei pistoni (coppia)

- DT.4512 Kit di utensili di messa in fase dell'albero a camme (coppia)

- DT.4513 Regolatore del tensore di cinghia

La messa in fase del motore sui motori Fiat 1.2 e 1.4 16v si effettua posizionando i quattro pistoni alla stessa altezza (metd corsa) e regolando la posizione del
0 degli alberi a camme con |'vtensile o gli utensili che li bloccano grazie alle fessure previste negli alberi a camme.

2

DT.4511 Kit di utensili di posizionamento dei pistoni (coppia)

II kit di utensili DT.4511 comprende 2 utensili di posizionamento dei pistoni. Il kit di utensili DT.4511 & ufilizzato per definire la posizione di messa in fase
dell'albero motore che & corretta quando i quattro pistoni sono allineati.

Awvitare interamente i corpi principali dell'utensile DT.4511 nei fori delle candele dei cilindri N° 1 e N° 2 facendo attenzione a non stringere eccessivamente.
Inserire con cura le aste dell'indicatore nei corpi principali affinché poggino al di sopra dei pistoni.
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Girare I'albero motore molto lentamente nel senso normale di rotazione del motore fino a quando la parte inferiore della scanalatura sulle aste dell'indica-
tore sia visivamente allineata con la parte superiore dei corpi principali. Quando i due utensili raggiungono questa posizione, i pistoni sono allineati. Devono
essere a metd corsa e il pistone del cilindro N° 1 deve scendere sulla corsa di immissione.

Verificare che le fessure di messa in fase negli alberi a camme siano allineate con i fori di messa in fase nella testata e che |'asta sulla puleggia dell'albero
motore sia dal lato opposto al sensore di PMS.

3

DT.4512 Kit di utensili i messa in fase dell’albero a camme (coppia)

II kit DT.4512 comprende 2 utensili di messa in fase che si avvitano nei «fori di messa in fase» situati sui lati della testata.

Ciascun albero a camme comporta una fessura di messa in fase e quando sono posizionati e tenuti in linea con i fori di messa in fase mediante il kit DT.4512,
gli alberi a camme sono correttamente posizionati.

Togliere i tappi di tenuta della testata. Verificare visivamente che le fessure di messa in fuse negli alberi a camme siano allineate con i fori di messa in fuse e avvitare i due utensili del DT4512.
ATTENZIONE PERICOLO: Non utilizzare gli utensili del DT.4512 per tenere la puleggia o le pulegge di albero a camme durante il disser-
raggio/serraggio. Utilizzare un utensile appropriato per la tenuta della puleggia, il DT.CLE.

4

DT.4513 Regolatore del tensore di cinghia

Il regolatore DT.4513 & una chiave speciale «a settore» che si posiziona nei due fori del tensore di cinghia.

NOTA: La puleggia dell'albero a camme ¢ allentata e pud girare liberamente sull’albero a camme durante il montaggio di una cinghia nuova.

Montare la cinghia nuova e regolare inizialmente il tensore al massimo. Stringere la vite di puleggia dell'albero a comme e girare I'albero motore per due giri a mano,
poi riportarlo alla posizione bloccata. Regolare il tensore mediante il dispositivo di regolazione DT.4513 affinché i riferimenti sul tensore siano allineati — vedi schema 4.

Sezione 2:

MOTORI A BENZINA - Motori 1.4 12v

- Fare riferimento alla Tabella delle applicazioni per i dettagli dei modelli/motori
| motori FIAT 1.4 12 necessitano degli utensili di messa in fase di distribuzione seguenti:

- DT.4516 Utensile di bloccaggio dell’albero motore

- DT.4517 Piastra di messa in fase dell'albero a camme

5

DT.4517 Piastra di messa in fase dell’albero a camme

L'albero motore é posizionato al PMS allineando i riferimenti di messa in fase sulla puleggia dell’albero motore.

Montare la piastra di messa in fase DT4517 per tenere |'albero o camme in posizione «bloccatay. La piastra di messa in fase DT4517 si avvita ol posto del coperchio di cuscinetto del ilindro N° 2.
NOTA: Durante il montaggio della piastra di messa in fase DT.4517, le viti che fissano il coperchio di cuscinetto sul lato scappamento vengono rimosse e le viti sul lato
ingresso vengono solo allentate. Fare attenzione nel sollevare il tubo di alimentazione dell'olio durante la rimozione del coperchio di supporto del cilindro N° 2. Una
volta montata la piastra di messa in fase DT.4517, le vifi sul lato scappamento sono rimosse e tutte le viti di coperchi di cuscinetti vengono strette alla coppia specificata.
Allentare la vite della puleggia dell'albero a camme affinché possa girare liberamente sull'albero a camme. ATTENZIONE PERICOLO: Non utilizzare la
piastra di messa in fase DT.4517 per tenere la puleggia dell’albero a camme durante il disserraggio/serraggio. Utilizzare un utensile
appropriato per tenere la puleggia - DT.CLE.

6

DT.4516 Utensile di bloccaggio dell’albero motore

Lutensile di bloccaggio dell'albero motore DT.4516 comprende una piastra e due perni di supporto.

Montare la cinghia nuova sul pignone dell'albero motore e fissare I'utensile DT.4516 per bloccare I'albero motore al PMS. Rimuovere le due viti che fissano la
pompa dell'olio sulla coppa e sosfituirle con due perni di supporto dell'utensile DT.4516. La piastra dell'utensile DT.4516 viene fissata sui perni verificando che
I'aletta di messa in fase sul pignone dell'albero motore sia allineata con la fessura nella piasira dell'vtensile DT.4516.

NOTA: Montare la piasira in modo che la parola <FRONTE» sia visibile.

Sii puo inserire una vite appropriata nel foro del lato destro della piastra e avvitarla nella puleggia dell'albero motore per bloccarlo al PMS.

7

Regolare inizialmente l tensore al massimo e stringere la vite della puleggia dellalbero a camme. Una volta rimossi tuti gli utensili & na volta rimontate le vit dei coperchi dei supporti e
della pompa dell‘olo, si pud girare il motore per due giri a mano per riportarlo al PMS. Regolare il tensore affinché la leva sia allineata con il punto di riferimento di tension ~vedi schema 7.

Sezione 3:

MOTORI A BENZINA - Motori 1.6 16v

- Fare riferimento alla Tabella delle applicazioni per i dettagli dei modelli/motori
| motori FIAT FIAT 1.6 16v necessitano degli utensili di messa in fase di distribuzione seguenti:
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- DT.4519 Utensile di posizionamento di albero motore al PMS

- DT.4521 Kit di piastre di messa in fase dell'albero a camme (2 piasire)

- DT.4522A Dispositivo di regolazione del tensore di cinghia

La sosfituzione della cinghia di distribuzione sui motori 1.6L 16V a doppio albero a camme FIAT si effettua mediante I'viensile di posizionamento al PMS DT.4519 con un
comparatore per deferminare la posizione al PMS del cilindro N° 1, con le piastre di messa in fase dell'albero a camme DT.4521 fissate sul retro degli alberi a camme.

8

Utensile di posizionamento di albero motore al PMS DT.4519 (utilizzare un comparatore)
La posizione corretta al PMS del motore viene stabilita mediante |'utensile DT.4519 con un comparatore.

NOTA: Il comparatore serve ad indicare che il pistone ha raggiunto la posizione PMS (la lancetta del comparatore indica il valore piv elevato ed inizia a
spostarsi in senso inverso).

Rimuovere le candele e montare il comparatore nell'utensile DT.4519; fissare con la vite di serraggio.

Awvitare interamente |'utensile DT.4519 nel foro della candela del cilindro N° 1. Girare I'albero motore nel senso normale di rotazione affinché il pistone
agisca sulla lancetta del comparatore dell'vtensile DT.4519 e, a sua volta, sposti I'ago.

II PMS viene raggiunto quando la lancetta indica il valore pid elevato ed inizia a spostarsi in senso inverso. NOTA: Il pistone deve essere sul tempo di accensione.
Verificare che i riferimenti di messa in fase sulla puleggia e il coperchio della cinghia siano allineati.

9

DT.4521 Kit di piastre di messa in fase dell’albero a camme (2 piastre)

Queste piastre di messa in fase mantengono gli alberi a camme in posizione bloccata e vengono fissata sul reiro di ciascun albero a camme. Il kit comprende
due piasire di messa in fase simili, ma diverse. Queste piastre sono marcate «Inlet» o «Exhaust» ed & necessario utilizzare solo la piastra corretta sull'albero a
camme corrispondente — Le piastre NON SONO intercambiabili.

Utilizzre Inlet per I'immissione e Exhaust per lo scappamento.
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Rimuovere i coperchi sul refro degli alberi a camme. Inserire le piastre sui perni e posizionarle su ciascun albero a camme verificando che la chiavetta entri

nella fessura dell'albero a camme. Fissarle mediante i dadi originali dei coperchi.

IMPORTANTE: Fare attenzione a montare lu piastra corretta sull'albero o camme appropriato e che «la tacca» sul lato della piastra sia allineata con I'ottura- @
tore sul carter dell'albero a comme — vedi schema 9.

Allentare il tensore di cinghia, rimuovere la vecchia cinghia e allentare le viti delle pulegge dell'albero a camme affinché possano girare liberamente sugli alberi a camme.
ATTENZIONE PERICOLO: NON utilizzare la piastra di messa in fase dell’albero a camme DT.4521 per tenere gli alberi a camme in

posizione durante il disserraggio o il serraggio delle viti delle pulegge. Le piastre vengono utilizzati solo per mantenere la posizione di

messa in fase. Utilizzare un utensile appropriato per tenere la puleggia - DT.CLE.

DT.4522A Regolazione del tensore di cinghia

Durante il montaggio di una cinghia nuova, i riferimenti sulla cinghia sono allineati con i riferimenti sulle pulegge.

Rimuovere la vite del carter motore anteriore (al di sopra/a sinisira del tensore) e fissare il dispositivo di regolazione DT.4522A con il perno.

NOTA: Il dispositivo di regolazione DT.4522A ¢ dotato di perni intercambiabili — utilizzare il perno appropriato in funzione della filettatura M8 o M10.
Utilizzare una chiave sulla parte esagonale del dispositivo di regolazione DT.4522A, fare leva sul dispositivo di regolazione del tensore per regolare inizial-
mente il tensore sulla posizione massima (spostando la lancetta del tensore al massimo della sua corsa).

Stringere le viti delle pulegge degli alberi a camme e girare il motore per due giri a mano per riportarlo al PMS. Verificare che tutti i riferimenti di messa in
fase siano allineati. Regolare il tensore sulla posizione definitiva affinché lu lancetta sia allineata con il punto di riferimento — vedi schema 11.

Sezione 4:
FIAT — REFERENZE INCROCIATE CON | NUMERI DI UTENSILI DEL COSTRUTTORE DEL VEICOLO
Queste referenze incrociate forniscono il numero di utensile di manutenzione speciale FIAT ¢ il numero «DT> dell'utensile che copre I'applicazione di manutenzione appropriata.

Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
1860895000 DT.4519 1860985000 DT.4512 1895879000 DT.4519

NU-DT.FtAT-P-0507.indd 23 @ 27/07/2007 10:16:50



®

Precaucdes
Desligar o polo negativo da bateria antes de comecar os trabalhos. Po
Nota:
Antes de desligar a bateria, cerfifique-se de que o proprietdrio conhece o cédigo do autoradio.
Niio ufilizar as varetas de sincronismo para bloquear o motor durante o desaperto ou o aperto da polie da cambota.carretes das drvores de cames.
Nunca ufilizar a correia como ferramenta de manutenciio para bloquear ou desmontar as porcas dos pinhdes de veios de cames
Niio se apoiar, para exercer pressdio, sobre as polies ou a curvar e os roletes nos quais & posicionada a correia de distribuicto.
Néo dobrar a correia nem a virar ao contrdrio ou a curvar a um raio de menos de 25 mm.
Niio ufilizar alavanca nem forcar para posicionar uma correia.
Controlar por rofagdio os rolefes tensores, os roletes fixos e a bomba de dgua.
Controlar o alinhamento das polies nenhuma fuga e dos roletes.
Verificar que ndo exista nenhuma fuga ou ressumagdo de éleo, do contrario, corrigir.
Aquando da substituiciio da correia de distribuicdo, verificar se a nova correia estd provida do tipo adequado de dentes.
Respeitar a tensdio das correias. Respeitar os hindrios de aperto.
Respeitar o sentido de rotado indicado pelas sefas na correia de distribuicio
Nunca reinstalar uma correia de distribuicdo desgastada, substitui-la.
Nunca reesticar uma correia de distribuicdo, substitui-la.
Substituir a correia se ela apresentar sinais de desgaste: Afrito, fendilhamento, dentes danificados, seccionados, corroidos ou usados, separaciio gasta, arestas
gastas, sujidade devida ao dleo.
Qualquer dano sofrido pela correia deve ser objecto de um estudo aprofundado para definir-lhe as causas antes de montar novamente uma correia nova.
Niio ufilizar solventes (Diluente, gasoling, efc.) para limpar os depésitos de dleo da superficie da correia, em caso de divida, substituir a correia.
Toda limpeza deve ser efectuada com cvidado, utilizando uma escova macia e seca.
Niio virar a correia para o avesso para limpé-la o para a inspecciio.
Sempre fazer rodar o motor no sentido normal de rotaco, salvo indicacdio contrdria do construtor do veiculo.

DT.FIAT-P
Kit de afinaciio da correia de distribuiciio do motor para motores a gasolina 1.2/1.4 16v,1.4 12v e 1.6 16v FIAT.

Seccdio 1: Motores a gasolina 1.2 ¢ 1.4 16v

Secdo 2: Motores a gasolina 1.4 12v

Seccdio 3: Motores a gasolina 1.6 16v

Secciio 4: Lista de referéncias cruzadas com nomeros de ferramentas FIAT

IMPORTANTE: Consulte sempre as instruces de manutencéio do fabricante do veiculo, ou 0 manual de utilizador, para verificar os dados
e os procedimentos. Este conjunto de informacdes dos produtos proporciona detalhes das aplicacdes e da utilizacio de ferramentas,
todas as instrucdes gerais so dadas unicamente para informaciio.

Secciio 1:
MOTORES A GASOLINA - Motores 1.2 16v e 1.4 16v
Consultar a tabela de aplicacdes para mais informaces sobre os modelos/motores

0s motores FIAT 1.2 16v e 1.4 16v necessitam das seguintes ferramentas de afinagdo da correia de distribuicdo:
- DT.4511 Jogo de ferramentas de posicionamento dos émbolos (par)

- DT.4512 Jogo de ferramentas de afinagéio da drvore de cames (par)

- DT.4513 Regulador da tensdo da correia

A ofinacio do motor nos motores Fiat 1.2 e 1.4 16v é feita posicionando os quatro émhbolos & mesma altura (a meio curso) e afinando a posicdo da ou das
drvores de cames com o/as ferramenta/s que as bloqueiam, gracas a fendas de afinacéio nas arvores de cames.

2

DT.4511 Jogo de ferramentas de posicionamento dos émbolos (par)

0 jogo das ferramentas DT.4511 possui 2 ferramentas de posicionamento dos émbolos. 0 jogo de ferramentas DT.4511 é utilizado para estabelecer a posicio
de afinaciio da cambota, que & correcta quando os quatro émbolos estdo alinhados.

Apertar totalmente os corpos principais da ferramenta DT.4511 nos orificios das velas dos cilindros N.° 1 e N.° 2 tendo cuidado para ndo apertar em
demasia. Deslizar com cuidado os imobilizadores do indicador nos corpos principais para que assentem por cima dos émbolos.

Rodar muito lentamente a cambota no sentido normal de rotacéio do motor, até que a parte inferior da ranhura nos imobilizadores estejom visualmente
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alinhados com a parte superior dos corpos principais. Quando as duas ferramentas atingirem esta posiciio, os émbolos estariio alinhados. Devem estar a
meio curso e o émbolo do cilindro N.° 1 deve descer no respectivo curso de admisso.

Verificar se as «fendas de afinac@io» nas drvores de cames estdo alinhadas com os «orificios de afinagdo» na junta da cabeca e que o imobilizador na polia da
camhota estd do lado oposto ao do sensor do PMH.

3

DT.4512 Jogo de ferramentas de afinaciio da arvore de cames (par)

0 jogo DT.4512 inclui 2 ferramentas de afinagdo que se apertam nos «orificios de afinacéio» que se encontram nos lados da junta da cabeca.

Cada drvore de cames possui uma «fenda de afinaco» e, quando estiio colocadas e fixas em linha com os «orificios de afinacio», com a ajuda do jogo
DT.4512, as arvores de cames estiio correctamente afinadas.

Refirar os tampdes de vedacdo da junta da cabeca. Verificar visualmente se as «fendas de afinaio» nas arvores de cames estéio alinhadas com os «orificios de
afinagiio» e apertar as duas ferramentas do DT4512.

ATENCAO PERIGO: Néo utilizar as ferramentas do DT.4512 para fixar quando desapertar/apertar a/as polia/s das drvores de cames.
Utilizar uma ferramenta adequada de fixacio da polia — DT.CLE.

4

DT.4513 Regulador da tensto da correia

0 regulador DT.4513 & uma chave especial «de dentes» que se posiciona nos dois orificios do tensor da correia.

NOTA: A polia da drvore de cames é desapertada e pode rodar livremente na drvore de cames aquando da montagem de uma correia nova.

Montar a correia nova e regular inicialmente o tensor ao méximo. Apertar o parafuso da polia da drvore de cames e rodar duas vezes a cambota com a méo para
a voltar a colocar na posicio afinada. Regular o tensor com a ajuda do regulador DT.4513 para que as marcas no tensor estejam alinhadas — ver esquema 4.

Seccéio 2:

MOTORES A GASOLINA - Motores 1.4 12v

- Consultar a tabela de aplicacdes para mais informacdes sobre os modelos/motores
0s motores FIAT 1.4 12v necessitam das seguintes ferramentas de afinacéio da correia de distribuicdo:
- DT.4516 Ferramenta de blogueio da cambota

- DT1.4517 Placa de afinacdio da drvore de cames

5

DT.4517 Placa de afinaciio da arvore de cames

A camhota estd posicionada no PMH alinhando as marcas de afinactio na polia da cambota.

Montar a placa de afinagéio DT.4517 para fixar a drvore de cames na posico «afinaday. A placa de afinaciio DT.4517 aperta-se em vez da tampa do mancal
do cilindro N.° 2.

NOTA: Aquando da montagem da placa de afinagio DT.4517, os parafusos que fixam a tampa do mancal do lado do escape siio refirados e os parafusos do lado da en-
trada siio apenas desapertados. Ter atencio ao levantar o tubo de alimentacéio em 6leo quando se refira a tampa do mancal do cilindro N.° 2. Quando a placa de ofinagio
DT.4517 estiver montad, os parafusos do lado do escape voltam a ser montados e todos os parafusos das tampas dos mancais sio apertados com o bindrio especificado.
Desapertar o parafuso da polia da drvore de cames para que possa rodar livremente na drvore de cames. ATENCAO PERIGO: Nio utilizar a placa de afina-
¢io DT.4517 para fixar quando se desaperta/aperta a polia da drvore de cames. Utilizar uma ferramenta adequada de fixacéo da polia — DT.CLE.

6

DT.4516 Ferramenta de bloqueio da cambota

A ferramenta de bloqueio da cambota DT.4516 possui uma placa e duas pontas de suporte.

Montar a correia nova no pinhdo da cambota e fixar a ferramenta DT.4516 para «bloguear» a cambota ao PMH. Refirar os dois parafusos que fixam a bomba
de dleo no carter e substituir pelas duas pontas de suporte da ferramenta DT.4516. A placa da ferramenta DT.4516 ¢ fixa nas duas pontas, certificando-se de
que o «pino de afinacio» no pinhiio da cambota esta alinhado com a fenda na placa da ferramenta DT.4516.

NOTA: Montar a placa de forma a que a palavra <FRONT» esteja visivel.

E possivel introduzir um parafuso adequado no orificio do lado direito da placa e apertd-la na polia da cambota para a <bloquear» no PMH.

7

Regular inicialmente o tensor ao méximo e apertar o parafuso da drvore de cames. Quando fodas as ferramentas tiverem sido refiradas e os parafusos das
tampas dos mancais e da homba de dleo fiverem sido montados, pode rodar-se duas vezes o motor @ méo, para o regressar ao PMH. Regular o tensor para
que a respectiva alavanca esteja alinhada com o ponto de referéncia de tensiio - ver esquema 7.

Secciio 3:
MOTORES A GASOLINA - Motores 1.6 16v
- Consultar a tabela de aplicacdes para mais informacdes sobre os modelos/motores
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0s motores FIAT 1.6 16v necessitam das seguintes ferramentas de afinagdo da correia de distribuicdo:
- DT.4519 Ferramenta de posicionamento da cambota no PMH

- DT.4521 Jogo de placas de afinagéio da drvore de cames (2 placas)

- DT.4522A Regulador da tensio da correia

A substituiciio da correia de distribuicio nos motores 1.6L 16V com a ajuda da drvore de cames Fiat é feita com a cjuda da ferramenta de posicionamento PMH
DT.4519 com um comparador para determinar a posiciio do PMH do cilindro N.° 1, as placas de afinacio da drvore de cames DT.4521 fixadas na parte de trés
das drvores de cames.

Ferramenta de posicionamento da cambota no PMH DT.4519 (utilizar um comparador)

A posiciio correcta no PMH do motor é estabelecida com a ajuda da ferramenta DT.4519 com um comparador.

NOTA: o comparador serve para indicar que o émbolo afingiu a posiciio PMH (o agulha do comparador da o seu valor mais elevado e comega a deslocar-se em sentido inverso).
Retirar as velas e montar um comparador na ferramenta DT.4519 e, de seguida, fixé-la com o parafuso de aperto.

Apertar totalmente a ferramenta DT.4519 no orificio da vela do cilindro N.° 1. Rodar a cambota no sentido normal de rotagéio para que o émbolo recja na
agulha do comparador da ferramenta DT.4519 ¢, por sua vez, desloca a agulha do comparador.

0 PMH ¢ atingido quando a agulha dd o seu valor mais elevado e comeca a se deslocar no sentido inverso. NOTA: O &mholo deve estar no tempo de acendimento.
Verificar se as marcas de afinacéio na polia e na tampa da correia esto alinhadas.

9

DT.4521 Jogo de placas de afinactio da arvore de cames (2 placas)

Estas placas de afinacdio fixam as drvores de cames na posicdio de afinaciio e estdo fixas na parte de trds de cada drvore de cames. O jogo possui duas placas
de afinagiio semelhantes mas diferentes. Estas placas estio marcadas com «lnlet» ou «Exhaust» e apenas deve ser utilizada a placa correcta na drvore de
cames correspondente — As placas NAO SAO intercambiaveis.

Utilizar «Inlet» para a admissiio e «Exhaust» para o escape.

10

Retirar as tampas na parte de tras da drvore de cames. Fazer deslizar as placas nos pernos e posiciond-los em cada drvore de cames, cerfificando-se de que a
cavilha da placa entra na fenda da arvore de cames. Fixa-las com a ajuda dos parafusos de origem das tampas.

IMPORTANTE: Verificar se a placa correcta estd montada na arvore de cames adequada e que o «entalhe» na parte lateral da placa estd alinhado com o
obturador no carter da drvore de cames — ver esquema 9.

Desapertar o tensor da correia, desmontar a correia antiga e desapertar os parafusos das polias das drvores de cames para que possam rodar liviemente na
drvore de cames. ;

ATENCAO PERIGO: NAO utilizar as placas de afinactio da drvore de cames DT.4521 para fixar as drvores de cames em posicdo quando
se desaperta ov aperta os parafusos das polias. As placas apenas séo utilizadas para fixar a posicto de afinaciio. Utilizar uma ferra-
menta de fixacto de polias — DT.CLE.

DT.4522A Regulaciio do tensor da correia

Aquando da montagem de uma correia nova, as marcas na correia so alinhadas com as marcas da polia.

Refirar o parafuso do cdrter do motor dianteiro (em cima/a esquerda do tensor) e fixar o regulador DT.4522A com a respectiva ponta.

NOTA: 0 regulador DT.4522A possui pontas intercambidveis - utilizar a ponta adequada em fungdio das ranhuras — M8 ou M10.

Utilizar uma chave na parte sextavada do regulador DT.4522A, fazer alavanca no regulador do tensor para regular inicialmente o tensor para a posicdo
maxima (deslocando a agulha do tensor ao méximo do respectivo curso).

Apertar os parafusos das polias das drvores de cames e rodar duas vezes o motor & méo para o regressar ao PMH. Verificar se todas as marcas de afinacdo
estiio alinhadas. Regular o tensor para a posiciio definitiva, para que a respectiva agulha fique alinhada com o ponto de referéncia — ver o esquema 11.

Secciio 4:
FIAT - REFERENCIAS CRUZADAS COM 0S NUMEROS DE FERRAMENTAS DO FABRICANTE DO VEiCULO
Estas referéncios cruzadas fornecem o nimero de ferramenta de manutencéio especial FIAT ¢ o nimero «DT» da ferramenta que abrange a aplicacio de manutencio adequada.

Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref Fiat Ref DT. Ref
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
1860895000 DT.4519 1860985000 DT.4512 1895879000 DT.4519
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Mpoduhadeig G R
Anoouvbéore Tov apvnriké mho g pmatapiag mpiv {exivijote v epyaoia.
Inpeioon:

Npiv anoouvdéoere v pmarapia pwriote Tov 1ok edv yvwpiler Tov kwdik mpooPaong yia To nyoovoTnpa.

Mn ypnoiponoicire Toug mbppoug akivijronoinang yia va prhokapers Tov kivmpa Katd TV adaipson kai Ty TomoBéran T Tpoxakiag Tou ekkevipodopou Géova.

Mn xpnoiponoiite moté Tov 1pdvra wg epyakeio ouykpdmong yia va pmhokdpere i va adaipéoete Ta ypavaia Tou otpodaroddpou dova.

Mnv aokeire Svapn omig TpoyaNieg kar oTi auhakwaeig, oto onpeio omou Ba TomoBemBei o Ipdvrag xpoviopod.

Mnv yupilere péoa-£€w kar pnv huyidere Tov

Ipdvra o€ akriva pikpoTepn and 25mm.

Mnv ypnoponoiite et kai v aokeire Sbvapn yia va TomoBerfjoete Tov pdvra xpoviopou.

ENéyére, pe mepiotpod, Ta ypavadia Tou pdvra, Tig odAveg kai TV aviNia vepou.

ENéyGre oote Ta ypavaia kar o1 TpoyaNieg va civar suBuypappiopiéva.

ENéyére av umdpye diappor Aadiol kai emokeudore .

ENéyére av o kavoUpylog ipdvrag eivar ehatwpamikog.

Tnprore Tig mpodiaypadég Tdong Tou ipdvra.

Tnprote 1ig 0dnyie obodidng.

Tnpfote TV Gopd mepioTpodri Tou Ipdvra xpoviapol.

Mnv xpnoiponoisite moté perayeipiopévo IpAVTa, QVTIKATAOTROTE TOV s KavoUpylo.

Mnv Eavareviavers évav ipdvra xpoviopod, aviikataoThore Tov.

Avnikaraotijote Tov ipvia 6tav spdaviost onpadia dBopdc: 1IN, payiopata, koppéva, SiaPpwpéva i} 9Oappéva dovnia, GpBappévo acopa, Bappéveg dkpeg 1 tmapdn Aadiod.
Mpiv v TomoBémnon Tou kavoupylou 1pdva, epsuvijore SieCodika Tig aimieg dpBopag Tou GpBappévou pdvra.

Mn xpnotponoieire moré diakireg (diahumixe, Bevqivy khn) yia va kaBapioere Ta umoheipata Aadiod oy emaveia Tou pdva, o€ mepimtwon apdiBoliag aviikataotiore Tov Ipdvra.
0 kaBapiopdg Tou pdvra mpémel va yiveral mpooskTIKA pe pia oteyvi) kar pahaki Bouproa.

Mnv yupvére Tov ipdvra péoa-¢§w yia va Tov kaBapioere i) va ov ekéyere.

Neprotpédpers mévra Tov KvTpa pe TNV Kavoviki Gopd mepioTpodc, ektog av umdpyer AAAn odnyia and Tov kataokeuaori.

DT.FIAT-P
Zuhhoyi puBpiong yia kivriipeg Pevdivig 1.2/1.4 16v,1.4 12v et 1.6 16v FIAT.

Keaharo 1: Kivqripeg Pevdivng 1.2 & 1.4 16v

Kepaharo 2 : Kivqmpeg Pevlivng 1.4 12v

Keaharo 3 : Kivqrpeg Pevivng 1.6 Tov

Kedpahato 4 : Liste des références croisées avec les numéros d'outils FIAT

IHMANTIKO: Mpiv amo kaOs epyacia AaPere umown oag 1ig 0dnyieg Tou Kataokevaot kai TIG Mpodiaypadég Tou oxiparog. O1 odnyieg aurég dev civar
e€adikeupéveg kar dev amorehovv mapd éva yeviko odnyo.

Kepaharo 1
KINHTHPEX BENZINHX. - Kivyrijpeg 1.2 16v & 1.4 16v
ZTupPouleureire Tov Mivaka avrioToryicov yia mepioodrepeq dicurpivijoeig yia Ta povréha/Kiviyiipeg

Ta Toug kivirijpeg FIAT 1.2 16v kan 1.4 16v ivar amapaity i Xpijon Twv mapakare epyaleiov pudpiong:
-DT.4511 Zer epyaheiwov TomoBémnong euBokv (2 tep)

- DT.4512 Zer epyaheiwv puBpiong exkevipodopou (2 ten)

- DT.4513 PubBoriig Taviotipa 1pdvra xpoviopou

H pUBpion kivqmpwv Fiat 1.2 kai 1.4 16v emruyyaverar 6av TomoBerhoere kai Ta Téooepa épola oo idio Uyog (pon mg diadpoprc) kar érav pubpivers m Oéon Tou
kkevpodopou pe Ta epyaleia mou «kAeIdWVOUV» 0TI eyKOMEG XPOVIOHOU ToU EKKEVTpOdOPOU.

2

DT.4511 Xer epyaheiwv romoBérnong epPohwv (2 rep)

To oer DT.4511 meprhapBaver 2 epyakeia romoBémang eppohav. Xpnarwomoreira yia my Béan ypoviood tou arpodihou, n omola ivar award drav oha Ta épfoka eivar cuBuypappopéva. Bibdoare ohoxhnpa ta Kevrpika pépn Tou
D451 gmig rpumeg fibioparog twv avadhextpwy Twv kukivipay No 1 ki No 2, ywpic va ta odicere mohd.

TomoBerfore mpoaekmikd Toug mippouc-deikrec péaa aTa Kevrpika pépn péypr va akoupmAoouY oo emave pépog Twv epohav.

Neprarpéuyre 1o orpogako mohd apyd SeCidarpoda érar wore To kimw pépog TG auhdkwon Ty mippwv-Berkriov va elvar omkd euBuypappiapévo pe To endve pépog Ty KevTpIKv pepiov Tou epyaheiou. Orav ta o epyahela
#pBouv om Bon aurd, Ta uBoka cubuypapiCovrar. Mpéner va Bpiokovran oy péan mg Siadpopnc kai to éuBoo Tou kukivipou No 1 va kareBaiver om diadpopn soaywync.

BeBarafeire om o ceykonéc ypoviapoy Tav ekkevTpogapav ivan eubuypappopéve pe 1 erpine ypoviopol mg kuhpokedalig kar 6n o mppog g TpoyaNiag arpaahou Plakerar oe avriern Béon amd ov aioBmpa ou ANL.
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DT.4512 Xer epyakeiwv piBpiong exxevrpodopou (2 ep)

To oer DT.4512 nepihapPaver 2 epyakeia puBpiong mou Pidcovovrar omig «rplmeg puBpiong» amig mheupég mg kuhvdpokedald.

KaOe ekxevipoopog éxer pia «eykomr piBiangy. ‘Otav o1 «eykonég piBiong» eubuypappiotoly pe Tig crplmeg puBpiongy kai diarnpnBotv ot O¢on auth pe 1 PorBeia v
epyaheiwv DT.4512, o1 ekkevipoddpol siva o owarr) Oéan xpoviopod.

Adaipéore g Tameg oteyavornrag and v kuhivdpokedahy). BeBaiwbeite omi o1 ceykomég piBiong» Twv ekkevipodopwy eivar cubuypappiopéveg pe Tig crplmeg piBpion kai
Bidorore kai Ta 2 epyakeia DT.4512.

MPOXOXH KINAYNOZX: My xpnoporroicite Ta epyakeia DT.4512 yia T ouykparnon kard to Eeodidipo/odifiporng Tpoyaliag ekkevipodopou.
Xpnowpomorjore To karalnho epyaleio ouykpdrnong Tpoxahiag, To DT.CLE.

4

DT.4513 PuBpiotig Taviotijpa pavra xpoviopol

To DT.4513 €ivan éva e1dikd «yaviokheido», mou TomoBereital mve oTov TavioTipa Tou Ipdvra.

IHMEIQXH: «Xahapdare» T Tpoyalia Tou ekkevipodopou 1 omoia pmopei va mepiaTpéderal ehelBepa, katd Ty TomoBémnon Tou Kavolpyiou ipdvra. Irepewote Tov
kavolpylo 1pdvra kar pupiote Tov TavioTipa oto péyioto. 1¢icte m kevipik Bida g TpoxaNiag exkevipodopou Ka mepioTpéwTe To aTpodalo xeipokiviTa dUo dopéc, yia va
tp0e omn O¢on plBpiong. PuBpiote Tov Taviotpa pe To epyakeio DT.4513 érar wote va subuypappioTody Ta onpadia Tou Tavioripa - PAéne eixova 4.

Kedpahaio 2 :

KINHTHPEX BENZINHX - Kivnripeg 1.4 12v

TupPouleurire Tov Mivaka avrioToryicav yia mepioadTepeq dicurpivijoeiq yia Ta povréha/Kivympeg
1 Toug kivrpeg FIAT 1.2 16v kar 1.4 Tév sivar anapaitymn 0 xpfion Twv napakdTe spyaheiwv piBpiong:

- DT.4516 Epyaheio kAeidwparog otpoddou
- DT.4517 NM\éka puBpiong ekkevipodopou

5

DT.4517 MAdka puBpiong ekkevrpodopou

0 arpodahog Bpiokerar aro ANX kai Ta onpddia xpoviopod sivar eubuypappiopéva ot Tpoyalia otpodahou.

TomoBerfore v mhdka piBpiong DT.4517 yia va Siamprioere Tov ekevipodopo oty Béon xpoviopou. H mhika puBpiong DT.4517 Pidcverar ot Oéan Tou kouivétou Tou 20u
kuhivdpou.

IHMEQZH: Na va tomoBerfoere my mhaka puBpong DT.4517, adaipéate ig Pideg Tou kouivérou e€aywyng kai Eefidoare autég Tou kouivérou sioaywyng. Mpooécre orav
avaonkeoere o owhiva Tpododosiag Aadiol kard my adaipeon Tou kouivérou Tou 20u kulivdpou. ‘Orav TomoBemoere Ty nhaka puBpiong DT.4517, EavaPalre Tig Pideg
Caywyng kal o¢iére oheg Tig Pideg Tou kouivérou oty mpokaBopiopévn pom.

Zeodpiére v TV kevrpiki) Bida Tpoxahiag ekkevipoddpou wote auh va mepiotpéderal ehelBepa.

MPOXOXH KINAYNOX: Mn xpnoiponoicive v nhaxa DT.4517 yia T ouykpdarnon kard to Eeodidipo/odi€ipo mg rpoyaliag exkevrpopopou.
Xpnowpomorjore To karalnho epyaleio ouykpdrnong Tpoxahiag, To DT.CLE.

6

DT.4516 Epyakeio kherdwparog arpodalou

To epyaheio kheibioparog otpopahou DT.4516 mepihapPaver pia mhdka kar 0o odnyouc.

TomoBerfote Tov Kavolpylo 1pdvra yipw amé o ypavadi Tou otpodpahou yia va «kAeiddoere» Tov atpddalo oto ANX. Adaipéore Tig Bideg g avrhiag Aadiod oto ocopa Twv
kuhivipwv kai TomoBemore o O¢on Toug Toug o 0dnyolg Tou DT.4516. Irepecare v mhaka Tou DT.4516 aToug 0dnyols éra1 wate o «nbppog puBpiong» ato ypavaiol
Tou orpodhahou va cuBuypappiorel pe T eykom g mAdkag piBpiong.

THMEIQXH: TonoBeriore my mhaka wote va sivar eppavig n Aéén «FRONT>.

TomoBerfote v karaMnAn Bida ornv 6eéia mheupik pima g mhdkag kai Bidwote Tv oty Tpoyalia Tou orpodilou Erar wote Tov ckherdwatTe» oo ANL.

7

PuBpiote mpcora Tov TavioTApa oTo péyioto kai katomv o¢iéte Ty kevpiki Bida g TpoxaNiag exkevipodopou. Adol adaipéoers oAa a epyaleia ki EavatomoDerioete Tig
Bideg Tou kouivérou kai TG avrhiag AadioU, pmopeite va mepiaTpéwere Tov KiviTipa yepokiviTa dlo Gopéc yia va Tov dépere oto ANL. Pubpiote Tov TavioTpa éra1 Gote 0
aovag Tou va subuypappiotel pe To onpeio avapopdg Tou Taviotipa - BAéme eikova 7.
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Kedpaaio 3 :

KINHTHPEX BENZINHZ - Kivnrijpeg 1.6 16v

TupPouleurzire Tov Mivaxa avrioToryicov yia mepioadTepeq Sicurpivijoeig yia Ta povréha/Kiviympeg

Troug kivnTipeg FIAT 1.6 16v eivar amapaitra 1a napakarw epyakeia puBpiong:

- DT.4519 Epyaheio O¢ong otpodpahou oto ANX

- DT.4521 et pe 2 mhdkeg piBpiong skxevipodopou

- DT.4522A PuBpiotiig Taviotiipa 1pdvra

Troug kvyriipeg FIATT.6 Tév pe dimholi ekkevipodopoug, avikataaTiore Tov iavia ypoviopod pe T BofiBeia Tou epyaheiou Béong ato ANX DT.4519 kai evég ouykpimikol
opyvou yia va kaBopioere T O¢on Tou Tou kuhivdpou oro ANZ. 01 mhaxeg piBpiong DT.4521 eivar TomoBernpéveg To mow pépog TwV EKKEVIPODOPWY.

8

Epyaleio Béong orpodalou oto ANX DT.4519 (xprion pe ouykpiTiké opyavo)

Xpnowpomoifore 1o epyaheio DT.4519 padi pe dva auykpimikd 6pyavo yia va dépere Tov kivTipa ot owori B¢on Tou ANL.

THMEIQXH: To ouykpimiko 6pyavo xpnaipebe yia va deiyve om o épBoho éxer dBaaer oto ANX (n Behova Tou opyavou Siver v mo uynAn évdaidn kar apyider va perakiveirar
npog T avrifern karebBuvan).

Adaipéore 1a proui kai TomoBeroTe To ouykpITIKG Opyavo péoa oto spyaleio DT.4519. Irepecore To pe T Pida ouykpaman.

Bidwore péxp1 To Téppa To epyaeio DT.4519 oy tpuna Tou pmoudi Tou Tou kuhivdpou. Neprotpéyre To atpddako dedidatpoda érar woe To épfolo va dwaer kivnon oy
Behova Tou opyavou Tou epyaleiou DT.4519 kar autd pe ™ oeipd Tou, ot Pehdva Tou ouykpITIKOU opydvou.

To ANX emruyyaverai 6rav n Behdva Tou opyavou Siver v mio ugnAd évdedn kar apyilel va perakiveita mpog T avriBern karebBuvon. EHMEIQZH: ro épBolo Oa mpina
va Bpiokerai oTo Xpovo ekrovwvong. BeBaiwdzire omi 1a onpadia ypoviopol g Tpoxahiag kai To kGAuppa Tou pdvra eivar suBuypappiopiva.

9

DT.4521 Xer pe 2 mhakeg puOpiong exxevipodopou

01 mhakeg auréc, TomoBerpéveg oto mow pépog Tou kAOE ekkevipodopou, diatnpoly Toug skkevipodopoug o Bion xpoviapou. To oer mepihapBaver 2 nhaxeg puBpiong mou
poialouv aA\d omv mpayparikomnTa dev eivar idieg. Eivar papkapiopéveg N pia «Inlet> kar n aA\n «Exhaust> kar povo n owor mhaka npéner va xpnoponoiBei otov avrioTorgo
ekkevipodopo. Or mhakeg AEN mpémer va avriotpédovrar. Xpoipononore Ty «Inlet» yia v aioaywyn kai v «Exhausts yia v eaywyn.

10

Adaipéore Ta kaAUppata oTo mow pépog TwV ekkevipodopwv. «Mepdater Tic mhdkeg péoa and Ta proulovia kai TomoBerioTe Tig oTov kaOk ekkevipodopo. BeParwbeire omi
gykom) T MAdKag oupminTel e TV €00yl Tou KkevipodOpou. Zrepecyote Tig e Ta madipddia Twv Kahuppdrav.

THMANTIKO: BeBaiw0zire on n oworh) mhaka éxer TomoBernBei otov avrioTorgo exkevipodopo kai 611 To v o mheupd g mAdkag sivar euBuypappiopévo pe To onpadi
o70 kahuppa Tou ekkevipodopou - PAéne eixova 9.

«Xahapwore» Tov TavieTipa, adaipore Tov makid dvia kar Ceodidre g Pideg TG Tpoyahicov ekkevipoddpwv ETar Gote autég va yupvave ehelBepa.
MPOXOXH KINAYNOZX: MH xpnopomoicire i mhikeg piOpiong DT.4521 yia va ouykparijoere Toug exkevipodopoug oty Oéon xpoviopo kard To
Eeadpidipo 1) o¢idipo Twv Pidav Twv Tpoxahicv. Xpnoiponoisiore To epyaleio ouykparnong Tpoxakiwv DT.CLE.

DT.4522A PuBpiotiiq Taviotiipa ipdvra

Kard mv TomoBéman kavobpyiou ipavra, Ta onpadia mpénel va sivar eubuypappiopéva pe auta Twv Tpoxakicv. Agaipére T ida Tou pmpoomivol kaAppatog Tou KivnTipa
(méveo ka1 apioTepa amé Tov Taviotipa) kai TomoBetAore To pubpiorh DT.4522A e Tov aova Tou.

THMEIQXH: 0 pubpiorig DT.4522A éxer 2 aoveg - xpnoipomoiciote Toug avhoya pe To omeipwpa: M8 fj M10. Xpnoipomoiciore éva kheidi oto elaywvo pépog Tou pubpiomh
DT.4522A, kavre poxAo atov pupiom Tou TavietApa yia va puBpioere apyika ato péyioto (perakivaviag T BeAdva Tou Tavietipa oto Téhog TG diadpoprig).

oidre nig Pideg Twv TpoxaMGv Twv eKKevIpodOPWY Kal MEpIaTEWTE KeipokiviTa Tov KiviTpa SeCiooTpoda tare va EpBe oto ANE. Befaiwbeite oni 0ha Ta onpddia xpoviopol
eivar cuBuypappiopéva. Pubpiore Tov Taviotipa oy Tehikd) Tou Béon wote n Pehova Tou va subuypappiotel pe To onueio avagopds - PAéme eikova 11.

Kedpahaio 4 :
FIAT - MINAKAZ ANTIZTOIXIQON ME TOYX EPTOXTAZIAKOYX KQAIKOYX
0 mivakag aurdg deixvel Tov 101kd kwdIKO pdpkag FIAT kai Tov avrioTorgo kwOIKO «DT».

Kwd.FIAT Kwd.DT Kwd.FIAT Kwd.DT Kwd.FIAT Kwd.DT
1860874000 DT.4521 1860899000 DT.4517 1860987000 DT.4513
1860876000 DT.4522A 1860901000 DT.4516 1860992000 DT.4511
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BELGIQUE  FACOM Belgique S.A/NV NEDERLAND  FACOM Gereedschappen BV
LUXEMBOURG  Weihoek 4 Kamerlingh Onnesweg 2
1930 Zaveniem Postbus 134
BELGIQUE 4130 EC Vianen
©  :(02) 7140900 NEDERLAND
Fax  :(02)721 24 11 ©  :(0347) 362 362
Fox  :(0347) 376 020
DANMARK  FACOM NORDEN A/S SINGAPORE  FACOM Tools FAR EAST Pte Ltd
FINLAND  Navervej 168 FAR EAST 15 Scotts Road
ISLAND 7451 SUNDS Thong Teck Building #08.01.02
NORGE DANMARK Singapore 228218
sviRie O 114597144455 SINGAPORE
Fox  : [45] 971 444 66 © (6567320552
Fox - [65) 67325609
DEUTSCHLAND  FACOM GmbH SUISSE  FACOM S.A./AG
Postfach 13 22 06 IYl OSTERREICH 12 route Henri-Stéphan
42049 Wuppertal MAGYARORSZAG 1762 Givisiez/Fribourg
OttoWells-StraBe 9 SUISSE
42111 Wuppertal — CESKARER ™ 06 664202
DEUTSCHLAND Fax  :026 466 38 54
© ;449 (0) 202 270 630
Fox @ +49(0) 202 270 6350
ESPANA  FACOM Herramientas SRL UNITED  FACOMUK
PORTUGAL  Poligono industrial de Vallecas KINGDOM  Europa view
C/luis 1°, s/nNave 95 - 2°P|. EIRE  SHEFFEELD BUSINESS PARK
28031 Madrid Europa link
ESPANA SHEFFIELD
® 17782113 UNITED KINGDOM
Fox  :[91)380 6533 ©  :[44) 114244 8883
Fox  :(44) 1142739038
ITALIA  USAG Gruppo FACOM POLSKA  FACOM Tools Polska Sp. zo.0
Via Volta 3 ul. Marconich 9 m.3
21020 Monvalle (VA) 02954 Warszawa
ITALA POLSKA
®  :(0332)790381 © - (004822) 6427114
Fox - (0332) 790 602 Fox  :(004822) 65174 69

FRANCE & INTERNATIONAL
Société FACOM
68, rue Gustave Eiffel B.P.99
91423 Morangis cedex
FRANCE
© 0164544545
Fax  :016909 60093
hitp:/ /www.facom.fr

En France, pour tous renseignements techniques sur l'outillage & main, 1éléphonez au : 01 64 54 45 14
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