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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

¢ UTILIZZO DEL CASCO

- Il casco e progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
cid non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- Incaso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non € in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi e/o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell’im-
patto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

e SCELTA DEL CASCO

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



- il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contra-
rio regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione:

- il sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturi-
no sia ben stretto sotto il mento, il piti indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la fun-
zione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provve-
duto ad allacciarlo correttamente.

¢ VISIERA

- Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & proba-
bile che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve
essere sostituita.

- Non applicare adesivi e vernici.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui € stata pro-
gettata.

¢ MANUTENZIONE E PULIZIA

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-
miche perché possono:
¢ danneggiare irrimediabilmente il casco
¢ modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-

mento protettivo della visiera.
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ISTRUZIONI D’USO
¢ SISTEMA MECCANISMO VISIERA

SMONTAGGIO

.1 Aprire completamente la visiera.

.2 Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino allo scatto
(Fig. 1).

1.3 Svincolare i ganci visiera (B1 e B2) dalla loro sede (Fig. 2).

1.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

1
1
1

2 MONTAGGIO

2.1 Sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci visiera (B1 e B2) in corrispondenza
delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera (Fig. 2).

2.2 Inserire il gancio B1 nella apposita sede e premere la visiera contro la calotta in corrispondenza
del gancio B2.

2.3 Far scorrere indietro la visiera facendo scattare il sistema di blocco visiera.

2.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

ATTENZIONE!

- Dopo ogni operazione di smontaggio e montaggio dei vari particolari controllare il corretto fun-
zionamento del meccanismo visiera aprendola e chiudendola; se necessario ripetere le opera-
zioni sopra descritte.

- Non rimuovere i meccanismi d'apertura e chiusura visiera dalla calotta.

- Seimeccanismi d'apertura e chiusura della visiera presentano dei malfunzionamenti o danneg-
giamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

+ IPINLOCK’

(Disponibile di serie 0 come accessorio opzionale)

1 MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®
1.1 Smontare la visiera.
1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve esterne di rego-

lazione dei perni siano disposte verso | interno.
1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in silicone del visieri-
no Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della visiera.
1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e tenerlo in posi-
zione (Fig. 3).
Allargare la visiera e incastrare all altro perno il secondo lato del visierino interno Pinlock® (Fig. 4).
Rilasciare la visiera.
Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare che tutto il profilo
in silicone del visierino sia aderente alla visiera.
1.8 Montare la visiera sul casco.

1.
1.
1.

~N o o

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e controllando che non ci
sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su entrambe le leve
esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo graduale e senza eccedere, per aumen-
tare il tiraggio (Fig. 5). Il massimo tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si
trovano disposte verso I'esterno.
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ATTENZIONE!!

L'eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entrambe le superfici.
Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono essere sostituiti.
Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che questo si muova e
possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del casco e/o forma-
zione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare il corretto montaggio e tiraggio
del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva aderenza di quest’ul-
timo contro la superficie della visiera /o deformazioni permanenti dello stesso con conseguente
impossibilita di eseguire correttamente successive regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del sistema determinan-
do parziale appannamento o formazione di condensa sul visierino. In tal caso, per ripristinare I'effica-
cia del sistema, rimuovere il visierino dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida.
Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni climatiche (basse
temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia copiosa) ed utilizzo intenso e pro-
lungato possono determinare la riduzione dell’efficacia del sistema causando appannamento o for-
mazione di condensa del visierino.

In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla
visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere eseguita
per il casco che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale umidita creatasi all'interno
per le situazioni sopra descritte.

2 SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.

2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlock® dai perni (Fig. 4).
2.3 Rilasciare la visiera.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbido, pulire delica-
tamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapone sotto acqua corrente.
Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare il casco dopo
I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno & uno schermo parasole stampato
in LEXAN® e trattato scratch-resistant/fog-resistant, semplice e comodo da utilizzare: basta abbas-
sarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei
lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.

Linnovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo parasole senza
I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Funzionamento del VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo schermo paraso-
le abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo della visiera, deter- minando la desi-
derata riduzione della trasmittanza della luce. In ogni momento, sempre con un semplice movimen-
to ed in modo indipendente dalla visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapida-
mente risollevato sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera
omologata del casco.
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Per disattivare il VPS ruotare il cursore verso I'alto (Fig. 6 A) fino a sentire lo scatto che conferma il
corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Per attivare il VPS ruotare il cursore verso il basso del casco (Fig. 6 B) fino a sentire lo scatto che con-
ferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

I VPS & stato poi concepito per essere smontato dal casco in modo semplice, rapido e senza

la necessita di utilizzare utensili.

Precauzioni d’'uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmittanza luminosa
delle visiere debbano essere superiori all’'80% durante la guida notturna e comunque non inferiori al
50% durante quella diurna. Cio rende molto frequente, per non dire quasi obbligatorio, il ricorso
all'uso di occhiali da sole - che determinano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50% - duran-
te la guida diurna in condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolari, per esempio con forte
luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, allo scopo di ridurre I'affati-
camento degli occhi nelle lunghe percorrenze o ridurre il rischio di abbagliamento diretto rispetto
all'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia I'utilizzo di occhiali da sole rende particolarmente difficol-
tose le eventuali manovre di emergenza derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamente la massi-
ma visibilita offerta dalla visiera del casco, come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o,
in generale, si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale. Grazie al suo mecca-
nismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risultano invece essere semplificate.

ATTENZIONE

- II'VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra descritte.

- II'VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizioni meteorologi-
co - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla visiera di serie
omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore all'80%.

- 1I'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

- Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivando il VPS non si
provochino graffi e/o0 usure anomale dello stesso.

- Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'apposita sezione del
manuale d’uso del casco.

- Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre notevolmente il proble-
ma dell’'appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche e/o ambientali particolarmen-
te critiche possono tuttavia indurre I'insorgere dell’appannamento e/o determinare la formazio-
ne di condensa sul VPS con conseguente riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle imma-
gini: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- Incaso dipioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scratch-resistant/fog-resi-
stant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle immagini con conseguente scarsa
visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- Il particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle condizioni di tempera-
tura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verificarsi contaminazioni causate dal
contatto con altri materiali, riscontrabili con la formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in
queste situazioni (ad es. nel bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che la visiera non
rimanga a contatto con altri materiali.

ISTRUZIONI SMONTAGGIO DEL VPS

Per rimuovere il sistema VPS dal casco aprire la visiera del casco e abbassare il VPS ruotando il cur-
sore laterale verso il basso del casco (Fig. 6 B).

Afferrare la parte laterale SX del VPS e, tirare il VPS verso I'esterno del casco (Fig. 7).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco (Fig. 8).
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ISTRUZIONI MONTAGGIO DEL VPS

Per montare il sistema VPS dal casco aprire la visiera del casco e verificare che il cursore laterale sia

posizionato verso il basso del casco (Fig. 6 B).

Inserire I'estremita DX del VPS nella guida laterale DX sino all’aggancio nella sede della calotta (Fig. 8).

Ripetere la stessa operazione sul lato SX (Fig. 7).

Verificare il corretto funzionamento del VPS ruotando il cursore laterale SX verso I'alto (Fig. 6A) e

verso il basso del casco (Fig. 6 B) fino a sentire gli scatti di trattenimento delle rispettive posizioni.

Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Seimeccanismi d’apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano malfunzionamenti o
danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

ATTENZIONE
- IIVPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve essere sempre utiliz-
zato solo quando la visiera del casco € abbassata.

e WIND PROTECTOR
(Disponibile di serie 0 come accessorio opzionale)

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condizioni di utilizzo.
Il paravento (Wind Protector) riduce le infiltrazioni d’aria da sotto il mento.

1 MONTAGGIO
1.1 Sfilare la linguetta anteriore SX del guanciale tra la mentoniera e la guarnizione del bordo base
(Fig. 10 B).

1.2 Una volta inserito la parte anteriore del paravento tra mentoniera EPS interna e calotta esterna,
far scorrere il paravento in senso antiorario come indicato in Fig. 9.A.

1.3 Infilare la linguetta anteriore SX del guanciale tra la mentoniera e la guarnizione del bordo base
(Fig. 10 B).

2 SMONTAGGIO

2.1 sfilare la linguetta anteriore SX del guanciale tra la mentoniera e la guarnizione del bordo base
(Fig. 10 B).

2.2 sfilare il paravento come indicato in fig.9B in senso orario.

2.3 Infilare la linguetta anteriore SX del guanciale tra la mentoniera e la guarnizione del bordo base
(Fig. 10 B).

ATTENZIONE!!

L"accessorio paravento & facilmente amovibile. Il corretto montaggio di questo accessorio & verifica-
bile tirandolo delicatamente, con pollice e indice, verso I'interno del casco. Se si rimuove ripeti le ope-
razioni di montaggio.

¢ |IMBOTTITURA DI CONFORTO INTERNA AMOVIBILE
(solo per le versioni equipaggiate con interno amovibile)

Per rimuovere e/o rimontare I'imbottitura interna di conforto alzare il VPS (Fig. 6A).

1 SMONTAGGIO

1.1 Aprire la visiera e slacciare il sottogola (vedi istruzioni relative).

1.2 Afferrare I'imbottitura SX del guanciale e tirare verso I'interno del casco per sganciare i bottoni
di fissaggio posti sul retro. Sfilare la linguetta laterale situata tra la guarnizione di bordo e la calot-
ta interna, staccare tutto il guanciale dal casco (Fig. 10 A).
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1.3 Ripetere le operazioni 1.2 sul guanciale DX.

1.4 Sganciare la linguetta posteriore di fissaggio sinistro dal supporto fissato alla calotta interna
deformando leggermente la guarnizione di bordo della calotta e tirando leggermente I'imbottitu-
ra di conforto verso I'interno, in corrispondenza della nuca (Fig. 11). Successivamente ripetere
I'operazione anche con la linguetta centrale e con la linguetta posteriore destra.

1.5 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la linguetta della cuf-
fia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo (Fig. 12), quindi ripetere I'operazione
anche con la linguetta frontale centrale e quella destra.

1.6 Togliere completamente la cuffia dal casco.

2 MONTAGGIO

2.1 Inserire correttamente la cuffia all'interno del casco facendola adagiare bene sul fondo.

2.2 Infilare la linguetta frontale sinistra nella sede presente sul supporto fissato alla calotta interna in
polistirolo e spingerla verso il basso sino ad agganciarla completamente (Fig. 12). Ripetere poi
I'operazione anche con la linguetta frontale centrale e quella destra.

2.3 Infilare le linguette posteriori destra, centrale e sinistra della cuffia nelle rispettive sedi del sup-
porto posto nella zona nuca (Fig. 11). Per effettuare questa operazione, deformare leggermente
la guarnizione di bordo della calotta e spingere le linguette sino ad agganciarle completamente
al supporto.

N. B: Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed abbassando il VPS il

cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripetere le operazioni 1.5 e 2.2.

2.4 Infilare il sottogola nell’apposito passaggio dell'imbottitura del guanciale; inserire la linguetta in
plastica rigida posteriore dell'imbottitura del guanciale sotto la guarnizione di bordo della calot-
ta, tra il guanciale e la calotta interna.

2.5 Controllare che I'imbottitura del guanciale sia nella sua posizione corretta in modo che i bottoni
automatici si trovino tutti in corrispondenza delle loro sedi.

2.6 Inserire completamente la linguetta rigida fino all'incastro sotto il bordo base e agganciare i tre
bottoni (Fig. 10 A).

2.7 Inserire la linguetta anteriore del guanciale tra la mentoniera e la guarnizione del bordo base
(Fig. 10 B).

Attenzione: i bottoni sono agganciati solo quando si sente lo scatto.

2.8 Verificare che il cinturino esca bene dall’imbottitura del guanciale.

2.9 Ripetere le operazioni da 2.4 a 2.7 sull'altro lato del guanciale.

ATTENZIONE!!

- Estrarre I'imbottitura solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la sua imbottitura
interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Limbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assorbire gli urti
mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a temperatura
ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

8



e EYEWEAR ADAPTIVE

Il nuovo ed esclusivo Eyewear Adaptive (EA) € pensato per il comfort dei portatori d’occhiale. In modo

semplice e veloce, EA consente di ricavare nel guanciale, uno spazio per le astine degli occhiali.

II sistema & reversibile. E cioé possibile riportare i guanciali nella configurazione iniziale.

Per godere del comfort del casco anche con gli occhiali:

1. Rimuovere i guanciali dal casco (si faccia riferimento al paragrafo “imbottitura di conforto inter-
na amovibile”, sezione “smontaggio”, punti 1.1, 1.2 e 1.3).

2. Aprire il guanciale SX (Fig. 10 C), estrarre I'imbottitura interna nella parte alta e staccare la parte
fustellata.

3. Reinserire correttamente I'imbottitura interna nel guanciale e richiudere lo stesso.

4. Ripetere le operazioni 2 e 3 sul guanciale DX.

5. Rimontare i guanciali sul casco (si faccia riferimento al paragrafo “imbottitura di conforto interna
amovibile”, sezione “montaggio”, punti da 2.4 a 2.9).

Per ripristinare le condizioni iniziali:

1. Rimuovere i guanciali dal casco (si faccia riferimento al paragrafo “imbottitura di conforto inter-
na amovibile”, sezione “smontaggio”, punti 1.1, 1.2 e 1.3).

2. Aprire il guanciale SX (Fig. 10 D) e inserire I'imbottitura fustellata, precedentemente rimossa, nella

parte alta.

Reinserire correttamente I'imbottitura interna nel guanciale e richiudere lo stesso.

Ripetere le operazioni 2 e 3 sul guanciale DX.

5. Rimontare i guanciali sul casco (si faccia riferimento al paragrafo “imbottitura di conforto interna
amovibile”, sezione “montaggio”, punti da 2.4 a 2.9).
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SISTEMA DI VENTILAZIONE SUPERIORE (Fig. 13)

Linnovativo sistema di ventilazione superiore consente di convogliare I'aria all'interno della calotta:
- Posizione A (con tasto posto avanti) sistema di ventilazione chiusa.

- Posizione B (con tasto posto indietro) convoglia I'aria verso I'interno della calotta.

ESTRATTORE POSTERIORE (Fig. 14)
L'estrattore posteriore, posto sotto lo spoiler, assicura un’ottimale dissipazione del calore.

SISTEMA DI VENTILAZIONE INFERIORE (Fig. 15)

Linnovativo sistema di ventilazione inferiore & comandato da un pratico e maneggevole dispositivo
che, posizionato nella parte inferiore della mentoniera permette di convogliare I'aria direttamente sulla
visiera, per limitarne I'appannamento e la formazione di condensa:

- Posizione A (con tasto posto in basso) sistema di ventilazione chiusa.

- Posizione B (con tasto posto verso I'alto) convoglia I'aria verso I'interno della calotta.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

e IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

¢ USING THE HELMET

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use
therefore equal protection is not guaranteed for any use different from the intend-
ed one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

¢ CHOOSING THE HELMET

e:

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:

- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.
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Retention System:

The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.
The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

VISOR:

If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

Do not paint nor apply stickers.

The visor can be used only for the intended helmet model.

MAINTENANCE AND CLEANING

Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received

violent impacts, are to be replaced.

Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances

without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to

clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays

and/or heat sources.

Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which

may:

¢ Irreparably damage the helmet

* Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective
treatment.

T
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INSTRUCTIONS FOR USE
¢ VISOR MECHANISM SYSTEM

1 DISASSEMBLY

1.1 Open the visor completely.

1.2 By pressing the visor release button (A), slide the visor forwards until you hear a click (Fig. 1).

1.3 Release the visor fastenings (B1 and B2) from their seat (Fig. 2).

1.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

2 ASSEMBLY

2.1 Set the visor in open position by placing the visor fastenings (B1 and B2) into their seats in
the visor mechanism (Fig. 2).

2.2 Insert fastening B1 in the housing provided and press the visor against the shell in line with
fastening B2.

2.3 Slide the visor backwards until the visor locks into place.

2.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

WARNING!

- After each assembly or disassembly procedure of the different parts, check that the visor
mechanism works properly by pulling the visor up and down; if necessary, repeat the steps
described above.

- Do not remove the visor pulling up/down mechanisms from the shell.

- If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such mechanisms get
damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

« IPINLOCK™

(Available as standard or optional accessory)

1 PINLOCK® INNER VISOR ASSEMBLY

1.1 Remove the visor.

1.2 Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjustment exter-
nal levers are turned inwards.

1.3 Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed profile of the
Pinlock® inner visor should be in contact with the inner surface of the visor.

1.4 Insert one side of the Pinlock® inner visor on one of the visor pins and hold it in position
(Fig. 3).

1.5 Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second pin (Fig. 4).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the entire silicone-
sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Fit the visor in the helmet.

CHECKING AND ADJUSTING THE INNER VISOR STRETCHING

Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that both visors are
correctly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers simultane-
ously upwards to increase the stretch (Fig. 5). This operation must be carried out gradually. The
maximum stretch is achieved when the pin adjustment external levers are turned outwards.
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WARNING!

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both surfaces.
Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be replaced.
Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from moving and
scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check both for system
correct assembly and stretching.

An excessive and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence against visor
surface and/or permanent deformations with subsequent inability to perform following adju-
stments correctly.

The extended use under special weather conditions may reduce system performance and result
in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In this case, remove the inner
visor from the helmet visor and dry it with dry and lukewarm air to restore system efficiency.
Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low temperatures,
and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain) and intense and pro-
longed use may affect the performance of the system and cause the fogging or formation of con-
densation on the inner visor.

In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the inner visor
from the helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same procedure must be
applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has formed up as a consequence of
the conditions described above.

2 PINLOCK® INNER VISOR DISASSEMBLY

2.1 Remove the visor equipped with Pinlock® inner visor.

2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 4).
2.3 Release the visor.

MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently clean it with
neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry in a venti-
lated and dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) is a LEXAN® - moulded sun screen
with scratch-resistant and fog-resistant treatment.

Using it is very simple and practical: Just lower it to activate it or lift it to remove it from the
field of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and short-
er town trips.

Moreover, the fastening system allows you to assemble and disassemble the sun screen without
any tools to allow ordinary maintenance and cleaning operations.

VPS operation

The VPS mechanism allows activating the sunscreen by simply lowering it until it partially covers
the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance reduction is achieved. At any
time, independent of the visor, the VPS can be deactivated with a simple movement and easily
pulled up to restore the normal conditions of visibility and protection guaranteed by the approved
helmet visor.
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To deactivate the VPS, rotate the slider upwards (Fig. 6 A) until you hear the click, which means
the slider and VPS are correctly in place.

To activate the VPS, rotate the slider towards the bottom of the helmet (Fig. 6 B) until you hear
the click, which means the slider and VPS are correctly in place.

The VPS has been designed to ensure an easy, quick and tool-free disassembly.

Precautions for use

The current approval standards (ECE22-05) state that the minimum light transmittance levels
must be greater than 80% when riding at night and not less than 50% when riding during the day.
For this reason, when riding during the day under particularly bright weather conditions, e.g. very
strong sunlight caused by high intensity and/or incidence of the sunbeams, the use of sunglass-
es - which have a transmittance much lower than 50% - turns out to be advisable, if not absolute-
ly necessary, to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses reduce the risk of direct dazzling as
opposed to the use of mere approved visors. However, the use of sunglasses makes it difficult to
perform in emergency situations when the maximum visibility range of the visor must be quickly
restored. Just think, for example, of what happens when you enter a tunnel or when unexpected
changes in environmental brightness occur. Thanks to its operating mechanism, the VPS makes
these operations much easier.

WARNING

- The VPS can be used only during the day and under the environmental conditions described
before.

- At night and/or in poor visibility conditions, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different weather/environ-
mental conditions and/or to the above mentioned recommendations for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved standard visor,
which has a transmittance value greater than 80%.

- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by the visor, it
has to be used only when the helmet visor is pulled down.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order to avoid
scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- Always check the correct VPS operation and in case of malfunctioning do not use the helmet
and contact immediately a Nolan authorized dealer.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS and visor mainte-
nance and cleaning operations.

- The VPS scratch-resistant and fog-resistant treatment highly reduces fogging. Protracted
periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause fogging and/or for-
mation of condensation on the VPS, which entails a reduction of visibility and/or sharpness
of vision: in this case, deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch-resistant and fog-resistant
treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility: in this case,
deactivate the VPS.

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temperatures or heat
sources. In this case, contaminations caused by contact with other materials might occur.
These contaminations will cause marks and stains to develop. In these cases (e.g. when the
helmet is kept in the top case on hot days), it is recommended to make sure the visor is not
touching other materials.
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VPS DISASSEMBLY INSTRUCTIONS

To remove the VPS system from the helmet, open the visor and lower the VPS by rotating the side
slider towards the bottom of the helmet (Fig. 6 B).

Hold the left lateral part of the VPS and lift the VPS to the outside of the helmet (Fig. 7).

Repeat the same steps on the right side of the helmet (Fig. 8).

VPS ASSEMBLY INSTRUCTIONS

To fit the VPS system from the helmet, open the visor and make sure the side slider is placed

towards the bottom of the helmet (Fig. 6 B).

Insert the VPS right end into the right side guide until the grip pawl is hooked in shell housing

(Fig. 8).

Repeat the same steps on the left side (Fig. 7).

Check the correct VPS operation by rotating the left side slider upwards (Fig. 6 A) and towards

the bottom of the helmet (Fig. 6 B) until you hear the clicks meaning that it is in the relevant

positions.

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

- If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or malfunctioning, please
contact a Nolan authorised dealer.

- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

WARNING
- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by the visor, it
has to be used only when the helmet visor is pulled down.

e WIND PROTECTOR

(Available as standard or optional accessory)
This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces infiltrations of air under the chin.

1 ASSEMBLY

1.1 Remove the left front cheek pad flap between the chin guard and the base edge trim
(Fig. 10 B).

1.2 After inserting the front section of the wind protector between the EPS inner chin guard and
the outer shell, slide the wind protector counter-clockwise as shown in Fig. 9.A.

1.3 Insert the left front cheek pad flap between the chin guard and the base edge trim (Fig. 10 B).

2 DISASSEMBLY

2.1 Remove the left front cheek pad flap between the chin guard and the base edge trim
(Fig. 10 B).

2.2 Remove the wind protector clockwise as shown in Fig. 9 B.

2.3 Insert the left front cheek pad flap between the chin guard and the base edge trim (Fig. 10 B).

WARNING!!!

The Wind Protector is easily removable. You can check the correct assembly of this accessory by
pulling it gently towards the inner part of the helmet with your thumb and forefinger. If it moves,
repeat the assembling steps.
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¢ REMOVABLE INNER COMFORT PADDING
(Only for versions equipped with removable inner padding)
To remove and/or reassemble the inner comfort padding, lift the VPS (Fig 6 A).

1 REMOVAL

1.1 Pull up the visor and unfasten the chin strap (see relative instructions).

1.2 Take hold of the left cheek pad and pull towards the inside of the helmet to undo the snap
fasteners on the back. Pull out the side flap located between the sealing edge and the inner
shell, detach all of the cheek pad from the helmet (Fig. 10 A).

1.3 Repeat steps 1.2 on the right cheek pad.

1.4 Release the left rear fastening flap from the support fixed to the inner shell by slightly deform-
ing the shell sealing edge and slightly pulling the comfort padding in the helmet neck-ring
area towards the inside (Fig. 11).

Then repeat the same steps to remove the central flap as well as the right rear flap.

1.5 Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the liner flap from
the support fixed to the inner polystyrene shell (Fig. 12). Repeat the same steps to remove
the right and central front flap.

1.6 Completely remove the liner from the helmet.

2 ASSEMBLY

2.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

2.2 Insert the left front flap into the seat on the support fixed to the polystyrene inner shell and
push it slightly downwards until it is completely locked (Fig. 12). Follow the same steps for
the right and central front flap.

2.3 Insert the rear right, central and left flaps of the liner into the relevant support seats in the hel-
met neck-ring area (Fig. 11). To perform this step, act as follows: Slightly deform the shell
sealing edge and push the flaps until they are completely hooked to the support.

Note: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering the VPS. These

movements should be smooth. If this is not the case, repeat the steps 1.5 and 2.2.

2.4 Insert the chin strap into the appropriate space on the cheek pad; insert the back hard
plastic flap of the cheek pad under the shell sealing edge, between the cheek pad and the
inner shell.

2.5 Make sure that the cheek pad is in the correct position so that all the snap buttons are in line
with their housings.

2.6 Insert the hard flap all the way into the groove under the base edge and hook the three but-
tons (Fig.10 A).

2.7 Insert the front cheek pad flap between the chin guard and the base edge trim (Fig.10 B).

Warning: The buttons are not hooked until a click is heard.

2.8 Check that the strap comes out properly from the cheek pad.

2.9 Repeat steps 2.4 to 2.7 on the other side of the cheek pad.

WARNING!!

- Remove the padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not been cor-
rectly and completely restored.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse off with cold water and dry up at room temperature away from direct sunrays.

- Never machine-wash the inner comfort padding.
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- The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change or get par-
tially destroyed to help absorb shocks.

- Use a wet cloth to clean it and let it dry at room temperature away from direct sunrays.

- Do not modify the helmet's internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

* EYEWEAR ADAPTIVE

The new and exclusive Eyewear Adaptive (EA) is designed for the comfort of eyeglass wearers. In

a quick and easy way, EA allows us to obtain a space in the cheek pads for the glasses temples.

The system is reversible, so the cheek pads can be returned to the initial configuration.

To enjoy the comfort of the helmet with glasses:

1. Remove the cheek pads from the helmet (please refer to paragraph “removable inner com-
fort padding”, section “removal”, 1.1, 1.2 and 1.3).

2. Open the LEFT cheek pad (Figure 10 C), remove the inner padding at the top and remove the
die cut part.

3. Reinsert the inner padding correctly and close the cheek pad.

4. Repeat steps 2 and 3 on the RIGHT cheek pad.

5. Replace the cheek pads on the helmet (please refer to paragraph “removable inner comfort
padding”, section “assembly”, from 2.4 to 2.9).

To restore the initial conditions:

1. Remove the cheek pads from the helmet (please refer to paragraph “removable inner com-
fort padding”, section “removal”, 1.1, 1.2 ¢ 1.3).

2. Open the LEFT cheek pad (Figure 10 D) and insert the die cut padding, which had previous-

ly been removed, at the top of it.

Reinsert the inner padding correctly and close the cheek pad.

Repeat steps 2 and 3 on the RIGHT cheek pad.

Replace the cheek pads on the helmet (please refer to paragraph “removable inner comfort

padding”, section “assembly”, from 2.4 to 2.9).
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TOP VENTILATION SYSTEM (Fig. 13)

The innovative top ventilation system allows conveying air into the shell:
- A position (button on the front) ventilation system closed.

- B position (button on the back) conveys air into the shell.

REAR EXTRACTOR (Fig. 14)
The rear extractor, located under the spoiler, ensures optimal heat dissipation.

LOWER VENTILATION SYSTEM (Fig. 15)

The innovative lower ventilation system is controlled by a practical, easy to handle device that,
located on the bottom of the chin guard, allows conveying air directly to the visor to limit fogging
and formation of condensation:

- A position (button downwards) ventilation system closed.

- B position (button upwards) conveys air into the shell.



a WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
méBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebo-
tene Schutz sich verringern, und somit Ihre Unversehrtheit nicht mehr gewahr-
leistet sein.

¢ VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen
und —schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tédlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhéngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
groBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehérteile die eigens fir Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

¢ HELMWAHL

GroBe:

- um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéh-
len, der sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen
muss er vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms:

- versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (Abb. A)
gezeigt, abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die ein-
wirkenden Kréfte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall
eines Unfalls zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flihren.

- Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlange
oder wéhlen Sie eine andere HelmgréBe. Wiederholen Sie den Test.

Riickhaltesystem:

- Das Ruckhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardléange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

- Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie mdglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

- Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlau-
ben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

- Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat aus-
schlieBlich die Funktion, das Flattern des Endstiicks zu verhindern, nachdem er kor-
rekt festgeschnallt worden ist.

¢ VISIER

- Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

- Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

- Das Visier ist ausschlieBlich fur das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

e INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch einige tbliche chemische Substanzen
ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung
des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei
Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

- Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, L6sungsmittel oder andere
chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:
¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen
¢ die optischen Eigenschaften verdndern, die mechanischen Eigenschaften verringern

und die Schutzbehandlung des Visiers schwéchen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG
*  VISIERMECHANIK

1 ABNAHME

1.1 Das Visier vollstandig 6ffnen.

1.2 Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedriickt halten und das Visier bis zum Auslésen nach
vorne schieben (Abb. 1).

1.3 Die Visierhaken (B1 und B2) aus ihrer Vertiefung l6sen (Abb. 2).

1.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

2 MONTAGE

2.1 Das Visier in geoffneter Stellung halten und die Visierhaken (B1 und B2) an den in der
Visiermechanik vorgesehenen Vertiefungen anlegen (Abb. 2).

2.2 Den Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einfiihren und das Visier am Haken B2 gegen
die Schale driicken.

2.3 Das Visier so weit nach hinten schieben, bis das Verschlusssystem einrastet.

2.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

ACHTUNG!

- Nach jedem Abnehmen bzw. Anbringen der verschiedenen Teile ist zu kontrollieren, ob die
Visiermechanik korrekt funktioniert. Dazu ist das Visier zu &ffnen und zu schlieBen.
Andernfalls sind die oben beschriebenen Vorgange zu wiederholen.

- Die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers nicht von der Schale ablésen.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen oder Beschadigungen auf-
weisen, wenden Sie sich an einen Nolan-Vertragshéndler.

© IPINLOCK

(SerienmdBig oder als optionales Zubehér erhéltlich)

1 ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

1.1 Das Visier abnehmen.

1.2 Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren Einstellhebel
der Zapfen nach innen gerichtet sind.

1.3 Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des
Innenvisiers Pinlock® muss auf der Innenflache des Visiers aufliegen.

1.4 Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers einstecken und in
dieser Position halten (Abb. 3).

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® auf dem anderen Zapfen
aufstecken (Abb. 4).

1.6 Das Visier loslassen.

1.7 Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und Uberprifen, ob das gesamte
Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

1.8 Das Visier auf dem Helm anbringen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert wurde. Das Visier
und das Innenvisier diirfen nicht gegeneinander verrutschen. Sollte das Innenvisier nicht fest am
Visier anliegen, die beiden &uBeren Einstellhebel gleichzeitig stufenweise und nicht zu stark nach
oben drehen, um die Haftung zu verbessern (Abb. 5). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn
die duBeren Einstellhebel der Zapfen nach auBen gerichtet sind.
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ACHTUNG!!!

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer auf beiden
Oberflachen verursachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere kdnnen die Sicht beeintréchtigen und mis-
sen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers regelméaBig kontrollieren, um zu vermeiden, dass es verrutscht und
dabei beide Fléchen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich zwischen
Visier und Innenvisier Kondenswasser, miissen die Montage und die Haftung des Systems tiber-
prift werden.

Wird das Innenvisier (ibermé&Big stark und vorzeitig gegen die Visierflache gedriickt, kann es zu
einer (ibermaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu bleibenden Verformungen
kommen, und eine nachtréagliche korrekte Einstellung ist nicht mehr méglich.

Eine langere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die Wirksamkeit des
Systems beeintrdchtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw. zur Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier fihren. Um in einem solchen Fall die Funktionstiichtigkeit
des Systems wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit
trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plétzliche
Temperaturwechsel oder starker Regen) und die intensive und lange Benutzung kann die Effizienz
des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf dem
Innenvisier verursacht werden.

Um in derartigen Situationen die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der Benutzung wieder-
herzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer
Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen Situationen sollte auch der Helm getrocknet
werden, um die eventuell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

2 ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.

2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen I6sen (Abb. 4).
2.3 Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten weichen Tuch
vorsichtig mit flissiger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter flieBendem Wasser absptilen.
Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der Benutzung an
einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.

Nicht in der Nahe von Wéarmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Keine Losungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das neue und exklusive Vision Protection System (VPS) besteht aus einem Sonnenschutz
aus LEXAN® mit scratch-resistant/fog-resistant, der einfach und bequem zu benutzen ist: Er
muss bei Bedarf nur abgesenkt und anschlieBend wieder angehoben werden, um aus dem
Gesichtsfeld entfernt zu werden. Nitzlich in allen Fahrsituationen, auf langen auBerstédtischen
Strecken oder auf Kurzstrecken in der Stadt.

Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dariiber hinaus die einfache Anbringung und
Abnahme des Sonnenschutzschildes fiir die normalen Vorgange zur Pflege und Reinigung ohne
Werkzeug.
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Funktionsprinzip des VPS

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewegung nach unten
gezogen werden, bis er teilweise das Gesichtsfeld des Visiers bedeckt, und reduziert dann in
gewiinschter Weise die Lichtdurchlassigkeit. Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen
Handbewegung und unabhangig vom Visier nach oben geschoben werden, um die normalen
Sichtbedingungen und den Schutz des zugelassenen Visiers des Helms wiederherzustellen.

Um das VPS zu deaktivieren, den Schieber nach oben drehen (Abb. 6 A), bis ein Einrasten zu héren
ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.

Um das VPS zu aktivieren, den Schieber zur Unterseite des Helms drehen (Abb. 6 B), bis ein
Einrasten zu horen ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.

Das VPS wurde so entwickelt, dass es einfach und schnell und ohne die Verwendung von Werkzeug
vom Helm abgenommen werden kann.

VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau der
Lichtdurchl&ssigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als 80%, bei Fahrten untertags
nicht weniger als 50% betragen darf. Dadurch miissen haufig oder gar immer Sonnenbrillen benutzt
werden, durch die die Lichtdurchldssigkeit wéhrend Fahrten bei Tageslicht mit Wetter- und
Umgebungsbedingungen mit speziellem Licht, beispielsweise bei starker Helligkeit durch eine hohe
Intensitét und/oder einen ungtinstigen Einfallswinkel der Sonnenstrahlen, auf einen Wert weit unter 50
% reduziert wird, um die Ermiidung der Augen bei langen Strecken oder die Gefahr der direkten
Blendung gegenliber dem alleinigen Einsatz der zugelassenen Visiere zu vermindern. Die Verwendung
von Sonnenbrillen kann jedoch zu besonders problematischen Situationen fiihren, wenn die maxima-
le Lichtdurchldssigkeit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden muss, weil man z.B. in einen
Tunnel einfahrt, oder ganz allgemein, wenn sich die Helligkeit der Umgebung haufig &ndert. Durch den
Funktionsmechanismus des VPS sind diese Vorgénge jedoch einfach umzusetzen.

ACHTUNG

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwéhnten Umgebungsbedingungen
abgesenkt werden.

- Das VPS MUSS wahrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt werden.

- Stets Uberpriifen, ob die Stellung des VPS den verschiedenen Wetterbedingungen und/oder den
oben aufgefiihrten Gebrauchsempfehlungen angepasst ist.

- Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelassenen serienméBigen
Visier empfohlen, das Uber einen Lichtdurchl@ssigkeitswert von mehr als 80% verflgt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der Absenkung des VPS
keine Kratzer und/oder tibermaBiger Verschlei desselben verursacht werden.

- Furdie Pflege und die Reinigung des VPS und des Visiers siehe entsprechenden Abschnitt in der
Gebrauchsanleitung des Helms.

- Durch die Behandlung scratch-resistant/fog-resistant des VPS wird die Beschlagungsneigung
betréchtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig schlechte Wetterbedingungen oder kritische
Umgebungsbedingungen vor, kann das VPS dennoch beschlagen und/oder es bildet sich
Kondenswasser, und die Sicht und/oder Sichtscharfe werden reduziert: In diesem Falle muss
das VPS deaktiviert werden.

- BeiRegen fiihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit Behandlung scratch-resi-
stant/fog-resistant zu einer schnellen Reduzierung der Sichtschérfe und damit zur Beeintrachtigung
der Gesamtsichtbedingungen: In diesem Falle muss das VPS deaktiviert werden.

- Die besondere fog-resistant des VPS ist im Allgemeinen empfindlich gegentiber hohen
Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann es im Kontakt mit anderen Materialien
zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Flecken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen,
in solchen Situationen (wie bspw. an sehr heiBen Tagen im Gepéckkoffer) darauf zu achten, dass
das Visier nicht mit anderen Materialien in Beriihrung kommt.
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ANLEITUNG FUR DIE ABNAHME DES VPS

Um das VPS vom Helm abzunehmen, das Visier des Helms 6ffnen und den seitlichen Schieber zur
Unterseite des Helms drehen, um das VPS abzusenken (Abb. 6 B).

Den linken Seitenteil des VPS fassen und das VPS zur AuBenseite des Helms ziehen (Abb. 7).

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen (Abb. 8).

MONTAGEANLEITUNG DES VPS

Um das VPS am Helm anzubringen, das Visier des Helms 6ffnen und Uberpriifen, ob der seitliche

Schieber zur Unterseite des Helms gerichtet ist (Abb. 6 B).

Das rechte Ende des VPS in die seitliche rechte Fiihrung einschieben, bis es in der Vertiefung der

Schale einrastet (Abb. 8).

Den gleichen Vorgang auf der linken Seite wiederholen (Abb. 7).

Priifen, ob das VPS richtig funktioniert. Dazu den linken seitlichen Schieber zur Oberseite (Abb. 6 A)

und zur Unterseite des Helms drehen (Abb. 6 B), bis das Einrasten in den jeweiligen Stellungen zu

héren ist.

Gegebenenfalls die beschriebenen Schritte wiederholen.

- Solite die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers bzw. des VPS Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.

- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht korrekt montiert ist.

ACHTUNG
- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit abgesenktem
Helmvisier verwendet werden.

e WIND PROTECTOR

(SerienméBig oder als optionales Zubehdr erhéltlich)
Dieses Zubehdr verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des Helms.
Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert das Eindringen der Luft unter dem Kinn.

1 MONTAGE

1.1 Die vordere Lasche der Wangenpolsterung LINKS zwischen Kinnteil und demKantenschutz her-
ausziehen (Abb. 10 B).

1.2 Nachdem der vordere Teil des Windabweisers zwischen dem Kinnteil EPS innen und der
AuBenschale eingesteckt wurde, den Windabweiser im Gegenuhrzeigersinn verschieben, wie in
Abb. 9A gezeigt.

1.3 Die vordere Lasche der Wangenpolsterung LINKS zwischen Kinnteil und dem Kantenschutz ein-
stecken (Abb. 10 B).

2 ABNAHME

2.1 Die vordere Lasche der Wangenpolsterung LINKS zwischen Kinnteil und dem Kantenschutz her-
ausziehen (Abb. 10 B).

2.2 Den Windabweiser entsprechend Abb. 9B im Uhrzeigersinn herausziehen.

2.3 Die vordere Lasche der Wangenpolsterung LINKS zwischen Kinnteil und dem Kantenschutz ein-
stecken (Abb. 10 B).

ACHTUNG!!

Der Windabweiser ist leicht abnehmbar. Der richtige Sitz dieses Zubehérs wird tiberpriift, indem es
sanft mit Daumen und Zeigefinger zur Helminnenseite gezogen wird. Lést er sich dabei ab, muss die
Montage wiederholt werden.

¢ HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG
(nur fur Ausfiihrungen mit herausnehmbarer Innenpolsterung)
Zum Herausnehmen und/oder Einsetzen der Komfortpolsterung das VPS hochklappen (Abb. 6 A).
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1 ABNAHME

1.1 Das Visier 6ffnen und den Kinnriemen &ffnen (siehe entsprechende Anleitung).

1.2 Die linke Wangenpolsterung fassen und zur Helminnenseite ziehen, bis sich die hinten ange-
brachten Befestigungskndpfe I6sen. Die Seitenlasche zwischen dem Kantenschutz und der
Innenschale herausziehen und die komplette Wangenpolsterung aus dem Helm herausnehmen
(Abb. 10 A).

1.3 Die Vorgénge von 1.2 bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

1.4 Die linke hintere Befestigungslasche aus der an der Innenschale befestigten Halterung I6sen,
indem die Schalendichtung leicht verformt und die Komfortpolsterung im Bereich des Nackens
leicht nach innen gezogen wird (Abb. 11).

Nachfolgend den Vorgang bei der mittleren und der rechten hinteren Lasche wiederholen.

1.5 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die Lasche der Polsterung aus der
an der Innenschale aus Polystyrol (Abb. 12) befestigten Halterung herauszuziehen, dann diesen
Vorgang auch fir die mittlere Frontlasche und die rechte Lasche wiederholen.

1.6 Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

2 MONTAGE

2.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut anliegt.

2.2 Die linke vordere Lasche in die Aufnahme auf der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten
Halterung einziehen und nach unten driicken, bis sie vollstandig befestigt ist (Abb. 12). Den
Vorgang bei der vorderen mittleren und der rechten Lasche wiederholen.

2.3 Die hintere rechte, mittlere und linke Lasche der Komfortpolsterung in die entsprechenden
Vertiefungen der Halterung im Nackenbereich einstecken (Abb. 11). Dazu die Dichtung am
Schalenrand leicht wegbiegen und auf die Laschen driicken, bis sie vollstandig in der Halterung
einrasten.

Hinweis: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung tberpriifen, indem das VPS nach

oben geschoben und abgesenkt wird: diese Bewegung muss ohne Behinderung mdglich sein.

Gegebenenfalls sind die Schritte 1.5 und 2.2 zu wiederholen.

2.4 Den Kinnriemen in die entsprechende Offnung der Wangenpolsterung einfiihren; die hintere
Hartplastiklasche der Wangenpolsterung unter der Dichtung am Schalenrand zwischen
Wangenpolsterung und Innenschale hineinstecken.

2.5 Kontrollieren, ob die Wangenpolsterung richtig liegt, d.h. ob sich alle Druckknépfe in Uberein-
stimmung mit ihren Befestigungsaufnahmen befinden.

2.6 Die Kunststofflasche nun bis zum Einrasten unter den Kantenschutz einstecken und die vier
Knopfe befestigen (Abb. 10 A).

2.7 Die vordere Lasche der Wangenpolsterung zwischen Kinnteil und dem Kantenschutz hineinstek-
ken (Abb. 10 B).

Achtung: Die Kndpfe sind nur dann befestigt, wenn sie horbar einrasten.

2.8 Sicherstellen, dass der Riemen richtig aus dem Wangenpolster austritt.

2.9 Die Schritte 2.4 bis 2.7 bei der anderen Wangenpolsterung wiederholen.

ACHTUNG"'
Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, ohne die Komfortpolsterung und die Wangenpolsterungen wie-
der vollstandig und korrekt eingebaut zu haben.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur nicht hdher
als 30° C.

- Die Polsterung mit kaltem Wasser sptilen und vor Sonne geschiitzt bei Zimmertemperatur trock-
nen lassen.

- Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Beim fir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht deformierbares
Material, das StoBe Uber die Formverénderung oder die teilweise Zerstérung absorbiert.
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- Fur die Reinigung ausschlieBlich ein feuchtes Tuch benutzen, dann bei Raumtemperatur und vor
Sonne geschitzt trocknen lassen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschédigen.

- Die oben aufgefiihrten Schritte miissen ohne den Einsatz von Werkzeugen ausgefiihrt werden.

e EYEWEAR ADAPTIVE

Der neue und exklusive Eyewear Adaptive (EA) Helm garantiert jenen Komfort, auf den Brillentrager

immer schon gewartet haben. Auf einfache und schnelle Art und Weise kann in der

Wangenpolsterung der fiir die Brillenbligel notwendige Raum geschaffen werden.

Das System ist reversibel, d.h. die Wangenpolsterungen kénnen wieder in den Ursprungszustand

zuriickgesetzt werden.

Damit auch fiir Brillentréger der groBte Tragekomfort gewéhrleistet werden kann, geht man folgen-

dermaBen vor:

1. Die Wangenpolsterungen aus dem Helm herausnehmen (siehe Absatz ,Herausnehmbare innere
Komfortpolsterung, Abschnitt ,Abnahme*, Punkt 1.1, 1.2 und 1.3).

2. Linke Wangenpolsterung &ffnen (Abb. 10 C), den im oberen Teil vorhandenen Innenpolster her-
ausnehmen und das gestanzte Teil entfernen.

3. Die Innenpolsterung wieder in die Wangenpolsterung einsetzen und diese schlieBen.

4. Die Vorgénge von Punkt 2 und 3 auch auf der rechten Wangenpolsterung durchfihren.

5. Die Wangenpolsterung wieder in den Helm einsetzen (siehe Absatz ,Herausnehmbare innere
Komfortpolsterung*, Abschnitt ,Montage®, Punkt 2.4 bis 2.9).

Um den Ursprungszustand wiederherzustellen, geht man folgendermaBen vor:

1. Die Wangenpolsterungen aus dem Helm herausnehmen (siehe Absatz ,Herausnehmbare innere
Komfortpolsterung, Abschnitt ,Abnahme*, Punkt 1.1, 1.2 und 1.3).

2. Linke Wangenpolsterung &ffnen (Abb. 10 D) und das vorher entfernte, gestanzte Teil wieder im
oberen Helmteil einsetzen.

3. Die Innenpolsterung wieder vorschriftsgemaB in die Wangenpolsterung einsetzen und diese

schlieBen.

Die Vorgénge von Punkt 2 und 3 auch auf der rechten Wangenpolsterung durchfihren.

Die Wangenpolsterung wieder in den Helm einsetzen (siehe Absatz ,Herausnehmbare innere

Komfortpolsterung*, Abschnitt ,Montage®, Punkt 2.4 bis 2.9).

o~

OBERES BELUFTUNGSSYSTEM (Abb. 13)

Das innovative obere Belliftungssystem ermdglicht es, die Luft in das Innere der Schale zu leiten:
- Position A (mit nach vorn gestellter Taste) Beliftungssystem geschlossen.

- Stellung B (mit der Taste nach hinten) leitet die Luft in das Innere der Schale.

HINTERER LUFTABSAUGER (Abb. 14)
Der hintere Luftabsauger, der sich hinter dem Spoiler befindet, gewahrleistet eine optimale
Wérmeableitung.

UNTERES BELUFTUNGSSYSTEM (Abb. 15)

Das innovative untere Belliftungssystem wird Uber eine praktische, einfache Vorrichtung im unte-
ren Bereich des Kinnteils gesteuert und ermdglicht die direkte Luftzufuhr zum Visier, um

das Beschlagen und die Bildung von Kondenswasser gering zu halten:

- Position A (mit nach unten gestellter Taste) Bellftungssystem geschlossen.

- Position B (mit nach oben gestellter Taste) leitet die Luft ins Innere der Schale.
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FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D'UTILISATION

e IMPORTANT !

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et donc votre sécurité.

e EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congu pour I’'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systeme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirénes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modeéle
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

e CHOIX DU CASQUE

Taille :

- pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s'adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de facon a
garantir un confort optimal.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu'’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement :

- apres avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d'enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d'accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire |'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne l'avez
pas attaché parfaitement.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau |'essai.

Systéme de fixation :

- Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

- la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

¢ ECRAN

- Sil’écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran
doit étre remplacé.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

- L'écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il & été congu.

e ENTRETIEN ET NETTOYAGE

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I’écran, n’utilisez que de I’eau tiéde et du savon neutre ; sécher
a température ambiante, a Iabri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irremédiablement le casque
¢ modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le trai-

tement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION
o SYSTEME MECANISME DE LECRAN

DEMONTAGE

Ouvrir completement I'écran.

En gardant la touche de déblocage de I'écran (A) appuyée, faire coulisser I'écran vers I'avant
jusqu’au déclic (Fig. 1).

Dégager les crochets de I'écran (B1 et B2) de leurs logements (Fig. 2).

Répéter les opérations précédentes sur I'autre coté du casque.

MONTAGE

Placer I'écran en position ouverte en faisant coincider les crochets de I'écran (B1 et B2) avec les

logements prévus sur le mécanisme de I'écran (Fig. 2).

2.2 Introduire le crochet B1 dans le logement correspondant et appuyer I'écran contre la calotte au
niveau du crochet B2.

2.3 Faire coulisser I'écran en arriere en déclenchant le systeme de blocage de I'écran.

2.4 Répéter les opérations précédentes sur 'autre coté du casque.

ATTENTION !

- Aprés chaque opération de démontage et de montage des différents éléments, veiller a ce que
le fonctionnement du mécanisme de I'écran soit correct en I'ouvrant et en le fermant ; s'il s’avére
nécessaire, répéter les opérations décrites ci-dessus.

- Ne pas oter les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I'écran de la calotte.

- Siles mécanismes d’ouverture et de fermeture de I'écran s’averent défectueux ou endomma-
gés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

+ IPINLOCK"

(Disponible de série ou comme accessoire en option)

MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

Démonter I'écran.

S'assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et vérifier si les leviers externes de

réglage des goupilles sont placés vers I'intérieur.

Poser le petit écran interne Pinlock® sur I'écran. ATTENTION : le profil en silicone du petit écran

Pinlock® doit étre au contact de la surface intérieure de I'écran.

1.4 Insérer un c6té du petit écran interne Pinlock® dans 'une des deux goupilles de I'écran et le gar-
der en position (Fig. 3).

1.5 Etendre I'écran et emboiter le deuxieme coté du petit écran interne Pinlock® dans I'autre goupille
(Fig. 4).

1.6 Relacher I'écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout le profil en sili-
cone du petit écran soit adhérent a I'écran.

1.8 Monter I'écran sur le casque.

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE

Vérifier si le systéme a été bien monté en ouvrant et en fermant I'écran et contréler s'il n'y a pas de
mouvements entre le petit écran et I'écran.

Au cas ol le petit écran ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux leviers de réglage
externes en les tournant vers le haut, de fagon progressive et sans exagérer. Cela permettra d'aug-
menter I'ajustement (Fig. 5). L'ajustement maximal est obtenu lorsque les leviers de réglage externes
des goupilles sont tournés vers I'extérieur.
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ATTENTION !!!

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures sur les deux
surfaces.

Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent réduire la visibilité et
doivent donc étre remplacés.

Surveiller périodiquement I'ajustement du petit écran interne pour éviter qu'il se déplace ou qu'il pro-
voque des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant I'usage, I'écran du casque s'embue et/ou en cas d'apparition de condensation dans les
zones comprises entre |'écran et le petit écran, vérifier le bon montage et ajustement du systéme.
Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engendrer une adhérence excessive de celui-ci
contre la surface de I'écran et/ou des déformations permanentes de I'écran. Cela empéche d'effec-
tuer correctement n'importe quel type de réglage dans I'avenir.

L'emploi prolongé dans des conditions climatiques particuliéres peut réduire les performances du
systéme, en provoquant le ternissement partiel ou I'apparition de condensation sur le petit écran.
Dans ce cas-la, pour rétablir I'efficacité du systeme, enlever le petit écran de I'écran du casque et le
laisser sécher a I'air sec et tiede.

Des conditions de transpiration / respiration intense, I'emploi dans des conditions atmosphériques
particulieres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts de température ou pluie abon-
dante) ainsi que I'emploi intensif et prolongé peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du systéme,
provoquant ainsi 'embuage ou la formation de condensation sur le petit écran.

Dans ces cas-la, apres ['utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le petit écran de
I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tieéde. Le méme procédé doit étre appliqué au
casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éliminer 'lhumidité, au cas ou elle se serait formée suite aux
conditions citées ci-dessus.

2 DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

2.1 Démonter I'écran équipé du petit écran interne Pinlock®.

2.2 Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne Pinlock® des goupilles (Fig. 4).
2.3 Relacher I'écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I'écran. Nettoyer délicatement avec du savon liquide neu-
tre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de savon a I'eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque apres I'emploi
dans un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert.

Conserver a 'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Ne pas utiliser de solvants ou d'autres produits chimiques.

o SYSTEME VISION PROTECTION (VPS)

Le nouveau systeme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiére pare-soleil moulée
en LENAN® et traitée résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant trea-
ted), simple et pratique a utiliser: il suffit de la baisser pour la rendre active ou de la relever pour I'ex-
clure du champ visuel. Elle est utile en toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour
de brefs parcours citadins.

Le nouveau systéme d’accrochage permet également de démonter et de monter la visiére pare-soleil
sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage standards.

Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet, d’un simple mouvement, d’activer la visiére pare-soleil en la baissant
jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, en réduisant la transmittance de la lumiere
comme souhaité. A tout moment, toujours d’un simple mouvement et indépendamment de I'écran,
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le VPS peut étre désactivé puis a nouveau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les conditions nor-
males de visibilité et de protection offertes par I'’écran homologué du casque.

Pour désactiver le VPS, tourner le curseur vers le haut (Fig. 6 A) jusqu’a entendre le déclic qui
confirme le bon positionnement du curseur et du VPS.

Pour activer le VPS, tourner le curseur vers le bas du casque (Fig. 6 B) jusqu’a entendre le déclic qui
confirme le positionnement correct du curseur et du VPS.

En plus, le VPS a été congu pour étre démonté du casque de fagon simple, rapide et sans outils.

Précautions d’emploi

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimums de transmit-
tance lumineuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de nuit et jamais inférieurs a 50%
pendant le jour. Cela rend tres fréquent, ou presque indispensable, I'utilisation de lunettes de soleil -
qui déterminent une transmittance résultante largement inférieure @ 50% - pendant la conduite de
jour dans des conditions météorologiques et environnementales avec une lumiere particuliére, par
exemple avec une forte luminosité causée par I'intensité et/ou I'incidence élevée des rayons de soleil,
dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs parcours ou de réduire le risque
d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de
lunettes de soleil rend particulierement difficiles les éventuelles manceuvres d’urgence qui dérivent
de la nécessité de rétablir rapidement la visibilité maximale offerte par I'écran du casque, comme il
arrive par exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations soudaines de
la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont simplifiées grace a son
mécanisme de fonctionnement.

ATTENTION

- LeVPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environnementales décrites
ci-dessus.

- Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Veérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux différentes conditions météo-
rologiques - environnementales et/ou aux recommandations d’emploi indiquées ci-dessus.

- Il est conseillé d’utiliser le VPS uniquement avec I'écran de série homologué, c’est-a-dire ayant
une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

- Vérifier que le VPS est propre et qu'il fonctionne correctement, de sorte que son activation ne
provoque pas de rayures et/ou d’usures anomales de celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I'écran, se référer a la section spé-
ciale du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant treatment)
du VPS permet de réduire considérablement le probléme de I'embuage. La persistance de
conditions météorologiques et/ou environnementales trés critiques peut toutefois entrainer la
formation d’embuage et/ou de condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et/ou la netteté
des images : dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement résistant aux
rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant treatment) entraine une réduction
rapide de la netteté des images en causant donc une visibilité réduite: dans ce cas il faut dés-
activer le VPS.

- Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant treatment) du VPS est généralement sen-
sible aux conditions de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas il peut y avoir
des contaminations dues au contact avec d’autres matériaux, ce qui peut étre remarqué par la
formation d’auréoles ou taches. Dans de telles situations (par ex. dans le coffre, dans des jour-
nées trés chaudes), il est recommandé de vérifier que I'écran n’est pas en contact avec d’autres
matériaux.
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INSTRUCTIONS DE DEMONTAGE DU VPS

Pour enlever le systeme VPS du casque, ouvrir I'écran du casque et baisser le VPS en tournant le
curseur latéral vers le bas du casque (Fig. 6 B).

Saisir la partie latérale gauche du VPS, puis tirer le VPS vers I'extérieur du casque (Fig. 7).

Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque (Fig. 8).

INSTRUCTIONS DE MONTAGE DU VPS

Pour monter le systeme VPS & partir du casque, ouvrir I'écran du casque et vérifier que le curseur

latéral est positionné vers le bas du casque (Fig. 6 B).

Insérer I'extrémité droite du VPS dans le guide latéral de droite jusqu’a I'accrochage dans le loge-

ment de la calotte (Fig. 8).

Répéter la méme opération sur le c6té gauche du casque (Fig. 7).

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en tournant le curseur latéral de gauche vers le haut (Fig. 6 A)

et vers le bas du casque (Fig. 6 B) jusqu’a entendre les déclics de rétention des positions correspon-

dantes.

Le cas échéant, répéter les opérations ci-dessus.

- Siles mécanismes d’ouverture et de fermeture de I'écran et/ou du VPS s’averent défectueux ou
endommagés, s'adresser a un revendeur autorisé Nolan.

- Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

ATTENTION
- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran. Par conséquent, il doit étre utilisé uni-
quement lorsque I'écran du casque est baissé.

e WIND PROTECTOR
(Disponible de série ou comme accessoire en option)
Cet accessoire permet d'améliorer les performances du casque dans des conditions d'utilisation par-
ticuliéres.
La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations d'air par dessous le menton.

1 MONTAGE

1.1 Oter la languette avant gauche de la mousse de joue entre la mentonniere et la bordure de base
(Fig. 10 B).

1.2 Une fois la partie avant de la bavette anti-vent introduite entre mentonniére interne en polysty-
rene expansé et calotte externe, faire coulisser la bavette anti-vent dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre comme indiqué dans la Fig. 9.A.

1.3 Introduire la languette avant gauche de la mousse de joue entre la mentonniere et la bordure de
base (Fig. 10 B).

2 DEMONTAGE

2.1 Oter la languette avant gauche de la mousse de joue entre la mentonniére et la bordure de base
(Fig. 10 B).

2.2 Oter la bavette anti-vent comme indiqué dans la fig.9B dans le sens des aiguilles d'une montre.

2.3 Introduire la languette avant gauche de la mousse de joue entre la mentonniére et la bordure de
base (Fig. 10 B).

ATTENTION !!!

La bavette anti-vent est facilement amovible. S’assurer que le montage de cet accessoire a été effec-
tué correctement en le tirant doucement vers l'intérieur du casque avec le pouce et I'index. S'il se
décroche, répéter les opérations de montage.
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o MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT, AMOVIBLE
(Uniquement pour les versions équipées de partie intérieure amovible)
Pour enlever et/ou remonter la mousse intérieure de confort, soulever le VPS (Fig. 6 A).

1 DEMONTAGE

1.1 Ouvrir I'écran et déboucler la jugulaire (voir le mode d’emploi correspondant).

1.2 Saisir le rembourrage gauche de la mousse de joue et tirer vers I'intérieur du casque pour décro-
cher les boutons de fixation se trouvant a I'arriere. Retirer la languette latérale située entre la bor-
dure et la calotte interne, détacher toute la mousse de joue du casque (Fig. 10 A).

1.3 Répéter les opérations 1.2 sur la mousse de joue droite.

1.4 Décrocher la languette arriere de fixation de gauche du support fixé a la calotte interne en défor-
mant légérement la bordure de la calotte et en tirant Iégérement la mousse de confort vers I'in-
térieur a la hauteur de la nuque (Fig. 11).

Ensuite, répéter cette opération avec la languette centrale et la languette arriere droite.

1.5 Saisir la partie avant de gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour 6ter la languette de la
coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyrene (Fig. 12). Ensuite, répéter cette opéra-
tion avec la languette avant centrale et avec celle de droite.

1.6 Enlever complétement la coiffe du casque.

2 MONTAGE

2.1 Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque de sorte qu’elle soit bien appuyée sur le
fond.

2.2 Introduire la languette avant de gauche dans le logement situé sur le support fixé a la calotte
interne en polystyrene. Pousser la languette vers le bas jusqu’a ce qu’elle s’accroche compléte-
ment (Fig. 12). Répéter ensuite cette opération avec la languette avant centrale et avec celle de
droite.

2.3 Introduire les languettes arriere de droite, centrale et de gauche de la coiffe dans les logements
du support placé dans la zone de la nuque (Fig. 11). Pour effectuer cette opération, déformer
légerement la bordure de la calotte et pousser les languettes jusqu’a ce qu’elles s’accrochent
complétement au support.

Remarque : Vérifier le montage correct de la partie avant de la coiffe en soulevant et en baissant le

VPS : il doit pouvoir se déplacer aisément. Dans le cas contraire, répéter les opérations 1.5 et 2.2.

2.4 Introduire la jugulaire dans le passage correspondant du rembourrage de la mousse de joue ;
insérer la languette en plastique rigide arriére du rembourrage de la mousse de joue sous la bor-
dure de la calotte, entre la mousse de joue et la calotte interne.

2.5 Contrdler que le rembourrage de la mousse de joue est bien positionné de sorte que tous les
boutons-pression se trouvent au niveau de leurs logements.

2.6 Insérer complétement la languette rigide jusqu’a I'encastrer sous le bord de base et accrocher
les trois boutons (Fig. 10 A).

2.7 Introduire la languette avant de la mousse de joue entre la mentonniére et la bordure de base
(Fig. 10 B).

Attention : les boutons ne sont accrochés que lorsqu’on entend le déclic.

2.8 Veérifier que la jugulaire sort correctement du rembourrage de la mousse de joue.

2.9 Répéter les opérations de 2.4 a 2.7 sur I'autre c6té de la mousse de joue.

ATTENTION !

- Extraire le rembourrage uniquement pour le nettoyer ou le laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement sa mousse inté-
rieure de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a 30° C au
maximum.
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- Rincer aI'eau froide et sécher a température ambiante a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

- Le polystyréne intérieur est un matériau susceptible de se déformer ayant le but d’absorber les
chocs par altération ou destruction partielle.

- Nettoyer en utilisant uniquement un chiffon humide et laisser sécher a température ambiante et
al'abri du soleil.

- Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyrene.

- Ne jamais utiliser d’outils pour effectuer les opérations ci-dessus.

e EYEWEAR ADAPTIVE

Le nouveau et exclusif Eyewear Adaptive (EA) est concu pour le confort des porteurs de lunettes. De

facon simple et rapide, I'EA permet d’obtenir dans la mousse de joue un espace pour les branches

des lunettes.

Le systeme est réversible. Il est par conséquent possible de restaurer la configuration initiale des

mousses de joue.

Pour bénéficier du confort du casque y compris avec des lunettes :

1. Retirer les mousses de joue du casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de confort
amovible », section « démontage », points 1.1, 1.2 et 1.3).

2. Ouvrir la mousse de joue gauche (Fig. 10 C), extraire la mousse intérieure dans la partie haute et
détacher la partie découpée.

3. Réinsérer correctement la mousse intérieure dans la mousse de joue et refermer celle-ci.

4. Répéter les opérations 2 et 3 sur la mousse de joue droite.

5. Remonter les mousses de joue sur le casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de
confort amovible », section « montage », points 2.4 a 2.9).

Pour restaurer les conditions initiales :

1. Retirer les mousses de joue du casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de confort
amovible », section « démontage », points 1.1, 1.2 et 1.3).

2. Ouvrir la mousse de joue gauche (Fig. 10 D) et insérer la mousse découpée, précédemment

retirée, dans la partie haute.

Réinsérer correctement la mousse intérieure dans la mousse de joue et refermer celle-ci.

Répéter les opérations 2 et 3 sur la mousse de joue droite.

Remonter les mousses de joue sur le casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de

confort amovible », section « montage », points 2.4 a 2.9).

o s

SYSTEME DE VENTILATION SUPERIEURE (Fig. 13)

L'innovant systéme de ventilation supérieure permet de canaliser I'air dans la calotte:
- Position A (le bouton en avant) : systéme de ventilation fermée.

- Stellung B (le bouton en arriere) : canalise I'air vers I'intérieur de la calotte.

EXTRACTEUR ARRIERE (Fig. 16)
L'extracteur arriere, se trouvant sous le déflecteur, garantit une dissipation optimale de la chaleur.

SYSTEME DE VENTILATION INFERIEURE (Fig. 17)

L'innovant systéme de ventilation inférieure est commandé par un dispositif pratique et maniable qui,
placé dans la partie inférieure de la mentonniére, permet d’acheminer I'air directement sur I'écran,
pour limiter 'embuage et la formation de condensation:

- Position A (bouton vers le bas) : systeme de ventilation fermé.

- Position B (bouton vers le haut) : I'air est canalisé a I'intérieur de la calotte.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atenciéon este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

e USO DEL CASCO

- El casco estéa diseflado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas
del impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccioén posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del tréfico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

» SELECCION DEL CASCO

Talla:

- para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez
puesto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen
confort.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distin-
tas direcciones de las mismas pueden causar la rotacién del casco o incluso su des-
calce si no esta perfectamente abrochado.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contra-
rio regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repe-
tir la prueba.

~

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- la tensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

-
o
-
o
(72]
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e PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
vision, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

¢ MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencién: algunas sustancias comunes puede ocasionar danos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ danar irremediablemente el casco
* modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecéanicas y comprome-

ter el tratamiento de proteccién de la pantalla.




INSTRUCCIONES DE USO
¢ SISTEMA DEL MECANISMO DE LA PANTALLA

1 DESMONTAJE

1.1 Abra completamente la pantalla.

1.2 Manteniendo apretado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A), deslicela hacia delante
hasta oir el clic (Fig. 1).

1.3 Quite los enganches de la pantalla (B1 y B2) de sus alojamientos (Fig. 2).

1.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2 MONTAJE

2.1 Ponga la pantalla en posicion abierta y coloque los enganches de la pantalla (B1 y B2) de forma

que coincidan con los alojamientos previstos en su mecanismo (Fig. 2).

2.2 Introduzca el enganche B1 en su alojamiento correspondiente y presione sobre el enganche B2
de la pantalla contra la calota.

2.3 Deslice la pantalla hacia atras accionando el sistema de bloqueo de la pantalla.

2.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

.ATENCION'
Tras las operaciones de desmontaje y montaje de las distintas piezas, compruebe que funcione
correctamente el mecanismo de la pantalla, abriéndola y cerrandola; si fuese necesario, repita
las operaciones anteriormente descritas.

- No quite de la calota los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funcionamientos anémalos o
dafios, dirfjase a un distribuidor autorizado Nolan.

* IPINLOCK™

(Disponible de serie o como accesorio opcional)

MONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

Desmonte la pantalla.

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que las palancas

externas de regulacion de los pivotes estén colocadas hacia el interior.

Apoye la pantallita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado de la pantallita

Pinlock® debe estar en contacto con la superficie interna de la pantalla.

1.4 Introduzca un lado de la pantallita interna Pinlock® en uno de los pivotes de la pantalla y sostén-
galo en esa posicion (Fig. 3).

1.5 Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantallita interna Pinlock®
(Fig. 4).

1.6 Suelte la pantalla.

1.7 Retire la pelicula de proteccién de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que todo el perfil
siliconado de la pantallita se adhiera a la pantalla.

1.8 Monte la pantalla en el casco.

S
[

1.

w

COMPROBACION Y REGULACION DE LA TENSION DE LA PANTALLITA INTERNA

Asegurese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la pantalla y com-
probando que no se produzca hinglin movimiento entre la pantallita y la pantalla.

En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione simultaneamen-
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te las dos palancas externas de regulacion haciéndolas girar hacia arriba, de forma progresiva y sin
excederse, para aumentar la tension (Fig. 5). La tensién maxima se obtiene cuando las palancas
externas de regulacion de los pivotes se encuentran hacia el exterior.

jATENCION!

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas superficies.

Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben ser sustituidas.
Compruebe periédicamente que la tension de la pantallita interna sea la adecuada para evitar que
se mueva y pueda causar rayas en ambas superficies.

Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o formacién de vaho en
zonas comprendidas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el montaje y la tensién del sis-
tema sean correctos.

Una tension excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia excesiva de esta
ultima a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanentes de la misma y, en consecuen-
cia, la imposibilidad de efectuar regulaciones sucesivas correctamente.

La utilizacién prolongada en determinadas condiciones climaticas puede reducir la eficiencia del sis-
tema causando empafiamiento parcial o formacién de vaho en la pantallita. En ese caso, para res-
tablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco
y templado.

Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizacién en determinadas condiciones clima-
ticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de temperatura o lluvia abundante) y el
uso intensivo y prolongado pueden reducir la eficiencia del sistema causando empafiamiento o for-
macién de vaho en la pantallita.

En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita
de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma operacién para el
casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su interior debido a
las condiciones anteriormente descritas.

2 DESMONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.

2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock® de los pivotes (Fig. 4).
2.3 Suelte la pantalla.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Desmonte la pantallita interna Pinlock® de la pantalla. Con un pafio hiimedo y suave, limpiela con
cuidado con jabon neutro liquido. Retire todos los restos de jabon con agua corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita a lo largo del tiempo, deje secar el casco, después
de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.

Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El nuevo y exclusivo Vision Protection System (VPS) interno es una pantalla parasol moldeada
de LENAN® y con tratamiento scratch-resistant/fog-resistant, simple y cémoda de usar: basta con
bajarla para que esté activa o elevarla para quitarla del campo visual. Es (til en todas las situacio-
nes: en largos tramos extraurbanos o en breves recorridos por la ciudad.

Su innovador sistema de enganche permite, ademas, desmontar y montar la pantalla parasol sin uti-
lizar herramientas durante las normales operaciones de mantenimiento y limpieza.
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Funcionamiento del VPS

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento, bajandola hasta
ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la reduccién deseada de la trans-
mitancia de la luz. En cualquier momento, con un simple movimiento y de forma independiente a la
pantalla, el VPS se puede desactivar y volver a elevar rapidamente hasta recuperar las condiciones
normales de visibilidad y proteccién ofrecidas por la pantalla homologada del casco.

Para desactivar el VPS, gire el cursor hacia arriba (Fig. 6 A) hasta oir el clic que confirma la correcta
posicion del cursor y del VPS.

Para activar el VPS, gire el cursor hacia la parte inferior del casco (Fig. 6 B) hasta oir el clic que con-
firma la correcta posicion del cursor y del VPS.

El VPS ha sido disefiado para ser desmontado del casco de manera simple, rdpida y sin necesidad
de usar herramientas.

Precauciones de uso

La normativa de homologacién actual (ECE22-05) establece que los niveles minimos de transmitan-
cia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante la conduccién nocturna y, en cual-
quier caso, no inferiores al 50% durante la conduccion diurna. Esto hace que sea muy frecuente, por
no decir casi obligatoria, la utilizacion de gafas de sol (que determinan una transmitancia resultante
considerablemente inferior al 50%) durante la conduccién diurna en condiciones meteorolégicas y
ambientales con luz particulares; por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una elevada
intensidad y/o incidencia de los rayos solares. El uso de gafas tiene como objetivo reducir el cansan-
cio ocular en recorridos prolongados o reducir el riesgo de deslumbramiento directo respecto del uso
de pantallas homologadas. No obstante, el uso de gafas de sol tiende a dificultar las posibles manio-
bras de emergencia como consecuencia de la necesidad de restaurar rapidamente la maxima visi-
bilidad brindada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un tdnel o,
en general, si se producen repentinas variaciones de la luminosidad ambiental. Gracias a su meca-
nismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas maniobras resultan mucho mas sencillas.

ATENCION

- EI'VPS se puede activar sélo de dia y en las condiciones ambientales anteriormente descritas.

- EI'VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las distintas condicio-
nes meteoroldgico-ambientales y/o segun las recomendaciones de uso anteriormente descritas.

- Recomendamos utilizar el VPS sélo y exclusivamente junto con la pantalla de serie homologa-
da, cuyo valor de transmitancia es superior al 80%.

- EI'VPS no sustituye la proteccién brindada por la pantalla.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo que mediante la activa-
cién del VPS no se produzcan rayas y/o deterioros anémalos del mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, consulte la seccién
correspondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permite reducir notablemente el problema
del empafiamiento. La persistencia de condiciones meteoroldgicas y/o ambientales especial-
mente criticas puede sin embargo causar el empafiamiento y/o la formacién de vaho en el VPS
con la consecuente reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: en tal caso, el
VPS debe ser desactivado.

- Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con tratamiento scratch-resis-
tant/fog-resistant causa una rapida reduccién de la nitidez de las imagenes con una consecuen-
te escasa visibilidad: en tal caso, el VPS debe ser desactivado.

- El especial tratamiento fog-resistant del VPS es, en general, sensible a las condiciones de tem-
peratura elevada o las fuentes de calor. En ese caso, pueden ocasionarse contaminaciones cau-
sadas por el contacto con otros materiales, dando lugar a la formacién de halos o manchas. En
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dichas situaciones (por ejemplo en la maleta de la moto en dias muy calurosos), asegurese de
que la pantalla no entre en contacto con otros materiales.

INSTRUCCIONES DE DESMONTAJE DEL VPS

Para retirar el sistema VPS del casco, abra la pantalla del casco y baje el VPS girando el cursor late-
ral hacia la parte inferior del casco (Fig. 6 B).

Agarre la parte lateral izquierda del VPS y tire del VPS hacia el exterior del casco (Fig. 7).

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco (Fig. 8).

INSTRUCCIONES DE MONTAJE DEL VPS

Para montar el sistema VPS del casco, abra la pantalla del casco y compruebe que el cursor lateral

esté orientado hacia la parte inferior del casco (Fig. 6 B).

Inserte el extremo derecho del VPS en la guia lateral derecha hasta que quede enganchado en el alo-

jamiento de la calota (Fig. 8).

Repita la misma operacién en el lado izquierdo (Fig. 7).

Compruebe el correcto funcionamiento del VPS girando el cursor lateral izquierdo hacia la parte

superior (Fig. 6 A) e inferior del casco (Fig. 6 B) hasta oir los clics de enganche de las posiciones

correspondientes.

Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla y/o del VPS presentan funcionamientos
anomalos o dafios, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

- No utilice el casco si el VPS no estd montado correctamente.

ATENCION
- EI'VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla, por lo tanto se debe utilizar sélo cuan-
do la pantalla del casco esté bajada.

¢ WIND PROTECTOR
(Disponible de serie o como accesorio opcional)

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condiciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce infiltraciones de aire desde la parte inferior del mentdn.

1 MONTAJE

1.1 Extraiga la lenglieta delantera izquierda de la aimohadilla lateral entre la mentonera y la junta del
borde del casco (Fig. 10 B).

1.2 Después de insertar la parte delantera del deflector de barbilla entre la mentonera interna EPS y
la calota externa, deslice el deflector de barbilla en sentido contrario a las agujas del reloj como
se indica en la Fig. 9.A.

1.3 Inserte la lenglieta delantera izquierda de la aimohadilla lateral entre la mentonera y la junta del
borde del casco (Fig. 10 B).

2 DESMONTAJE

2.1 Extraiga la lenglieta delantera izquierda de la almohadilla lateral entre la mentonera y la junta del
borde del casco (Fig. 10 B).

2.2 Extraiga el deflector de barbilla en el sentido de las agujas del reloj como se indica en la fig.9B.

2.3 Inserte la lenglieta delantera izquierda de la almohadilla lateral entre la mentonera y la junta del
borde del casco (Fig. 10 B).

{ATENCION!

El deflector de barbilla es facilmente extraible. Para comprobar que este accesorio esté montado de
forma correcta, tire de él delicadamente hacia el interior del casco con el pulgar y el indice. Si el
deflector se quita, repita las operaciones de montaje.
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o ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT EXTRAIBLE
(s6lo para las versiones equipadas con interior extraible)
Para quitar y/o volver a montar el acolchado interior de confort, levante el VPS (Fig. 6 A).

1 DESMONTAJE

1.1 Abra la pantalla y desabroche la correa de sujecion (véanse instrucciones correspondientes).

1.2 Agarre el acolchado izquierdo de la almohadilla lateral y tire hacia el interior del casco para des-
enganchar los botones de fijacién ubicados en la parte trasera. Extraiga la lengUeta lateral situa-
da entre junta del borde y la calota interna y desenganche toda la almohadilla lateral del caco
(Fig. 10A).

1.3 Repita las operaciones 1.2 en la almohadilla lateral derecha.

1.4 Desenganche la lenglieta trasera de sujecion izquierda del soporte fijado a la calota interna,
deformando ligeramente la junta del borde de la calota y tirando ligeramente del acolchado de
confort hacia el interior, a la altura de la nuca (Fig. 11).

A continuacién, repita la operacion con las lengtietas central y trasera derecha.

1.5 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para soltar la lenglieta
del acolchado interior del soporte fijado a la calota interna de poliestireno (Fig. 12); luego, repita
la operacion también con la lengiieta frontal central y la derecha.

1.6 Retire completamente el acolchado interior del casco.

2 MONTAJE

2.1 Inserte correctamente el acolchado interior del casco, colocandolo bien pegado al fondo.

2.2 Introduzca la lenglieta frontal izquierda en el alojamiento presente en el soporte fijado a la calo-
ta interna de poliestireno y empujela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada
(Fig. 12). Repita la operacion con la lengiieta frontal central y la derecha.

2.3 Inserte la lenglieta trasera derecha, central e izquierda del acolchado interior en los alojamien-
tos correspondientes del soporte situado en la zona de la nuca (Fig. 11). Para realizar esta ope-
racién, deforme ligeramente la junta del borde de la calota y empuje las lengiietas hasta engan-
charlas completamente al soporte.

Nota: compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior subiendo y bajando el

VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso contrario, repita las operaciones 1.5y 2.2.

2.4 Introduzca la correa de sujecion en el paso correspondiente del acolchado de la aimohadilla late-
ral; inserte la lengieta de plastico rigido trasera del acolchado de la aimohadilla lateral bajo la
junta del borde de la calota, entre la aimohadilla lateral y la calota interna.

2.5 Compruebe que el acolchado de la almohadilla lateral esté en su posicion correcta, de manera
que los botones autométicos se encuentren a la altura de sus alojamientos.

2.6 Introduzca completamente la lenglieta rigida hasta que quede encajada bajo la junta del borde
del casco y enganche los tres botones (Fig. 10 A).

2.7 Inserte la lenglieta delantera de la almohadilla lateral entre la mentonera y la junta del borde del
casco (Fig.10 B).

Atencion: los botones quedan realmente abrochados sélo cuando se oye el clic.

2.8 Compruebe que la correa salga bien del acolchado de la almohadilla lateral.

2.9 Repita las operaciones de 2.4 a 2.7 en el otro lado de la almohadilla lateral.

{ATENCION!

- Saque el acolchado sélo cuando sea necesario limpiarlo o lavarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el acolchado inte-
rior de confort y las almohadillas laterales.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabdn neutro y agua a 30°C como méximo.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto directo con la
luz solar.
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- Elacolchado interior de confort no se debe poner nunca en la lavadora.

- Elpoliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién es la de absor-
ber los golpes mediante la alteracién o la destruccion parcial.

- Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo, deje secar a temperatura ambiente evitan-
do el contacto directo con la luz solar.

- No modifique o altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno del casco.

- Para efectuar las operaciones anteriormente descritas nunca use herramientas ni utensilios.

e EYEWEAR ADAPTIVE

El nuevo y exclusivo Eyewear Adaptive (EA) estd pensado para el confort de los portadores de gafas.

EA permite obtener, de forma sencilla y rapida, un espacio en la aimohadilla lateral para las patillas

de las gafas.

El sistema es reversible, lo que significa que es posible restablecer la configuracién inicial de las

almohadillas laterales.

Para disfrutar del confort del casco usando gafas:

1. Quitar las almohadillas laterales del casco (consultar el apartado “acolchado interior de confort
extraible”, seccién “desmontaje”, puntos 1.1, 1.2y 1.3).

2. Abrir la almohadilla lateral izquierda (Fig. 10 C), extraer el acolchado interior de la parte superior
y sacar la pieza troquelada.

3. Volver a introducir correctamente el acolchado interior en la almohadilla lateral y cerrarla.

4. Repetir las operaciones 2 y 3 en la almohadilla lateral derecha.

5. Volver a montar las almohadillas laterales en el casco (consultar el apartado “acolchado interior
de confort extraible”, seccion “montaje”, puntos de 2.4 a 2.9).

Para restablecer las condiciones iniciales:
Quitar las almohadillas laterales del casco (consultar el apartado “acolchado interior de confort
extraible”, seccién “desmontaje”, puntos 1.1, 1.2 y 1.3).
2. Abrir la aimohadilla lateral izquierda (Fig. 10 D) e introducir el acolchado troquelado anterior-
mente quitado en la parte superior.
Volver a introducir correctamente el acolchado interior en la almohadilla lateral y cerrarla.
Repetir las operaciones 2 y 3 en la almohadilla lateral derecha.
Volver a montar las almohadillas laterales en el casco (consultar el apartado “acolchado interior
de confort extraible”, seccion “montaje”, puntos de 2.4 a 2.9).

o

SISTEMA DE VENTILACION SUPERIOR (Fig. 13)

El innovador sistema de ventilacion superior permite canalizar el aire dentro de la calota:
- Posicion A (con pulsador hacia delante): sistema de ventilacién cerrado.

- Posicion B (con pulsador hacia atras): canaliza el aire hacia el interior de la calota.

EXTRACTOR TRASERO (Fig. 14)
El extractor trasero, situado bajo el spoiler, garantiza una éptima disipacién del calor.

SISTEMA DE VENTILACION INFERIOR (Fig. 15)

El innovador sistema de ventilacién inferior se acciona mediante un practico y comodo dispositivo
(ubicado en la parte inferior de la mentonera) que permite canalizar el aire directamente sobre la pan-
talla, limitando el empafiamiento y la formacién de vaho:

- Posicion A (con pulsador hacia abajo): sistema de ventilacién cerrado.

- Posicion B (con pulsador hacia arriba): canaliza el aire hacia el interior de la calota.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestagdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguran-
¢a e comfort.

SEGURANGCA e NORMAS DE USO

e IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢oes poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capace-
te e portanto a sua incolumidade.

e UTILIZAGAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma proteccéo para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugdo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua proteccao disponivel.

- Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bad ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e segurancga do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

e ESCOLHA DO CAPACETE

Medida:

- para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformagédo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que Ihe garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a conducéo.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifiqgue que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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PORTUGUES

Descalcamento:

- com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo
e as varias direcgdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do
capacete ou até o descalgamento do capacete da cabega se este néo estiver per-
feitamente enlagado.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retengao:

- o sistema de retengao (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabecga. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-
se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel para
a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tenséo do correia deve permitir uma respiragéo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: o botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea fungéo de
impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado correcta-
mente.

¢ VISEIRA

- Se aviseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a visi-
bilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto
a viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

¢ MANUTENCAO E LIMPEZA

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencéo: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do capa-
cete e da viseira, utilize apenas agua morna e sabdo neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencdo: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
¢ danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraque-

cer o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUCOES DE UTILIZACAO
¢ SISTEMA MECANISMO VISEIRA

1 DESMONTAGEM

1.1 Abra completamente a viseira.

1.2 Mantendo pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A) deslize a viseira para a frente até
o disparo (Fig. 1).

1.3 Libere os ganchos da viseira (B1 e B2) da sua sede (Fig. 2).

1.4 Repita as operagdes anteriores do outro lado do capacete.

2 MONTAGEM

2.1 Coloque a viseira em posicao aberta posicionando os ganchos da viseira (B1 e B2) em
correspondéncia das sedes apropriadas do mecanismo viseira (Fig. 2).

2.2 Introduza o gancho B1 na sede apropriada e pressione a viseira contra a calote em corres-
pondéncia do gancho B2.

2.3 Faca a viseira deslizar para tras fazendo disparar o seu sistema de blogueio.

2.4 Repita as operagdes anteriores do outro lado do capacete.

ATENGAO!

- Depois de cada operagao de desmontagem e montagem dos varios pormenores controle o
correcto funcionamento do mecanismo da viseira abrindo-a e fechando-a; se for necessario
repita as operagdes acima descritas.

- Nao retire os mecanismos de abertura e fechamento da viseira da calote.

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira apresentarem falhas ou danificago-
es, contacte um revendedor autorizado da Nolan.

© IPINLOCK

(Disponivel em série ou como acessdrio opcional)

MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

Desmonte a viseira.

Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que suas alavancas

externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro.

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® a viseira. ATENCAQ: o perfil de silicone da peque-
na viseira Pinlock® deve estar em contacto com a superficie interna da viseira.

1.4 Insira um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira e manten-
ha-o nesta posicéo (Fig. 3).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no outro pino
(Fig. 4).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de proteccao da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de que todo
o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

N
[

VERIFICAGAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA

Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo que nao
haja movimento relativo entre a pequena viseira e a viseira.

Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, actue simultaneamente em ambas as ala-
vancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e sem exceder, para aumen-
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tar a tensdo (Fig. 5). Sera possivel obter a maxima tensdo quando as alavancas externas de ajus-
te dos pinos estiverem colocadas para fora.

ATENGAO!!

A eventual presenga de pd entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas as superficies.
Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibilidade e devem
ser substituidas.

Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna para evitar que esta se
mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se verificarem fenémenos de embaciamento da viseira do capacete e/ou for-
macéo de condensagdo nas zonas compreendidas entre a viseira e a pequena viseira, verifique
a correcta montagem e a tenséo do sistema.

Uma tenséo excessiva e prematura da pequena viseira pode determinar uma excessiva aderén-
cia desta Ultima contra a superficie da viseira e/ou deformagdes permanentes da mesma, com
conseguinte impossibilidade de efectuar correctamente sucessivos ajustes.

Utilizagbes prolongadas em condigdes climaticas especiais podem reduzir a eficacia do sistema,
determinando o embaciamento parcial ou formagdo de condensagdo na pequena viseira. Neste
caso, para restabelecer a eficacia do sistema, retire a pequena viseira da viseira do capacete e
seque-a com ar Seco e morno.

Em situagdes de intensa transpiracéo / respiracéo, a utilizacdo em condigdes climaticas particu-
lares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes repentinas da temperatura ou
chuva abundante) e a utilizagéo intensa e prolongada podem determinar a redugéo da eficacia
do sistema causando o embaciamento ou a formag&o de condensag&o na pequena viseira.
Nestas situacdes, apds a utilizagao, para restabelecer a eficicia do sistema, remova a pequena
viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno. O mesmo procedimento devera
ser efectuado para o capacete, que deve ser seco para eliminar a eventual humidade criada no
seu interior devido as situacdes acima descritas.

2 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.

2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 4).
2.3 Solte a viseira.

MANUTENGAO E LIMPEZA

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano himido e macio e limpe-
a delicadamente com sabdo neutro liquido. Remova todo o sabao debaixo de dgua corrente.
Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo, deixe o
capacete secar apos a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.

Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

Nao utilize solventes ou produtos quimicos.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) interno é uma proteccéo para-sol estampa-
da em LEXAN® com tratamento scratch-resistant/fog-resistant, simples e pratica de utilizar: &
suficiente baixa-la para sua activagdo ou levanta-la para sua exclusdo do campo visual. E Gtil em
todas as situagdes, nas estradas extraurbanas ou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgéo para-sol sem
o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengéo e limpeza.
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Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protecgéo para-sol baixan-
do-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando a reducao desejada da
transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com um simples movimento e independen-
temente da viseira, o VPS pode ser desactivado e, portanto, ser rapidamente levantado de novo
até restabelecer as normais condicdes de visibilidade e protecgéo oferecidas pela viseira homo-
logada do capacete.

Para desactivar o VPS vire o cursor para a parte superior do capacete (Fig. 6 A) até ouvir o dis-
paro que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Para activar o VPS vire o cursor para a parte inferior do capacete (Fig. 6 B) até ouvir o disparo
que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Além disso, o VPS foi concebido para ser desmontado do capacete de uma maneira simples,
rapida e sem precisar utilizar utensilios.

Precaucoes de uso

Os actuais padrdes de homologagdo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos de trans-
mitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo nocturna, e de qualquer
maneira, além de 50% durante a condugao diurna. Isto torna muito frequente, se ndo quase obri-
gatério, o uso de o6culos de sol - que determinam uma transmitancia muito inferior a 50% -
durante a condugédo diurna em condigdes meteoroldgicas e ambientais com luz particular, por
exemplo com forte luminosidade causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios
de sol, a fim de reduzir o cansago dos olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de
deslumbramento directo em relagdo apenas a utilizagao de viseiras homologadas. Todavia, a uti-
lizagao de dculos de sol torna particularmente dificultosas as eventuais manobras de emergén-
cia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a méaxima visibilidade oferecida pela
viseira do capacete, como, por exemplo, quando entrar em um tlnel ou, em geral, quando hou-
ver repentinas variagdes de luminosidade ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funcionamen-
to, no caso do VPS, essas manobras serdo simplificadas.

ATENGAO

- O VPS s6 pode ser activado de dia e dentro das condi¢des ambientais acima descritas.

- O VPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condicdes de pouca visibilidade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as véarias condigdes meteo-
rolégicas - ambientais e/ou as recomendagdes de utilizagdo acima descritas.

- Aconselhamos utilizar o VPS sé e exclusivamente em combinagdo com a viseira de série
homologada, isto é, com um valor de transmitancia superior a 80%.

- O VPS nao substitui a protecgdo que a viseira oferece.

- Verifique que o VPS esteja limpo e funcionando correctamente de modo que ao activar o
VPS n&o provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Para as operagdes de manutengéo e limpeza do VPS e da viseira, veja a secgao apropriada
do manual de utilizagdo do capacete.

- O tratamento scratch-resistant/fog-resistant do VPS permite reduzir notavelmente o proble-
ma do embaciamento. O perdurar de condigdes meteorolégicas e/ou ambientais particular-
mente criticas podem, todavia, causar o aparecimento de embaciamento e/ou determinar a
formag&o de condensagédo no VPS com consequente redugao da visibilidade e/ou da nitidez
das imagens: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS com tratamento
scratch-resistant/fog-resistant determina uma rapida diminuicdo da nitidez das imagens, e
por conseguinte, uma escassa visibilidade: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- O tratamento especial fog-resistant do VPS é, em geral, sensivel as condi¢cdes de tempera-
tura elevada ou as fontes de calor. Neste caso podem verificar-se contaminacdes causadas

46



pelo contacto com outros materiais, que se podem ver com a formagdo de manchas.
Aconselhamos, nestas situacdes (p. ex. no porta bagagem em dias muito quentes), de se
certificar que a viseira ndo fique em contacto com outros materiais.

INSTRUCOES DE DESMONTAGEM DO VPS

Para retirar o sistema VPS do capacete, abra a viseira do capacete e baixe o VPS virando o

cursor lateral para a parte inferior do capacete (Fig. 6 B).

Segure a parte lateral Esq. do VPS e puxe-o para fora do capacete (Fig. 7).

Repita a mesma operacéo no lado direito do capacete (Fig. 8).

INSTRUCOES DE MONTAGEM DO VPS

Para montar o sistema VPS do capacete, abra a viseira do capacete e verifique que o cursor late-

ral esteja posicionado para a parte inferior do capacete (Fig. 6 B).

Introduza a extremidade Dir. do VPS na guia lateral Dir. até o engate na sede da calote (Fig. 8).

Repita a mesma operacéo no lado Esq.do capacete (Fig. 7).

Verifique o correcto funcionamento do VPS virando o cursor lateral Esq. para a parte superior

(Fig. 6 A) e para a parte inferior do capacete (Fig. 6 B) até ouvir os disparos de retengéo das res-

pectivas posicoes.

Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira e/ou do VPS apresentarem falhas ou
danificagdes, contacte um revendedor autorizado da Nolan.

- Nao utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

ATENGAO
- O VPS nao substitui a protecgdo que a viseira oferece, portanto ele s6 deve ser utilizado
quando a viseira do capacete estiver abaixada.

e WIND PROTECTOR
(Disponivel em série ou como acessorio opcional)
Este acessoério permite melhorar os rendimentos do capacete em condigdes particulares de
utilizac@o.
O péara-vento (Wind Protector) reduz as infiltrag6es de ar por baixo do queixo.

1 MONTAGEM

1.1 Retire a lingueta dianteira Esq. do protector do maxilar entre o protector de queixo e a guar-
nicéo da borda da base (Fig. 10 B).

1.2 Depois de inserida a parte dianteira do para-vento entro o protector de queixo EPS interno e calo-
te externa, faca deslizar o para-vento no sentido anti-horario, conforme indicado da Fig. 9 A.

1.3 Introduza a lingueta dianteira Esqg. do protector do maxilar entre o protector de queixo e a
guarnicao da borda da base (Fig. 10 B).

2 DESMONTAGEM

2.1 Retire a lingueta dianteira Esq. do protector do maxilar entre o protector de queixo e a guar-
nicao da borda da base (Fig. 10 B).

2.2 Retire o para-vento conforme indicado na Fig. 9B, no sentido horério.

2.3 Introduza a lingueta dianteira Esq. do protector do maxilar entre o protector de queixo e a
guarni¢ao da borda da base (Fig. 10 B).

ATENGAO!!

O acessorio para-vento é facilmente amovivel. A correcta montagem deste acessério pode ser
verificada puxando-o delicadamente, com o polegar e o indicador, para dentro do capacete. Se
0 acessorio sair, repita as operagdes de montagem.
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*  FORRO DE CONFORTO INTERNO AMOVIVEL
(s6 para versoes equipadas com interior amovivel)
Para retirar e/ou montar novamente o forro interno de conforto levante o VPS (Fig. 6 A).

1 DESMONTAGEM

1.1 Abra a viseira e desaperte o francalete (veja instrugdes relativas).

1.2 Segure o forro Esq. do protector do maxilar e puxe para dentro do capacete para desengatar
os botdes de fixagdo colocados na parte traseira. Retire a lingueta lateral situada entre a guar-
nicao da borda e a calote interna, separe todo o protector do maxilar do capacete (Fig. 10 A).

1.3 Repita as operagdes 1.2 no protector do maxilar Dir.

1.4 Desengate a lingueta traseira de fixac@o esquerda do suporte fixado na calote interna, defor-
mando levemente a guarnigéo da borda da calote e puxando levemente o forro de conforto
para dentro, em correspondéncia da nuca (Fig. 11).

Sucessivamente repita a operagdo também com a lingueta central e com a lingueta traseira
direita.

1.5 Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para tirar a lingueta da touca
do suporte fixado a calote interna em poliestireno (Fig. 12), desse modo repita a operagé@o
também com a lingueta frontal central e a direita.

1.6 Tire completamente a touca do capacete.

2 MONTAGEM

2.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete estendendo-a bem no fundo.

2.2 Introduza a lingueta frontal esquerda na sede presente no suporte fixado a calote interna em
poliestireno e empurre-a para baixo até que esta se engate completamente (Fig. 12).
Ademais, repita a operagdo também com a lingueta frontal central e a direita.

2.3 Introduza as linguetas traseiras direita, central e esquerda da touca nas respectivas sedes do
suporte posicionado na zona da nuca (Fig. 11). Para efectuar esta operagédo, deforme leve-
mente a guarnicdo da borda da calote e empurre as linguetas até que se engatem comple-
tamente ao suporte.

N. B: Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e baixando o VPS, cujo

movimento deve ser livre. Em caso contrdrio repita as operacdes 1.5 € 2.2.

2.4 Introduza o francalete na apropriada passagem do forro do protector do maxilar; introduza a
lingueta rigida de plastico traseira do forro do protector do maxilar sob a guarni¢éo da borda
da calote, entre o protector do maxilar e a calote interna.

2.5 Controle que o forro do protector do maxilar esteja na sua posicdo correcta de modo que os
botdes automaticos se encontrem todos em correspondéncia das suas sedes.

2.6 Introduza completamente a lingueta rigida até se encaixar por baixo da borda da base e
engate os trés botdes. (Fig. 10 A).

2.7 Introduza a lingueta dianteira do protector do maxilar entre o protector de queixo e a guar-
nicdo da borda da base (Fig.10 B).

Atengéo: os botdes estardo engatados s6 quando ouvir o disparo.

2.8 Verifique que a correia saia bem do forro do protector do maxilar.

2.9 Repita as operagdes do 2.4 ao 2.7 no outro lado do protector do maxilar.

ATENGAO!!

- Retire o forro s6 quando for necessério limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu forro interno de
conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave delicadamente a méo e utilize apenas sab&o neutro e dgua a temperatura méaxima
de 30° C.
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- EnxagUe com &gua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro de conforto interno na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno € um material faciimente deformavel e tem por finalidade absorver os
choques mediante alteragdo ou destrui¢ao parcial.

- Limpe, utilizando exclusivamente um pano hdmido e, a seguir, deixe secar a temperatura
ambiente ao abrigo do sol.

- Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.

e EYEWEAR ADAPTIVE

O novo e exclusivo Eyewear Adaptive (EA) esta concebido para o conforto dos portadores de écu-

los de proteccao. De forma simples e rapida, o EA permite obter no protector do maxilar, um espago

para as hastes dos oculos.

O sistema é reversivel. E assim possivel colocar os protectores dos maxilares na configuragéo

inicial.

Para usufruir do conforto do capacete também com os éculos protectores:

1. Remova os protectores dos maxilares do capacete (consulte o paragrafo “forro de conforto
interno”, secgao “desmontagem”, pontos 1.1, 1.2 e 1.3).

2. Abra o protector do maxilar esquerdo (Fig. 10 C), extraia o forro interno na parte superior e afaste

a parte perfurada.

Reintroduza correctamente o forro interno no protector do maxilar e volte a fechar o mesmo.

Repita as operagdes 2 e 3 no protector do maxilar direito.

Volte a montar os protectores dos maxilares no capacete (consulte o paragrafo “forro de con-

forto interno”, secgdo “montagem”, pontos 2.4 a 2.9)

o w

Para voltar as condigdes iniciais:

1. Retire os protectores dos maxilares do capacete (consulte o paréagrafo “forro de conforto inter-
no”, sec¢ao “desmontagem”, pontos 1.1, 1.2 e 1.3).

2. Abra o protector do maxilar esquerdo (Fig. 10 D) e insira o forro perfurado, anteriormente retira-

do, na parte superior.

Reintroduza correctamente o forro interno no protector do maxilar e volte a fechar o mesmo.

Repita as operacdes 2 e 3 no protector do maxilar direito.

Volte a montar os protectores dos maxilares no capacete (consulte o paragrafo “forro de con-

forto interno”, secgdo “montagem”, pontos 2.4 a 2.9).

o

SISTEMA DE VENTILAGAO SUPERIOR (Fig. 13)

O inovador sistema de ventilagdo superior permite canalizar o ar dentro da calote:

- Posigdo A (com tecla colocada para a frente) representa o sistema de ventilagdo fechada.
- Posigdo B (com tecla colocada para tras) canaliza o ar para dentro da calote.

EXTRACTOR TRASEIRO (Fig. 14)
O extractor traseiro, colocado sob o spoiler, assegura uma éptima dissipagao do calor.

SISTEMA DE VENTILAGAO INFERIOR (Fig. 15)

O inovador sistema de ventilacao inferior é comandado por um pratico e maneavel dispositivo
que, posicionado na parte inferior do protector de queixo, permite canalizar o ar directamente na
viseira, para limitar o embaciamento e a formacao de condensacao:

- Posigédo A (com tecla colocada para baixo) representa o sistema de ventilagao fechada.

- Posigdo B (com tecla colocada para cima) canaliza o ar para dentro da calote.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

VEILIGHEID en GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

M

BELANGRIJK!

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.
Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

aat:

probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opge-
zet wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het
wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vast-

gemaakt.

¢ VIZIER

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

¢ ONDERHOUD EN REINIGING

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of ande-
re chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen
¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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GEBRUIKSAANWIJZING
*  SYSTEEM VOOR HET VIZIERMECHANISME

DEMONTAGE

Open het vizier geheel.

Houd de deblokkeringsknop van het vizier (A) vast en laat het vizier naar voren gliiden tot de klik
(Fig. 1).

Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding (Fig. 2).

Herhaal de handeling aan de andere kant van de helm.

1
1
1

[ Oy

1
1

~w

2 MONTAGE

2.1 Plaats het vizier in de openingsstand met de vizierhaakjes (B1 en B2) op de hoogte van de hier-
toe aangebrachte beddingen in het viziermechanisme (Fig. 2).

2.2 Doe haakje B1 in zijn bedding en druk het vizier tegen de schaal op de hoogte van haakje B2.

2.3 Laat het vizier naar achteren rollen door het blokkeersysteem los te laten schieten.

2.4 Herhaal de handeling aan de andere kant van de helm.

LET OP!

- Naelke handeling ter montering of demontering van de verschillende onderdelen, dient u de juis-
te werking van het viziermechanisme te controleren door deze te openen en te sluiten; herhaal,
indien nodig, de bovenbeschreven handelingen.

- Verwijder de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier niet uit de schaal.

- Als de openings- en sluitihgsmechanismen van het vizier slecht werken of schade vertonen,
neem dan contact op met een geautoriseerde Nolan dealer.

* IPINLOCK’

(Als standaard of als optionele accessoire verkrijgbaar)

MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

Demonteer het vizier.

Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes van de pin-

nen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

1.3 Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het silicone profiel van het binnenvizier
Pinlock® moet contact hebben met het binnenopperviak van het vizier.

1.4 Steek een kant van het binnenvizier Pinlock® aan een van de twee pinnen van het vizier en houd
deze in positie (Fig. 3).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast aan de andere pin
(Fig. 4).

1.6 Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het hele silicone
profiel van het binnenvizier op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

S
[

CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te sluiten en ga na of
er geen beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regelhendeltjes aan
de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning te vergroten (Fig. 5). De maxi-
male aanspanning wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant
naar buiten zijn gedraaid.
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LET OP!!!

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op beide
oppervlakken.

Vizieren en Binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beperken en die-
nen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen dat het ver-
schuift en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt gevormd in de
zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden of het systeem correct is
gemonteerd en aangespannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat het binnen-
vizier te dicht op het oppervlak van het vizier aansluit en/of permanent wordt vervormd, waardoor
latere regelingen niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.

Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem doen afnemen,
waardoor het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op kan worden gevormd. Om
in dat geval de efficiéntie van het systeem te herstellen, moet het binnenvizier uit het vizier van
de helm worden verwijderd en met droge en lauwe lucht worden gedroogd.

Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage temperatu-
ren en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware regenbuien) en intens
en langdurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van de efficiéntie van het systeem met als
gevolg het beslaan of de vorming van condens op het binnenvizier.

Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvizier van
het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht. Dezelfde
werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet drogen om eventuele vochtigheid te
verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de hierboven beschreven situaties.

2 DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.

2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 4).
2.3 Laat het vizier los.

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een vochtige en
zachte doek en een neutrale vloeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje onder stromend water.
Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.

Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen om de
eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen.

Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.

Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem)

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonnescherm
uit LENAN® gegoten en heeft een scratch-resistant/fog-resistant behandeling ondergaan. Het is
eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te
maken en op te klappen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situaties komt het van
pas: bij lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnescherm zonder
gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onderhouds- en reinigingswerk-
zaamheden.
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Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een eenvoudige beweging
werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het gezichtsveld van het vizier gedeelte-
lijk bedekt is. Hierbij bepaalt uzelf de gewenste afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Op elk moment
kan het VPS-systeem met een simpele beweging en onafhankelijk van het vizier vervolgens inactief
worden gemaakt en snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescherming van het offici-
eel goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.

Om het VPS-systeem te deactiveren, draai het schuifje naar boven (Fig. 6 A) totdat u de klik hoort die
de juiste positie van het schuifie en het VPS-systeem bevestigt.

Om het VPS-systeem actief te maken, draai het schuifje richting de onderkant van de helm (Fig. 6 B)
totdat u de klik hoort die de juiste positie van het schuifie en het VPS-systeem bevestigt.

Het VPS-systeem is ook ontworpen om eenvoudig, snel en zonder gereedschappen van de helm te
kunnen worden gedemonteerd.

Voorzorgen bij gebruik

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdoorlaatbaar-
heid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk geval niet lager dan 50%
tijidens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden overdag onder weers- en omgevingsomstandigheden met
speciaal licht, zoals fel licht door een hoge sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak,
om niet te zeggen bijna noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoorlaat-
baarheid van veel minder dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange ritten te verminde-
ren of om het risico van rechtstreekse verblinding te verlagen ten opzichte van het gebruik van alleen
goedgekeurde vizieren. Het gebruik van een zonnebril maakt echter eventuele noodgrepen om het
maximale zicht dat door het vizier wordt geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich
bijvoorbeeld voor bij het binnenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke verande-
ringen van het omgevingslicht. Dankzij het werkingsmechanisme bij het VPS-systeem zijn deze han-
delingen echter vergemakkelijkt.

LET OP

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven omgevingscondities
worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de verschillende weers-
en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven gegeven gebruiksadviezen.

- Hetis aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard vizier met een licht-
doorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-systeem bij activering
geen krassen of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het speciale deel in
de gebruikershandleiding van de helm.

- De scratch-resistant/fog-resistant behandeling van het VPS-systeem reduceert aanzienlijk het
probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van zeer kritische weers- en omgevingsom-
standigheden het beslaan van of de vorming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met
als gevolg de vermindering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in zo'n geval dient
het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

- In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-systeem, dat met
scratch-resistant/fog-resistant behandeld is, een snelle vermindering van de helderheid van het
beeld veroorzaken met als gevolg slecht zicht: in zo'n geval dient het VPS-systeem gedeacti-
veerd te worden.
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- De bijzondere fog-resistant behandeling van het VPS-systeem is over het algemeen gevoelig
voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er vuil ontstaan dat veroorzaakt is
door het contact met andere materialen en dat zichtbaar wordt met de vorming van kringen of
vlekken. Wij raden in deze omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan
om zich ervan te verzekeren dat het vizier niet in contact staat met andere materialen.

DEMONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem van de helm te verwijderen, dient het vizier van de helm geopend te worden

en het VPS-systeem neergeklapt te worden door het zijschuifje richting de onderkant van de helm te

draaien (Fig. 6 B).

Pak de linker zijkant van het VPS-systeem vast en trek het VPS-systeem weg van de helm (Fig. 7).

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm (Fig. 8).

MONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem op de helm te plaatsen, open het vizier van de helm en controleer of het zij-

schuifje richting de onderkant van de helm staat (Fig. 6 B).

Plaats het rechter uiterste van het VPS-systeem in de rechter zijgeleider totdat het in de bedding van

de schaal vastklikt (Fig. 8).

Herhaal dezelfde handeling aan de linkerkant (Fig. 7).

Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifie naar de bovenkant

(Fig. 6 A) en onderkant van de helm (Fig. 6 B) te draaien, totdat u de klikken van de bevestiging van

de respectievelijke posities hoort.

Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Als de openings- en sluitihgsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-systeem slecht wer-
ken of beschadigd zijn, neem dan contact op met een geautoriseerde Nolan dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben gemonteerd.

LET OP

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, daarom moet deze alleen
worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

¢ WIND PROTECTOR
(Als standaard of als optionele accessoire verkrijgbaar)

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere omstandigheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermindert infiltratie van lucht van onder de kin.

1 MONTAGE

1.1 Verwijder het voorste lipje aan de linkerkant van het wangkussen tussen het kinstuk en de pak-
king aan de basisrand (Fig. 10 B).

1.2 Wanneer de voorkant van het windscherm is aangebracht tussen het EPS kinstuk aan de bin-
nenkant en de buitenschaal, het windscherm tegen de klok in laten glijden, zoals aangege-
ven in Fig. 9 A.

1.3 Steek het voorste lipje aan de linkerkant van het wangkussen tussen het kinstuk en de pakking
aan de basisrand (Fig. 10 B).

2 DEMONTAGE

2.1 Verwijder het voorste lipje aan de linkerkant van het wangkussen tussen het kinstuk en de pak-
king aan de basisrand (Fig. 10 B).

2.2 Het windscherm wegnemen met de klok mee, zoals aangegeven in Fig. 9 B.

2.3 Steek het voorste lipje aan de linkerkant van het wangkussen tussen het kinstuk en de pakking
aan de basisrand (Fig. 10 B).

LET OP!!

Het windscherm accessoire is gemakkelijk uitheembaar. De correcte montage van dit accessoire is

te controleren door het zacht met duim en wijsvinger naar de binnenkant van de helm te trekken. Als

het loslaat, herhaal dan de handelingen voor montage.
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e COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING

(alleen voor de versies uitgerust met uitneembare binnenkant)
Om de comfortabele binnenvoering te verwijderen en/of terug te plaatsen, duw het VPS-systeem
omhoog (Fig. 6 A).

DEMONTAGE

Open het vizier en maak de kinband los (zie de bijoehorende instructies).

Pak de binnenvoering van het linker wangkussen vast en trek deze naar de binnenkant van de

helm om de bevestigingsknopen aan de achterkant los te maken. Schuif het zijlipje geplaatst tus-

sen de dichting aan de rand en de binnenschaal eruit en maak het hele wangkussen los uit de

helm (Fig. 10 A).

Herhaal de handelingen 1.2 bij het rechter wangkussen.

Maak het lipje linksachter los uit de steun aan de binnenschaal door zacht de dichting aan de

rand van de schaal te buigen en de comfortabele binnenvoering bij de nek voorzichtig naar bin-

nen te trekken in overeenstemming met de nek (Fig. 11).

Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste, achterste en rechter lipje.

1.5 Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om het lipje van de
kap uit de steun te trekken die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen (Fig. 12) en herhaal
dan de handeling ook voor het voorste middelste lipje en voor die aan de rechterkant.

1.6 Verwijder de gehele kap uit de helm.

N
o=

N
~ o

2 MONTAGE

2.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem er goed tot op

de bodem in.

Steek het lipje linksvoor in de bedding op de steun die vastzit aan de binnenschaal in polysty-

reen en duw het naar beneden totdat het geheel vastgemaakt is (Fig. 12). Herhaal de handeling

vervolgens ook met het voorste middelste en het rechter lipje.

2.3 Steek de lipjes rechtsachter, midden en linksachter van de kap in de respectievelijke steunen in
de nekzone (Fig. 11). Om deze handeling uit te voeren, dient men zachtjes de dichting aan de
rand van de schaal te buigen en de lipjes te duwen totdat ze geheel aan de steun vast zitten.

N.B.: Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het VPS-systeem omhoog

en naar beneden te klappen. De beweging hiervan moet vrij kunnen lopen. In het tegengestelde

geval, herhaal de handelingen 1.5 en 2.2.

2.4 Steek de kinband in de betreffende doorgang in de voering van het wangkussen; plaats het
harde plastic lipje aan de achterkant van de voering van het wangkussen onder de dichting aan
de rand van de helm tussen het wangkussen en de binnenschaal.

2.5 Controleer dat de voering van het wangkussen op de juiste plek zit zodat de drukknopen zich
allemaal op de juiste hoogte bevinden.

2.6 Schuif het harde plastic lipje helemaal tot het vastgeklemd is onder de basisrand en druk de drie
knopen vast (Fig. 10 A).

2.7 Plaats het voorste lipje van het wangkussen tussen het kinstuk en de pakking aan de basisrand
(Fig. 10 B).

Let op: alle drukknopen zitten pas vast als men de klik hoort.

2.8 Controleer of het bandje goed uit de binnenvoering van het wangkussen komt.

2.9 Herhaal de handelingen van 2.4 tot en met 2.7 voor het andere wangkussen.

LET OP!!

- Verwijder de binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de comfortabele binnenvoering en de wangkussens geheel
en correct hebt teruggeplaatst.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max. 30° C.
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- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan worden en
heeft als doel om de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur drogen
beschermd tegen de zon.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

* EYEWEAR ADAPTIVE

De nieuwe en exclusieve Eyewear Adaptive (EA) is bedacht om meer comfort te geven aan bril-

dragers. Op een eenvoudige en snelle wijze kan EA in de wangkussens een ruimte creéren voor de

brillenpootjes.

Het systeem is herstelbaar. Het is dus mogelijk om de wangkussens weer in de normale configuratie

terug te zetten.

Om ook met bril van het comfort van de helm te genieten:

1. Verwijder de wangkussens uit de helm (zie de paragraaf “comfortabele en uitheembare binnen-
voering”, gedeelte “demontage”, punten 1.1, 1.2 en 1.3).

2. Open het linker wangkussen (Fig. 10 C), haal de interne binnenvoering aan de bovenkant eruit
en maak het deel met gaatjes los.

3. Plaats de binnenvoering weer goed terug in het wangkussen en sluit het weer.

4. Herhaal de handelingen 2 en 3 voor het rechter wangkussen.

5. Plaats de wangkussens weer in de helm (zie paragraaf “comfortabele en uitheembare binnenvo-
ering”, gedeelte “montage”, punten 2.4 tot 2.9).

Om het weer in de uitgangspositie te herstellen:

1. Verwijder de wangkussens uit de helm (zie paragraaf “comfortabele en uitneembare binnenvo-
ering”, gedeelte “demontage”, punten 1.1, 1.2 ¢ 1.3).

2. Open het linker wangkussen (Fig. 10 D) en plaats de binnenvoering met gaten weer terug aan de

bovenkant.

Plaats de binnenvoering weer goed terug in het wangkussen en sluit het weer.

Herhaal de handelingen 2 en 3 voor het rechter wangkussen.

Plaats de wangkussens weer in de helm (zie paragraaf “comfortabele en uitheembare binnenvo-

ering”, gedeelte “montage”, punten 2.4 tot 2.9).

o s

VENTILATIESYSTEEM AAN DE BOVENKANT (Fig. 13)

Het innovatieve kinventilatie systeem aan de bovenkant maakt het mogelijk om de lucht binnenin de
schaal te leiden:

- Stand A (met schuifknop naar voren) ventilatiesysteem dicht.

- Stand B (met schuifknop naar achteren) leidt de lucht naar de binnenkant van de schaal.

UITLAAT AAN DE ACHTERKANT (Fig. 14)
De uitlaat aan de achterkant, geplaatst onder de spoiler, verzekert van een optimale afdrijving van de
warmte.

KINVENTILATIE (Fig. 15)

Het innovatieve kinventilatie systeem wordt bestuurd door een praktische en handige inrichting die,
geplaatst aan de onderkant van het kinstuk, het mogelijk maakt om de lucht rechtstreeks op het vizier
te leiden om het beslaan en de vorming van condens te beperken:

- Stand A (met schuifknop naar beneden) ventilatiesysteem dicht.

- Stand B (met schuifknop naar boven) leidt de lucht naar de binnenkant van de schaal.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béade design, ergonomi, komfort, vaegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik p& at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

e VIGTIGT!

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende optimal
anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Safremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

e ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pa hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hej grad ogsa afhaenger af de dynamiske forhold under sammenstodet
- s& ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og speend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stgjen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nadvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- I tvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

¢ VALG AF STYRTHJELM

Storrelse:

- For at finde den korrekte storrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og deref-
ter veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under kerslen.

- Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskel-
lige retninger, hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og
mulighed for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sé den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

e VISIR

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke klzebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

e VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen torre ved stuetem-
peratur, og undga at udseette den for direkte solstréler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
péfore uoprettelig skade pé styrthjelmen,
2ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den
beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fig. A
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BRUGERVEJLEDNING
¢ SYSTEM TIL VISIRETS MEKANISME

1 AFMONTERING

1.1 Abn visiret helt op.

1.2 Tryk og hold laseknappen til visiret (A) og traek visiret fremad, indtil stoppet (Fig. 1).
1.3 Losn visirets haegter (B1 og B2) fra deres holdere (Fig. 2).

1.4 Gentag samme fremgangsméade pa den anden side af hjelmen.

2 MONTERING

2.1 Seet visiret i &ben stilling ved at placere visirets heegter (B1 og B2) i de tilherende lasepunk-
ter i visirets lukkemekanisme (Fig. 2).

2.2 Szt haegten B1 i holderen, og tryk visiret mod kappen ud for haegten B2.

2.3 Lad visiret glide tilbage, s& det klikker p& plads i lasemekanismen.

2.4 Gentag samme fremgangsméade pé den anden side af hjelmen.

VAR OPMARKSOM!
Efter hver afmontering og montering af de forskellige dele, skal man kontrollere, at visirme-
kanismen fungerer ved at dbne og lukke det, og om nadvendigt gentage ovennaevnte frem-
gangsmade.

- Tag ikke dbne- og lukkemekanismerne til visiret af kappen.

- Huvis visirets 8bne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal man
rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

* IPINLOCK

(Medfalgende eller disponibel som ekstraudstyr)

1 MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

1.1 Tag visiret af.

1.2 Kontroller, at den interne overflade pé visiret er ren og kontroller, at de udvendige greb til
justering af stifterne er drejet indad.

1.3 Stet den indvendige Pinlock®-skeerm pé visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skeermens silikoneprofil
skal veere i kontakt med visirets indvendige overflade.

1.4 Indszet den ene side af den indvendige Pinlock®-skaerm i en af visirets to stifter, og hold den
fast i position (Fig. 3).

1.5 Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaermen til den anden
stift (Fig. 4).

1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige Pinlock®-skeerm og kontroller, at hele skaermens
silikoneprofil klaeber til visiret.

1.8 Monter visiret pa hjelmen.

KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE SKARMS FASTSP/ANDING

Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at dbne og lukke visiret og kontrollere, at der ikke
er bevaegelse mellem den indvendige skaerm og visiret.

Skulle det ske, at den indvendige skeaerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal man dreje
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begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem, for dermed at oge fast-
spaendingen (Fig. 5). Man opnar maksimal fastspaending, nér de udvendige greb til justering af
stifterne er drejet udad.

VAR OPMARKSOM!!

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge flader.

Ridser pa visiret og den indvendige skaerm kan nedsaette udsynet, og de skal saledes udskiftes.
Kontroller, at den indvendige skaerm er korrekt fastspeendt med jeevne mellemrum for at undga
at denne flytter sig og medferer ridser p& begge flader.

Hvis der under brug skulle forekomme faenomener som tildugning af hjelmens visir og/eller kon-
densdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm, ber man kontrollere systemets
korrekte montering og fastspaending.

En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige skaerm kan medfere en overdrevet til-
klaebning af denne mod visirets overflade og/eller permanente deformationer af denne med deraf
folgende manglende mulighed for at udfere de efterfolgende reguleringer korrekt.

Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af systemet og med-
fare delvis tildugning eller kondensdannelse pé den indvendige skeerm. | dette tilfeelde, for at gen-
oprette systemets effektivitet, fiernes den indvendige skaerm fra hjelmens visir og terres med lun,
tor luft.

Hvis man sveder meget eller &nder tungt eller anvender hjelmen i seerlige klimatiske forhold (lave
temperaturer og/eller aget Iuftfugtighed eller store temperaturudsving eller voldsom regn) og i
lzengere tid, kan systemets effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdannelse pa
skaermen.

| disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den indvendige skeerm fiernes fra
hjelmens visir og terres med lun, ter luft. Benyt samme fremgangsméade for selve hjelmen, som
man skal lade torre for at fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennzevnte situa-
tioner.

2 AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK°®-SKARM

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.

2.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige Pinlock®-skaerm af stifterne (Fig. 4).
2.3 Slip visiret.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

Afmonter den indvendige Pinlock®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og blad klud og rens forsig-
tigt skaermen med neutralt seebevand. Skyl alle saeberester af under lebende vand.

Lad skaermen torre uden at terre med en klud, men ter den under ter og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skeerms egenskaber usendrede over tid, lad da hjelmen torre
efter brug med visiret &bent pé et ventileret og tert sted.

Skal holdes pa afstand af varmekilder og opbevares et merkt sted.

Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det nye og eksklusive Vision Protection System (VPS) er en solskaerm, der er trykt i LEKAN® og
behandlet med scratch-resistant/fog-resistant, der er nemt og behageligt at anvende. Man skal
blot saenke det for at aktivere det eller haeve det for at fierne det fra synsfeltet. Det er nyttigt i
mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.

Det nye lasesystem gor det ogsa muligt at afmontere eller montere solskeermen uden brug af
veerktgjer, nér det skal rengeres eller vedligeholdes.
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Sédan virker VPS-systemet

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse, at aktivere solskaermen ved at
seenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er dermed bestemmende for, hvor meget
lys der m& komme ind. VPS-systemet kan, til hver en tid med en simpel bevaegelse og uafhaen-
gigt af visiret, fiernes ved at lofte det, sdledes at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som
styrthjelmens godkendte visir giver, genoprettes.

For at deaktivere VPS-systemet skal man skubbe cursoren opad (Fig. 6 A), indtil der lyder et klik,
som bekreefter at cursoren og VPS-systemet er anbragt korrekt.

For at aktivere VPS-systemet skal man skubbe lasetappen nedad mod hjelmen (Fig. 6 B), indtil
der heres et klik, som bekreefter den korrekte placering af lasetap og VPS-system.
VPS-systemet er desuden konstrueret séledes, at det let og hurtigt kan tages af styrthjelmen
uden anvendelse af vaerktoj.

Forholdsregler i forbindelse med anvendelse

| de nuveerende godkendte standarder (ECE22-05) er det bestemt, at minimum for transmission
af lys gennem visirerne skal vaere sterre end 80% under nattekarsel og séledes ikke mindre end
50% ved kersel om dagen. Dette ger, at man oftere, for ikke at sige altid, i forhold til anvendelse
af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en transmission langt under 50%, ved kor-
sel om dagen, hvis vejret eller omgivelserne frembringer et seerligt lys, f.eks. hvis solen skinner
meget kraftigt, for at serge for, at ejnene ikke for hurtigt bliver traette under lange kereture eller,
at man bliver direkte bleendet. Anvendelsen af solbriller gor det sezerlig besveerligt at foretage
nogle pludselige manevre som felge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde, som styrthjel-
mens visir kan give, hvilket f.eks. kunne veere tilfeeldet i en tunnel eller hvis der generelt skulle
vaere nogle kortvarige aendringer af lysforholdene. Med VPS-systemets funktionsmekanisme
gores dette meget simpelt.

VAR OPMARKSOM

- VPS-systemet mé kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet ovenfor.

- VPS-systemet SKAL vaere sldet fra om natten og/eller under forhold med nedsat sigtbarhed.

- Kontroller altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold og/eller oven-
naevnte anvisninger.

- Vianbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefremstillede visi-
rer, som har en transmissionsvaerdi, der er storre end 80%.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse visiret yder.

- Kontroller, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at aktivering heraf ikke forar-
sager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det relevante afsnit
i brugervejledningen til hjelmen.

- scratch-resistant/fog-resistant behandlingen af VPS-systemet mindsker tildugningsproble-
mer i betydeligt omfang. Under vedvarende darlige vejrforhold og/eller omgivende forhold
kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens p& VPS'en, hvilket kan medfere
darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | sddanne tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

- lregnvejr og ved direkte kontakt med regndréber pa VPS med scratch-resistant/fog-resistant
behandling kan det hurtigt medfere uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. | sédanne tilfeel-
de skal VPS-systemet slas fra.

- Den seerlige fog-resistant behandling af VPS-systemet er generelt folsomt over for hoje tem-
peraturer eller varmekilder. Under sadanne forhold kan der ved kontakt med andre materia-
ler dannes ringe eller pletter. Det anbefales derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagage-
rummet pd varme dage) sikrer sig, at visiret ikke kommer i kontakt med andre materialer.
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AFMONTERING AF VPS

For at fierne VPS-systemet fra hjelmen skal man &bne visiret og skubbe VPS-systemet ned ved
at dreje lasetappen pa siden mod den nederste del af hjelmen (Fig. 6 B).

Hold fast pa venstre side af VPS-systemet og treek VPS'en mod hjelmens yderkant (Fig. 7).
Gentag samme handling p& hejre side af hjelmen (Fig. 8).

MONTERING AF VPS

For at montere VPS-systemet pa hjelmen skal man abne visiret og kontrollere, at lasetappen pa

siden er placeret mod hjelmens nederste del (Fig. 6 B).

Seet VPS-systemets hejre spids i seedet pa hejre side, s& heegten fastholdes i kappesaedet (Fig. 8).

Gentag samme handling pa venstre side af hjelmen (Fig. 7).

Kontroller, at VPS-systemet fungerer korrekt ved at dreje lasetappen i venstre side opad (Fig. 6 A)

og nedad (Fig. 6 B), indtil der heres et klik i de respektive positioner.

Om nedvendigt gentages ovenneevnte fremgangsmade.

- Hvis visirets eller VPS-systemets &bne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er
beskadiget, skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.

VAR OPMARKSOM
- VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver, og derfor ma det kun anven-
des, nar hjelmens visir er slaet ned.

e WIND PROTECTOR

(Medfalgende eller disponibel som ekstraudstyr)
Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker luftinfiltration under hagepartiet.

1 MONTERING

1.1 Traek pudens forreste, venstre klap frem mellem kaebepartiet og kantlisten (Fig. 10 B).

1.2 Nar den forreste del af vindbeskytteren mellem det indvendige EPS-keebeparti og den udven-
dige skal er sat i, skydes vindbeskytteren mod urets retning som vist i Fig. 9 A.

1.3 Stik pudens forreste klap ind mellem keebepartiet og kantlisten (Fig. 10 B).

2 AFMONTERING

2.1 Treek pudens forreste, venstre klap frem mellem kaebepartiet og kantlisten (Fig. 10 B).
2.2 Treek vindbeskytteren af med urets retning som vist i Fig. 9 B.

2.3 Stik pudens forreste klap ind mellem kaebepartiet og kantlisten (Fig. 10 B).

VAR OPMARKSOM!!!

Vindbeskytteren er nem at montere og afmontere. Den korrekte montering af dette tilbeher kan
kontrolleres ved at treekke den let indad mod hjelmen med tommel- og pegefinger. Hvis den kan
fiernes herved, skal monteringen gentages.

e KOMFORTABELT, UDSKIFTELIGT INDTRAK
(kun p& modeller, der er udstyret med udskifteligt indtreek)
For at fierne og/eller genmontere indtraekket skal man abne VPS-systemet (Fig. 6 A).

1 AFMONTERING
1.1 Abn visiret og lesn hageremmen (se anvisningerne).
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1.2 Hold fast om pudens indtraek i venstre side og traek det ind med midten af hjelmen for at fri-
gore de bageste laseknapper. Treek sideklappen mellem listerne og den indre kappe fri og fri-
gor hele puden fra hjelmen (Fig. 10 A).

1.3 Gentag fremgangsmaden 1.2 pa puden i hgjre side.

1.4 Losn fastgeringsbagklappen i venstre side fra holderen, der er fastgjort til den indre kappe,
ved at boje kappens lister en smule og traekke forsigtigt i det komfortable indtraek ved nak-
ken i indadgdende retning (Fig. 11).

Benyt efterfolgende samme fremgangsmade for den centrale klap og bageste klap i hejre
side.

1.5 Hold fat om den forreste, venstre del af kappen og traek den opad for at frigere kappens klap
fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingokappe (Fig. 12). Gentag fremgangs-
méaden pa frontklappen og klappen i hejre side.

1.6 Tag den indvendige kappe helt ud af hjelmen.

2 MONTERING

2.1 Placer haetten i hjelmen, sé den slutter helt teet mod bunden.

2.2 Seet frontklappen i venstre side i seedet pa holderen, der er fastgjort pa den indvendige fla-
mingokappe, og skub den nedad, sa den haegtes helt pa plads (Fig. 12). Benyt samme frem-
gangsmade med den midterste frontklap og klappen i hejre side.

2.3 Indseet de bageste hgojre, venstre og centrale klapper i de respektive holdere placeret i nak-
keomr&det (Fig. 11). For at gere dette skal man bukke kappernes lister en smule og klapper-
ne skubbes ind til de sidder helt fast i holderne.

N. B: Kontroller, at kappens forreste omrade er monteret korrekt, og seenk VPS-systemet, som

skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages punkt 1.5 og 2.2.

2.4 Placer hageremmen i dbningen i pudens indtraek og fer pudeindtreekkets bageste plastikklap
ned under kappens kantliste mellem puden og den indre kappe.

2.5 Kontroller, at pudeindtraekket sidder korrekt, s& de selvldsende knapper er ud for deres
seeder.

2.6 For den harde klap helt ind i indhakket under kanten, og tryk de tre knapper fast (Fig. 10 A).

2.7 For pudens forreste klap ind mellem kaebepartiet og kantlisten (Fig.10 B).

Vaer opmaerksom: Knapperne er last, nér der heres et Klik.

2.8 Kontroller, at remmen stikker ud fra pudens indtraek.

2.9 Benyt samme fremgangsmade som i punkt 2.4 til 2.7 p& den anden pude.

VAR OPMARKSOM!!

- Tag kun indtreekket ud, ndr det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen ma under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat indtraekket og
puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i hdnden og kun med mild seebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod
direkte sollys.

- Indtreekket ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det har til formal
at absorbere sted ved deformering og delvis edelaeggelse af hjelmens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pé et sted, som er beskyttet
mod direkte sollys.
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- Undga at foretage nogen form for aendringer eller indgreb pa de indvendige flamingodele.
- Anvend aldrig vaerktejer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

e EYEWEAR ADAPTIVE

Det nye og eksklusive Eyewear Adaptive (EA) er teenkt som en komfort for dem, der beerer briller.

Med EA er det let og hurtigt at gere plads til brillestaengerne i kindpuden.

Systemet er ikke permanent. Det er derfor muligt at genoprette den oprindelige konfiguration af

kindpuderne.

Sédan bruges hjelmen, hvis du beerer briller:

1. Fjern kindpuderne fra hjelmen (se punkt 1.1, 1.2 og 1.3 under “Afmontering” i afsnittet
“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

2. Abn venstre kindpude (Fig. 10 C), tag den indvendige, overste polstring ud, og friger den
udstansede del.

3. Seet den indvendige postring korrekt pa plads i kindpuden, og luk den.

4. Gentag punkt 2 og 3 for hgjre kindpude.

5. Genmonter kindpuderne i hjelmen (se punkt 2.4 til 2.9 under “Montering” i afsnittet
“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

Sédan genoprettes den oprindelige konfiguration:

1. Fjern kindpuderne fra hjelmen (se punkt 1.1, 1.2 og 1.3 under “Afmontering” i afsnittet
“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

2. Abn venstre kindpude (Fig. 10 D), og indszet den udstansede polstring, som blev fiernet

tidligere, i den overste del.

Seet den indvendige postring korrekt pé plads i kindpuden, og luk den.

Gentag punkt 2 og 3 for hejre kindpude.

5. Genmonter kindpuderne i hjelmen (se punkt 2.4 til 2.9 under “Montering” i afsnittet
“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

o

OVRE VENTILATIONSSYSTEM (Fig. 13)

Det innovative ovre ventilationssystem ger det muligt at sende luften ind i inderskallen:
- Position A (med tasten fremad) lukket ventilationssystem.

- Position B (med tasten bagud) ferer luft ind i inderskallen.

BAGESTE UDBLASNINGSABNING (Fig. 14)
Den bageste udblaesningsabning under spoileren sikrer en optimal spredning af varmen.

NEDRE VENTILATIONSSYSTEM (Fig. 15)

Det innovative nedre ventilationssystem styres af en praktisk og nem anvendelig anordning, der
sidder pa den nederste del af keebepartiet og som ger det muligt at bleese luft direkte mod visi-
ret for at mindske tildugning og kondensdannelse.

- Position A (med tasten nedad) lukket ventilationssystem.

- Position B (med tasten opad) ferer luft ind i inderskallen.
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ZYFXAPHTHPIA... yia Tnv ayopa Tou véou 6ag Kpavoug.

To design, n epyovopia, n Aveon, TO TIEPIOPIOPEVO BAPOG TOU, T AEPOSUVALIKOTNTA, Ol arAoi Kat
AELTOUPYIKOL XEIPLOpOi, OAQ £XOUV OXEBIAOTEL KAl KATAOKEUAOTEL Yla TV eMTEUEN VoG HOVTEPVOU
TIPOIOVTOG pe HéYIoTeg emdOOELg, O BEON va KAVOTIOLEL KON Kat TIG TTAEOV UPNAEG anaITioEelg wg
TIPOG TNV ACPAAELQ KAl TNV AvEDT.

AZOAAEIA kat KANONEZ XPHZHZ

+ ZHMANTIKO!

- AiGBaoe To B16Aio auTé Kai 6Aa Ta GAAa Eyypagpa rmou cupmepIAapuBavovTal mpIv XpnoIPoTIoINCEIG
TO KPAvog Oou KABWG MEPIEXOUV ONUAvTIKEG mMAnpogopiegq mou Ba oe Bonbhoouv va
XPNOIHOMOINOEIG HE TOV KAAUTEPO Suvard TPoTo To KpAvog, e MARPN aoPAAEIa Kal EUKOAIQ.

- H pn Tipnon Twv odnyikv aut@v Ba PopoUss va PEIROE! THY TIPOCTACIA TTOU TTApEXETaAl amd To
KPAvog Kal apa TNV acPaleid oou.

* XPHZH TOY KPANOYZ

- To kpavog éxel oxedlaoTel eIBIKA YIa LOTOOUKAETIKT) XENom, Yia T0 Adyo autd dev eEaopalilel v
id1a pooTacia yia SAPOPETIKT XPON And TNV TMPORAETIOUEVN.

- Ze Teplmrwon atuxnuaTtog, TO KPAvog eival éva OTOIXEID MPooTaciaq Tou EmTPEmnel Tov
TIEPLOPLOUOTWV TPAUHATIOUMY KAL TWV OWHATIKAV BAABWV 0TO KePAAL AAG woT60O, dev gival oe
6¢on and pévo Tou va MePLoPIoEL TOUG KIvOUVOUG cofapiv Kaun Bavam@opwv TPAUPATIoR®Y, Ot
oroiol eEapt@vTal and v eidikr) SUVALIKTY TNG GUYKPOUONS, WG ek TOUTOU 0d1YNoe e oUveon

- ®dpa navta 1o Kpavog 0ou KaAA Seévo KaTtd TV odrynon HOTOCUKAETMY, ETOL WOTE VA UMOPEIQ
Va EKUETANAEUTEIG OAN TNV MPOOTACIA MOU 00U TIPOCPEPEL.

- Mn @opag MoTé eodpreg KATW arnod To oUoTNUA MPOCdETNG 1 KAMEAA KATW ard TO KPAVOG.

- To kpdavog propel va appAUvel Toug BopuBoug g kivnong. Mavtwg, oe KaBe mepimwon,
Bepaboou 6Tt akoUg KaAG GAOUG TOUG AMAPAITNTOUG NXOUG OMwG KAGEOV KAl OEIPIVES EKTAKTNG
avaykng.

- Kpdta 1o ndvta pakpud anéd rmyég Beppdmrag, onwg yia napadetypa n eEATUION, 0 XWPOG ToU
MMAoUAOU 1 HECQ OTOV ECWTEPIKO XWDPO eVOG HECOU LETAPOPAG.

- Mnv Tportonoleite kavn unv enepfaivete 0To KPAVOG (AKOHN Kal POVOV eV PEPEL) YIa Kavéva AGYO.
Xpnotortoinoe pévo yviola eEapTiuata Kavn aviaAAaKTIKG KAT@AANAa yia To 3IKO oou EI8IKO
HOVTENO KpdAvoug.

- ®Bopég OTO KPAVOG, TIOU UMOPOUV va TPoKANBoUV arnd Tuxaieg MTwoelg, dev eivat avta ePeaveis.
KaBe kpavog rou £xel UMooTel Kanolo Bialo XTurmua nEEmeL va avTikabiotatat.

- Z& Teplmrwon auPBON®V OXETIKA PE TNV AKEPALOTNTA KAl TNV ACPAAEID TOU KPAVOUG, UnV TO
XPNOWOTIOLE(Q KAl areuBUvoou Ge Evav eE0UCIOBOTNHEVO MWANTH, YA va TO EAEYEEL.

+ EMIAOTH TOY KPANOYZ

Méyefog:

- yia va Bpelg 10 owotd péyebog, popeoe Kpdvn SIAPOPETIKOU UeyEBoug, kal eméAeEe auTod Tou
VolWBelq 0TaBEPA 0T B€aT Tou, AAAA e TIArPN Aveon.

- éva kpavog MoAU peyaho ropel va KatéReL PEXOL TO ONnpeio Mou va KAAUWYEL Ta PaTLa, 1y unopet va
OTpaPei 0TO TMAAL KATA TNV 031 yNnon.

- KPATNOE TO OTO KEPAAL OOU YIA HEPIKA AETTTA Kal BeRaiwoou OTL dev UMAPXOoUV TEPLOXES THEDNS,
TIOU JETA amd apKeETO SIACTNHA UMOPOUV VA TIPOKAAETOUV HOUSIaoHA T} TIOVOKEPAAO.

OAioBnon Tou Kpavoug:
- (POPOVTAG TO KPAVOG Kal e TO AOUPAKL KaAG deuévo, dokiuaoe va BYAAEI TO KPAvOg Omwg
eaivetal oty ekéva (Ew. A). Mpayuat,, oe MEPITIWON ATUXAMATOS, Ol TIPOCKPOUCELS TIOU
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AapBavovtal and JaopeTIKEG KATEUBUVOELG, TEiVOUV va BYAAOUV TO Kpavog amd TO KEPAAL

- TO KPAvoG Sev MPEMEL va OTPEPETAL, Va KIVEITalL EAEUBEPA OTO KEPANL Y va Byaivel YAOTPOVTAG.
Ze avtiBe mepimwon pUBIcE TO PAKOG Tou Aouptol 1 AAhale 1o PEYEBOG TOU KPAVOUG.
EnavéaBe kat maM To TEOT.

Zuo'rnuu ouyKpdrnong:

TO OUOTNHA CUYKPATONG (AoUpdKy puBpIZeTal e £va OTAVTAP HAKOS TNG COELPAg TIAPAYWYNG,
TIPLV TO XPNOLIOTIONCELG EAEYEE TN CWOTH TPO-pUBIICN.

- va Bepawwveoal MAvia OTL To AOUPAKL gival KaAG SeLvo KaL GPLXTO ETOL WOTE VA KPATA oTaBepd
TO KPAvog endvw OTO KepAAL. Z& k@Be mepintwan, npv Eekvioelg, va Pefawvecal 6T 10
AOUPAKL eival OPLYUEVO KAAA KATK amd TO TNYOUVL, GO0 TIO THoW YIVETAL NMPOG TO AApd, aAAd
Xwpig va eivat aBoro.

- 1 OWOTH TACN TOU AOUPLOU TIPETIEL VA COU EMITPETIEL LA KAVOVIKT} Qvamvor Kal Katamnoon, aAd
Xwpig va uropel va nepvé va SAXTUAS avauesd oTo AOUPAKL Kl TO AQtub.

- Tpoooxn: T0 Koupmi TIOU EVOEXOPE VWG UTAPYEL EMAVW OTO AOUPAKL £XEL OMOKAEIOTIKA TN
Aeltoupyia va epnodicouv To avéuaua g akpng Tou Aouplod, apol Exel MPoodedel owoTad.

+ MPOZQMIAA

- Eav n npoocwnida £xel pBapei Kal MApouctaZel VTOVEG YPATOOUVIEG TIOU HEDVOUV TNV OpaToTnTa,
eival Bavov va €xel eMmPeacTel 1 MPOSTATEUTIKY enefepyaoia, Kal wg ek TOUTOU 1) MPOoWda
TIPETEL VA AVTIKATAOTABEL.

- Mnv epappolete QUTOKOAANTA Kal Bepvikia.

- H npoowrida uropel va xpnotporondei arnokAEIOTIKAE Yia TO HOVTEAO TOU KPAVOUG Yia TO OTIoio
éxel oxedlaotel.

+ ZYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ

- ®BopEQ OTO KPAVOG. TOU UITOPEL vVa £XOUV TIPOKANBEL and Tuxaies mwaoelg, dev eival avta eppavn.
K&Be kpdvog rou £xet unooTei kamnolo Bialo xTurmua rnpénet va avTikasdiotarat.

- Mpocox: To KpAvog Kat N MPOowITida UropouV va unoatolv coBaprBAGRN and OpIcHEVEG KOLVEG
ouoieq xwpig va eival eppavig n gnuia. Ma T1iq epyaoieq kabapiopou Tou KpAvoug Kal g
Tipoowrtidag, Xxpnatuornoinae POVo XAapd vepod Kal OUSETEPO camnouvi, OTEYVWOE O€ Bepuokpacia
TiePIBAANOVTOG, Hakpud and Tov HALo kavr and Tmy£g Bepudmrag.

- Mpoooxn: Mn xpnotporoleite NMOTE Beviivn, SIAAUTIKO, BEVEOALO, DIAAUTIKA 1) GAAEG XNHIKEG OUCIEQ
yati propei:

* VA TIPOKAAETOUV avenavopBwn {npia oTo Kpavog
* VA TPOTIOMOWOOUV TIG OMTIKEG OIOTNTEG, VA MEWWOOUV TIG HNXAVIKEG 1810TNTEG Kal va
e€aoBevioouv TV MPooTATEUTIKY eneEepyacia TG mpocwrnidag.

Eix. A

e
=
S
(=
<
<
w




OAHFIEZ XPHZHZ
SYZTHMA MHXANIZMOY ZEAATINAZ

AMOZYNAPMOAOIHZH

AvoiEte TeAeing Tn CeAativa.

qu‘rd)vmq Tatmpévo To Kouuni aneAeuBépwong g Zelativag (A), TpapnETe UMpoaoTa
Zehativa péxpt va akouoTei To KAIK (Eik. 1).

AneAeuBepmoTe Ta aychrrpa ™mg (a}\a'nvaq (B1 kat B2) ané mv unoéoxn Toug (ElK. 2).
EravaldBete TIG MponyoUPEVEG EVEPYELEG AMO TNV AAAN MAEUPA TOU KPpAVOUg.

RGN
[

N
N

2 ZYNAPMOAOrHzZH

TomoBeThoTe T {eAativa oe avolxt 8£on, BETovTag Ta AykloTpa g {ehativag (B1 kat B2)

oe avTioTolia pe Tig e18LkéG UTIOBOXEG TIOU €XOUV TIPORAEPBel 0TO unyaviopd Tng ZeAati-

vag (Ek. 2).

2.2 Eloayete 10 AyKloTpo B1 oTnv £1d1kr) umodoxr) kat tiéote ) {eAaTiva mpog To KEAUPOG oe
avTioTolxia pe To dyklotpo B2.

2.3 Impw&Te TPog Ta Mow TN {eAativa eVeEPYOTIOLOVTAG TO OUOTNUA OTEPEWONG TNG {eAativag.

2.4 EnavaldBete TIG MponyoUPEVEG EVEPYELEG aMO TNV AAAN MAeUPd Tou KpAvoug.

P
o

MPOZOXH!

- Metd ané kdBe anoouvappoAdynon Kal GuvappoAdynon Twv dlapopwyv oTolxeiwv, EAEYXE-
Te TN 0WOTN AelToupyia Tou pnxaviopou tng {eAativag avoiyovtag Kat kAeivovtdag tnv. Eav
eival anapaitto, eMavaldBete TIq EVEPYELEG TOU MEPLYPAdGOVTAL TIAPATIAVW.

- Mnv adalpeite Toug pnxaviopouq avolypatog kat kAeloipatog tng ZeAativag arnd 1o KEAU-
®og.

- Edv ol unxaviopoi avoiypatog kat KAeloipatog g ZeAativag mapouatdlouv SUCAELTOUPYiEG
N $Bopég, aneubuvBeite oe £va eEouctodotnuévo anpeio wAnong Nolan.

* WPINLOCK’

(AlxBéotpo oTn OELpd THPAYWYNHG I} OXV TIPOXLPETLKG EEXRPTNHX)

1 ZYNAPMOAOIHZH EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ PINLOCK®

1.1 AgatpéaTe T CehaTiva.

1.2 BeBawBe(Te OTL N e0WTEPLKA ETTLPAVELX TNG CeNaTivag lvat kaBopn ko eEEYETe OTL oL EEWTEPL-
Kol poxAol phBuLoNg TWV TTElpwV Elva YUPLOPEVOL TTPOG TX HECK.

1.3 TomoBeTRoTE TNV egwTEPLkA TeAaTiva Pinlock® ot Teharrivax. NMPOZOXH: To Tipo@iN GAkdvng TG
£0WTEPLKAG CehaTivag Pinlock® TTpETTEL Vo €pXETAL O ETTOQ@N HE TV ECWTEPLKH ETILORVELX TNG
TehaTivag.

1.4 TomoBeThoTe TN ploe TIAEUP& TG eowTePLkAG TehaTivag Pinlock® oe évav ammd Toug SO0 Trelpoug
NG TeAaTivag kat aTepewraTe TNV (Ewk. 3).

1.5 EmekTelveTe TN CEAGTIVA KL TOTIOBETAOTE 0TOV SEUTEPO TIELPO TN deUTEPN TTIAELPK TNG ETWTEPLKAG
Teharivag Pinlock® (Euk. 4).

1.6 ApnoTe kot TTGAL EAeOBepn T CehaTivar.

1.7 AQaiLpéoTe TNV TIPOOTATEUTIKA HEUBP&VN TNG E0wTePKAG CehaTivag Pinlock® kat eAéyETe OTL OAO
TO TIPO@IA GLALKOVNG TNG TEAXTIVAG elva TIpoaKOAANpEVO aTn CeAaTiva.

1.8 EpappoaTe TN CEAKTIVX OTO KP&VOG.

EAErXOZ KAl PYOMIZH THXZ TANYZHZ THZ EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ

ENéyETe ™ owoTh auvapuo)\éynun TOUL GUOTAUGTOG (xvo(yovwg KoL KAELVOVTOG TN TEAGTIV KoL EAEY—
XOVTOG OTL dev umxpxel crxznxn klvnon peTag0 ™me eowTEPLKAG CENATIVOG KL TG Zs)\orrwzxg

Av n sowreplxn TehoTiva dev elval KOA& oTepewpévn oTn TehaTiva npoleTs wu—roxpovcx OTLG OTTO-
palTnTeg evépyele oToug 800 EEWTEPLKOUG HOXAOUG pUBULONG Twy TElpwY TTEPLOTPEPOVTAG TOUG
TIPOG T TTAVW OTRALXKK KoL Xwpig UTTEPBOAR Yo Vo O(UEnUETE ™mv T(XVUO'I’] (ELk. 5) H péylotn Tévou-
O ETILTUYXGVETAL OTOV OL EEWTEPLKOL HOXAOL PUBHLONG TWV TTElPWV EIVXL OTPXUMEVOL TIPOG Tk EEW.
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MPOZOXH!!

H evdexopevn Tapouaion okdvng peTaED Twy 800 TeNaTivwy PTTOPEl VO TTPOKOAETEL YPATTOLVLEG KOl
OTLG 800 ETTLPARVELEG.

ZEAXTIVEG KL ECWTEPLKEG TENKTIVEG TTOL €XOLV LTTOOTEL PHOPK KTTO YPATTOUVLEG EVOEXETAL VX TTOPE-
XOUV HELWEVN oparérn'r(x KOL TIPETTEL VO OVTIKXB{OTOVTAL.

ENéyxeTe TokTLKG OTL N TévuOT TG ECWTEPLKNG TEAXTIVOG Elvai owOTH Kot OTL Bev KkvelTar, WoTe vax
pnv unopsl V& npomx)\scrsl YPUTOOULVLEG uts B00 ETILPAVELEG.

Se nsmewcn IOV K&Té TN Buxpksux ™e xpncng TIXPOVTLKITOUV (PRLVOUEVK eapnwumog ™G CeAaTi-
V&G TOU KPAVOUG 1)/KXL OXNUXTIOMOG CUHTTUKVWHOTOG HETOED TENXTIVOG KoL ECWTEPLKAG TEAGTIVXG,
eAéyETE T WO quappo)\éyncrn KOL T&VUOT TOU CUOTAPKTOC,

H vTtepBoALk koL TIpOWPN Tavuon NG E0WTEPLKAG CE)\omvag pTopel vax znupspzl uTTEPBOALKN TTpO-
OKOANNON c(u‘rm; 0TV ETILORVELX ™me TeEAaTIvaG N/KAL HOVIPEG GANOLWTELG GUTNG ME ETTAKOAOUBO VX
PNV PTTOPOOV V& EKTENETTOUV OWOTX OL akOAOLBEG pUBULTELG.

NapaTeTapévn Xpon o€ LLXITEPEG KALUXTLKEG TUVOAKEG HTTOPEL VX HELWOEL TNV GTTOTEAETUATIKOTNTA
TOU GUOTAPATOG, Snutoupyd)vrtxg HEPLKO BAUTIWH ﬁ OXNUGTLOHO GUUTTUKVIWPKTOG 0TV scmuTepLKr']
'Qz)\(xnv«x Sy nsanTwcn QUTH, YL& V& omommo‘rncma ™mv anora)\eauankornm TOU GUOTAPATOG,
QPOLPEDTE TNV ECWTEPLKY TeharTivar o6 T TeAoTivax Tou kp&voug KoL oTeyvioTe TV ke ENPO kait
x)\uxpo agpa.

H évtovn E(plﬁpwon/otvomvor’], n Xpon o€ BLaiTEPEG KALUATLKEG crqur']Kzg (xaunAég ezpuOKpacr[zg
kaL/h augnpévn vypaoia i améTope cMayEg Tng Beppokpaciag - évrovn Bpoxi) kot n Evrovn kau
TIUPXTETXHEVN XPNOT unopouv Vo npom)\so‘ouv pswuon ™mg O(‘ITOTS)\SO'[J(XTLKOTI’]T(XQ TOU GUOTAPATOG,
TIPOKGAUVTOG BUUTTIWHA 1} GXNUATLONO TUNTIVKVUATOG TNV ETWTEPLKA TENATIVA.

px3 cxung TG nspm‘rwcsu;, peté ™ xpncn YL Vo omommo-rnaa'e ™mv O('ITOTE)\EO'LIO(TLKOTHTO( Tou
OUCTAHGTOG, a(pmpeo-re ™V eowTepLkA CedaTiva omd ™ CehaTiva Tou KpO(VOUQ KoL crravacrra ™mv
pe Enpo KoL ALxpo cxpo( AkoloubnoTe L\ (8L dLadikaoia KoLyl To Kp(xvog, T0 oTrolo B npznet
V& GQAVETE VX OTEYVWOEL YLX VO txqampwsn TUXOV vypaoia TTOU OXNUKTIOTNKE OTO ETWTEPLKO TOL
€EALTIOG TWV TLVONKWV TTOL TTEPLYPAPNKAV TTHPATIRVW.

2 AMOZYNAPMOAOIHZH EXQTEPIKHZ ZEAATINAZ PINLOCK®

2.1 AmoouvappoloynaoTe Tn TeEARTiVe TTou Elvail eE0TTALOPEVN pe eowTePLk TeAaTivax Pinlock®.

2.2 Emektelvete TN CehaTive Kol aTTO@aAloTe TNV eowTeptkr Tehariva Pinlock® amd Toug Trelpoug
(Ek. 4).

2.3 ApnaTe erebBepn TN Tehariva.

ZYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ

Anoauvotpuo)\oync'rs TNV E0WTEPLKNA 'Ce)\omvu Pinlock® o116 TN Ce)\omva Xpno’luonotwv‘rug évax pro
Ka |J(X)\0(KO TTO(VL, KO(Q(XP[O'I’S ATTONG PE LYPO 0UDETEPO TRTIOUVL. APaLpéaTe K&BE (xvog oaTouVIoD
K&Tw Ao TPEXOUHEVO VEPOD.

A(pﬁc-(s TV e0wTePLKA TENXTIVE Vo OTEYVWOEL XWPLG Vo TNV TplpeTe, e Tn Borndela ENpol Ko XA
pou aépa.

Mo ver BLaTNPAOETE TA XAPAKTNPLOTIKE TNG ECWTEPLKAG TEAXTIVG avaAAOLWTG OTO TIEPROX TOL
XPOVoU, pETG oo ™ XPAOT TOL KPEVOUG APATTE TO VX OTEYVWOEL € AEPLLOUEVO KL ENPO XWPO, HE
™ CeNaTivar avoLyTh.

KpatnoTe To pakpLd ot TNyég BepHOTNTAG KAl QUAKETE TO OE OKOTELVO XWPO.

Mn XpNOLHOTIOLELTE SLOAUTIKK A XNHLK& TIPOLOVTX.

® VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

H véa ko (XTIOK)\ElGTLKr] eowTeplkn Tehativax Vision Protection System (VPS) eiva évax @iATpo TTpooTa-
olog omtd Tov AN aé LEXAN® HE Qv TLXXpOKTLKH/cvTLOapBuTUC eMeEepyaaia (scratch-resistant/fog-
resistant), aTTAY K&t GVETN TN XPHOT TNG: OPKEL Vor TN XXUNAWOETE YLOX VOX TV EVEPYOTTOLATETE 1} Vex TNV
AVXOTKWOETE YLO V& TV XTTOKAELOETE GTTO TO OTITIKO TEd0. ElvaxL Xpotpn o ONeG TLG TIEPUTITLITELG,
OTLG HEYAAEG DLOBPOEG EKTOG TIOANG N YLX MIKPEG DLOSPOEG EVTOG TG TTIOANG.

EKTOG GUTOU, TO KKLVOTOMO OOOTNHK OTEPEWONG ETILTPETIEL TV TOTTOBETNON KL xpaipeon Tng
QVTNALOKAG TEAXTIVAG YLX TLG OUVABELG epyaaieg ouvTAPNONG Kal KxBapLopol, Xwpig Tn XpAon
epyohelwv.
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AeLToupyin Tou VPS

O unxaviopdg Tou VPS emLTpémeL TV evepyotoinon Tng avinAwakic CeNoTivag pe pioe ommAg
kivnon, kaTeBETOVTAG TNV WOTE V& KKADTITEL EV HEPEL TO OTITLKG TIED(O TNG EEWTEPLKAG TEAXTI~
VOG, HEL-WVOVTARG £TOL TN SLATIEPATOTNTA TOU PWTOC. AVK TIROG OTLYHR, TIGVTX HE HLX OTTAR
klvnon koL ave-EXPTNTA oTtO TNV szTsptKﬁ Zs)\orrivtx T0 VPS prropel ot GUVEXELX VX aTTEVEp-
yotrownBel kat vo avaonKkwBel ypryopar ETAVAPEPOVTAG TLG KAVOVLKEG TUVBNKEG 0pATOTNTAG
KL TTPOOTOOLOG TTOL TTAPEXOVTAL GTTO TNV EYKEKPLUEVN EEWTEPLKA TEAXTIVA TOU KP&VOUG,.

Mo v kAeloeTe To VPS, oTpéWTe TOV OALOONTAPK TTpOG Tax TIGvw (ELk. 6 A) PéXPL V& GKOOOETE
TO KALK TTOU szaB(xubvsL T OwoTH ToTroO£TNON TOL OALTONTAPX KaL TOu VPS.

M voo avoi€ete To VPS, oTpEéWTe TOV OALOONTAPA TIPOG TO K&TW MEPOG TOu Kp&voug (Ek. 6
B) MEXPL VX OKOOOETE TO KALK TTOU €TTLREBKLWVEL TH CWOTH TOTTODETNON TOL OALTONTAPX KoL
TOU VPS.

To VPS €xel KATROKELKOTEL £TOL WOTE V& BPALPETAL XTTO TO KPKVOG HE TPOTIO KTTAG, Ypriyo-
PO KL

Xwpic va elvat ammapaiTnTn N XpPAON EPYOAELWV.

MpoUuA&EELS KaT& TN XPAON

Ot ‘rpexoucrag TIPOBLAYPRPEG EprLcmg 'rurrou (ECE22-05) opiCouv OTL n eA&XLoTn (pw‘rvan
BLATTEPATOTNTX TWV CEAXTIVWDV TIPETTEL VXX ElVOL LeYOAUTEPN TOL 80% KXTK TN VUXTEPLVH OOH—
ynon kot o k&Be TreplmrTwon OxL pikpdTEPN Tov 50% KaT& TNV 0dAYNON TNV nuépa. Autod
KXOLOT& TTOAD o’uxvr'], av OxL 0)(&66V UTTOXPEWTLKA, TN xpr’]cm YUOALWV NALOL - N dLaTTEpaTO-
T Twv oTrotwv lva TTOAD HikpdTEPN TOL 50% - KATG TNV 08YNoN TV NUéPa OF LBLaiTe-
PEG METEWPONOYLKEG KOL TIEPLBXANOVTLKEG TUVBNKEG (PWTOC (VLo TTXP&OELYUX OF OUVOHKEG
SuvaThg (pw'rawom'r(xg npom)\oupsvng oo v (xuﬁnpsvn avmcm KaL/h npocrn'rw(rn TWV
NALXKWDY OKTLVGY), DOTE VX PELWVETOL, GE OXEOT) ME TN XPON HOVO TWV EYKEKPLUEVWV TENO-
TWWV, N KOTIWON TWV HOTLOV KOT& g HEY&AEG BLadpopEG 1 O kivduvog Guquan; T TOV
n)\Lo Qo’roco n xpron yua)\lwv n)\Lou KXOLOT& LSLO(LTEpO( BUUKO)\EQ TG KLvncrELc_, EKTOKTNG
avéykng 6Tav elva ammapaiTnT N GHEON XTIOKATAOTAON TG HEYLOTNG OPATOTNTAG TTOL
TIXPEXETAL OTTO ™mv szTslen Cs)\omvcx TOoL Kp&voULG, OTTWG cruszstL YL TTOP&BELY X Komx
TNV €0050 O GHPAYYEG H, YEVIKE, 6TAV TTXpOLCLETOVTAL ATTOTOMEG HETABOAEC TNG PUTEVO—
TNTAG TOL TTEPLBAANOVTOG. X&PN OTO UNXXVLOHO AELTOLPYIKG TOL, OTNV TepiTITWAN Tou VPS
oL xeLplopol auTol avTiBeTar GTTAOTTOLOOVT L.

MPOZOXH

- ToVPS urropst V& xpnmuonomeﬂ UOVO TNV NUEPX KL OTLG CUVORKEG TTEPLBRANOVTOC TTOU
TIEPLYPAPNKAV TIRPATTRVW.

- To VPS AEN TPEMEl vat XpnOLUOTIOLEITAL TN VOXTX KXL/H 08 CUVOAKEG RVETTAPKOUG 0pATO—
TG,

- BsBmwvso—rs TévTa 6TL N Béon Tou VPS ewm KXTGAANAN YL TG Bux(popsg ps-reuupo)\oyt—
KEG-TTEPLBOANOVTLKEG TUVORKEG KL/} GOHPWVN UE TLG TTLO TIGVW QVOPEPOUEVEG TLOT-
O€Lg Y Tn xpriom.

- ZUVLOTETOL VO XPNOLHOTIOLELTE TO VPS GTTOKAELOTLK KOl HOVO OE TUVOLAOHS HE TNV EYKE=
kpLévn TehaTiva Tou kp&voug, N onow( €xeL TR SLomsporro-rnmg avwTeEPN Tou 80%.

- To VPS dev O(VTLKO(elO'I'(X ™mv TIPOOTHOLX TTOL TIKPEXEL N szTspLKr] Zs)\thLvu

- BeBaudveoTe 6Tt To VPS elval kaBapd koL AeLToupyel cwoTE £T0L OOTE 6TAV TO ovolyeTe
V& PNV npOKa)\OUVTou ypon'crouvtic_, KoL/ aovviBelg @Bopéc oTn TehaTiva.

- T Tig epyaoieg ouvtApnong kat kabaplopold Tou VPS kat Tng egwTeptkig TeaTivag,
QVOTPEETE TNV ELOLKA EVOTNTX TOL gyXeLpLdiou Xxpiong Tou kp&vouc.

- H avBekTikég 0TO BAUTIWHX Twy T‘C(xplwv/avSSKTLch OTLG YPATOOULVLEG (scratch- re5|st—
ant/fog- re5|stant) TOUu VPS pELVEL O'I‘]UO(VTLKO( TO TTPOBANpE Tov BauTTwpaTog. H cruvst—
on BL{TEPA EVTOVWY HETEWPOAOYLKWY KAL/f} TTEPLBAANOVTONOYLKWY GUVBNKWY PTTOPEL,
wWoT600, V& TIPOKXAETEL BGUTIWHX KA/ TO OXNUATLOHO CUHTIUKVWPATOG OTO VPS, pe
cruvako)\ouen pswu(m NG OPATOTNTAG KAL/A TNG EVKPIVELAG TWV ELKOVWV: OE GUTA TNV
nsmewo’n TIPETTEL VKX K)\sws'rs To VPS.

- Ze mepimTwon BpoxAc, N &HEoN EMAPA Twv OTAYOVWY VeEPOL HE To VPS Trou BLadéTet
aVOEKTLKEG OTO BAUTIWHA TWV TTXULOV/OVOEKTIKE OTLG YPOTOOULVLEG (scratch-
resistant/fog-resistant), TTpoka\el Taxela pelwon TG EVKPIVELAG TWV ELKOVUWV PE TUVAKO-
AoUBN GVETIGPKA OPATOTNTK: T€ GUTH TRV TIEPITITWON TIPETTEL VX KAE(OETE TO VPS.
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- H SL5lKr‘| avOekTIK& OTLG ypaTUOUVLeg (fog- resistant) Tou VPS glvat stu(o( suoucer]Tn oTLg
cruven KEG LWNAAG GeppOKpacuxg n oTig Tyég eapuommg Se qUTéG s mpm‘rwcug
ptropel v TrpokAnBel uo)\uvcrn TIOU OPEINETAL atnv ETIOPN HE GANX UALKGK KL N orroux
eKONAWVETAL UE TO crxnuon'wuo etxurrwv KNABwV A Aekédwv. Se qUTEG TLG 'rrsmewcslg
(Tm.X. otV LI'I'IO(YKO(CLE pax OTO(V K&VEL TTOAD ‘CEOTI]) OUVLOTATAL V& BERaLDVETTE OTL N
TeNOTivo Bev €pXETOL OF ETTOQ@N PE GANK DALKK.

OAHTIEX AI'IOZYNAPMO/\OI'HZHZ TOY VPS

M va opapéceTe To oboTNHA VPS armd To Kpévog, avolETe TNV eEwTeptk TeNaTive Kot
stﬁuo-re TO VPS o—rpa(povmg Tov TIAeLPLKO OALTONTAPX TIpOg Tax k&Tw (ELk. 6 B).

KpaTHOTE TO aploTepd TIAKIVO TUAKK Tou VPS KoL TPaBAETE TO TIPOG TNV EEWTEPLKH TIAEUP&
ToL Kphvoug (Ewk. 7).

ETtavaA&BeTe TN dladikaoia oTn deELk TTAeup& Tou kp&voug (Eik. 8).

OAHTIEZ ZYNAPMO/\OFHZHZ TOY VPS

MNa& va ToTrofeToeTE TO cruo‘rnua VPS oTo kpbvog, cxvotETs ™m 'Qs)\chchx KoL BsBmweElTs oTL

[¢) 'I'l)\EUleOQ okLoenTnpag glva Tonoesmuevog TTPOC TO K&TW uspog TOUL Kpotvoug (Ewk. 6 B).

TotroBeTHOTE TO SEELO Gkpo TOL VPS 0TO BEELO TIAELPLKD 0BNYO PEXPL VO EPAPUOTEL OTHV LTTO-

doxn Tou keAOoug (Etk.8).

ETtavaA&BeTe TN dLadikaoia oThv aploTepr TAeup& (ELk. 7).

EAéyETe TN OWOTA AeLToupyia TOU VPS OTPEQPOVTAG TOV GPLOTEPO TIAEUPLKO OALTONTAPX TTPOG

T0 TIGvw (ELk. 6A) K&L TTPOG TO K&TW HEPOG TOL Kp&VOUG (ELk. 6 B) PEXPL VO AKOLOTOOV T KALK

ouykp&TnoNng oTLG avTioTolxES BETELC.

E&v elvaw ammapaitTo, ETOVaA&BETE TLG dladikacieg IOV TIEpLYpépOVTAL TTXPATIEVW.

- Ebvol pnxtxvto’pot txvotyutx'rog KoL K)\SLO'Lu(XTog ™e TehaTivag KO(L/n TOL VPS Trcxpouo’ux—
Touv duoAetToupyleg B @Bopég, atrevBuvBeiTe ot éva eE0LTL0d0TNHEVO ohpElo TTANONG
Nolan.

- Mn XpnotpoTioteiTe To Kp&VOG XWpig va éxeTe ToTrOOeTHOEL CwWaT& TO VPS.

NMPOZOXH
- To VPS d&ev avTIKXOLOT TNV TIPOCTHOLK TTOU TIGPEXEL N CEAXTIVA KXL WG €K TOOTOU TIpé—
TIEL V& XPNOLHOTIOLELTAL HOVO OTAV 1 TEAGTIVX TOU KP&VOUG VL KXTEBXTUEVN.

e WIND PROTECTOR

(AlxbzoLp0 0T TELPK TTAPAYWYIG I} OXV TIPOXLPETLKO EEXPTNHA)
To EEaanucx QUTO ETILTPETTEL TN BEATIWON TwV eTMOOTEWY TOL KP&VOUG Ot eLdLKEG TLVORKEG
xenone.
Xapn aTo, 'ITPOOTO(TSUTLKO kaTék Tou aépax (Wind Protector) pELWVOVTAL OL SLELTBVOELG aépX
K&TW &TT6 TO TINYOLVL.

1 XXYNAPMOAOTHZH

1.1 OMOBAOTE TO PTTPOCTIVO KPLOTEPD TITEPUYLO TOU HKXYOUAOU GVRHETK OTO LTTOTLAYOVO KL
TNV TolgoOXa TG Béong (Ewk. 10 B).

1.2 MOALG TO PTTPOCTLVO PEPOG TOU TIPOOTATEUTLKOU KXTK TOL GEPX MTTEL AVEHETK OTO ETW-
TEPLKO LTTOTLAYOVO EPS kot TO eEWTEPLKS KEALWPOG, OALOBAOTE TO TIPOOTARTEVTIKO UE GPL—
oTepH Pop&, CUMWVK pe TNV Etk. 9.A.

1.3 Mep&oTe To PTTPOOTVO &pLOTEPS TITEPUYLO TOU PAYOLAOU GVEHECH OTO LTTOTLAYOVO KL
TNV TolgoOXa Tng Béong (Ewk. 10 B).

2 AnOZYNAPMO/\'OFHZH

2.1 O)\Lcrenc'rz TO gUTIPOG TITEPUYLO SX TOU PAYOUNOL AVXHETH OTO LTTOTLYOVO KL TNV TOL-
pobxa Tng B&ong (Ewk. 10 B).

2.2 O)\wencrrs TO ﬁpOOT(XTEUTlKO K(XTO( Tou xEPQ HE Ss‘éux popk, Uuu(pwva HE TNV LK. 9B.

2.3 NepboTe TO UTTPOOTIVO GpLoTEPO TITEPUYLO TOU MKXYOUAOU XVRUETK OTO UTTOCLAYOVO KoL
TNV ToldoOXa TG Béong (Ewk. 10 B).

MPOZOXH!!

To €EXPTNUA TIPOOTAOIRG KTTO TOV KVEHO XPALPE(TAL EVKOAX. & V& ENEYEETE OTL £XEL TOTTO-

BeTnBel cWOTH, TPKBAETE TO ATTOAK HE TOV GVTIXELPK KL TOV BEKTN TTPOG TO ECWTEPLKO TOL

kp&voug. Edv a@atpedel, emavardBeTe Tn dLadkaoia ToToBéTnONC.
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e AMNOZMNQOQMENH EXQTEPIKH ENENAYXH

(uévo Y Tig £k660ELG TTOU glva eEOTTIALOUEVES pE o(rrao’rrwysvo EOWTEPLKG)
M& V& XQALPETETE KAL/A VX ETTRVXTOTTIOBETATETE TNV ECWTEPLKA ETTIEVOLOT, RVAONKWOTE TO
VPS (Etk. 6A).

1 AMNOZYNAPMOAOIHZH

1.1 AvoiEte T CE)\omva KoL AOOTE TO Aoup&kL (BA. OXETIKEG 0dNY(EQ).

1.2 M&oTe TNV &xpLoTepn €TTEVOLON TOU uayou)\ou Kot TpaBnE‘rz TIPOG TO ECWTEPLKO TOU Kpo(—
VOUG YLX VO EEKOUHTIOETE TA KOLUTILG OTEPEWONG TTOL Elvat ToTToBeTNUEV 0TO TTioW
uépoc.

TpaBAETE To TMAKIVS TITEPUYLO TTOL BpiokeTal uzm&u TNG TOLHOOXXG KXL TOU ETWTEPLKOV
KEADPOUG KAL o«pmpso—rs 6\o To uayou)\o 16 TO Kp&vog (Etk. 10 A).

1.3 EmavaA&BeTe TLG evépyeleg TOL onpelov 1.2 oTo SeELO p&kyouho.

1.4 TpaBnETte To Triow apLoTepd TITEPOYLO OTEPEWONG XTTO TN B&ON TTOUL ElvaiL OTEPEWHEVN
OTO ECWTEPLKO KEALPOG, TIAPAHOPPWVOVTAG EAXPPX TNV TOLHOUXK KOL TPXBWVTHG EAG—
@p& ™mv ETTEVOUOT TTPOG TX PECH, TIPOG TOV XUXEVK (Eu< 11).
3TN CUVEXELX sno(voO\thsTs N SLadIKXTIK e TO KEVTPLKO KL ME TO TTLoOW dEELD TTTSpUYLO

1.5 MiboTe T0 u'rrpocrero apLOTEPO THAPK TNG Koukou)\ag KOiL 'rp(xﬁng‘ra TO TIPOG T TTAVW YL
v BYGAETE TO TITEPOYLO TNG KOUKOOAKG &TTO T B&ON TTOL vt OTEPEWUEVN OTO ECWTE-
PLKO KEAUPOG TOU KP&VOUG &TTO TTOALOTUPEVLO (Etk. 12). ETTavaA&BeTe TN SLadikaoia pe
TO PTTPOOTLVO KEVTPLKO TITEPUYLO KXL OTH CUVEXELX ME TO BEELO.

1.6 AQXLPEDTE EVTEAWG TNV KOUKOOAX &TTO TO KP&GVOG.

2  XYNAPMOAOTHZH

2.1 TomoBeToTE CWOT& THV KOUKOUAX OTO ECWTEPLKO TOL KPKVOUG KTTAWVOVTEG TNV KOAK
OTNV ECWTEPLKA ETTLOAVELX.

2.2 Nep&oTe TO PTIPOOTIVO xpLOTEPG TITEPUYLO OTNV LTTOBOXA TTOL LTT&PXEL OTh B&oN TrOL
elval OTeEpeEWPEVN OTO ECWTEPLKO KEAUWOG KTTO TIOAUOTUPEVLO KAL OTIPWETE TO TIPOG TX
KOTW pEXPL VO E@appdoEL TIARPWG (Etk. 12). 3TN OUVEXELX ETTAVOAGRETE TN dLadilkaoia pe
TO PTTPOOTLVO KEVTPLKO KAL PE TO dEELS TITEPUYLO.

2.3 Nep&oTe To TT{OW BEELD, TO KEVTPLKO KAL TO pLOTEPD TITEPUYLO TNG KOUKOOAKG OTLG BVTi—
OTOLKEG LTTOBOXEG TNG B&ONG TTOL BploKeTaL OTNV TTEPLOXH TOU auXéva (Ewk. 11). M va
EKTENETETE TN DLADIKAOIX KUTH, TTAKPXHUOPPWOTE EAKPPE TNV TOLUOUXKX TOL KEADPOULG KAL
OTIPWETE T TITEPUYLX HEXPL VX TX TIPOTKPHOCETE TEAEIWG 0TN Bdan.

SHMEIQSH: BeBaxtwOelTe OTL TO UTTPOOTIVO THAME TNG KOUKOUAXKG €XEL TOTTOOeTNBel cwoTh
ONKWVOVTAG KoL KXTeR&TovTag To VPS, n kivnon Tou oTrolou TIpETTel va YiveTal eAeOBe—
pa. & avTiBeTn TrEpiTITWON ETTAVOAKBETE TLG EVEPYELEG TwV onpelwvy 1.5 ko 2.2.

2.4 MNep&oTe To NoupbkL oTNV €8LKA LTTOBOXA TNG ETTEVOLONG TOU UKYOULAOU, ELTRYETE TO
Tilow TrTEPUYLO (ATTO TKANPSO TIAKGTLKO) TNG £TTEVOLONG TOU U&XYOULAOU K&TW KTTO THV TOL-
HoUXo TOL Kz)\tv(pouc_, AVEHETK OTO P&YOLAO KOL TO ECWTEPLKO Ké)\utpoc_,

2.5 BsBmwesLTs oOTL n eTrévduon Tou uayou)\ou BplokeTal TN OWOTA eetrr] £TOL DOTE TK TIPE—
TOPLOTE KOLUTILK Vo BPiokOVTaL ONa ETTEVIY OTLG LTTOBOXEG KOUUTILOHATOG,

2.6 ELo&yeTe TIARPWG TO OKANPO TITEPUYLO HEXPL VO BNAUKWOEL K&TW &TTd To &KpO TNG B&oNg
KL KOUUTTWOTE T TPl KOupTTLX (Etk. 10 A).

2.7 ELcré(yETE TO PTTPOOTLVO TITEPOYLO TOU PAYOUNOL GVEHECH OTO LTTOOLAYWVLO KXL THV TOL-
HoUxo ™g B&ong (ElK 10 B).

MPOCOXH: T& KOUUTILK EXOUV KOUUTILOTEL POVO OTAV GKOUGTEL TO KALK.

2.8 BeBawBeiTe OTL TO NoupbikL €EEXEL BPKETR XTTO TNV €TTIEVBLOT TOL p&youAoL.

2.9 ETTavaA&BeTE TIG evépyeleg TwV onpelwy 2.4 £éwg 2.7 oTnv &AAN TTAeUp& TOL PU&YOULAOU.

MPOZOXH!!

- A@paipéoTe TV €TTEVOLON POVOV OTAV EVAL ATTXPARITNTO V& TV KaBapioeTe A Vo ThV TIAOVETE.

- Mn XpNOWOTIOLE(TE TIOTE TO KPAVOG XWPIG V& €XETE EMAVATOTIONETACEL TIARPWG KL
OWOT& TNV ETWTEPLKA TOU ETTEVOUOT KL TG UXYOUAX.

- MAOveTte aTToA& OTO XEPL KXL XPNOLUOTIOLOTE HOVO OLDETEPO TATTOUVL KKL VEPO HE UEYL-
oTn Beppokpacia 30° C.
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- ZeBybhete He KPLO VEPO KAL o’rsvao‘rs o3 espUOKanth TIEPLBEANOVTOG KOl OXL OTOV HALO.

- Heowtepukr emévduon Bev TIPETTEL VaX TIAEVETAL TIOTE OTO TIALVTAPLO.

- To TTOAUCTUPEVLO TOU ECWTEPLKOV ElVaL évex LALKO TO OTTo{0 PTTOpEl EOKOAX V& X&OEL TO
er'wa TOU KL €XEL wg OKOTIO TV GTTOPPOPNON TWV XTUTINUXTWY ME TV aANolwon 1 Tn
HEPLKA KATROTPOWH TOU.

- KobBapioTe XpNOLUOTIOUOVTAG OTTOKAELOTLKG £Vax LYPO TTAVE KAL OTN CUVEXELD BPHOTE VX
OTeyVWOEL o€ Beppokpaoia TTEPLBAANOVTOG KaL OXL OTOV AALO.

- MnV TPOTIOTIOLE(TE KL UNV GANOLWVETE HE KAVEVAV TPOTIO TH ECWTEPLKE EEXPTANTH XTI
TIOAUCGTUPEVLO.

- T Vo eKTENEDETE TLG SLABLKXOTEG TTOL TTPOXVAPEPOVTAL UN XPNOLHOTIOLELTE TIOTE €EXP-
TAHXTO KL EPYXAELX.

e EYEWEAR ADAPTIVE

To véo kot oTTOKAELOTLKO Eyewear Adaptive (EA) oToxelel oTnV &vean OOWV QOP&VE YUOALK.

Me oTTAG k&L e0kOAO TPATTO, TO EA ETTLTPETTEL VO THV dnulovpyia xpou oTo péyouAo, yia T

UTTPATOX TOU OKENETOD TWV YUXALWV.

To oboTnUa pTTopel var apoitpeBel. MTTopeiTe SNAXON VX ETTAVAQEPETE TX PKYOUAX OTHV BPXL—

KA dlaxpdppwon.

M V& XTTOAGUB&VETE TRV GVEDT TOU KPAVOUG KKL PE TA YUOALK:

1. AQapéoTe T PAYOLAS &TTO TO KPAVOG (RVOTPEETE OTNV TIAPAYPAEPO «XTTOCTIWHEVN ETW—
TEPLKN ETTEVOLON», Evc'rrr]Tcx «oﬂ'rocwvapuo)\éyncm» onueia 1.1, 1.2 ko 1.3).

2. Avot‘éTs TO apLOTEPO uuyou)\o (ElK 10 C), apaLp£TTE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON OTO ETTGVW
HEpOC KoL BYGATE TO KOUUEVO HEPOG.

3. TomoBeTAoTe Eav& CWOTE TNV ECWTEPLKA ETTEVOUOT OTO P&YOULAO KOL KAELOTE TO.

4. ETIGVOA&BETE TLG eVEPYELEG 2 KAL 3 oTo deEL p&youho.

5. ToTroBeTAOTE T HXYOUAK OTO KPKVOG (AVXTPEETE OTNV TIRPKYPAPO «XTTOCTIWHEVH ETW—
TEPLKN ETTEVOLATN», EVOTNTA «TUVRPHOAOYNON», onpelax ot 2.4 éwg 2.9).

Mo VX ETTOVOPEPETE TNV BPXLKA KATROTOON:

1. AgalpéoTe Ta uo'(you)\a o110 TO KPp&VOG (AVATPEETE OTNV 'rw(pé(ypacpo «XTTOOTTIWUEVH ETW—
TEPLKN ETTEVOLON», SVOTI‘]TO( «XTTOOUVXPHOAOYNON», onuela 1.1, 1.2 kot 1 3).

2. AvoiEte TO (xpm'rspo p&youvio (ELK 10 D) koL ‘ro'rroezrno'rs TO KOHMEVO PEPOG TNG ETTEVOL-

NG, TTOL XPALPETATE TIPONYOUUEVUG, OTO EMEVW UEPOG.

TotroBethoTe Eavk o’wc‘r(x TNV ECWTEPLKNA €TTEVOLON OTO PKYOUAO KoL KAE(OTE TO .

ETTGVOA&BETE TLG EVEPYELEG 2 KL 3 0TO BEEL péyouo.

ToTroBeTAOTE T UAYOUAX OTO KP&GVOG (AVATPEETE OTNV TIGPRYPRPO «KTTOCTIWHEVH ETW—

TEPLKN ETTEVOLAT», EVOTNTH «TUVRPHOAOYNON», onpelx ot 2.4 éwg 2.9).

v w

ANQ ZYZTHMA AEPIZMOY (Ewk. 13)

To KXWOTOHO Gvw CUOTNUK KEPLOUPOV ETTLTPETTEL TH HETHPOPK TOL KEPK OTO ECWTEPLKO TOL

KENLQPOULC:

- ©Ofon A (pe To koupTT{ TOTIOBETNUEVO EPTTPOC) - TO COOTNUX KEPLOUOD elvait KNELOTO.

- ©fon B (ue TO KOLUTT( TOTTOBETNHEVO TTIIOW) - HETXPEPEL TOV KEPQK TTPOG TO ECWTEPLKO TOL
KeEAO@OULC.

MIZQ EZATQrH AEPA (Ewk. 14)
H miow eaywyn aépa, n otrola BplokeTol k&TWw oTtd TO OTIONEP, BLATPAAITEL TOV &pLOTO
SLaoKop-TILopo TNG BEPUOTNTAG.

KATQ XYZTHMA AEPIZMOY (Ewk. 15)

To KALVOTGHO K&TW TOOTNUA KEPLOUOD EAEYXETAL OTTO VOV TIPOKTLKG KL EOXPNOTO UNXAVL-

ouo, o otolog lvail TOTTOBETNHEVOG OTO KATW HEPOC TOL LTTOCLEYWVOU KAL ETTLTPETIEL TN

HETAPOP& TOu aépa aTreLBE{XG eTTAVW 0T TEAATIVY, DOTE VO HELWVETAL TO BAPTIWHK KOL O

OXNUATLOPOG CUUTIU-KVWHOTOG:

- ©éon A (He TTARKTPO TTPOG TX K&TW) KAELOTO CUOTNHA KEPLOUOD.

- ©fon B (pe TTARKTPO TIPOG T ETTAVW) ETTLTPETTEL OTOV GEPK VX ELOEADEL EVTOG TOU KEND-
®ouc.
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