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PARTE A: Generalidades
6.001 Aplicabilidade

a) Este capitulo define as exigéncias de Angola sobre instrumentos e
equipamentos das aeronaves destinadas a:

(1) Operagdes de voo tanto domésticos como internacionais de aeronaves
registadas em Angola;

(2) Todas as aeronaves utilizadas em transporte aéreo comercial pelo
possuidor de um Certificado de Operador Aéreo emitido por Angola;

(3) Operacgdes em Angola de aeronaves de outro Pais membro da ICAO.

b) Esta Parte € aplicavel a todos os donos, operadores e tripulacdo de voo de
aeronaves registadas em Angola e as pessoas e organizagdes que prestem servigos
de manutencao para essas aeronaves.

6.003 Definigdes

a) Para o objectivo desta Parte, aplicar-se-ao as seguintes definigdes.
Nota: Termos relacionados com avides estdo definidos no Normativo Técnico 1.

(1) Transmissor de localizador de emergéncia (ELT). Um termo genérico
que descreve o0 equipamento de radiodifusdo de sinais distintivos em
determinadas frequéncias e, dependendo da aplicacéo, pode ser activado
automaticamente através de impacto ou ser activado manualmente. Um
ELT pode ser dos seguintes tipos:

(i) ELT fixo automatico (ELT (AF)). Um ELT automaticamente activado
que é fixado permanentemente a uma aeronave.

(ii) ELT portatil automatico (ELT (AP)). Um ELT automaticamente
activado que é fixado a uma aeronave mas prontamente removivel
da aeronave.

(iii) Detonador automatico ELT (ELT (DC)). Um ELT que é fixado a uma
aeronave e que é automaticamente detonado e activado através de
impacto e, em alguns casos, também através de sensores
hidrostaticos. Também € prevista a activacdo manual.
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(iv) ELT de sobrevivéncia (ELT (S)). Um ELT que é removivel de uma
aeronave, localizado para facilitar o seu uso numa emergéncia e
manualmente activado por sobreviventes.

(2) Gravador de voo. Qualquer tipo de gravador instalado na aeronave com
a finalidade de complementar a investigagcao de um acidente/incidente.
6.005 Siglas/Acrénimos

a) Ao longo deste Normativo Técnico, usar-se-80 as seguintes siglas e
acronimos:

(1) COA - Certificado de Operador Aéreo

(2) DME - Equipamento de medigao da distancia (derivada do original em
Inglés Distance Measuring Equipment)

(3) ELT - Transmissor de Localizador de Emergéncia (derivada do original em
Inglés Emergency Locator Transmitter)

(4) ILS — Sistema de Aterragem por Instrumentos (derivada do original em
Inglés Instrument Landing System)

(5) IFR- Regras de Voo por Instrumentos (derivada do original em Inglés
Instrument Flight Rules)

(6) IMC - Condi¢des Meteorologicas de Voo por Instrumentos (derivada do
original em Inglés Instrument Meteorological Conditions)

(7) MEL - Lista de Equipamento Minimo (derivado do original em Inglés
Minimum Equipment List)

(8) MNPS - Especificagbes Minimas para a Performance da Navegagéao
(derivada do original em Inglés Minimal Navigation Performance
Specifications).

(9) PBE - Equipamento Protector da Respiragdo (derivada do original em
Inglés Protective Breathing Equipment)

(10) RVSM - Minimo Reduzido de Separagao Vertical (derivada do original
em Inglés Reduced Vertical Separation Minimum)
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(11)  VFR - Regras de Voo Visual (derivada do original em Inglés Visual
Flight Rules)

(12) VMC - Condigdes Meteoroldgicas de Voo Visual (derivada do original
em Inglés Visual Meteorological Conditions)

(13) VOR - Antena Emissora de VHF Omnidireccional (derivada do original
em Inglés VHF Omnidirectional Range)
6.007 Requisitos Genéricos para Equipamento e Instrumentos

a) Todas as aeronaves serdo equipadas com instrumentos que habilitardo a
tripulagédo de voo a:

(1) Controlar a trajectodria de voo da aeronave;
(2) Efectuar qualquer manobra requerida;

(3) Observar as limitagbes operacionais da aeronave nas condi¢des
operacionais previstas.

b) Além do equipamento minimo necessario para a emissdo de um certificado
de aeronavegabilidade, os instrumentos e equipamento prescritos nesta Parte seréo:

(1) Instalados ou levados para a aeronave, como apropriado;
(2) De acordo com a utilizagao especifica da aeronave;

(3) Para as circunstancias sob as quais o voo sera realizado;
(4) Conforme o aprovado pelo INAVIC.

c) Todos os instrumentos e equipamentos necessarios serao instalados e
aprovados conforme as exigéncias de aeronavegavibilidade aplicaveis.

d) Antes de operagcdo em Angola de qualquer aeronave nado registada em
Angola que usa um programa de inspeccdo de aeronavegabilidade aprovado ou
aceite pelo Pais de Registo, o proprietario / operador assegurara que os instrumentos
e equipamentos requeridos por Angola mas n&o instalados na aeronave sao
correctamente instalados e inspeccionados conforme as exigéncias do Pais de
Registo.
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e) N&o se podera iniciar um voo, a menos que, 0 equipamento exigido:

(1) Satisfaga o padrao de desempenho minimo e as exigéncias operacionais
e de aeronavegabilidade de todos os padrdes pertinentes, inclusive Anexo
10, Volume 1 da Organizagao de Aviagao Civil Internacional;

(2) E instalado de tal forma que a falha isolada de qualquer unidade
requerida tanto para comunicagdo como para navegagado ou ambas, nao
resultara na incapacidade de comunicar e/ou navegar em seguranga na
rota voada;

(3) Esta em condigdo operacional para o tipo de operagao a ser realizada,
excepto como descrito na MEL.

f) Se 0 equipamento se destina a ser usado por um membro da tripulagao de
VOO na sua posigéo durante o voo, sera instalado para ser facilmente operavel da sua
posicao.

g) Quando um elemento de equipamento é necessario ser operado por mais
de um membro da tripulagdo de voo, sera instalado de forma que o equipamento seja
facilmente operavel de qualquer posigao.

h) As aeronaves serdo equipadas com fusiveis e lampadas sobressalentes de
dimensdes apropriadas para a substituicdo desses acessérios em voo. Havera trés
sobressalentes para cada tipo de fusiveis e lampadas.

i) Além das especificagbes desta Parte, o INAVIC pode exigir instrumentos

adicionais ou equipamento julgado necessario para a operagdo em segurang¢a do voo
em causa.

PARTE B: Equipamento e Instrumentos da Aeronave
6.010 Fornecimento de Energia, Distribuigdo e Sistema Indicador

a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que esta esteja,
alternativamente, equipada com:

(1) Um fornecimento de energia e sistema de distribuicdo que satisfagam as

exigéncias de aeronavegabilidade para certificacdo de uma aeronave na
categoria aplicavel;
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(2) Para aeronaves grandes e jactos, uma fonte de energia e sistema de
distribuicdo que podem produzir e distribuir energia para os instrumentos
e equipamento exigidos, com uso de uma fonte de energia externa se
qualquer uma fonte de energia ou componente do sistema de distribuigao
de energia falhar.

Nota: O uso de elementos comuns no sistema de energia pode ser aprovado se o INAVIC achar que
eles sao projectados para serem razoavelmente protegidos contra deficiéncias.

(3) Um meio para indicar a suficiéncia da energia fornecida aos instrumentos
de voo exigidos.

b) Para aeronaves grandes e equipadas com turbina, fontes de energia
obtidas dos motores, quando utilizadas, deverao ser obtidas de motores diferentes.
6.013 Instrumentos de Motor — Todos os Voos

a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo a menos que esta esteja
equipada com:

(1) Um tacometro para cada motor;

(2) Um indicador de pressédo de 6leo para cada motor que usa sistema de
pressao;

(3) Um indicador de temperatura para cada sistema liquido refrigerado;
(4) Um indicador de temperatura de 6leo para cada sistema de ar refrigerado;
(5) Um manodémetro de pressao multipla para cada motor de exploséo;

(6) Um sistema indicador da quantidade de combustivel disponivel em cada
tanque.

b) Para transporte aéreo comercial, ninguém pode operar uma aeronave
equipada com motore(s) de turbina com um maximo total de mais de 5700 kg de peso
no inicio da descolagem a menos que também esteja equipado com:

(1) Um dispositivo para cada hélice reversivel, indicando ao piloto quando a
hélice estiver em modo inverso;
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(i) O dispositivo pode ser activado em qualquer ponto no ciclo de
inversdo entre a posigcdo normal e o modo de inversao total, mas
pode nao dar indicagdo quando a ou acima da posi¢do normal.

(ii) A fonte de indicacéo sera activada pelo angulo de lamina de hélice
ou sera directamente responsivo a ela.

(2) Um indicador da temperatura do ar do carburador para cada turbina;

(3) Um indicador de temperatura do cilindro da cabega para cada motor
refrigerado a ar;

(4) Um indicador de pressao de combustivel para cada motor;
(5) Um medidor de fluxo de combustivel;

(6) Um indicador de quantidade de dleo para cada depdsito quando é
utilizada uma reserva individual ou por transferéncia;

(7) Um indicador de temperatura de 6leo em cada motor;

(8) Dispositivos de aviso de pressao de combustivel independentes para
cada motor ou um dispositivo de aviso global para todos os motores com
possibilidade de isolar os circuitos individuais de aviso do dispositivo de
aviso global.

c) O INAVIC pode permitir ou requerer instrumentacdo diferente para
aeronaves equipadas com motor de turbina para assegurar um nivel de segurancga
equivalente.

d) Para operagdes de transporte aéreo comerciais, ninguém pode operar a
noite ou em IFR uma aeronave equipada com um s6 motor de turbina a menos que
esta seja equipada com um sistema automatico de monitorizagdo da tendéncia do
motor.

6.015 Instrumentos de Voo — Todos os Voos

a) Ninguém pode operar uma aeronave em Voo a menos que esteja equipado
com:

(1) Uma bussola magnética;
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(2) Um método que indica o tempo em horas, minutos e segundos;

(3) Um altimetro de pressao sensivel calibrado em pés com indicadores de
sub-escalas, calibradas em hectopascals ou milibar, ajustavel para
qualquer pressao barométrica provavel de ser utilizada em voo;

(4) Um indicador de velocidade ar calibrada em kmh (ou nés); e

(5) Tais instrumentos adicionais ou equipamento como seja prescrito pela
Autoridade.

b) Ninguém pode operar uma aeronave com limitacbes de velocidade
expressas em termos de numero de Mach a menos que haja um indicador de numero
Mach correctamente instalado.

c) Aqueles instrumentos a serem utilizados por qualquer dos pilotos devem
ser dispostos de forma a permitir ao piloto poder Ié-los do seu lugar, com deslocagao
minima do seu lugar e em angulo de visdo normalmente utilizado quando olhando
para a frente ao longo da trajectéria de voo.

d) Quando é provido meio para transferir um instrumento de seu sistema
operacional primario para um sistema alternativo, o meio deve incluir um controlo de
posicionamento positivo e deve ser marcado para indicar qual o sistema que esta
claramente a ser usado.

6.017 Instrumentos de Voo — Voo Controlado ou Nocturno

a) Ninguém pode operar uma aeronave em voo controlado ou voo nocturno a
menos que esta seja equipada com os instrumentos requeridos para todos os voos e:

(1) Um indicador giroscépico de angulo-de-volta;
(2) Um indicador de deslizar-derrapagem;
(3) Um indicador de atitude (horizonte artificial);

(4) Um indicador de direcgao (giroscopio direcional).
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6.020 Instrumentos e Sistemas Necessarios para IFR

a)

Ninguém pode operar uma aeronave em regime IFR a menos que esta seja

equipada com os instrumentos requeridos para todos os voos e voos controlados e:

(1)

(2)
(3)

(4)

()

(6)

(7)

Um sistema indicador de velocidade ar com um tubo de pitot aquecido ou
meios equivalentes de prevenir maus funcionamentos devido a
condensacgao ou crosta de gelo;

Um indicador de velocidade vertical;

Para transporte aéreo comercial. Um minimo de dois altimetros de
pressao com tambor-ponteiro de contador ou apresentagcao equivalente;

(i) Excepgao: Para operagdes de transporte aéreo comercial em
aeronave equipada com motor a hélice e de piloto unico, com menos
de 5,700 kg de peso autorizada no inicio da descolagem, apenas é
requerido um altimetro de presséo;

(ii) Excepgao: As exigéncias de 6.020 podem ser satisfeitas por
combinagdes de instrumentos ou integracdo de sistemas de
condugdo de voo contanto que as protecdes contra falha total em
trés instrumentos s&o evitadas;

Para transporte aéreo comercial. Dois sistemas independentes de
pressao estatica.

(i) Excepcgao: aeronaves equipadas com motor a hélice com menos de
5700 kg de peso autorizada no inicio da descolagem, podem ter um
sistema de pressao estatico que inclui uma fonte estatica alternada.

Um indicador se a energia fornecida para os instrumentos giroscopicos for
adequada;

Um indicador no compartimento de pilotagem, da temperatura de ar
exterior;

Uma fonte de energia eléctrica adequada para todos os equipamentos

eléctricos instalados e equipamento de radio, que para transporte aéreo
comercial incluira:
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(i) Para aeronave de multi-motor, pelo menos dois geradores ou
alternadores cada qual num motor separado, de forma que qualquer
combinacdo de metade do numero total é avaliada como suficiente
para alimentar electricamente todos os instrumentos exigidos e
equipamento necessario para operagao segura da aeronave em
emergéncia a nao ser que para helicopteros de multi-motor, os dois
geradores exigidos podem ser montados no rotor principal; e

(ii) Duas fontes independentes de energia (com meios de selecionar
qualquer uma) das quais pelo menos uma € uma bomba alimentada
pelo motor ou gerador, cada qual com capacidade de alimentar
todos os instrumentos giroscépicos exigidos, alimentados por ou a
serem alimentados por essa fonte, e instalada de forma que a falha
de um instrumento ou fonte, n&o interfira com o fornecimento de
energia aos restantes instrumentos ou a outra fonte de energia a
menos que, para aeronave de motor-unico em todos os operacdes
de carga, o indicador razdo de volta tem uma fonte de energia
separada da dos indicadores de pranchamento lateral, inclinacao
longitudinal e de dire¢&o de voo.

Nota: Para a finalidade deste paragrafo, para aeronave multimotor, cada fonte de energia alimentada
por motor, deve estar num motor diferente.

Nota: Para a finalidade deste paragrafo, uma carga eléctrica continua em voo inclui um sistema que
utiliza corrente eléctrica continuamente durante o voo, tal como o equipamento de radio, instrumentos
alimentados electricamente e luzes, mas néo inclui cargas intermitentes ocasionais.

6.023 Instrumentos para Operagdes que Requerem Dois Pilotos

a) Ninguém pode usar uma aeronave em operagdes que requerem dois
pilotos a menos que a estagao de cada piloto tenha os seguintes instrumentos de voo:

(1) Um indicador de velocidade aerodinamica;

(2) Um altimetro de presséao sensivel;

(3) Um indicador de velocidade vertical;

(4) Um indicador de deslizar-derrapagem (ou coordenador de volta);
(5) Um indicador de atitude;

(6) Um indicador de direcgao estabilizada.
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b) Ambas as estac¢des de pilotagem satisfardo as mesmas exigéncias para
marcacgoes, indicagdes e iluminagao.
6.025 Indicador Auxiliar de Altitude - Transporte Aéreo Comercial

a) Ninguém pode operar as seguintes aeronaves, em condi¢gbes IFR, em
transporte aéreo comercial a menos que estejam equipados com um indicador auxiliar

de atitude:

(1) Aeronaves com um maximo total de mais de 5700 kg de peso no inicio da
descolagem;

(2) Aeronaves com um maximo de configuracdo de passageiros aprovada de
mais de 9 passageiros;

(3) Helicopteros de Classe 1 ou 2.
b) Este indicador auxiliar de atitude deve:

(1) Operar independentemente de qualquer outro sistema indicador de
atitude;

(2) Ser continuamente energizado durante operagao normal;

(3) Depois de uma falha total do sistema gerador eléctrico normal, seja
energizado durante um minimo de 30 minutos por uma fonte
independente do sistema eléctrico normal;

(4) Tenha uma indicagao claramente evidente para a tripulagdo de voo
quando a fonte de energia de emergéncia estiver a ser usada.

c) Se este indicador auxiliar de atitude é utilizavel para atitudes de voo de 360
graus de pranchamento lateral e inclinagdo longitudinal, pode ser usado como base
por nao ter um instrumento giroscopico de raz&do de volta.

d) Onde o indicador de atitude auxiliar tem a sua propria fonte de energia

dedicada havera uma indicagdo associada, no instrumento ou noutro indicador,
guando esta fonte estiver a ser utilizada.
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6.027 Piloto Automatico

a) Ninguém pode operar uma aeronave acima do nivel de voo 290 a menos
que aquela aeronave seja equipada com um piloto automatico capaz de manter
automaticamente um nivel de voo seleccionado.

b) Ninguém pode operar uma aeronave num espago aéreo para o qual sao
prescritas especificacbes de desempenho de navegagdo minimas a menos que
aquela aeronave seja equipada com um piloto automatico capaz de receber e
automaticamente seguir as indicagdes de equipamento de navegagéao seleccionados.

c) Para transporte aéreo comercial. Ninguém pode operar um aeronave com
um unico piloto em IFR ou a noite a menos que aquela aeronave seja equipada com
um piloto automatico com capacidade de estabilizar em altitude e modo de
encaminhamento.

6.030 Sistema Estabilizador de Helicoptero em Regime IFR em Transporte Aéreo
Comercial

a) Ninguém pode operar um helicéptero em IFR em operagdes de transporte
aereo comerciais sem um sistema de estabilizacdo, a menos que aquele helicoptero
fosse certificado pela Autoridade do Pais do fabricante como tendo estabilidade
adequada sem tal sistema.

6.033 lluminagao das Aeronaves

a) Ninguém pode operar uma aeronave a noite a menos que esta seja
correctamente equipada com:

(1) Luzes de navegacéo;
(2) Luzes anticolisao;
Nota: Ver o Anexo 1 de 6.033 para o posicionamento exigido e iluminag&o destas luzes.

(3) Uma luz de aterragem (para operag¢des de helicoptero, uma luz de
aterragem devera ser fixada no plano vertical);

(4) lluminagao para todos os instrumentos e equipamento que sao

essenciais para a operagao segura da aeronave pela tripulagdo de voo
de voo;
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(5) Uma lanterna em cada estacao de pilotagem;

(6) Para operagbes de transporte aéreo comercial:
(i) Luzes em todos os compartimentos de passageiros;
(ii) Duas luzes de aterragem;

(iii) Um meio de iluminar mapas, permitindo que sejam legiveis em todas
as condi¢oes de luz ambiente.

Nota: Aeronaves que sido equipadas com uma uUnica luz de aterragem contendo dois filamentos
energizados separadamente estarao em conformidade com a exigéncia de duas luzes de aterragem.

6.035 Equipamento especial para Altimetria de Precisdo (RVSM)

a) Ninguém pode operar uma aeronave num espago aéreo de RVSM a menos
que a aeronave seja equipada com:

(1) Dois sistemas independentes de informacao de altitude;
(2) Um sistema de alerta de altitude;
(3) Um sistema automatico de altitude;
(4) Um transponder com capacidade de transmissdo de informagdo de
altitude que pode ser conectado ao sistema de estabilizac&do de altitude.
6.037 Limpa Para-brisas
a) Ninguém pode operar uma aeronave com um maximo total de mais de
5700 kg de peso no inicio da descolagem a menos que seja equipada em cada
estacdo de pilotagem com um limpa para-brisas ou sistema equivalente destinado a
limpar uma porc¢éo do vidro durante precipitagao.
6.040 Voo em Condi¢des de Gelo
a) Ninguém pode operar uma aeronave em condigdes de formagao de gelo a

menos que seja equipada com dispositivos anti-gelo ou descongelante adequado para
voo nas condi¢gdes que s&o previstas ou é esperado que seja encontrado.
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b) O equipamento anti-gelo ou descongelante devera prevenir ou remover o
gelo das janelas, asas, fuselagem, hélices e outras partes da aeronave onde a
formacgéao de gelo afectara seriamente a seguranca da aeronave.

c) Ninguém pode operar uma aeronave em condigdes previstas ou reais de
formacédo de gelo a noite a menos que seja equipado com meios para iluminar ou
descobrir a formagao de gelo. Esta iluminagdo deve ser de um tipo que ndo causara
clarao ou reflexos que dificultem os tripulantes no desempenho das suas tarefas.

6.043 Radar Meteorolégico - Transporte aéreo Comercial

a) Ninguém pode operar uma aeronave em transporte aéreo comercial que
tenha uma configuragdo aprovada de mais de nove lugares de passageiros em
transporte aéreo comercial a menos que tenha instalado um radar meteorologico
aprovado ou um sistema de deteccao de tempestades:

b) Ninguém pode operar uma aeronave que tem um maximo total de mais de
5700 kg de peso no inicio da descolagem ou um helicéptero em transporte aéreo
comercial a menos que tenha instalado um radar meteoroloégico aprovado.

c) Ninguém pode iniciar um voo comercial de transporte de passageiros IFR
ou VFR a noite, quando a previsdo meteoroldgica indica que temporais ou outras
condigdes potencialmente perigosas, que poderiam ser detectadas pelo radar
meteoroldégico instalado ou sistema de deteccdo de tempestades, podem ser
esperadas ao longo da rota, a menos que aquele equipamento esteja operando
satisfatoriamente.

d) Se o radar meteorologico ou sistema de deteccdo de tempestades ficar
inoperativo durante um voo de transporte de passageiros, a aeronave deve ser
operada segundo as regras estabelecidas no Manual de Operacgdes do proprietario do
COA.

e) N&o é requerida uma fonte alternativa de energia eléctrica para o radar
meteoroldgico ou sistema de detecgédo de tempestades.

6.045 Equipamento Especial de Hidroaviao
6.045 Equipamento Especial de Hidroaviao

a) Ninguém pode operar um hidroavido a menos que seja equipado com:

(1) Uma ancora;
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(2) Uma ancora flutuante, para ajudar a manobrar;

(3) Uma buzina para fazer os sinais que sao prescritos nos Regulamentos
Internacionais para Evitar Colisbées no Mar;

(4) Dispositivos de flutuagao individuais como requerido pelo paragrafo 6.170.

Nota: "Hidroavides" incluem anfibios operados como hidroavides.

6.047 Operagdes em todos os Tipos de Condigdes Meteorolégicas

a) Ninguém pode operar uma aeronave nas condigdes seguintes a menos que
a aeronave seja equipada como prescrito pelo INAVIC:

(1) Instrumentos para aproximagdes de Categoria l;
(2) Instrumentos para aproximagdes de Categoria lll;

(3) Descolagens com Visibilidade Reduzida (abaixo de 800 m de RVR [2400
pés])).

Nota: Ver o Anexo 1 de 6.047 para as exigéncias de instrumentos combinados e de equipamento de
navegacao.

PARTE C: Comunicag¢des e Equipamento de Navegagao Aeronautica
6.050 Equipamento de Comunicagao Via Radio - Generalidades

a) Ninguém pode operar uma aeronave que nhao esteja equipada com
equipamento de comunicagao via radio, em qualquer das seguintes situagdes:

(1) Em voo controlado;
(2) Sob regras de voo por instrumentos - IFR;
(3) A noite.

b) O equipamento de comunicacdes de radio instalado tera de ser capaz de
executar comunicacg&o de radio bi-direccional, nas seguintes condigdes:

(1) Com o servigo de controlo de trafego aéreo apropriado;
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(2) Nas frequéncias determinadas;
(3) Na frequéncia de emergéncia aeronautica 121.5 MHz.

c) Aeronaves operadas em regime de Regras de voo por instrumentos terdo
dois meios independentes de receber comunicag¢des do servigo de trafego aéreo.

d) Quando mais de uma unidade de comunicag¢des de radio € requerida para
a operacao de voo, cada unidade sera independente da outra ou outras de forma a
permitir que a falha em qualquer uma nao resultara na falha de qualquer outra.

e) Ninguém pode operar uma aeronave em operagdes em regime IFR que
requeiram dois pilotos, a menos que esteja equipado com um painel selector de
frequéncias acessivel por ambos os pilotos.

f) Cada pessoa que opera uma aeronave que nao tem o equipamento de
comunicagao de radio exigido devera obter autorizag&o prévia para operar em espago
aéreo que requeira tal equipamento.

6.053 Equipamento de Comunicag¢ao Via Radio - Transporte Aéreo Comercial

a) Ninguém pode operar uma aeronave em transporte aéreo comercial a
menos que seja equipada com dois equipamentos de comunicagdes radio com
instalagdes independentes que, para a rota e espago aéreo voados, seja capaz de
realizar comunicacgao bi-direccional de radio a qualquer instante durante o voo com:

(1) Pelo menos uma estagéo aeronautica;

(2) Qualquer outra estagdo aeronautica e frequéncias que podem ser
definidas pela autoridade apropriada da area que é navegada.

Nota. Estas exigéncias s&o consideradas cumpridas com a capacidade de realizar as comunicag¢des
especificadas nas condi¢des de propagacgao de radio que sdo normais para a rota.

b) Ninguém pode operar uma aeronave em transporte aéreo comercial a

menos que seja equipada com equipamento de comunicagdes de radio capaz de
receber informagdo meteoroldgica a qualquer instante durante o voo.
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6.055 Auscultadores e Microfones

a) Ninguém pode operar uma aeronave em transporte aéreo comercial a
menos que haja um microfone de mao ou headset disponivel em cada estagao de
pilotagem.

b) Ninguém pode operar uma aeronave com um unico piloto em condi¢des
IFR ou a noite em transporte aéreo comercial a menos que aquela aeronave seja
equipada com um auscultador com microfone incorporado ou equivalente e um botao
de transmissao na manette de controlo de voo.

c) Ninguém pode operar um helicoptero em voo controlado a menos que
aquela aeronave seja equipada com um auscultador com microfone incorporado ou
equivalente e um botdo de transmissdo na manette de controlo de voo.

d) Pessoas operando aeronaves em voo controlado devem ter um microfone
de mao ou laringofone disponivel em cada estagao de pilotagem.

6.057 Transponder com Informagéo de Altitude

a) Todas as aeronaves serao equipadas com um transponder com informagao
de altitude de presséo.

b) Ninguém pode operar uma aeronave em espago aéreo que requeira
transponder com informacéo de altitude de pressdo a menos que aquele equipamento
esteja operacional.

6.060 Equipamento de Navegagéo Aeronautica - Generalidades

a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que seja equipada com
equipamento de navegagao aeronautica que permita proceder em conformidade com:

(1) O plano de voo;
(2) Tipos de RNP (desempenho de navegagao requerido) prescritos;

(3) As exigéncias dos servigos de trafego aéreo.

Nota: A navegacdo aeronautica em regime de regras de voo visual (VFR) pode ser realizada sem
equipamento de navegacdo através de referéncia visual a marcos, se ndo estiver proibido pela
autoridade apropriada para a rota e espago aéreo.
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b) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que aquela aeronave seja
equipada com equipamento de navegacéao suficiente para assegurar que, no caso de
falha de um elemento ou equipamento em qualquer fase do voo, o equipamento
restante permitira a aeronave continuar a navegar conforme as exigéncias deste
paragrafo.

c) Cada sistema de radionavegacdo tera uma instalagcdo de antena
independente, excepto quando devidamente comprovado que s&o usadas antenas de
caracteristicas equivalentes, caso em que s6 é requerida uma antena.

6.063 Navegacao Aeronautica de Precisdo (RNP e MNPS)

a) Uma aeronave tera instalado e operacional o equipamento de navegacao
que a habilitara a ser operada conforme a precisdo de navegagao requerida para o
tipo de RNP prescrito para o espago aéreo ou rotas incluidas no plano de voo.

b) O equipamento de navegacgédo requerido para operagbes em RNP ou
espaco aéreo de MNPS sera visivel e utilizavel por qualquer piloto sentado na sua
posicao de pilotagem.

c) Para voos em determinados segmentos de espago aéreo onde as
especificagcbes de desempenho de navegacdo minimas ou o desempenho de
navegacéao exigido (RNP) sdo prescritos, o equipamento de navegagao aeronautica
provera continuamente indicacdes a tripulacdo de voo da adesao ou do desvio ao
grau de preciséo exigido em qualquer ponto ao longo da rota.

d) Ninguém pode operar uma aeronave onde sdo prescritos sistemas minimos
de navegacgado (MNPS), a menos que a aeronave esteja equipada com:

(1) Para operagdes irrestritas, dois sistemas independentes de navegagao de
longo alcance;

(2) Para rotas especificas, um sistema de navegacao de longo alcance.

6.065 Equipamento de Navegagao Aeronautica - Aproximagéo IFR

a) Ninguém pode operar uma aeronave em situagdes que devido a condigdes
meteoroldgicas requereriam uma aproximagao e aterragem por instrumentos a menos
que aquela aeronave seja equipada com o equipamento de radio apropriado
necessario para realizar a aproximacao de instrumentos publicada para o aeroporto
destino planeado e aeroportos alternativos.
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b) O equipamento de navegacao instalado na aeronave sera capaz receber
sinais que fornecem orientagdo para um ponto a partir do qual uma aterragem visual
pode ser efectuada.

6.067 Gestao Electréonica de Dados de Navegagao Aeronautica

a) Ninguém pode operar uma aeronave que utilize bases de dados
electronicas de navegacao aeronautica que foram processadas para utilizagdo no ar e
no chdo a menos que o INAVIC:

(1) Tenha aprovado os procedimentos do operador assegurando a
distribuicdo oportuna, insergao e uso da actual e inalterada base de dados
electronica de navegagéao aeronautica;

(2) Os produtos entregues satisfizerem os padrdes aceitaveis de integridade;

(3) Que os produtos sejam compativeis com a fungdo planeada do
equipamento que os usara.

b) Ninguém pode operar uma aeronave que utiliza bases de dados
electronicas de navegacgdo aeronautica a menos que a actual e inalterada base de
dados electrénica de navegagao aeronautica seja inserida antes do voo.

PARTE D: Equipamento e Indicadores de Alerta

6.070 Sistemas de Alerta - Generalidades

a) Ninguém pode operar uma aeronave turbo-jacto a menos que seja
equipada com um sistema de aviso de excesso de velocidade Mach.

b) Aeronaves destinadas a ser operadas a altitudes de voo as quais a pressao
atmosférica € inferior a 376 hPa (25000 pés) serdo equipadas com um dispositivo de
alerta a tripulagéo de voo sobre qualquer perda perigosa de pressurizagao.
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6.073 Dispositivo de Alerta Sonoro para o Trem de Aterragem

a) Ninguém pode operar uma aeronave com trem de aterragem retractil a
menos que seja equipada com um dispositivo de alerta sonoro que funciona
continuamente quando o trem de aterragem ndo € completamente estendido e
bloqueado e a colocacgao de dispositivos hipersustentadores excede a posicao:

(1) Especificada no AFM para o maximo de configuragcao certificada em
borrego;

(2) Onde a extensao do trem de aterragem é executada normalmente.
b) Este sistema de aviso:
(1) Nao pode ser desligado manualmente;

(2) Deve ser adicionado a outro qualquer dispositivo activado por manette de
poténcia;

(3) Pode utilizar qualquer dispositivo activado por manette de poténcia.

6.075 Sistemas de Alerta para a Altitude

a) Ninguém pode operar as aeronaves seguintes a menos que estas sejam
equipadas com um sistema de alerta para a altitude:

(1) Aeronave turbo-jacto;
(2) Aeronave equipada com turbina.

(i) Tendo aprovada uma configuragao de passageiros de mais de nove
lugares;

(i) Com um maximo total de mais de 5700 kg de peso no inicio da
descolagem.

b) O sistema de alerta para a altitude sera capaz de alertar a tripulagdo de
VOO:

(1) Ao chegar a uma altitude pré-seleccionada em subida ou descida;
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(2) Com pelo menos um sinal sonoro, ao desviar acima ou abaixo de uma
altitude preé-seleccionada.

c) O limite para o alerta ndo excedera mais ou menos 90 m (300 pés).

6.077 Sistema de Alerta para Proximidade ao Solo

a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que seja equipado com um
sistema de alerta para proximidade ao solo, se a aeronave tiver um maximo:

(1) Total de mais de 5700 kg de peso no inicio da descolagem;
(2) Versao de lugares de passageiros com mais de:

(i) se movida a motor de pistdo: nove lugares.

(ii) se movida a motor de turbina: cinco lugares.

b) O sistema de alerta para proximidade ao solo emitira automaticamente um
aviso oportuno e distinto a tripulacdo de voo quando a aeronave esta em proximidade
a superficie da terra potencialmente perigosa.

c) O sistema de aviso de proximidade ao solo incluirda uma funcdo de
prespectiva de terreno adiante que avisa da insuficiente margem de seguranga sobre
o terreno.

d) O sistema de alerta para proximidade ao solo tem que prover
automaticamente por meio de sinais sonoros que podem ser completados através de
sinais visuais e adverténcia distinta para a tripulacdo de voo de quando a aeronave
esta em proximidade a superficie da terra potencialmente perigosa, incluindo:

(1) Ritmo de descida excessivo;
(2) Ritmo de aproximacao ao solo excessivo;

(3) Perda de altitude excessiva apos a descolagem ou apés borrego;

(4) Margem diminuta de seguranga sobre o solo quando a configuragdo nao é
de aterragem:

(i) Trem de aterragem nao bloqueado e em baixo;
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(ii) Flaps nao estendidos, assumindo a configuragdo de aterragem;

(5) Descida excessiva abaixo da trajectéria de deslizamento por
instrumentos.

6.080 Sistema de Prevengao de Coliséo no Ar (ACAS)

Nota: Em antecipagéo a alteragdes nos padrbes de seguranga internacionais, o INAVIC recomenda
que todas as aeronaves destinadas ao transporte comercial de passageiros sejam equipadas com um
ACAS.

a) Ninguém pode operar uma aeronave com motor de turbina certificada para
transportar mais de 30 passageiros, a menos que seja equipada com um sistema de
prevencado de colisdo no ar (ACAS II).

b) Ninguém pode operar uma aeronave de motor de turbina com um maximo
total de mais de 5700 kg de peso no inicio da descolagem ou certificada para
transportar mais de 19 passageiros, a menos que seja equipada com um sistema de
prevencao de colisdo no ar (ACAS II).

6.083 Sistema de Alerta Prévio para Ventos Cruzados (Windshear) — Aeronave
Turbo-jacto

Nota: Em antecipagéo a alteragdes nos padrbes de seguranga internacionais, o INAVIC recomenda
que as aeronaves equipadas com turbo-jacto destinadas ao transporte comercial de passageiros com
capacidade para mais de nove passageiros sejam equipadas com um sistema de alerta prévio para
ventos cruzados (windshear).

a) Este sistema deveria ser capaz de fornecer ao piloto um alerta preévio,
sonoro e visual, para ventos cruzados na rota da aeronave e a informag&o necessaria
que permita ao piloto iniciar em seguranga ou continuar um borrego ou executar uma
manobra de fuga se necessario.

b) Este sistema também deveria fornecer indicagao ao piloto quando estéo a
ser atingidos os limites especificados por certificagcdo de equipamento de aterragem
automatica, quando tal equipamento esta a ser utilizado.

6.085 Indicador de Radiagéao - Transporte aéreo Comercial
a) Ninguém pode operar uma aeronave acima de 15000 m (49000 pés) a

menos que aquela aeronave seja equipada com equipamento de medigao e indicagao
continua de:
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(1) Taxa de radiagao césmica total que é recebida (i.e. o total de ionizagao e
radiagdo de neutrdes de origem galactica e solar);

(2) A dose acumulada em cada voo.

b) A unidade de exibicdo do equipamento de radiacido sera facilmente visivel
para um tripulante de voo.

6.087 Sistema de Alerta para Pitot e Estatica

a) Ninguém pode operar uma aeronave em regime IFR a menos que aquela
aeronave tenha um meio de indicar a falha no aquecedor do pitot com uma luz ambar
no campo de visdo de um tripulante de voo. A indicagédo fornecida sera projectada
para alertar a tripulagado de voo no caso de:

(1) O sistema que aquece o pitot se apagar;

(2) O sistema que aquece o pitot esta ligado e qualquer elemento de
aquecimento do tubo de pitot esta inoperacional.

Nota: Um sistema integrado de alerta da tripulagdo de voo que avisara a tripulagcdo se o sistema de
pitot esta com deficiéncia € uma alternativa aceitavel.

PARTE E: Gravadores
6.090 Gravadores de Dados de Voo e de Voz - Generalidades

a) Os gravadores de dados de voo serdo construidos, situados e instalados
por forma a obter a maxima protec¢cdo possivel para os gravadores, para que a
informacgéo registada possa ser preservada, recuperada e transcrita.

Nota: Os gravadores de dados de voo incluem dois sistemas, um gravador de dados de voo € um
gravador de voz no cockpit.

b) Para facilitar a localizagao e identificagdo em caso de acidente, o gravador
de voz no cockpit, devera:

(1) Ser construido, situado e instalado por forma a obter a maxima protecgao
possivel para as gravagdes para que a informagéo registada possa ser
preservada, recuperada e transcrita;

(2) Ser de cor laranja claro ou amarelo claro;
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(3) Ter uma fita reflectora colada a superficie externa para facilitar a sua
localizagao debaixo de agua;

(4) Possuir ou ter acoplado um dispositivo localizador subaquatico, aprovado,
auto-activado, de tal forma que torne improvavel a sua separagao na
sequéncia de um impacto de colisao.

c) Os gravadores de dados de voo devem:
(1) Ser calibrados em conformidade com as disposigdes do INAVIC;
(2) Cumprir com as especificagdes de colisdo e de protecgao de fogo.

d) Os gravadores de dados de voo deverao registar em modo digital.

e) Uma aeronave equipada com CVR e FDR pode alternativamente ser
equipada com:

(1) Um unico gravador misto (CVR / FDR), para aeronaves com um maximo
total de 5700 kg de peso no inicio da descolagem ou menos;

(2) Dois gravadores mistos (CVR / FDR), para aeronaves com um maximo
total de mais de 5700 kg de peso no inicio da descolagem.
6.093 Gravadores de Voz no Cockpit
a) Ninguém pode operar as aeronaves seguintes a menos que sejam
equipadas com um sistema de gravador de voz para registar o ambiente sonoro no

cockpit durante o tempo de voo:

(1) Todas as aeronaves com um maximo total de mais de 27000 kg de peso
no inicio da descolagem;

(2) Aviao equipado com turbina utilizado em transporte aéreo comercial:

(i) Tendo um maximo aprovado de versdo de passageiros de mais de
nove assentos;

(i) Com com um maximo total de mais de 5700 kg de peso no inicio da
descolagem;
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(3) Um helicoptero utilizado em transporte aéreo comercial com uma massa a
descolagem certificada superior a:

(i) Para transporte aéreo comercial, 7000 kg;

(ii) Para transporte aéreo comercial internacional, 2700 kg.

Nota: Em antecipagdo a alteragbes nos padrbes de seguranga internacionais, o INAVIC recomenda
que todos os titulares de COA com aeronaves equipadas com turbina com um maximo total de 5700 kg
de peso no inicio da descolagem ou menos, instalem um gravador de voz.

b) Um CVR devera ser capaz de reter a informagao registada durante pelo
menos os ultimos:

(1) 30 minutos;

(2) 2 horas, para aeronaves que obtiveram certificagdo de tipo depois de 1
Janeiro de 1990:

(i) Avides com um maximo total de mais de 5700 kg de peso no inicio
da descolagem;

(ii) Helicopteros.

6.095 Registo de Comunicagdes de Dados

a) Todos os avides que utilizem comunicagdes de dados s&o obrigados a
levar a bordo um CVR, que registara num gravador de dados de voo, todos as
comunicag¢des de dados com origem ou destino no avido.

(1) Esta exigéncia é efectiva a partir de:

(i) 1 de Janeiro de 2005, para aeronaves cujo certificado individual de
aeronavegabilidade foi emitido depois desta data.

(ii) 1 de Janeiro de 2007, para todas as aeronaves a que se aplique.

b) A duragdo minima de gravacdo sera igual a duracdo do CVR e sera
correlacionada com a gravagéo de voz no cockpit.
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c) A gravagdo contera informacéo suficiente para derivar o conteudo das
mensagens de comunicag¢des de dados e, sempre que possivel, sera registada a hora
em que a mensagem foi exibida ou gerada pela tripulagao.

Nota: Sdo incluidas as comunicagdes “data link”, mas ndo s&o limitadas a, vigilancia dependente
automatica (ADS), comunicag¢des “data link” entre controlador-piloto (CPDLC), informagéo de servigo
de voo “data link” (DFIS) e mensagens aeronauticas de controlo operacional (AOC).

6.097 Gravadores de Dados de Voo

a) A menos que o INAVIC determine em contrario, ninguém pode operar as
aeronaves seguintes a menos que sejam equipadas com sistema apropriado para
registo dos dados de voo para analise de acidente ou incidente:

(1) Todos os avides multimotor de turbina com um maximo total inferior a
5700 kg (12,500 Ibs) de peso no inicio da descolagem serdo equipados
com um FDR Tipo lIA.

(2) Todos os avides com um maximo total de mais de 5700 kg de peso no
inicio da descolagem, até e incluindo 27000 kgs, serdo equipados com
um FDR Tipo Il.

(3) Todos os avides com um maximo total de mais de 27000 kg de peso no
inicio da descolagem ser&o equipados com um FDR Tipo .

(4) Todos os avides com um maximo total de mais de 5700 kg (12500 Ibs) de
peso no inicio da descolagem que obtiveram certificagdo de tipo original
depois de 1 de janeiro 2005 serdo equipados com um FDR Tipo IA.

Nota: Em antecipagdo a alteragbes nos padrbes de seguranga internacionais, o INAVIC recomenda
que avides equipados com motor de turbina a operarem em transporte aéreo comercial com um
maximo total de 5700 kg de peso no inicio da descolagem ou menos, devem instalar um gravador de
dados de voo Tipo | ou Tipo Il.

(5) Todos os helicopteros utilizados em transporte aéreo comercial com um
maximo total de mais de 7000 kg de peso no inicio da descolagem terao
um gravador de dados de voo pelo menos de Tipo IV.

(6) Todos os helicopteros com um maximo total de mais de 2700 kg de peso
no inicio da descolagem, até e incluindo 7000 kgs deverdo ser equipados
comum FDR Tipo V.
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b) O INAVIC determinara quais os parametros minimos que seréo registados
por um gravador de dados de voo.

Nota: Ver o Anexo 1 de 6.097 para os parametros que devem ser monitorizados por um FDR.

c) Os gravadores de dados de voo serdo capazes de reter a informagao
registada durante pelo menos:

(1) Tipos I, IA e Il — as ultimas 25 horas de operacao;
(2) Tipo IlA - os ultimos 30 minutos de operagao;
(3) Tipos IV eV - as ultimas 10 horas de operagéo.

d) Os meios de gravagdo de dados de voo n&o aceitaveis para uso em
aeronaves registadas em Angola, ou operadas por titulares de COA de Angola séo:

(1) Fita gravadora metélica;
(2) Pelicula fotografica;

(3) Dados analdgicos que usam modulagao de frequéncia.

PARTE F: Equipamento de Protec¢ao da Tripulagao
6.100 Seguranca e Protecg¢ao do Cockpit

a) Em todos os avides que sdo equipados com uma porta no cockpit, esta
porta sera capaz de ser bloqueada e serdo fornecidos os meios pelos quais a
tripulacdo de cabine pode discretamente avisar a tripulacdo de voo no caso de
actividade suspeita ou quebras de seguranga na cabine.

b) Ninguém pode operar uma aeronave com uma versdo com capacidade

superior a 19 passageiros a menos que exista uma porta bloqueavel para restringir a
entrada no cockpit. Esta porta s sera trancavel a partir de dentro do cockpit.
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c) Todos os avides de passageiros com um maximo total de mais de 45500
kg de peso no inicio da descolagem ou com uma versao de passageiros superior a 60
serédo equipados com uma porta de cockpit certificada que é projectada para resistir a
penetracdo por pequenas armas de fogo e estilhacos de granada, e resistir a
intrusdes violentas de pessoas nao autorizadas.

(1) Deve ser possivel trancar e destrancar esta porta de qualquer das
estacdes de pilotagem.

(2) Sera providenciado meio para da estagao de qualquer piloto monitorizar a
area exterior da porta do cockpit para identificar pessoas que pedem
entrada e descobrir comportamentos suspeitos ou potenciais ameacas.

6.103 Cintos de Seguranga da Tripulagao de Voo

a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que haja cintos de
segurancga operacional instalados para cada membro da tripulagédo de voo.

b) Os cintos de seguranca incorporarao um dispositivo que automaticamente
contera o térax do ocupante no caso de uma desaceleragdo rapida.

c) O INAVIC recomenda que estes cintos de seguranga devem incorporar um
dispositivo para impedir que um piloto fique repentinamente incapacitado de interferir
com os controlos de voo.

6.105 Mascara de Oxigénio de Aplicagao Rapida

a) Ninguém pode operar uma aeronave pressurizada a altitudes acima de
25000 pés a menos que esteja disponivel em cada estagdo da tripulagdo de voo uma
mascara de oxigénio de aplicagdo rapida que prontamente fornecera oxigénio se
necessario.

6.107 Lugares da Tripulagdo de Cabine e cintos de Seguranga

a) Ninguém pode operar uma aeronave para a qual um tripulante de cabine é
requerido a menos que cada lugar disponivel seja:

(1) Colocado de frente para os passageiros (dentro de 15 graus do eixo
longitudinal da aeronave);
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(2) Provido com um cinto de seguranga.

b) Cada assento sera localizado ao nivel da cabine de passageiros e
adjacente as saidas de emergéncia para facilitar a evacuagédo de emergéncia.

c) Cada lugar de tripulante de cabine sera provido com mascaras de oxigénio
suficientes para os ocupantes no caso de uma despressurizagao.
6.110 Equipamento Protector Respiratério (PBE)

a) Ninguém pode operar as aeronaves seguintes em transporte aéreo
comercial, a menos que sejam equipadas com um PBE para proteger os olhos, nariz
e boca de todos os membros da tripulacdo em fungdes e fornecer oxigénio ou gas

respiravel por um periodo nao inferior a 15 minutos.

(1) Uma aeronave com um maximo total de 5700 kg de peso no inicio da
descolagem;

(2) Uma aeronave com uma versao com capacidade superior a 19
passageiros.

b) Este equipamento sera convenientemente localizado e facilmente acessivel
de cada lugar de tripulante de cabine em fungdes.

c) O PBE para cada membro da tripulagao de cabine sera portatil.
d) O PBE, enquanto em uso, nao impossibilitara a comunicagéo exigida.
e) Para aeronave de carga, um PBE nao sera localizado no compartimento de

carga, mas imediatamente antes da entrada naquele compartimento e junto de um
extintor de incéndio exigido.
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PARTE G: Equipamento Relativo a Passageiros berth
6.120 Assentos de Passageiro e Cintos de seguranga

a) Ninguém pode operar uma aeronave que transporta passageiros a menos
que seja equipado com:

(1) Um assento aprovado ou beliche para cada ocupante a bordo com dois ou
mais anos de idade;

(2) Um cinto de seguranga para cada assento e um cinto de aperto para cada
beliche.
6.123 Informagao ao Passageiro
a) Ninguém operara uma aeronave com uma versdo com capacidade superior
a 9 passageiros a menos que seja equipado com pelo menos um sinal de informagéao
ao passageiro que notifica quando:
(1) Devem ser apertados os cintos de seguranga;

(2) E proibido fumar.

b) Estes sinais serdo construidos de modo a que um membro da tripulacéo os
possa ligar ou desligar do seu lugar.

c) Havera sinais suficientes localizados na cabine de passageiros de forma
que, quando iluminados, eles serdo legiveis a cada passageiro em todas as
condicdes provaveis de iluminagao da cabine.

6.125 Sistema de Comunicagdo aos Passageiros

a) Ninguém pode operar uma aeronave com uma versdo com capacidade
superior a 19 passageiros a menos que seja equipada com um sistema de
comunicagao.

b) Este sistema de comunicacéo sera:

(1) Audivel e inteligivel em todos os assentos de passageiro, casas de banho
e locais de trabalho da tripulagao de cabine;
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(2) Capaz de ser operado em menos de 10 segundos por qualquer membro
da tripulacdo em funcoes;

(3) Acessivel a pelo menos um membro da tripulagdo sentado em cada saida
de emergéncia ou por par de saidas de emergéncia na cabine.

6.127 Sistemas de Comunicagao Interna

a) Ninguém pode operar uma aeronave na qual uma tripulagdo de voo de
mais do que uma pessoa € requerida a menos que seja equipada com um sistema de
comunicagado interna no cockpit, incluindo auscultadores e microfones que
possibilitem comunicagdes audiveis e inteligiveis entre os membros da tripulagdo em
funcdes.

b) Ninguém pode operar uma aeronave com uma versdo com capacidade
superior a 19 passageiros a menos que seja equipada com um sistema de
comunicacao interna para a tripulagdo com capacidade para sinalizar e efectuar
comunicagoes bi-direccionais entre todos os membros da tripulagdo em fungdes.

c) Este sistema de comunicagdo entre membros da tripulacdo requerido pela
alinea b), deve:

(1) Ser de utilizacdo independente do sistema de comunicacdo aos
passageiros;

(2) Ser acessivel em menos de 10 segundos por qualquer membro da
tripulagdo em fungdes, incluindo os localizados em postos de trabalho mais afastados;

(3) Ser acessivel a pelo menos um membro da tripulagdo sentado junto a cada
saida de emergéncia isolada ou par de saidas de emergéncia no mesmo nivel da
cabine.

(4) Ter uma capacidade de sinalizagdo que possibilite diferenciagdo entre
comunicagao normal e comunicagao de emergéncia;

(5) Permitir, quando o avido esta no chao, capacidade de comunicagao bi-
direccional entre pessoal de terra e pelo menos dois membros da tripulagao.
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6.130 Megafones - Transporte Aéreo Comercial

a) Ninguém pode operar uma aeronave que leve mais de 59 passageiros em
transporte aéreo comercial a menos que seja equipada com o numero exigido de
megafones portateis, operados a pilhas, facilmente acessiveis para uso pela
tripulagdo durante uma evacuagéao de emergéncia.

b) O numero exigido e localizagdo de megafones é:

(1) Para uma aeronave com uma capacidade de lugares de 60 até 99
passageiros - um megafone colocado o mais atras possivel e de facil
acesso a partir de um lugar de tripulante de cabine.

(2) Para uma aeronave com mais de 99 passageiros - um megafone adicional
instalado na parte dianteira da cabine de passageiros.

(3) Para aeronaves com mais de um andar de lugares de passageiros, em
todos os casos quando a versao de passageiros instalada for mais que
60, pelo menos um megafone é requerido nesse andar.

6.133 Saidas de Emergéncia

a) Ninguém pode operar uma aeronave que transporta passageiros a menos
que tenha saidas de emergéncia adequadas para evacuagdes de emergéncia e
amaragem.

b) Cada saida de emergéncia de passageiros (ndo sobre a asa) que esta
mais de 6 pés acima do solo com o avido no chao e o trem de aterragem estendido,
tera um meio aprovado para ajudar os ocupantes a descer para o chéo.

c) Cada saida de emergéncia de passageiro, os caminhos de acesso e
instrucées de operagédo serdo visivelmente marcados de ambos os lados, interior e
exterior da aeronave.

d) A localizagdo de cada saida de emergéncia para passageiros sera indicada
por um sinal visivel aos ocupantes que se aproximam ao longo do corredor principal.

e) Cada avido de passageiros sera equipado com uma manga de

deslizamento que satisfaz as exigéncias sob as quais aquele avido obteve a
certificacao de tipo.
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f) Cada avidao de passageiros que é obrigado a ter tripulantes de cabine tera
lanterna localizada e acessivel a partir dos lugares de tripulante.

Nota: Ver o Anexo 1 de 6.133 para exigéncias de saidas adicionais.

6.135 Compartimento de Passageiros e Saidas

a) Ninguém pode efectuar qualquer operagao de transporte de passageiros a
menos que tenha:

(1) Uma chave para cada porta que separa o compartimento de passageiros
de outro compartimento equipado com saidas de emergéncia;

Nota: A chave estara facilmente acessivel a cada membro da tripulago.

(2) Um meio para a tripulagdo, numa emergéncia, destrancar cada porta que
conduz a um compartimento que normalmente € acessivel a passageiros
e que pode ser fechado por passageiros;

(3) Um anuncio em cada porta utilizada para aceder a uma saida de
emergéncia para passageiros, indicando que tal porta deve estar aberta
durante a descolagem e a aterragem.

6.137 Materiais para os Interiores da Cabine

a) Na primeira grande reparagdo de uma cabine de aeronave ou renovagao
do interior de cabine, todos os materiais em cada compartimento usados pela
tripulacdo ou passageiros que n&o satisfazem as exigéncias actuais de
aeronavegabilidade relativas a materiais usados no interior da cabine para certificagao
de tipo na categoria de transporte, serdo substituidos por materiais que satisfazem as
exigéncias.

b) As almofadas de assento, excepto as dos lugares de tripulante, em

qualquer compartimento ocupado por tripulagdo ou passageiros satisfardo as
exigéncias relativas a protecgéo contra incéndio.
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6.140 Materiais para Compartimentos de Carga e de Bagagem
a) Cada compartimento de carga Classe C ou D com mais de 200 pés cubicos
em volume numa aeronave com certificacdo de tipo para transporte obtida depois de
1 de janeiro de 1958 tera tecto e painéis de revestimento das paredes laterais que sao
constituidos por:
(1) Fibra de vidro reforcada com resina;

(2) Materiais que satisfazem as exigéncias de teste de resisténcia a chama
dos painéis do compartimento de carga como prescrito para certificagao
tipo;

(3) No caso de instalagbes aprovadas antes de 20 de margo de 1989,
aluminio.

Nota: O termo "painél" inclui qualquer caracteristica de concepgéo, tal como uma junta ou fixador que
afectariam a capacidade do painél para seguramente conter o fogo.

6.143 Sistema de lluminagdo de Emergéncia

a) Ninguém pode operar uma aeronave com uma versdo com capacidade
superior a 19 passageiros a menos que seja equipada com um sistema de iluminagéao
de emergéncia que é independente do sistema de iluminagao principal.

b) O sistema de luzes de emergéncia deve:

(1) lluminar cada saida de passageiro e sinal localizador;

(2)  Fornecer suficiente iluminagao geral na cabine de passageiros;

(3)  Incluir marcagao no chao do caminho de fuga de emergéncia.
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PARTE H: Equipamento de Emergéncia
6.150 Equipamento de Emergéncia: Todas as Aeronaves
a) Cada artigo de emergéncia e equipamento de flutuagéo sera:
(1) Facilmente acessivel a tripulagdo e, relativamente a equipamento
localizado no compartimento de passageiros, acessivel aos passageiros

sem tempo apreciavel para procedimentos preparatérios;

(2) Claramente identificado e claramente marcado com indicagdo do modo de
operagao;

(3) Marcado com indicagao da data da ultima inspecg¢ao;

(4) Marcado quanto ao conteudo quando transportado num compartimento ou
contentor.

6.153 Equipamento de primeiros socorros
a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que seja equipada com pelo

menos O numero minimo de equipamentos de primeiros socorros acessiveis
especificado no quadro adjacente.

Numero de lugares de
passageiros

Numero requerido de
equipamentos de
primeiros socorros

0a99 15
100 a 199 25
200 a 299 35

300 ou mais 45

b) O equipamento de primeiros socorros instalado contera os medicamentos
minimos prescritos pelo INAVIC.

6.155 Equipamento Médico — Transporte Aéreo Comercial
a) Ninguém pode operar uma aeronave autorizada a transportar mais de 30
passageiros e voar mais de 60 minutos a menos que tenha um equipamento médico

correctamente instalado para o uso de médicos ou outras pessoas qualificadas, em
tratamentos em voo em emergéncias medicas.
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b) O equipamento médico instalado contera os medicamentos minimos
prescritos pelo INAVIC.

6.157 Extintores Portateis

a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que tenha o numero minimo
de extintores portateis de um tipo que, quando descarregados, nao causara
contaminagao perigosa do ar dentro do avido. O tipo e quantidade de agente extintor
serédo adequados para os tipos de fogos que podem ocorrer no compartimento onde o
extintor deve ser usado.

Nota: Para compartimentos de passageiro, o extintor serd projectado para minimizar o perigo de
concentracao téxica de gas.

b) O numero minimo de extintores portateis ndo sera menos que:
(1) 1 extintor Halon 1211 no cockpit;

(2) Pelo menos um extintor portatii sera provido e convenientemente
localizado para uso em cada compartimento de carga Classe E que é
acessivel a membros da tripulagdo durante o voo e pelo menos um
extintor sera localizado em cada copa nao situada no compartimento
principal de passageiros.

(3) Um extintor correctamente instalado em cada compartimento de
passageiros que esta separado do cockpit e que ndo é facilmente
acessivel a tripulagao de voo.

Nota: Qualquer extintor portatil provido de acordo com o certificado de aeronavegabilidade de um
helicoptero pode contar como um dos extintores exigidos.

(4) Pelo menos um extintor portatil serd convenientemente localizado no

compartimento de passageiros da aeronave com uma versao com
capacidade para 30 passageiros ou menos.
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(5) Para cada aeronave com uma versao com capacidade superior a 30
passageiros, havera pelo menos o numero de extintores portateis
especificado no quadro adjacente convenientemente localizados e
uniformemente distribuidos ao longo da cabine de passageiros.

Lugares de | Extintores
Passageiros | Portateis
30 a 60
61 a 200
201 a 300
301 a 400
401 a 500
501 a 600
Mais de 600

O NOOO|B|WIN

(6) O numero minimo de extintores de Halon 1211 localizados na cabine de
passageiros (baseado no numero maximo de lugares de passageiros)
sera de:

(i) Entre 31 a 60 lugares - 1 extintor;

(ii) Para mais de 60 lugares de passageiros - 2 extintores.

6.160 Extintor nos Lavabos

a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, com um
maximo total de 5700 kg de peso no inicio da descolagem a menos que cada lavabo
seja equipado com um extintor embutido para o reservatorio de lixo de papel.

b) Este extintor embutido deve ser projectado para descarregar
automaticamente em cada reservatorio caso ocorra um fogo no receptaculo.
6.163 Detector de Fumo nos Lavabos

a) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, com um
maximo total de mais de 5700 kg de peso no inicio da descolagem a menos que cada

lavabo seja equipado com um sistema detector de fumo que, alternativamente, prové:

(1) Uma luz de aviso no cockpit;
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(2) Uma luz de aviso ou aviso sonoro na cabine de passageiros, levando em
conta a posigao dos tripulantes de cabine durante as varias fases de voo.

6.165 Machado — Transporte Aéreo Comercial

a) Ninguém pode operar uma aeronave com um maximo total de mais de
5700 kg de peso no inicio da descolagem a menos que seja equipada com um
machado, colocado num lugar néo visivel pelos passageiros no aviao.

6.167 Equipamento de Armazenamento e Distribuicdo de Oxigénio

a) Todas as aeronaves destinadas a serem utilizadas a altitudes requerendo
utilizacdo de oxigénio suplementar devem ser providas com equipamentos adequados
de armazenamento e distribuigdo de oxigénio.

b) O equipamento de oxigénio, a taxa minima de fluxo de oxigénio, e a
distribuicdo de oxigénio satisfara padrées de aeronavegabilidade aplicaveis para
certificacédo de tipo na categoria de transporte.

c) Nenhum titular de COA pode operar uma aeronave a altitudes acima de
10000 pés a menos que esta seja equipada com mascaras de oxigénio, dispostas
para estar ao alcance imediato dos tripulantes de voo enquanto na estacdo de
pilotagem.

d) Ninguém pode operar um avido pressurizado a altitudes acima de 25000
pés a menos que:

(1) As mascaras de oxigénio para a tripulagéo sejam do tipo aplicagéo rapida;
(2) O equipamento de oxigénio é disponibilizado automaticamente;

(3) Sao distribuidas uniformemente ao longo da cabine saidas suficientes e
mascaras e/ou unidades de oxigénio portateis com mascaras suficientes
para assegurar disponibilidade imediata de oxigénio a cada tripulante de
cabine em funcdes independentemente da sua posicdo no momento da
despressurizagao da cabine

(4) Esteja instalada uma unidade de fornecimento de oxigénio conectada a

mascaras de oxigénio para estar imediatamente disponivel para cada
ocupante, onde quer que esteja sentado.
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(i) O numero total de unidades e saidas fornecendo oxigénio excedera
0 numero de assentos em pelo menos 10%.

(ii) As unidades extra serao uniformemente distribuidas ao longo da
cabine.

e) A quantidade requerida de oxigénio suplementar para uma operagao
determinada sera estabelecida com base nas altitudes e duragao do voo, consistente
com os procedimentos operacionais estabelecidos para cada operacdo no Manual de
Operagdes e com as rotas a serem voadas, e com os procedimentos de emergéncia
especificados no Manual de Operacgoes.

Nota: Ver os Anexos 1 e 2 de 6.167 para determinar a quantidade de oxigénio suplementar necessaria
para aeronaves pressurizadas e nao pressurizadas.

6.170 Dispositivos Individuais de Flutuagao

a) Ninguém pode operar um hidroavido em qualquer voo ou outra aeronave
num voo que sobrevoe agua incluindo a descolagem e aterragem, a menos que seja
equipada com um colete salva-vidas ou dispositivo individual de flutuacado equivalente
para cada pessoa a bordo.

b) Todos os coletes salva-vidas ou dispositivos individuais de flutuagéo
equivalentes serdo alojados numa posi¢ao facilmente acessivel do assento ou beliche
da pessoa para quem é destinado.

c) Para todos os voos nos quais uma balsa de sobrevivéncia € requerida,
cada dispositivo individual de flutuagao sera equipado com uma luz de localizagéo de
sobreviventes aprovada.

6.173 Balsa de Sobrevivéncia

a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que seja equipada com
balsas de sobrevivéncia em numero suficiente para acomodar todas as pessoas a
bordo no caso de amaragem quando a rota de voo sobrevoar agua em mais de:

(1) 30 minutos a velocidade de cruzeiro ou 100 milhas nauticas, o que for

menor, para aeronaves capazes de continuar o voo para um aeroporto, com falha do
motor critico em qualquer ponto ao longo da rota ou desvios de rota planeados;
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(2) 15 minutos a velocidade de cruzeiro ou 50 milhas nauticas para todas as
outras aeronaves sobrevoando agua para além da distancia possivel para efectuar
uma aterragem de emergéncia em terra.

b) Ninguém pode operar um helicéptero sobre agua a menos que esteja
permanentemente ou rapidamente equipado com meios de flutuagdo para assegurar
uma amaragem segura quando:

(1) Para desempenho Classe 1 e 2: sobrevoando agua a uma distancia de
terra que corresponde a mais de 10 minutos a velocidade de cruzeiro
normal,

(2) Para desempenho Classe 3: sobrevoando agua para além da distancia de
terra segura para efectuar uma aterragem de emergéncia.

c) As aeronaves de transporte aéreo comercial de passageiros com um
maximo total de mais de 5700 kg de peso no inicio da descolagem, a flutuabilidade e
capacidade das balsas de sobrevivéncia devem acomodar sentados todos os
ocupantes da aeronave no caso de perca de uma balsa da maior capacidade
instalada.

d) Para operagcdes de transporte aéreo comercial de passageiros em
helicépteros, 50% de todas as balsas exigidas (quando a quantidade é igual ou
superior a dois) terdo meios de disponibilizagdo através de controlo remoto.

e) As balsas de sobrevivéncia exigidas e equipamento associado devem ser
facilmente acessiveis no caso de amaragem sem tempo apreciavel para
procedimentos preparatorios. Este equipamento deve ser instalado em locais
aprovados e visivelmente marcados.

f) Para helicopteros, balsas de sobrevivéncia que ndo sdo disponibilizadas
através de controlo remoto e que tém um peso superior a 40 kg serdo equipadas com
meios de activagcdo mecanicos.

6.175 Equipamento de Sobrevivéncia
a) Ninguém pode operar uma aeronave em areas de terra especificas, onde

as operagdes de busca e salvamento seriam especialmente dificeis, sem levar
equipamento de socorro incluindo meios de sobrevivéncia.
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b) Ninguém pode operar uma aeronave sobrevoando agua a distancias que
requerem a existéncia de balsas de sobrevivéncia a menos que cada balsa seja
equipada com equipamento de socorro incluindo meios de sobrevivéncia.

c) O equipamento de sobrevivéncia contera os elementos minimos prescritos
pelo INAVIC.

6.177 Dispositivos para Sinalizagdo de Emergéncia

a) Ninguém pode operar uma aeronave em areas de terra especificas onde as
operacbes de busca e salvamento seriam especialmente dificeis, sem levar
dispositivos de emergéncia, de sinalizagdo de terra para o ar, para facilitar o
salvamento.

b) Ninguém pode operar uma aeronave sobrevoando agua a uma distancia
que requer a existéncia de balsas de sobrevivéncia a menos que cada balsa contenha
0 equipamento necessario para fazer sinais pirotécnicos de pedido de socorro.

c) Os dispositivos para sinalizagdo de emergéncia devem ser aceites pelo
INAVIC.

6.180 Transmissor de Emergéncia (ELT)

a) Todas as aeronaves em todos 0s voos serdo equipadas com um ELT
automaticamente activado.

b) Ninguém pode operar uma aeronave em areas de terra especificas onde as
operagdes de busca e salvamento seriam especialmente dificeis, a menos que esteja
equipada com um segundo ELT.

c) Ninguém pode operar uma aeronave sobrevoando agua a distancias que
requerem a existéncia de balsas de sobrevivéncia a menos que seja equipada.

(1) Para aeronaves - com um segundo ELT;
(2) Para helicépteros - um ELT em cada balsa de sobrevivéncia.

d) Baterias usadas em ELTs serdo substituidas (ou recarregadas se a bateria
for recarregavel) quando:

(1) O transmissor foi utilizado mais de uma hora cumulativa;
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(2) Ultrapassou 50 por cento da vida util (ou para baterias recarregaveis, 50
por cento da vida util da carga);

(3) A data de validade para substituicao ou recarregamento da bateria do
ELT sera legivelmente marcada no lado de fora do transmissor.

Nota: As exigéncias de longevidade da bateria (ou vida util da carga) ndo se aplicam a baterias (tais
como baterias activadas pela agua) que nao sédo afectadas durante intervalos provaveis de
armazenamento.

6.183 Meios de Flutuagao de Emergéncia - Helicéptero

a) Ninguém pode operar um helicoptero intencionalmente sobrevoando agua
a menos que tenha permanentemente instalado ou rapidamente disponibilizados
meios de flutuagdo para assegurar uma amaragem segura do helicéptero quando o
voo é efectuado:

(1) A mais de 10 minutos da costa, no caso de helicopteros Classe de
Desempenho 1 ou 2;

(2) Além da distancia de descida em planagem, no caso de helicdpteros
Classe de Desempenho 3.

6.185 Marcacgao de Pontos de Arrombamento

b) Ninguém pode operar uma aeronave para a qual foram assinaladas na
fuselagem areas para arrombamento para salvamento em situagdo de emergéncia a
menos que essas marcagdes correspondam a figura seguinte e satisfagam as
exigéncias seguintes:

(1) A cor das marcagdes sera vermelha Som Sem
ou amarela, € se Necessario, Serdo  — mmmm =3 cmpmmm ==3 om
contornados a branco para contrastar 51 T _I
com o fundo; “— ! Nao mais |
Sem (_fAue2m !
(2) Se as marcagbes dos cantos
estiverem a mais de 2 m, dever&o ser L _— _l

inseridas linhas intermédias de 9 cm
X 3 cm para que a disténcia entre as
marcas adjacentes n&o seja superior a 2 m.

Nota: Por esta disposicdo ndo se exige que as aeronaves tenham necessariamente de ter areas de
arrombamento.
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6.187 Unidades de Oxigénio para Primeiros Socorros

a) Nenhum titular de COA pode efectuar o transporte de passageiros num
avido pressurizado, a altitudes acima de 25000 pés, quando é exigido um tripulante
de cabine, a menos que seja equipada com:

(1) Oxigénio nao diluido de pronto socorro para passageiros que, por razdoes
fisiolégicas, podem necessitar oxigénio no caso de despressurizagao;

(2) Um numero suficiente de unidades portateis, mas em nenhum caso

menos de duas, com capacidade para serem utilizadas por um tripulante
de cabine.
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ANEXOS

Anexo 1 de 6.033: Luzes a Serem Exibidas pelos Avides

Nota: O termo "visivel" é usado para denotar que as luzes serdo visiveis numa noite escura com uma
atmosfera clara.

3.0 Luzes de Navegacgao a Serem Exibidas no Ar

(1) Angulos de cobertura.

(i) Angulo de cobertura A é O
formado pela intersecgao de
dois planos verticais fazendo 1
angulos de 70 graus a direita Py
e 70 graus a esquerda .o
respectivamente,  olhando 1o A Branco

Vermelho =] ©

i X Figura 1
para tras, ao longo do eixo
longitudinal, passando pelo plano vertical contendo o eixo
longitudinal.

(i) Angulo de cobertura F que é formado pela intersecgdo de dois
planos verticais fazendo angulos de 110 graus a direita e 110 graus
a esquerda respectivamente, olhando para a frente, ao longo do eixo
longitudinal, passando pelo plano vertical contendo o eixo
longitudinal.

(iii) Angulo de cobertura L que é formado pela intersecgdo de dois
planos, um paralelo ao eixo longitudinal da aeronave e o outro 110
graus a esquerda do primeiro, ao olhar para a frente ao longo do
eixo longitudinal.

(iv) Angulo de cobertura R que é formado pela intersecgdo de dois
planos, um paralelo ao eixo longitudinal da aeronave, e o outro 110
graus a direita do primeiro, ao olhar para a frente ao longo do eixo
longitudinal.

(2) Plano horizontal. O plano contendo o eixo longitudinal e perpendicular ao
plano de simetria da aeronave.

(3) Eixo longitudinal da aeronave. Um eixo selecionado paralelo a diregao de

voo a velocidade normal de cruzeiro e passando pelo centro de gravidade
da aeronave.
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(4) Em marcha. Uma aeronave na superficie da agua esta “em marcha"
quando esta em movimento e tem uma velocidade relativa a agua.

(5) Debaixo de comando. Uma aeronave na superficie da agua esta "debaixo
de comando" quando é capaz de executar manobras como requerido
pelos Regulamentos Internacionais para Prevengao de Colisdes no Mar
com a finalidade de evitar outros barcos.

(6) A caminho. Uma aeronave na superficie da agua esta "a caminho"
quando n&o estiver imobilizada ou atracada ao chao ou a qualquer objeto
fixo na terra ou na agua.

(7) Planos verticais. Planos perpendiculares ao plano horizontal.

Nota: As luzes aqui especificadas séo pretendidas para satisfazer as exigéncias de Anexo 2 para luzes
de navegacéo.

(8) Como ilustrado na Figura 1, as luzes de navegagado seguintes seréo
exibidas sem obstrucdes:

(i) Uma luz vermelha iluminando acima e abaixo do plano horizontal
pelo angulo de cobertura L;

(i) Uma luz verde iluminando acima e abaixo do plano horizontal pelo
angulo de cobertura R;

(iiif) Uma luz branca iluminando para trds acima e abaixo do plano
horizontal pelo angulo de cobertura A.

3.1 Luzes a Serem Exibidas na Agua - Generalidades

Nota: As luzes aqui especificadas s&o pretendidas para satisfazer as exigéncias de Anexo 2 para luzes
a serem exibidas pelas aeronaves na agua.

a) Os Regulamentos Internacionais para Prevencdo de Colisdes no Mar
exigem exibir luzes diferentes em cada uma das circunstancias seguintes

(1) quando a caminho;
(2) ao rebocar outro barco ou aeronave;

(3) ao ser rebocado;
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b) As luzes requeridas pelas aeronaves em cada caso sao descritas abaixo.

3.2 Luzes a Serem Exibidas Quando a Caminho na Agua

a) Como

ilustrado na Figura 2,

devem ser permanentemente visiveis as

seguintes luzes:

(1) Uma luz vermelha iluminando
acima e abaixo do plano

horizontal pelo
cobertura L;
(2) Uma Iluz verde

angulo de

iluminando

Figura 2

10° .
Vermelho ; |_ '__

20 . BrANCO

“ A~ Branco

acima e abaixo do plano horizontal pelo angulo de cobertura R;

(3) Uma luz branca iluminando acima e abaixo do plano horizontal pelo
angulo de cobertura A;

(4) Uma luz branca projectando por angulo de cobertura F.

b) As luzes descritas nos pontos (1), (2) e (3) devem ser visiveis a uma
distancia de pelo menos 3.7 kms (2 nm). A luz descrita no ponto (4) deve ser visivel a
uma distancia de 9.3 km (5 nm) quando colocada numa aeronave de 20 m ou mais de
comprimento ou visivel a uma distancia de 5.6 km (3 nm) quando colocada numa

aeronave de menos de 20 m de comprimento.
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3.3 Luzes a Serem Exibidas ao Rebocar outro Barco ou Aeronave

a) Como ilustrado na Figura 3,
devem ser permanentemente visiveis as Verde
seguintes luzes:

Amarelo

Branco

Branco

(1) As luzes descritas em 3.2; REWF MEMEFMENOR, el

(2) Uma segunda Iluz tendo as
mesmas caracteristicas da luz
descrita em 3.2 a) (4) e montada numa linha vertical a pelo menos 2 m
acima ou abaixo daquela;

Figura 3

(3) Uma luz amarela que tem as mesmas caracteristicas da luz descrita em
3.2 a) (3) e montada numa linha vertical a pelo menos 2 m acima daquela.

3.4 Luzes a Serem Exibidas ao se Ser Rebocado

a) As luzes descritas em 3.2 a) (1), (2) e (3) sendo permanentemente visiveis.

3.5 Luzes a Serem Exibidas quando ndo Comandada nem em Marcha

a) Como ilustrado na Figura 4, duas
luzes vermelhas fixas colocadas onde
podem ser melhor avistadas, verticalmente
uma por cima da outra e separadas de pelo | Pelomencsimeto -
menos 1 m, e com caracteristicas que
permitam ser visiveis horizontalmente a uma
distancia de pelo menos 3,7 km (2 nm).

Vermelho

Figura 4

3.6 Luzes a Serem Exibidas quando em Marcha mas ndo sob Comando

a) Como ilustrado na Figura 5, as luzes
descritas em 3.5 mais as luzes descritas em
3.2a), (1), (2) e (3).

ne s Vermelho = %, Branco

Nota: A exibicdo de luzes prescrita em 3.5 e 3.6 sera
realizada por outra aeronave sinalizando que a aeronave pelaimencsimelrs g
que as exibe nao esta debaixo de comando e nido pode
desviar-se de rota. Estes sinais ndo sdo de aeronaves
em perigo nem requerendo ajuda. Figura 5
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3.7 Luzes a serem exibidas quando ancorada

a) Se menos de 50 m de
comprimento, uma luz branca fixa onde pode
ser avistada melhor, (Figura 6), visivel
horizontalmente a uma distancia de pelo
menos 3,7 km (2 nm).

Figura 6

b) Se 50 m ou mais de
comprimento, uma luz branca fixa na
dianteira e uma luz branca fixa na parte
traseira, onde podem ser avistadas
melhor, (Figura 7) ambas visiveis
horizontalmente a uma distancia de pelo
menos 5,6 km (3 nm).

50 metros ou mais em comprimento, 50 metros ou mais em envergadura

Figura 9

c) Se 50 m ou mais de envergadura, uma luz branca fixa em cada lado
(Figuras 8 e 9) para indicar o maximo de envergadura e visivel, tdo longe quanto
praticavel, horizontalmente a uma distancia de pelo menos 1,9 km (1 nm).

Menos de 50 metros em comprimento; 50 metros ou mais em envergadura

Figura 8

3.8 Luzes a Serem Exibidas quando Imobilizada
a) As luzes prescritas em 3.7 e, além disso, duas luzes vermelhas fixas em

linha vertical, separadas por pelo menos 1 m, colocadas por forma a serem visiveis
horizontalmente.
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Anexo 1 de 6.047: Requisitos para Operagdes em quaisquer Condicdes
Atmosféricas

a) Minimos de Aproximagdo Categoria Il. Além dos instrumentos e
equipamentos requeridos para operagdes IFR com 2 pilotos e as exigéncias
especificas para o tipo de aeronave, aplicam-se as seguintes exigéncias de
equipamento e instrumentos adicionais:

(1) Um sistema de controlo de orientagdo de voo que consiste num acoplador
de aproximagdao automatico ou num sistema director de voo em
conformidade com o seguinte:

(i) Um sistema director de voo tem que exibir informagdo computada
como comando de orientacdo em relagdo ao emissor de posi¢cao do
ILS e, no mesmo instrumento, informagdo computorizada como
comando de atitude em relagcdo a ladeira do ILS ou informacgao
basica da ladeira do ILS;

(iil) Um acoplador de aproximagdo automatico tem que fornecer pelo
menos direcgao automatica em relacdo ao emissor de posi¢cao do
ILS;

(iii) O sistema de controlo de orientagao de voo pode ser operado de um
dos sistemas receptores exigidos;

(2) Para alturas de deciséo abaixo de 150 pés, um radio altimetro;

(3) Sistemas de aviso para descoberta imediata pelo piloto de falhas de
sistema;

b) Minimos de Aproximagao Categoria IlIA - ndo menos que RVR600 (200 m).
Além dos instrumentos e equipamentos exigidos para operagdes IFR com 2 pilotos,
as exigéncias especificas para o tipo de aeronave e as exigéncias de Categoria Il,
aplicam-se as seguintes exigéncias de equipamento e instrumentos adicionais:

(1) Um sistema redundante, aceitavel para orientagéo de voo que fornece:

(i) Um sistema de aterragem automatica pelo menos até tocar no solo
com falha passiva ou com falha operacional;
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(i) Um sistema de aterragem automatica pelo menos até tocar no solo
com falha operacional ou falha passiva no sistema de orientagao de
voo manual com capacidade de monitorizacado satisfatéria head-up
ou head down;

(iii) Um sistema hibrido, usando capacidade automatica de aterragem
como meio primario de aterragem pelo menos até tocar no solo;

(iv) Outro sistema que pode fornecer um nivel equivalente de
desempenho e seguranga;

(2) Um sistema de controlo automatico regulador de fluxo ou de impulso que
cumpre os critérios aprovados como especificado no AFM. Porém, para
operagdes com uma DH de 15 m (50 pés), ou outras operacdes que foram
especificamente avaliadas para capacidade de aterragem com motor
inoperativo, podem nao ser requeridos reguladores de fluxo automaticos
se foi demonstrado que as operagdes podem ser realizadas em
seguranga, com uma carga de trabalho aceitavel, sem o uso deles.

(3) Pelo menos dois receptores / sensores independentes de navegagao que
indicam posicéo lateral e vertical ou informagcéo de desvio, tipicamente
com a estacdo do primeiro piloto a receber a informagcdo de um e a
estacdo do segundo piloto a receber a informagao do outro. Os receptores
/ sensores de navegacdo devem cumprir os critérios especificados para
operagdes de Categoria llIA.

(4) Pelo menos dois sistemas de radio altimetro aprovados que cumprem os
critérios e exigéncias de desempenho especificados no AFM, tipicamente
com a estacdo do primeiro piloto a receber a informagcdo de um e a
estacdo do segundo piloto a receber a informac&o do outro.

(5) Descoberta de falha, evidéncia e capacidade de aviso, como determinado
aceitavel por critérios no AFM.

(6) Falha de orientacdao de aproximagao fornecida por um ou mais dos
seguintes meios:

(i) Monitor de atitude que inclue marcagdes de atitude aceitaveis ou um
monitor com exibigdo de atitude calculada preestabelecida;

(i) Um monitor aprovado para indicagao do angulo de trajectoria;

(iii) Capacidade automéatica ou por orientacédo de voo de efectuar borrego;
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(7) Visibilidade satisfatéria em frente e lateralmente do cockpit para cada
piloto como especificado no AFM.

(8) Limpa para-brisas, protec¢cao de gelo, ou capacidade anti-condensagao
como especificado no AFM.

c) Minimos de Aproximagao Categoria IlIB - menos que RVR600 (200 m) mas
nao menos que RVR400. Além dos instrumentos e equipamentos de navegagao
requeridos pelas alineas a) e b) deste Anexo, € requerido o seguinte equipamento:

(1) Um sistema redundante de controlo ou de orientagdo de voo demonstrado
conforme critérios aceitaveis internacionalmente. Os sistemas de controlo
ou de orientagdo de voo incluem o seguinte:

(i) Um sistema de aterragem com falha operacional ou sistema
automatico de rolagem com falha passiva;

(i) Um sistema de aterragem com falha passiva (limitado a RVR na
zona de toque no solo ndo inferior a RVR600 com falha passiva de
rolagem indicada automaticamente ou por um sistema de orientagao
de voo que fornega orientagao satisfatéria head-up ou head down, e
capacidade de monitorizacdo adequada;

(iii) Um sistema hibrido de aterragem com falha operacional e sistema
de rolagem comparavel com sistema de orientagdo de voo manual,
usando capacidade de aterragem automatica como meio primario de
aterragem;

(iv) Outro sistema que pode prover um nivel equivalente de desempenho
e seguranga.

d) Minimos de Aproximagédo Categoria IlIC - menos que RVR300 (75 m). O
equipamento seguinte é requerido além de ou em substituigdo dos instrumentos e
equipamentos de navegacao requeridos pelas alineas a) , b) e c) deste Anexo:

(1) Um Sistema de Controlo de Voo Automatico com falha operacional ou
sistema de orientagdo de voo manual concebido para cumprir critérios de
falha de sistema operacional ou um sistema hibrido no qual o sistema
automatico com falha passiva e os componentes de orientagdo de voo
manual monitorizados fornecam orientacdo de aproximacido e de
arredondar, e em combinacdo forneca capacidade em caso de falha
operacional total;
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(2) Um sistema de rolagem automatico, manual ou hibrido em caso de falha
operacional.

¥ REPUBLICA DE ANGOLA
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Anexo 1 de 6.097: Parametros para Gravadores de COCKPIT

a) A tabela seguinte resume os parametros prescritos pelo INAVICe que
devem ser registados num FDR Tipo I, IA, I, 1A, IV, IVA e V.

b) Informagéao adicional € fornecida na tabela relativa a parédmetros de Tipo IA.

(1) Os parametros sem um asterisco (*) sdo parametros obrigatérios que
serdo registados independentemente da complexidade da aeronave.

(2) Os parametros designados por um asterisco (*) serao registados se uma
fonte de informacdo para o parametro for usada pelos sistemas da
aeronave e/ou pela tripulacdo de voo para operar a aeronave.

TIPO DE GRAVADOR DE DADOS DE VOO | T JIA]J N [IA]J]IV]V]IVA
Exigéncias para TRAJECTORIA E VELOCIDADE:
Altitude de Presséo X | X[ X | X | XX X

Velocidade aerodindmica indicada ou
velocidade aerodindmica calibrada.

X | X | X | X | X | X X

Estado de ar / chdo e sensor ar / chdo para
cada perna do trem de aterragem, quando
praticavel

Temperatura de ar total ou exterior

Orientacgédo (referéncia de tripulagdo de voo)

Aceleracgao vertical

Aceleracgao lateral

Aceleracao longitudinal (eixo de corpo)

Reldgio ou crondbmetro

Dados de navegacdo *: angulo de deriva,
velocidade de vento, direc¢do do vento, latitude/

Velocidade terreno*

XIX| X [XIX|XIX[X[X] X
XIX| X [XIX[XIX[X[X] X

Radio Altimetro.

Requisitos para ATITUDE:

Atitude longitudinal

x| X

Pranchamento

EXX

Rolamento ou &ngulo de desvio lateral*

Razao de rolamento (aceleragao)

Angulo de ataque*
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Exigéncias para ENERGIA de MOTOR:

Impulso / energia: impulso / energia propulsiva
em cada motor

Alavanca de controlo de impulso / energia na
cockpit

Estado do inversor de impulso*

Comando de impulso do motor*

Impulso de motor pretendido

Posic¢ao da valvula de purga do motor*

TIPO DE GRAVADOR DE DADOS DE VOO

Parametros adicionais de motor *: EPR, N1,
nivel de vibragao indicado, N2, EGT, TLA, fluxo
de combustivel, posi¢cdo da alavanca de corte
de combustivel, N3

Poténcia em cada motor: velocidade turbina de
torque de motor, velocidade do gerador de gas
de motor, posi¢cdo de controlo de poténcia na
cockpit

Rotor: velocidade do rotor principal, freio de
rotor

Pressdo de O6leo da caixa de engrenagem
principal®

Temperatura do dleo na caixa de engrenagem *:
temperatura do oleo na caixa de engrenagem
principal, temperatura do O6leo na caixa de
engrenagem intermédia; temperatura do 6leo na
caixa de engrenagem de cauda

Temperatura dos gases expelidos do motor(T4)*

Temperatura na entrada da turbina (TIT)*
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Exigéncias para CONFIGURACAO:

Posicao de superficie reguladora de atitude
longitudinal

Flaps*: posicao, controlo e selec¢cdo no cockpit

Slats*: posicao, controlo e seleccdo no cockpit

Trem de aterragem *: posigcédo, controlo e
seleccdo no cockpit

Posic¢ao de superficie reguladora de rolamento

Posicdo de  superficie  reguladora de
pranchamento

Posicdao do controlo de ajuste da superficie
reguladora de atitude longitudinal no cockpit*

Posicdao do controlo de ajuste da superficie
reguladora de rolamento no cockpit®

Posicdao do controlo de ajuste da superficie
reguladora de pranchamento no cockpit®

Deflectores de terreno e freio aerodindmico*:
posicdo do deflector, seleccdo do deflector,
posicao do freio aerodinamico, seleccao do freio
de velocidade

Selecgdo de descongelante e/ou selecgéo de
sistemas anti-congelante*

Conteudo de agua liquida para detector de gelo

*

Pressao hidraulica (cada sistema)*

Quantidade de combustivel*

Estado de barramento de corrente AC*

Estado de barramento de corrente DC*

Posicao de valvula de purga do APU*

Calculado
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TIPO DE GRAVADOR DE DADOS DE VOO

1 [IAJIV [V [IVA

Requisitos OPERACIONAIS:

Alertas principais

Alertas

Superficies principais de controlo de voo e
comandos do piloto sobre as superficies
principais de controlo de voo, eixo transversal,
eixo longitudinal, eixo vertical

Controlos de voo primarios. Comando do piloto
e/ou controlo da posigéo; atitude longitudinal
colectiva, atitude longitudinal ciclica, atitude
lateral ciclica, pedal do rotor de cauda,
estabilizador controlavel, selecc&o hidraulica.

Sobrevoo de marcador de local

Cada frequéncia de navegacgao seleccionada no
receptor

Baixa pressao hidraulica

Engate do sistema de aumento de estabilidade*

Forca de carga de funda indicada*

Taxa de altitude*

Conteudo de agua liquida para detector de gelo

*

Condigao de helicoptero e sistema monitor de
uso (HUMS) *: dados de detectores no motor,
cronometragem de rasto, discretes de
exceedance, média de vibracdo de motor na
banda larga de frequéncias

Operagdes manuais de transmissao de radio e
referéncia de sincronizagao CVR / FDR

Piloto automatico/ auto controlo de impulso/
AFCS e estado de operagao*

x | X

Pressdo barométrica seleccionada *: piloto, co-
piloto

Altitude seleccionada (todos os modos de
operacgao seleccionaveis pelo piloto)*

Velocidade seleccionada (todos os modos de
operacgao seleccionaveis pelo piloto)*

Mach seleccionado (todos os modos de
operacgao seleccionaveis pelo piloto)*

Velocidade vertical seleccionada (todos os
modos de operagao seleccionaveis pelo piloto)*

Direccao seleccionada (todos os modos de
operagao seleccionaveis pelo piloto)*

DEDEnERE

X | X
x | X
x | X
x | X
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Requisitos OPERACIONAIS:

Trajectéria de voo seleccionada (todos os
modos de operagao seleccionavéis pelo piloto)
*: curso / DSTRK, angulo de caminho

Altitude de decisdo seleccionada*

Formato monitor EFIS *: piloto, co-piloto

Multifungdo / motor / formato de exibicdo de
alertas”

Estado de GPWS / TAWS / GCAS *: selecgao
do modo de exibicdo do terreno incluindo
estado de exibicdo emergente, alertas de
terreno, precaugdes e avisos, e adverténcias,
posi¢ao de interruptor ligado/desligado

X

Aviso de baixa pressdo*: pressao hidraulica,
pressao pneumatica

Falha do computador*

Perda de pressao na cabine

TCAS / ACAS (alerta de trafego e sistema de
prevencao de colisdo no ar)*

Detecgao de gelo*

Aviso de vibragao de cada motor*

Aviso de excesso de temperatura de cada
motor*

Aviso de baixa pressao de 6leo de cada motor*

Aviso de excesso de velocidade de cada motor

*

Aviso de variagao de vento*

Proteccdo operacional de perda aerodinamica,
“stick shaker” e “pusher activation” *

Todas as forgas controlo voo cockpit *: controlo
roda, controlo coluna, forgas exercidas no pedal
de leme

Desvio vertical*: ILS trajectoria de aproximagéo,
elevacao MLS, GNSS trajectéria de
aproximagao

Desvio horizontal*: Emissor de localizagdo de
ILS, azimute MLS, GNSS trajectéria de
aproximagao

Distancias DME 1 e 2

Referéncia de sistema de navegacao principal*:
GNSS, INS, VOR / DME, MLS, Loran-C, ILS

Freios*: pressao de freio esquerdo e direito, e
posicao de pedal do freio esquerdo e direito
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Data*

Marcador de evento*®
Monitor Head-up em uso*
Monitor Para visual ligado*
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Anexo 1 de 6.133: Equipamento de Saida de Emergéncia

a) Os meios de auxilio para uma saida de emergéncia ao nivel do chéao
satisfardo as exigéncias sob as quais a aeronave obteve um certificado de tipo.

b) O local de cada saida de emergéncia de passageiro sera:
(1) Reconhecivel a uma distancia igual a largura da cabine;

(2) Indicada por um sinal visivel para ocupantes que se aproximam ao longo
do corredor principal de passageiros.

c) Havera um sinal localizando uma saida de emergéncia:

(1) Sobre o corredor proximo de cada saida de emergéncia de passageiros
por cima da asa, ou noutro local no tecto se € mais pratico por causa de
baixa altura livre;

(2) Proximo a cada saida de emergéncia de passageiros ao nivel do chao,
excepto se um sinal pode servir duas destas saidas se as mesmas podem
ser claramente avistadas daquele sinal;

(3) Em cada antepara ou diviséria que impossibilita a visdo para a frente e
para tras ao longo da cabine de passageiros, para indicar saidas de
emergéncia para além deste e por este ocultada, excepto se isto n&o for
possivel, o sinal pode ser colocado noutro local apropriado.

d) Cada marcacdo de saida de emergéncia de passageiros e cada sinal
localizador sera fabricado para satisfazer as exigéncias para as marcagdes de saida
de emergéncia interiores sob as quais o avido obteve a certificagdo de tipo, a menos
que o INAVIC cite exigéncias diferentes para conformidade com esta alinea.

Nota: Nenhum sinal pode continuar a ser usado se a sua luminescéncia (brilho) diminuir para abaixo de
250 microlamberts.

e) As fontes de iluminagao geral da cabine podem ser comuns a emergéncia
e aos sistemas de iluminagao principais se a alimentagao de energia para o sistema
de luz de emergéncia for independente da alimentagdo de energia para o sistema de
iluminagao principal.

f) O sistema de iluminagcdo de emergéncia fornecera bastante iluminacéo
geral na cabine de passageiros de forma que a iluminagdo média, quando medida a
intervalos de 40 polegadas a altura de descanso para brago do assento, no meio do
corredor principal de passageiro, seja pelo menos 0.05 pé-candela (0,54 lux).
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g) Cada luz de emergéncia deve:

(1) Ser manualmente operavel de ambas as estagdes da tripulagéo de voo e
de um ponto no compartimento de passageiros que é prontamente
acessivel a um membro da tripulacdo de cabine no seu assento normal;

(2) Tenha um meio para prevenir operagao inadvertida dos controlos
manuais;

(3) Quando armado ou ligado a partir de qualquer estacao, permanega
iluminado ou acenda apds interrupgdo da energia elétrica normal da
aeronave;

(4) Fornega o nivel exigido de iluminagdo para pelo menos 10 minutos as
condi¢gdes ambientes criticas depois de uma aterragem de emergéncia;

(5) Tenha um dispositivo de controlo no cockpit com posi¢gbes para "ligado",
"desligado" e “posicionado”

h) A localizagdo da manivela de operacao e instrugcdes de abertura de cada
saida de emergéncia de passageiros serdo mostradas conforme as exigéncias sob as
quais a aeronave obteve uma certificacdo de tipo, a menos que o INAVIC cite
exigéncias diferentes para conformidade com esta alinea.

i) Nenhuma manivela operacional ou cobertura de manivela operacional pode
continuar a ser usada se a sua luminescéncia (brilho) diminuir abaixo de 100
microlamberts.

j) O acesso para as saidas de emergéncia para cada passageiro, sera
provido como segue:

(1) Cada passagem entre areas de passageiro individuais ou conduzindo a
uma saida de emergéncia Tipo | ou Tipo I, estara desobstruida e tera
pelo menos 20 polegadas de largura;

(2) Havera bastante espago préximo a cada saida de emergéncia Tipo | ou
Tipo Il para permitir a um membro de tripulagdo ajudar na evacuagao de
passageiros sem reduzir a largura desobstruida da passagem abaixo do
que € exigido no ponto (1) desta alinea;
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(3) Havera acesso do corredor principal para cada saida Tipo Ill e Tipo IV. O
acesso do corredor para estas saidas nao sera obstruido por assentos,
beliches ou outras protrusbes de maneira que possa reduzir a
efectividade da saida. Além disso, o acesso satisfara as exigéncias para
acessos a saidas de emergéncia sob as quais obteve a certificagao de
tipo, a menos que o INAVIC cite exigéncias diferentes para conformidade
com este ponto;

(4) Se é necessario atravessar uma passagem entre compartimentos de
passageiro para alcangar qualquer saida de emergéncia exigida, a partir
de qualquer assento na cabine de passageiros, a passagem nao sera
obstruida. Porém, podem ser usadas cortinas se estas permitirem entrada
facil pela passagem;

(5) Nenhuma porta pode ser instalada em qualquer diviséria entre
compartimentos de passageiro;

(6) Se for necessario atravessar uma passagem com porta que separa a
cabine de passageiros de outras areas para alcangar qualquer saida de
emergéncia a partir de qualquer assento de passageiro, a porta tera
meios para ser trancada em posicao aberta e a porta sera trancada aberta
durante cada descolagem e aterragem. Os meios para trancar a porta
deverédo resistir as cargas impostas quando a porta é sujeita as ultimas
forcas de inércia, relativamente a restante estrutura circunvizinha,
prescrito nos padrdes de aeronavegabilidade para certificagdo de tipo na
categoria de transporte como citado pelo INAVIC.

k) Cada saida de emergéncia de passageiro e os meios para abrir aquela
saida do exterior serdo marcados por fora da aeronave com uma banda colorida com
2 polegadas delineando a saida no lado de fora da fuselagem.

)] Cada marcagédo de saida emergéncia de passageiros, inclusive a banda,
sera facilmente distinguivel da area de fuselagem circunvizinha através de contraste
em cor e obedecera ao seguinte:

(1) Se o reflector da cor mais escura € 15 por cento ou menos, o reflector da
cor mais clara sera pelo menos 45 por cento.
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(2) Se o reflector da cor mais escura for maior que 15 por cento, sera provido
pelo menos uns 30 por cento diferenciando entre o seu reflector e o
reflector da cor mais clara.

Nota: "Reflector" é a razao do fluxo luminoso reflectida por um corpo ao fluxo luminoso que recebe.

(3) Saidas que nao estao no lado da fuselagem terdo meios externos de abrir
e instrugdes aplicaveis marcadas conspicuamente em vermelho ou, se
vermelho é imperceptivel contra a cor de fundo, em amarelo de cromatico
luminoso e, quando os meios de abertura para tal saida ficam situados s6
num lado da fuselagem, uma marcag¢ao conspicua para aquele efeito sera
provida no outro lado.

m) Cada avido de passageiros sera equipado com iluminagdo exterior que
satisfaca as exigéncias sob as quais o avido obteve a sua certificagdo de tipo, a
menos que o INAVIC cite exigéncia diferente para conformidade com esta alinea.

n) Cada avido de passageiros sera equipado com uma manga de fuga
resistente ao deslizar que satisfaz as exigéncias sob as quais o avido obteve a sua
certificacédo de tipo, a menos que o INAVIC cite exigéncia diferente para conformidade
com esta alinea.

o) Cada porta ao nivel do ch&o da cabine ou saida lateral na fuselagem (além
das que conduzem a um compartimento de carga ou de bagagens que n&o séo
acessiveis da cabine de passageiros) que tem 44 ou mais polegadas altura e 20 ou
mais polegadas de largura, mas n&o mais larga que 46 polegadas, cada saida ventral
de passageiros e cada saida no cone da cauda, satisfara as exigéncias desta secgéo
para saidas de emergéncia ao nivel do ch&o da cabine.

Nota: O INAVIC pode conceder uma divergéncia desta alinea se enternder que €& completamente
impraticavel o seu cumprimento e que foi alcangado um nivel aceitavel de segurancga.

p) As saidas de emergéncia aprovadas nos compartimentos de passageiros
para além do numero minimo de saidas de emergéncia exigidas, cumprirdo todas as
exigéncias aplicaveis deste paragrafo e seréo facilmente acessiveis.

q) Em cada avido turbo-jacto de grande capacidade de passageiros cada
saida ventral e saida no cone da cauda sera:

(1) Projectada e construida de forma que nao pode ser aberta durante o voo;
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(2) Marcada com um anuncio legivel a uma distancia de 30 polegadas e
instalado num local conspicuo proximo, as instrugdes de abrir a saida,
declarando que a saida foi projectada e foi construida de forma que nao

pode ser aberta durante o voo.
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Anexo 1 de 6.167: Oxigénio Suplementar — Aeronave nao Pressurizada

a) Tripulantes de voo:

(1) Cada tripulante de voo em fung¢des no cockpit sera provido com oxigénio
suplementar conforme a tabela seguinte;

(2) Se todos os ocupantes de assentos do cockpit sdo providos da fonte de
provisdo de oxigénio da tripulagdo de voo entdo eles serdo considerados
como membros da tripulagcdo de voo em fungdes no cockpit para a
finalidade de provisao de oxigénio.

b) Os membros da tripulagdo de cabine, membros de tripulagdo adicionais e
passageiros serao providos com oxigénio conforme a tabela seguinte.

Nota: Os membros de tripulagdo de cabine além do ndmero minimo de membros de tripulagdo de
cabine requerido e os membros de tripulacdo adicionais, serdo considerados passageiros para a

finalidade de provisdo de oxigénio.

PROVISAO PARA:

DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAQ

Todos os ocupantes do cockpit em
funcdes

Tempo de voo total a altitudes de pressao
acima 10000 pés

Todos os membros de tripulagdo de
cabine exigidos

Tempo de voo total a altitudes de pressao
acima de 13000 pés e para qualquer periodo
gue exceda 30 minutos a altitudes de pressao
acima de 10000 pés mas nao excedendo
13000 pés

100% dos passageiros

Tempo de voo total a altitudes de pressao
acima 13000 pés

10% dos passageiros

Tempo de voo total depois de 30 minutos a
altitudes de pressdo maiores que 10000 pés
mas nao excedendo 13000 pés
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ANEXO 2 de 6.167: Oxigénio Suplementar — Aeronave Pressurizada

a) A quantidade de oxigénio suplementar requerida sera determinada em
funcao de altitude de presséo de cabine, duragdo do voo e a suposi¢cao que uma falha
de pressurizagado na cabine ocorrera a altitude ou no ponto do voo que € mais critico
do ponto de vista de necessidade de oxigénio, e que, depois da falha, o avido descera
conforme procedimentos de emergéncia especificados no Manual de Voo do Avido
para uma altitude de seguranga para a rota a ser voada que permitira a continuagao
do voo e a aterragem em segurancga.

b) Apos a falha de pressurizagdo na cabine, a altitude de pressao na cabine
sera considerada igual a altitude do avido, a menos que seja demonstrado ao INAVIC
que nenhuma falha provavel da cabine ou do sistema de pressurizacdo resultara
numa altitude de press&o na cabine igual a altitude do aviéo.

Nota: Sob estas circunstancias, esta altitude de pressédo de cabine menor pode ser usada como uma
base para determinagédo da provisdo de oxigénio.

c) Tripulantes de voo:

(1) Cada membro da tripulagdo de voo em fungdo no cockpit sera provido
com oxigénio suplementar conforme a tabela seguinte;

(2) Se todos os ocupantes de assentos no cockpit sdo providos da fonte de
provisdo de oxigénio da tripulagdo de voo entdo eles serdo considerados
como membros de tripulagdo de voo em fungdes no cockpit para a
finalidade de provisao de oxigénio;

(3) Os ocupantes de assentos no cockpit, ndo providos pela fonte de oxigénio
da tripulagdo de voo, serdo considerados como passageiros para a
finalidade de provisao de oxigénio.

d) Tripulantes de cabine, tripulantes adicionais e passageiros:

(1) Os tripulantes de cabine e passageiros serao providos com oxigénio
suplementar conforme a tabela seguinte;

(2) Os tripulantes de cabine além do numero minimo de membros de
tripulacdo de cabine requerido e os membros de tripulacdo adicionais,
serdo considerados passageiros para a finalidade de provisdao de
oxigénio.
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e) As exigéncias de provisdo de oxigénio, como especificado na tabela seguinte,
para avides nao certificados para voar a altitudes acima de 25000 pés, podem

ser reduzidas para:

(1) O tempo de voo total a altitudes de pressao de cabine entre 10000 pés e
14000 pés para todos os tripulantes de cabine exigidos;

(2) Para pelo menos 10% dos passageiros se, em todos os pontos ao longo
da rota a ser voada o avido pode descer seguramente, em menos de 4
minutos, para uma altitude de pressao de cabine de 14000 pés.

PROVISAO PARA:

DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAO NA
CABINE

Todos os ocupantes do cockpit
em funcdes

Tempo de voo total quando a altitude de presséao
de cabine exceder 13000 pés e tempo total quando
a altitude de pressao da cabine exceder 10000 pés
mas nao exceder 13000 pés depois dos primeiros
30 minutos a essas altitudes, mas em nenhum caso
menos que:

(i) 30 minutos para avibes certificados para voar a
altitudes que ndo excedem 25000 pés (Nota 2)

(i) 2 horas para avibes certificados para voar a
altitudes acima de 25000 pés (Nota 3).

Todos os tripulantes de cabine
exigidos

Tempo de voo total quando a altitude de presséao
de cabine exceder 13000 pés mas nao menos de
30 minutos (Nota 2), e tempo de voo total quando a
altitude de pressdo da cabine € maior que 10000
pés mas nao exceder 13000 pés depois dos
primeiros 30 minutos a estas altitudes.

100% dos passageiros

10 minutos ou o tempo de voo total quando a
altitude de pressao da cabine exceder 15000 pés o
que for maior (Nota 4)

30% dos passageiros

Tempo de voo total quando a altitude de presséao
na cabine exceder 14000 pés mas nao exceder
15000 pés

10% dos passageiros

Tempo de voo total quando a altitude de presséao
da cabine exceder 10000 pés mas nao exceder
14000 pés depois dos primeiros 30 minutos a estas
altitudes.

Nota 1: A provisado fornecida levara em conta a altitude de pressao de cabine e perfil de descida para

as rotas em causa.
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Nota 2: A provisdo minima exigida é aquela quantidade de oxigénio necessario para uma descida, a
razdo de descida constante, da maxima altitude operacional certificada para a aeronave até 10000 pés
em 10 minutos, seguidos de 20 minutos a 10000 pés.

Nota 3: A provisdo minima exigida é aquela quantidade de oxigénio necessaria para uma descida, a
razdo de descida constante, da maxima altitude operacional certificada para a aeronave até 10000 pés
em 10 minutos, seguidos de 110 minutos a 10000 pés. O oxigénio requerido por esta parte para o
equipamento protector de respiragdo da tripulagdo pode ser incluido ao determinar a provisédo
requerida.

Nota 4: A provisdo minima exigida € a quantidade de oxigénio necesséaria para uma descida, a razédo
de descida constante, da maxima altitude operacional certificada para a aeronave até 15000 pés.

Fim do Normativo Técnico
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