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INTRODUGAO

Obrigado, por escolher a Moyes Litespeed RS, vocé escolheu sabiamente. A Litespeed
RS incorpora a mais alta performance com tecnologia no projeto.

Desde 1967, as asas deltas Moyes tém se esforgado para estar no fop de linha das
asas tornando-se uma das melhores. A familia proprietaria do negécio opera sob
valores artesanais, temos uma rede internacional para prestar servigos de manutengao
detalhados a todos os pilotos. Mesmo os mais distantes, nos trabalhamos com um dos
melhores pilotos no mundo para assegurar-se de que nossas asas sejam feitas e
estritamente testadas a fim melhorar seu desempenho, pilotagem e seguranca.

Nés desejamos-lhe um voo muito melhor,
A equipe Moyes

Moyes Delta Gliders Pty. Ltd.
1144 Botany Road, Botany NSW 2019 Australia  T: +61 (0)2 9316-4644  F: +61 (0)2 9316-8488 E: moyes@moyes.com.au
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DESCRIGAO DO PROJETO

A Ultima evolugdo da terceira e nova geragdo das Moyes Litespeed é a Moyes
Litespeed RS. Esta asa foi projetada especificamente para competicao e oferece uma
extensdo maior da relagao entre largura e altura da asa (Aspect Ratio), que
fornecem caracteristicas realgadas de planeio e de subida. Apesar da extensdo maior
de relacdo entre largura e altura (Aspect Ratio), a Moyes Litespeed RS é uma
asa de pilotagem extremamente boa, devido ao avangado projeto da vela, decolando,
pousando e subindo de uma maneira prazerosa.

A superficie superior da vela da Litespeed RS é construida inteiramente de tecido
duravel de PX Mylar e o padrdo é uma superficie branca com o revestimento cheio de
Oxido de Titanio que reduz efeitos UV na vela. Esta disponivel também uma vela
“Fumé”, opcional. A vela “Fumé” usa um tecido escuro semitransparente mais claro que
0 Mylar, no centro da asa, cercada por Mylar PX branco. Além de satisfazer
esteticamente, a vela embutida “Fumé” reduz o peso da vela por aproximadamente 1,5
Kg. A superficie inferior é feita de Dacron, e dividida em trés areas que podem ser

customizadas ao gosto das exigéncias de cor do piloto.

A Moyes Litespeed RS padrdo é fornecida com Leading Edges de aluminio, os
Crossbars de fibra de carbono, as barras laterais e 0 Speedbar padrdo e com segdo
redonda. A asa voa extremamente bem nesta configuracdo, porém o peso da asa pode
ser reduzido e a pilotagem pode ter melhor desempenho através da inclusdo de uma
extensa escala de opcionais.

Com as barras de comando padréo, as barras aerodindmicas de aluminio FAST podem
ser adicionadas. A opc¢do preferida é o trapézio de fibra de carbono. As novas barras do
Moyes Zoom caracterizam um perfil extremamente aerodinamico construido do aluminio
extrudado e apresentado com um revestimento de pintura eletrostatica preta. O
Speedbar de fibra de carbono do Moyes Zoom usa o mesmo perfil aerodindmico que as
barras verticais do Moyes Zoom. O Speedbar é revestido com um tecido pré-
impregnado da fibra de carbono e é curado com pressdo em alta temperatura para
assegurar um revestimento atrativo e duravel.

Vérias configuragbes de desempenho de pegas de fibra de carbono estéo disponiveis
ao requisitar a Moyes Litespeed RS. Entre elas, incluem Leading Edges exteriores da
fibra de carbono, Leading Edges internos de fibra de carbono, talas do Washout de fibra
de carbono, jogo de talas de fibra de carbono e inser¢des do Leading Edges de fibra de
carbono. Exceto o0 jogo de talas de carbono, todas estas opg¢des estéo utilizando a fibra
pré-impregnada de carbono e curada a uma temperatura e pressao para fornecer
componentes leves, contudo fortes. As opgbes de fibra de carbono fornecem uma
alternativa mais dura e mais leve do que os componentes padrdes de aluminio,
contribuindo a pilotagem e ao desempenho da asa.



ESPECIFICACOES

Tamanho

Area
Envergadura

Angulo do Bico

Aspect Ratio

Peso da Asa
Peso Ideal do Piloto
Peso Total

Comprimento da asa dobrada

Comprimento do Breakdown

CG do Bico a Quilha

N°. de Talas:Superiores/Retas
VNE

VA

Velocidade Cruzeiro
Velocidade de Stall
Velocidade Maxima
Velocidade de Melhor Planeio
Melhor Planeio (LD)

Planeio 10:1

Litespeed RS 3.5

13,7 m2
147 ft2

10,3 m
33,7 ft

130-132
degrees

7,7
33 kg

73 lbs

72 kg
159 Ibs

68-109 kg
150-240

5,09 m
16,7 ft

4,50 m
14,8 ft

1,343 m
52,9 inches

23/6

85 Km/h
53 mph

74 Km/h
46 mph

34 Km/h
21 mph

26 Km/h
16 mph

124 Km/h
77 mph

45 Km/h
28 mph

15:1

74 Km/h
46 mph

Litespeed RS 4

14,1 m2
152 ft2

10,4 m
34,1 ft

130-132
degrees

7,7
33,5 kg

74 |bs

78 kg
172 lbs

68-109 kg
150-240 Ibs

515m
16,9 ft

4,50m/14,8ft

1,353 m
53,3 inches

23/6

85 Km/h
53 mph

74 Km/h
46 mph

34 Km/h
21 mph

26 Km/h
16 mph

124 Km/h
77 mph

45 Km/h
28 mph

15:1

74 Km/h
46 mph
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LIMITES DE PILOTAGEM

Sua Moyes Litespeed RS é uma sofisticada e avangada asa de elevado
desempenho. Se mantida corretamente, lhe dara muitos anos de voo agradavel
e seguro. Entretanto, é importante que vocé mantenha um respeito a todas as
normas da aviagdo e que vocé compreenda especialmente os riscos majorados
de voar em circunstancias perigosas ou de uma maneira que exceda os limites
de pilotagem da asa.

e 0O voo deve ser limitado as manobras ndo acrobaticas, onde o éngulo de
Pitch ndo exceda 30 graus para cima ou para baixo e ndo exceder 60 graus
de inclina¢do com o horizonte.

e A Moyes Litespeed RS foi projetada para decolagens com corrida e nao
deve ser voada por mais de uma pessoa de cada vez.

e N&o se deve voar de marcha ré ou de cabega para baixo (invertida).

e O nivel minimo de piloto recomendado € o Avangado (nivel 4).

e A Moyes Litespeed RS nao deve ser voada com motor aukxiliar.

e A Moyes Litespeed RS nao deve ser voada com excesso de VNE ou VA.

e VNE (velocidade méxima): 84,8 Km/h / 53 mph.

e VA (velocidade maxima em turbuléncia): 73,6 Km/h / 46 mph

e Velocidade de Stall com o piloto de peso maximo: menos do que 34 Km/h /
21 mph.

e Velocidade maxima com o piloto de peso minimo: menos do que 124 Km/h /
77 mph.

A Moyes Litespeed RS resistird a um parafuso chato e recuperara rapidamente
se as pressdes do Speedbar forem relaxadas. A recuperagdo de uma curva em
Stall pode ser conseguida sem muita perda de altura ou sem mudangas
extremas de comandos se o0 angulo de ataque for reduzido. A recuperagéo de
uma curva tdo incipiente seré conseguida dentro da metade de uma volta se o
angulo de ataque for abaixado a um angulo normal do véo.

A Moyes Litespeed RS é capaz de voar facilmente em velocidades maiores do
que a VA e VNE. Nos recomendamos usar um Speed Meter para vocé ir se
familiarizando com a posi¢do do Speedbar nestas velocidades e em velocidades
normais de véo.
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RESPONSABILIDADES

O proprietario e o piloto devem compreender que devido a voar num veiculo tao original
envolve um risco inerente, nenhuma garantia e feita ou aplicada em qualquer tipo de
acidentes, a ferimento corporal ou & morte. As operagbes, tais como, manobras
acrobaticas ou a técnica errada do piloto, podem finalmente produzir a falha do
equipamento, e s&o excluidas especificamente da garantia.

Esta asa ndo é um produto coberto por seguro de responsabilidade, nem foi projetada,
manufaturada ou testada em todos os padrées do Estado ou da navegabilidade do
Governo Federal ou Regulamentos. Trata-se, portanto de aeronave de categoria
experimental.
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GUIA RAPIDO - COMECANDO

Sua nova Moyes Litespeed RS pode ter-lhe sido enviada num embrulho de 4,5 m (Breakdown). Entéo, vocé
pode montar completamente sua asa seguindo os varios procedimentos. Todas as referéncias ao alto, fundo,
esquerda e direita, sdo referidas com a asa na posigéo de vdo.

Por Favor, confira sua lista de contetido.

Asa.

2x Leading Edges secao traseiras: note que os Leading Edges se¢éo traseira sdo
diferentes entre esquerdo e direito.

1x Jogo de Talas: Direita=Verde / Esquerda=Vermelho / Azul=Retas.
1x Speed Bar.

2x Tip Bags — Mordomias.

3x Mordomias acolchoadas: Barras Laterais, Speedbar e quilha dobravel.
1x Porta Talas.

1x Sacola com Manual do Proprietario e Gabarito de Talas.

Montagem a partir do Breakdown.

1.

Abra o pacote da asa e role a asa até que a superficie inferior fique para cima.
Remova as tiras e estenda a vela.

Figura 1
Deite a asa
coma
superficie
inferior
virada para
cima.

Exponha a jungdo do Leading Edge/Crossbars através do ziper de inspegao.
Remova a folha de plastico com bolhas de ar e a fita da jungéo do Leading
Edge/Crossbars e da extremidade da Luva Média.

Figura 2
Remover os materiais da embalagem da
extremidade do Leading Edge.
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3. Encaixe do Leading Edge de aluminio
Introduzir a secdo complementar do Leading Edge na parte direita do Leading
Edge. A segdo da parte traseira da asa direita difere da esquerda na montagem do
Wash-out Externo. Vocé pode verificar isto observando que o cabo deve estar no
lado superior do Leading Edge e o Wash-out deve se dobrar para dentro. Introduzir
a secéo traseira na Luva Média e comprimir a tecla do pino. Continuar a empurrar
para dentro a segéo traseira até que alcance seu batente, a seguir gire a segao
traseira até que os furos da Luva Média alinhem com a posi¢do do pino e 0 mesmo
impulsione-se. Certificar-se de perto que a tecla do pino inseriu-se inteiramente e
que a secao traseira esta segura e impedindo as forgas de rotagao.

Figura 3
Insira a parte
de tras no
Leading Edge.

Encaixe do Leading Edge de Carbono

a. Remover o pino da bragadeira e o anel de seguranga do
Leading Edge de aluminio através do ziper do Washout
na superficie inferior da vela da asa direita.

b. Acessar a extremidade traseira do Leading Edge de
aluminio através do ziper externo do Washout. Note a
posicdo do Parafuso de Retengdo do Anel Excéntrico
Intermediario que deve ser recolocado exatamente na
mesma posi¢do. Remover o Parafuso de Retengéo e o
Anel Excéntrico Intermediario do Leading Edge.

N Locating Screw

c. Selecionar a parte traseira do Leading Edge de carbono direito (RLE). Isto pode
ser feito estendendo o suporte do Washout. O cabo do suporte do Washout deve
estar no alto do Leading Edge para suportar o Washout. : 3

d. Introduzir o Anel Excéntrico na borda do Leading Edge
de carbono.

e. Com o Washout para fora e dobrado para o bico da asa,
deslize a parte traseira do Leading Edge de carbono
através da bolsa da Tala da Ponta de fibra de vidro,
permitindo que o Washout saia pelo ziper da superficie

10
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inferior da vela. Introduzir a parte traseira do Leading Edge de carbono na parte
dianteira.

f. Re-alinhar o pino da bracadeira e 0 pino de seguranga, assegurando-se que 0
pino atravesse os furos na extremidade da borda traseira do Leading Edge de
carbono.

g. Deslizar o Anel Excéntrico Intermediario na extremidade do Leading Edge
dianteiro, assegurando-se que a sua posicdo € a mesma de quando foi
removida. Introduzir o parafuso de retengao.

( ! NoTA )

As bordas dos Leading Edge traseiros sdo marcadas com “‘RLE”. Esta € a
abreviatura de “borda do Leading Edge”, e ndo Leading Edge direito. O lado
esquerdo e direito RLE’s devem ser identificados assegurando-se que o cabo
do Washout que esteja no alto do Leading Edge.

4. Fixar a vela unindo a correia a ponta do Leading Edge usando o pino e o anel da
bracadeira fornecido. Introduzir o pino através da correia e no furo inferior com um
angulo. Endireitar o pino da bracadeira ao deslizar a correia para a borda do
Leading Edge como mostrado na figura 4. Assegurar-se que a ponta da correia néo
esteja torcida e esteja no fundo do Leading Edge.

Figura 4
Insira o parafuso da vela no final do Leading Edge.

5. Repetir as etapas 1-4 para instalar a parte traseira do Leading Edge esquerdo.
Sua Litespeed esta pronta agora para ser montada. Antes do primeiro voo, fazer
uma inspegao completa de toda a tubulagéo, porcas e parafusos para assegurar
que ndo ocorreu nenhum dano durante o transporte (consultar a se¢do “Cheque
pré-Voo”).

C! IMPORTANTE )

Os Washouts internos e externos devem sair da vela através dos ziperes da
parte inferior da vela. Os ziperes devem ser abertos quando a asa ainda
estiver no modo Break Down com ambos Washouts que se dobram para a
ponta da asa por fora da vela.

1"
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Figura 5

A asa montada mostra os
Washouts para fora dos
Ziperes da superficie
inferior da vela.

12
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PROCEDIMENTOS DE MONTAGEM

1. Coloque a asa no chdo, com ziper para cima. Abra a capa, solte as tiras, e remova
a mordomia do trapézio e das talas.

C 1 vora )

Cuidado especial com os cabos, Uma caracteristica da Litespeed RS é o
cabo 1x19 que pode ser faciimente torcido, a menos que se tenha um
cuidado especial.

2. Montagem do Trapézio.

C I NOTA )

Com as barras laterais para cima, o Speedbar se inserira naturalmente conforme
mostrado na Figura 6. Segure o Speedbar e as barra laterais, torcendo a barra lateral
alinhando com a conexé&o.

Figura 6

Montagem das barras laterais
e do Speedbar.

Gire a asa de modo que 0
trapézio fique para cima.

3. Gire a asa sobre os ombros de modo que apéie no trapézio.

Figura 7
Gire a asa e 0 trapézio e encaixe
Os cabos dianteiros no Bloco Bailey.

13
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4. Insira o anel dos cabos da frente no Bloco Bailey certificando-se que a mola esta
firmemente travada e os cabos ndo estéo torcidos.

Figura 8
Inserindo os cabos da frente no

Bloco Bailey.

5. Insira a tala do bico. A tala pode precisar de uma ajuda para ser inserida através da
bainha da vela, puxe a vela para frente para remover todos os enrugamentos

enquanto desliza através da sua bainha.

( 1 NOTA )
Apbs a primeira montagem é sugerido que a tala do bico seja deixada a
esquerda do platd do bico quando for desmontada. Cheque se a tala do bico
encaixou-se no pino da quilha completamente.

Figura 9
Insira a tala do Bico.

6. Abrir com cuidado cada asa certificando-se que vocé ndo as levante acima da quilha.

( 1 NOTA )

Cheque se o0s cabos néo estdo torcidos ou dobrados.

Figura 10
Abra as asas.
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7. Para tencionar o Crosshar, puxe a corda pra fora da quilha atrds da vela.
Certificar-se de que o cabo e a corda n&o estejam torcidos e que o fechamento da mola
estd travado firmemente. Em ventos fortes a asa pode ser particularmente dificil de
tencionar. Mande um ajudante delicadamente levantar e puxar uma asa, isto reduz a
pressao na se¢ao de centro e permite que deslize mais livremente.

1 CUIDADO

NAO USE FORGA EXCESSIVA QUANDO TENSIONAR A ASA
Se encontrar resisténcia excessiva, cheque:
v" Se 0s cabos ndo estdo torcidos ou dobrados

v Se o cabo que prende o Crossbar ndo esta travado no plat6 do bico.

v Se 0 cabo que centraliza o Crossbar flutuante ndo esta travado na jungéo do
conjunto do Crossbar.

v Se o cabo que puxa o Crossbar ou as polias do GV néo esta travado no
conjunto do Hang Loop.

Figura 11
Tencione as asas.

8. A Litespeed RS é equipada com a se¢do da quilha traseira removivel. A asa pode
ser apoiada nela, facilitando a fixagdo dos suportes dos Washouts e das talas. Se
desejar, a asa pode ser levantada em sua quilha para continuar a montagem. Isto
ajuda também a manter a vela limpa, mantendo as pontas fora da terra.

Figura 12

Levante a asa pela quilha para uma
montagem mais facil e manter a vela
mais limpa.

1 CUIDADO

A asa pode cair para o lado se esbarrada ou empurrada pelo vento. Isto pode
causar danos na ponta da asa. Recomenda-se que vocé s6 use em terreno
nivelado e sem vento. Use com cuidado!

15
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9. Insira as talas gentilmente do inicio ao fim, somente as talas 1-6. Use apenas uma
delicada presséo ao introduzir as talas, isto estendera extremamente a durabilidade
das bainhas das talas. As talas numeradas vermelhas s&o para a asa esquerda, as
verdes para a direita e as azuis para a superficie inferior.

Figura 13
Insira as talas de #1 a #6.

10. Abra o Velcro da ponta da vela para permitir o acesso dentro da vela. Deslize a
Tala da Ponta de fibra através da extremidade da vela e insira na extremidade do
Leading Edge. Assegurar-se de que a tala da ponta de fibra de carbono esteja
empurrada completamente de encontro ao seu batente.

Figura 14
Inserindo a tala de fibra no encaixe de aluminio.

11. Encaixe 0 copo da alavanca de aluminio na ponta da extremidade da tala da ponta
de fibra e tencione girando a alavanca da ponta para dentro da vela. Com forga
extra, coloque seu polegar através da corda que & presa na extremidade da
alavanca. Certifique-se que a alavanca da ponta esteja travada e encostada na tala
da ponta. Feche o Velcro.

C 1 nvotA )

Certifique-se que a alavanca esta firme em ambos os lados. A alavanca pode
ficar acima ou abaixo da tala de fibra quando posicionada no seu local.

Figura 15
Tencione a tala de fibra da ponta.

12. Insira as talas restantes, # 7 a #11.

16
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13. As talas foram ajustadas na fabrica, mas podem necessitar de serem reajustadas
na montagem inicial. Simplesmente enrosque a ponta da tala, Conseqiientemente a
tensdo das talas pode ser ajustada parafusando a ponta para dentro ou para fora.

As talas externas em cada asa devem ser ajustadas com uma tenséo adicional.
Continue a fazer ajustes menores a tenséo das talas externas até que todos os
enrugamentos estejam removidos da superficie superior.

Figura 16

Ajuste as pontas das talas de modo
que estenda ligeiramente apds a
borda por aproximadamente 5 mm.

.
i

14. Encaixe os Washout internos e externos dentro da vela, abaixo da tira. Note que ao
fechar o ziper cria um lago que obrigatoriamente prendera o Washout no seu lugar.

C! IMPORTANTE)

Lembre-se deste passo que é necessario para a estabilidade.

15. Insira as talas retas (azuis) dentro de suas respectivas bolsas.

16. Ajuste a capa do bico usando o Velcro para manter um acabamento limpo e
arrumado.

Figura 17
Ajustando a capa do bico.

17
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CHEQUE PRE-VOO

Como com a maioria das asas de elevada performance, a maioria da ferragem e da
estrutura séo bem projetadas para dar um perfil aerodindmico a asa. Isto significa que
vocé deve olhar dentro da vela para verificar os componentes estruturais importantes.
Vocé deve desenvolver uma rotina consistente que incorpore todas as verificagdes
necessarias. Se vocé distrair-se durante a inspegéo, vocé deve recomegar outra vez
para se assegurar que nada esteja faltado.

1. Como vocé deve ja ter engatado o casulo na asa, certificar-se de que 0 mosquetdo
esteja travado corretamente. Assegure-se de que seu para-quedas esteja bem
mantido e armazenado apropriadamente e que o Bridle corra faciimente pelo
casulo, o qual é preso verticalmente no Hang Loop. Se a altura do seu casulo em
relacdo ao Speedbar necessitar de ajuste, 0 melhor € adquirir um Hang Loop com o
comprimento correto com o seu revendedor Moyes.

2. Observe o sistema da suspensdo e verifigue se a Gangorra esta girando
perpendicularmente a quilha e se esta livre da bolsa da tala do bico. Verificar o
Hang Loop e 0 Hang Loop reserva.

3. Abrir o ziper da superficie inferior e inspecione o cabo de retengdo do Crossbar.
Puxe a marcha (GV) e solte algumas vezes para checar se o Crossbar esta
movendo livremente e o sistema de marcha (GV) esteja operando de forma bem
macia e esteja preso firmemente ao grampo. Inspecionar o interior de cada asa,
observando o lado de tras dos Leading Edges, o Crossbar, e as jungbes do
Crossbar. Certificar-se de que o cabo que centra o Crossbar esteja livre. O cabo
fica um pouco frouxo com a marcha ndo cagada e deve ficar esticado quando a
marcha (GV) estiver com % cagada.

C! IMPORTANTE)

Cheque se todos os Velcros internos estdo unidos e com o comprimento
igual. Se um lado for desconectado ou afrouxar demasiadamente, pode
causar uma tendida significativa.

4. Cheque a jungdo do trapézio na quilha assegurando-se que todas as porcas estdo
bem seguras e apertadas e que os parafusos estejam apertados e mostrem a ponta
apds a porca.

5. Observe ao longo da quilha e remova a capa do bico, conferindo todas as porcas e
parafusos. Teste se 0 bico esta preso e assegure-se olhando da quilha que as talas
estdo corretamente localizadas. Recoloque a capa do bico.

6. Observe ao longo de cada Leading Edge para confirmar uma deflexdo (curva)
similar nos Leading Edges. Curvas desiguais indicardo um Leading Edge curvado
ou danificado. Ao avistar os Leading Edges por baixo cheque cada asa para ver a
simetria nos Washout, isto ¢, igualar a tor¢do para a asa esquerda e direita.
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C tvora )

E mais facil inspecionar os danos no tubo quando as asas sdo abertas
ligeiramente sem talas na vela. O comprimento inteiro dos Leading Edges
pode facilmente ser visto neste estagio da montagem através dos ziperes e
do ziper do centro da superficie inferior. Recomenda-se verificar para ver se
hé& dentes ou dobras neste estagio da montagem antes de cada voo.

7. Observe ao redor da asa e procure atentamente por eventuais danos. Abrir os
ziperes onde os cabos inferiores entram na vela e certifique-se que e os cabos
inferiores nédo estejam torcidos ou danificados. Verificar as porcas e parafusos
principais da juncdo do Crossbars/Leading Edges e certificar-se de que a jungdo da
esfera ndo esteja dobrada. Fechar o ziper apds a inspegao.

8. Continue por fora da asa e confira na ponta da asa se as alavancas da tala da
ponta estéo instaladas corretamente e feche o ziper.

9. Cheque todas as talas enquanto vocé percorre a parte de trés dos Leading Edges
e certifique-se que as pontas das talas estdo inseridas seguramente nas suas
respectivas bolsas no bordo de fuga.

10. Na quilha, cheque o Hang Loop do GV e o cabo de retencdo do Crossbar. Cheque
0s cabos traseiros se estéo travados corretamente no bloco Bailey da quilha.

11. Movendo-se transversalmente para a outra asa, repetir 0 processo exatamente
como vocé fez na parte traseira ao bico da asa, Verificar com cuidado os cabos e
os parafusos (Push-pin) do trapézio antes de inspecionar a base do trapézio.
Verificar os cabos inferiores entre o dedal e o Nico Press interno, € apenas 0
superficie exterior do Nico exterior.

12. Assegure-se de que o parafuso do trapézio passe através do Speedbar e da
conexao de unido entre eles.

13. Verifique se 0 equipamento, porcas e parafusos estdo em boa ordem e se o0 Hang
Loop do GV esta enfiado através do grampo do atolamento (mordedor) e se esta
sequro.

14. Re-cheque casulo, Hang Loops e mosquetao.

15. Quando finalmente estiver preparado para voar, verificar apropriadamente ja
engatado, assegurando-se de que as pernas estejam através das tiras do casulo,
que os ziperes do casulo estdo funcionando, e todas as presilhas ou grampos, efc.
estéo fechados e trabalhando, olhar outra vez o0 Hang Loop e 0 mosquetao.
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DESMONTANDO A L/TESPEED RS

A desmontagem da Litespeed RS é virtualmente o exato reverso dos procedimentos de
montagem, porém, uns poucos importantes pontos devem ser relembrados para evitar
danos desnecessarios.

1. Se desejares, A Litespeed RS pode ser desmontada sobre sua quilha.

A asa pode cair para o lado se esbarrada ou empurrada pelo vento — Isto pode
causar danos na ponta da asa. Recomenda-se que vocé so use em terreno
nivelado e sem vento. Use com cuidado!

Figura 18
Removendo a quilha removivel na
montagem e na desmontagem da asa

2. Remova todas as talas comegando pelas as da ponta, todas as talas retas, e as
talas de fibra da ponta. Coloque todas as talas no porta-tala.

3. Dobre a ponta da vela.

Existem varias maneiras de dobrar a ponta da vela. Duas maneiras sdo mostradas
a baixo.

Dobrando a Ponta da Vela - METODO 1

o Dobre a ponta da vela sobre ela mesma.

e Role avela da parte de tras da vela em direg&o ao Leading Edge.

e Encaixe a vela e o0 Washout externo dentro da bolsa.
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Dobrando a Ponta da Vela - METODO 2

o Comece enrolando a ponta da vela em volta do Leading Edge.

o Continue enrolando a vela até ela ficar firme em volta do Leading Edge.

e Encaixe a vela e 0 Washout dentro da bolsa.

TN s

4. Gire a Gangorra paralelamente a quilha e cubra a Gangorra com a sua mordomia.

C! IMPORTANTE)

Tenha certeza que a Gangorra esta girada e alinhada com a quilha para
entdo cobri-la para prevenir serio prejuizo a vela e aos Crossbars de carbono.

Figura 19
Gire a
gangorra
paralela-
mente a
quilha e
envolva-a
coma
mordomia.

5. Solte o Crossbar. Aliviando o Crossbar depois de enrolar as pontas da vela e
inseri-las na bolsa ajuda a manter as pontas das velas limpas, mantendo-as longe
da terra.

6. Quando fechar as asas, posicione-se na traseira da quilha e agarre a vela na
posicéo da tala #3 de ambos os lados e levante-as de modo que a segéo de centro
possa deslizar acima da quilha sem embolar. Assegure-se que os Leading Edges e
a quilha permanecem no mesmo plano e que nenhuma vela ficou presa entre a asa
e a quilha.
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7. Cubra o bloco Bailey na parte traseira da quilha.

Picture 20
Cubra o bloco Bailey da quilha.

8. Dobrar e enrolar a vela paralelamente ao Leading Edge.

Figura 21
Enrolando a
vela.

9. Prendas as tiras sem apertar em volta da asa, comegando pela ponta da asa para o
bico, e apertar entdo as tiras, movendo-se do bico para a ponta da asa, ajustando
as velas de modo que as principais insercbes do Mylar do Leading Edge
sobreponham perfeitamente sem tor¢des, com mostrado.

ey

Figura 22
Prenda as tiras.

10. Coloque a capa da asa sobre a asa, e entdo deite a asa no chéo.

11. Desmonte o trapézio. Dobre o Speedbar para fora e coloque o trapézio inteiro para
tras, na quilha. Soltar as tiras e prender o trapézio, inserindo o trapézio dentro do
Mylar. Envolva a juncdo do trapézio com a mordomia. Encaixe os cabos e barras
ordenadamente dentro da vela. Puxe o Hang Loop para frente da asa para nao
embolar 0 Hang Loop com a quilha.
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C! IMPORTANTE)

Cuidado especial deve ser tomado com os cabos. A Litespeed RS
caracteriza-se com o cabo 1x19 para maior resisténcia e minimo arrasto, mas
este cabo é torcido muito facilmente, a menos que seja tomado um cuidado

especial.

Figura 23
Coloque a mordomia do Trapézio.

12. Insira as talas entre os Leading Edges com as curvas para a ponta da asa, entdo
aperte todas as tiras e ajeite a vela antes de fechar o ziper.

Figura 24
Insira as talas entre os Leading
Edges.
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VOANDO COM A MOYES LITESPEED RS

Decolagem

A Moyes Litespeed RS tem um pequeno peso de cauda com contrapeso de estética e é
conseqlientemente muito facil de decolar em circunsténcia de pouco ou muito vento, e
em inclinagdes ingremes ou rasas. O bico deve ser posicionado ligeiramente acima do
horizonte com as asas niveladas. Sua decolagem deve ter uma aceleragdo lisa com
controle de aceleragéo apropriado para a situa¢do, e uma vez que um excesso seguro
da velocidade minima do ar € adquirido, com um leve Stall a asa dara um planeio liso.
Com ventos acima de 16-24 Km/h (10-15 mph), algum auxilio nos cabos pode ser
necessario.

Usando a marcha (G para Decolar

Em algumas situagdes é recomendado decolar a asa com a marcha puxada em 1/3 GV.
Deve ser notado que a Lifespeed tem uma enorme extensdo no comprimento da
marcha e % GV & equivalente a um GV nulo de muitas outras asas. E importante nunca
usar mais que 1/3 do GV, porque a asa tera muita dificuldade de controle se for
encontrada turbuléncia e durante ou logo apds a decolagem.

Em condi¢des de muito vento, um pouco de GV pode ajudar a asa a penetrar em
direcdo a decolagem ou outra situagao de risco. Com 1/3 GV a asa tem uma comando
mais duro, produz uma maior dificuldade para controlar e produzir ao piloto oscilagdes
induzidas. Por outro lado, muitos pilotos experientes preferem aliviar completamente o
GV durante forte vento ou turbuléncia na decolagem para permitir 0 maximo de controle.
Para a sua primeira decolagem com vento forte com a Litespeed, e recomendado usar
Yado GV.

Para decolagens com vento fraco ou sem vento um pouco de GV pode ajudar a asa a
entrar em v6o mais rapido promovendo uma decolagem mais facil. Isto é especialmente
atil para decolagens com pouca inclinagdo, como as asas melhoram na performance
isto permitird uma corrida curta na decolagem. E importante notar, porém que com
muito GV, a asa fica mais propensa a ‘tomar tendida’ (Tip Stalling), Entdo se o GV for
usado durante a decolagem & preciso ter um cuidado especial para manter as asas bem
niveladas.

Para decolagem com vento lateral, a asa tornasse muito mais vulneravel a tendida (Tip
Stalling), entdo usualmente é melhor decolar com o GV completamente aberto nestas
situagdes.

Geometria Variavel (G da Litespeed RS

A Litespeed RS apresenta uma ampla escala de GV, a vela e sua estrutura produzem
este GV extremamente poderoso e efetivo. A cagada inicial do GV tem a maior efeito
significativo na tensdo da vela. Quando o GV é cagado pela metade muito da curvatura
ja foi retirado da asa e com 1/2 a 3/4 do GV a vela ja estd comegando a apoiar-se no
Washout em v6o normal. No percurso entre % e ¥ do GV comega aparecer um pouco a
curvatura transpondo a vela. A tensao extra na vela tem um efeito de retificar as talas
suavemente e produzir uma velocidade aerodindmica maior. O sistema de GV também
opera no sistema compensador interno do Washout considerando um aumento na
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estabilidade da inclinagdo e com margem de seguranca quando o GV ndo esta
totalmente cagado. A Litespeed RS apresenta um sistema similar fechado como nas
asas Moyes recentes, somente com a adi¢gdo de um completo sistema de roldanas que
apresenta uma roldana dupla posicionada na quilha e uma segunda roldana dupla
posicionada dentro da barra lateral. A montagem da roldana na barra lateral direita
apresenta uma cupilha miniatura enquanto que as roldanas da quilha sdo convencionais
com rolamentos de esferas. Este sistema de operagdo produz uma facilidade para
operar permitindo que o piloto afine a pilotagem da asa com um minimo de esforgo.

Enroscando na Termal com a Lifespeed RS

Angulo de Inclinagio e Velocidades

A Litespeed RS ¢ projetada para enroscar confortavelmente numa termal até uma
inclinagdo de 30° graus com uma velocidade de 6 Km/h (4 mph) acima da velocidade de
Stall. Isto pode ser benéfico para uma taxa de subida, reduzindo a velocidade, porém
alguma derrapada (High Siding ou comando para fora da curva) é requerida para
manter um angulo de inclinagdo pequeno. A taxa de descida da asa aproveita muito
pouco se somente a velocidade é reduzida ao limite e como tal numa baixa velocidade
existe alguma perda do poder de controle. Entdo, somente em termais fracas é
recomendada a pilotagem até o Stall limite da asa. Em condicdes fortes e turbulentas é
fortemente recomendado voar com um excesso de velocidade para alcangar uma
seguranca de controle e evitar o Stall nas rajadas da termal (veja mais abaixo em
‘Seguranga na Turbuléncia’).

Um dos pontos altos da Litespeed RS é a sua habilidade nos altos angulos de
inclinag&o. A asa pode ser inclinada de 50° até 60° grau mantendo uma baixa taxa de
descida com um minimo de esforco do piloto. Quando o éngulo da inclinagio é
aumentado, quase nenhuma descida é provocada, e em uma das velocidades
aerodindmicas com turbuléncia mais elevadas, pode ser necessarios comandos para
manter o angulo de inclinagéo. A fim de coordenar um angulo elevado de afundamento,
0 Speedbar necessita ser mais ligeiramente empurrada do que nas térmicas de angulos
de inclinagdo menores. Recomenda-se prestar especial atengdo ao velocimetro
aerodinamico dentro das primeiras térmicas com a sua Litespeed RS. Isto lhe dara uma
boa sensibilidade para a relagéo entre a posigdo do Speedbar, o angulo de inclinagéo e
a velocidade aerodindmica para esta asa em particular.

Enroscando nas térmicas com GV

E possivel enroscar nas térmicas com a Litespeed RS com até 1/3 GV e fazendo-se isto
se experimenta um ganho formidavel na taxa de subida. Entretanto quando o GV é
cagado 1/3. A Litespeed RS necessita um maior desvio especialmente em baixo angulo
de inclinagdes. A direcdo é também rapidamente perdida se 0 GV estiver cagado um
pouco. Enroscar em térmica com o GV é um equilibrio entre pilotagem e performance
de taxa de subida, e muitos dos melhores pilotos de competigdo escolhem sempre para
enroscar com a Litespeed RS com o GV completamente frouxo para conservar a
energia e taxas de subida mais rapidas. A asa tera um planeio melhor com algum GV,
mas também se torna menos confortavel e com um aumento da dificuldade de voar. Em
condicOes turbulentas recomenda-se voar com o GV frouxo para aumentar 0 maximo a
estabilidade e o controle. Freqiientemente este aumento no controle é mais benéfico
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para a taxa de subida como um piloto pode facilmente se centrar e permanecer no miolo
da térmica.

H& umas situacdes quando a Litespeed é melhor na térmica com um pouco de GV, e
nds recomendamos que as experiéncias do piloto para encontrar quais sdo as melhores
pilotagens para si.

Pilotando a Lifespeed RS

A maior vantagem da Litespeed RS e sua performance na pilotagem, particularmente
nas altas velocidades. A melhor razéo de planeio é de 15:1 que pode ser alcangada até
nas baixas velocidades, 45 Km/h (28mph) com 6tima variagdo de peso. Entretanto se
for encontrado um vento contrario, ou razoavel for¢a da térmica espera-se, que o piloto
necessite de aumentar drasticamente a velocidade para aumentar ao maximo a
performance do v6o. Em competicdo, os pilotos estdo pilotando sua Litespeed RS em
velocidades de até 95 km/h (60 mph) para otimizar a velocidade do Cross Country. Com
a sua distribuicdo mais plana do Washout, a Litespeed RS pode até conseguir entre 9 e
10 pontos no vGo nestas velocidades.

Posicao do GVpara Pilotar

Com o GV todo cagado, a vela da Litespeed RS tem muito mais tensao do que as asas
Moyes anteriores. A Litespeed RS é projetada para ser ajustavel para todas as
situagdes, e com 0 GV completamente cagado a asa torna-se dificil de pilotar. O ajuste
todo cagado do GV é somente projetado para planeio de altas velocidades, e para o
mergulho em alta velocidade para o Gol. Com a marcha toda aliviada ha pequena
vantagem no planeio do que com a marcha toda cagada. O v0o maximo ndo mudaré de
% de GV e totalmente cagada. Quando voar em torno de um cume ou voar um planeio
com pouco vento, o piloto ndo encontrard nenhuma vantagem de voar com a marcha
toda cagada. A Unica consequéncia sera perda de comando. Entretanto, se penetrando
num vento forte, 0 GV todo cacado dara ao piloto uma sensivel vantagem de planeio e a
pilotagem sera mais décil devido a velocidade aerodinamica mais elevada.

Seguranga na Turbuléncia

Uma asa é uma aeronave sem cauda e desta forma a estabilidade é limitado a um
determinado angulo (Pitch). Um dos principais objetivos do projeto da Litespeed RS era
aumentar ao maximo a estabilidade do Pitch com um forte e rigido sistema do Washout
e 0 Washout interno compensado. A Moyes esta extremamente satisfeita com a forga e
a estabilidade do Litespeed RS. Entretanto remanesce ainda o risco de uma capotagem
para cima (Tuck) ou de uma capotagem para baixo (Tumble) se for encontrada extrema
turbuléncia, e é importante que o piloto compreenda maneiras de minimizar este risco.

Velocidade Aérea

Muitos peritos acreditam que a maior causa de incidentes é a perda da velocidade
aerodinamica devido a turbuléncia. Quando a asa perde a sua velocidade aerodinamica
torna-se cada vez mais vulneravel para evitar a rotagdo e uma capotagem para cima
(Tuck) ou uma capotagem para baixo (Tumble). A asa pode bater de repente numa
ascendente, e levantar o bico, e mesmo se o piloto prender o Speedbar na posicéo, a
asa dara um Stall e perdera rapidamente a velocidade aerodindmica. E neste momento

26



LITESPEED RS - MANUAL DO PROPRIETARIO

que a asa é vulneravel, a esta rotacdo de bico para baixo, se forem encontrados o
afundamento repentino ou o ar girando.

Conseqlientemente € imperioso que o piloto mantenha a velocidade aerodinémica
suficiente na turbuléncia. Se a asa bater numa ascendente de repente, que levante o
bico, o piloto deve rapidamente reagir para trazer para tras o Speedbar em uma atitude
normal do vdo e para restaurar a velocidade aerodinamica perdida.

Posicao do Corpo

A coisa mais vital numa forte turbuléncia é que o piloto mantenha o Speedbar bem
seguro. O piloto permanece mais seguro quando o Speedbar é firmemente seguro e
perto do corpo ou apenas abaixo do peito do piloto. Se uma turbuléncia extrema for
encontrada, o piloto deve aplicar uma forca que puxe seu corpo para perto do
Speedbar. Isto significa que se uma situagdo repentina sem peso ou de G negativo
ocorrer, o piloto pode permanecer fixado ao Speedbar a fim de obter um centro de
gravidade mais a frente, que ajudara extremamente em produzir uma recuperagio
rapida.

GV/na Turbuléncia

A maioria dos pilotos de elevado desempenho produz um forte momento de presséo
positiva no Speedbar com os angulos negativos, um GV frouxo se ajusta, ao contrario
de um ajuste mais apertado. Menos quantidade de momento positivo do Pitch ocorre
geralmente com GV 3/4 cagado. O sistema de compensacéo da Litespeed RS permite
que a asa produza um momento particularmente forte do Pitch nos ajustes frouxos do
GV. Se uma turbuléncia significativa for encontrada o melhor é liberar completamente o
GV, frouxo ou 1/4 do GV. Quando na turbuléncia, certificar-se que vocé esta segurando
muito firme o Speedbar, e ndo sacrifique este forte aperto para liberar o GV. E melhor
esperar um momento seguro e entdo liberar.

Quando sair de uma forte térmica vocé pode esperar uma significativa turbuléncia na
borda da térmica. Muitos pilotos gostam de puxar 3/4 do GV para reservar mais controle
sobre a asa nesta turbuléncia, porém se deve recordar que este € o ajuste do GV, que
produz 0 momento positivo mais baixo de pressdo de barra em angulos negativos.
Muitas situacGes ocorrem durante o vdo regular quando um piloto incorporara a
turbuléncia prevista, tal como entrar em uma forte térmica ou voar no lado do sotavento
(rotor) de uma montanha. O piloto pode aumentar extremamente sua seguranca
entrando nesta turbuléncia prevista com um apropriado ajuste do GV.

Voando com a Lifespeed RS na Chuva

Voar na chuva pode causar mudangas significativas no comportamento da asa.
Recomenda-se fortemente que vocé evite deliberadamente de voar na chuva. Enquanto
a gotas d’agua acima do Leading Edge, as caracteristicas de Stall da asa comegam a
mudar. Se a chuva for encontrada ao voar com sua Litespeed RS, mantenha a
velocidade aerodindmica de sustentagdo bem acima da Stall, especialmente perto da
terra. Se a asa estolar, vocé necessitard de uma significativa acelerada para abaixar
bastante 0 angulo de ataque para restaurar o fluxo de ar normal. Ao pousar, evitar as
curvas com baixa altura, porque uma asa molhada perdera significativamente altura em
uma curva. Fazer uma aproximagao final mais rapida do que o normal, e estar pronto
para dar o Flare agressivamente assim que a asa comegar a estolar.

27



LITESPEED RS - MANUAL DO PROPRIETARIO

DICAS DE REGULAGENS
A equipe da Moyes esta a disposigao para dar conselhos ou ajuda-lo na regulagem da
sua asa. Sinta-se a vontade para contatar-nos: T. +61 (0)2 9316-6466

F: +61 (0)2 9316-8488
E: moyes@moyes.com.au

Ajuste da Guarnigao

Antes da entrega, sua Litespeed RS deve ter tido um voo teste por um piloto de teste da
fabrica. Parte deste procedimento de véo de teste é verificar e regular corretamente a
asa. A posicéo designada do CG é medida da parte dianteira do tubo da quilha (é a
parte dianteira do tubo excluindo o tampao da extremidade) como mostrado na pagina
das especificagdes. Antes de mudar a posicdo da guarnicdo de sua asa &€ melhor
verificar onde seu ponto do Hang Loop é com relagdo a guarni¢do designada. Cada
posicao do furo é equivalente aproximadamente a uma mudanca de 2,5 Km/h (1.5 mph)
da velocidade da guarnigao.

C! IMPORTANTE)

Nunca mude a posi¢ao da guarni¢do da sua asa antes do v0o teste. Todas as
mudangas na posi¢ao da guarnigao devem ser realizadas nos incrementos de
1 furo de cada vez.

Se vocé sentir uma pressao excessiva para inclinar para frente (Pitch) ao pilotar com o
GV todo cagado, poder ser que sua posi¢ao da guarnicao é demasiado lenta (centro de
gravidade recuado demais). Movendo a guarni¢éo para frente mesmo 1 furo causara
uma redug@o sensivel da presséo para inclinar para frente (Pitch).

A maioria dos pilotos de competi¢cdo prefere voar com uma posi¢do mais avangada do
CG. Os pilotos preferem deste modo porque podem experimentar menos pressao ao
enroscar e assim a asa se torna mais confortavel nas térmicas. Isto deixa o piloto voar
com pressdes mais leves permitindo mais sensibilidade aos movimentos do ar.

Regulando nas Curvas

E possivel para uma asa desenvolver uma tendéncia para um lado com o passar do
tempo devido ao estiramento ou ao encolhimento desigual da vela devido ao véo ou a
exposicdo UV. Pode-se notar que os materiais de Dacron s@o mais vulnerdveis para
esticar e encolher. Se sua asa desenvolver uma tendéncia para o lado que previamente
néo existia vocé deve verificar o seguinte:

o Cheque as talas com o gabarito e cheque atenciosamente se ambos os lados estéo
iguais.

e Remova e cheque a fundo os dois Leading Edges se tem alguma curva ou mossa.

¢ Observe atentamente ao longo da quilha para checar se tem alguma curva ou mossa.
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o Cheque se ndo tem cabos ou conexdes (Thimbles) deformados, dobrados ou curvos.
e Faga um duplo cheque na montagem do Hang Loop se esta posicionado corretamente durante o
vbo e se ndo foi travado na capa do bico (the nose rib pocket).

Saindo de uma Espiral

Se sua asa cair em um sentido da curva mais do que o outro vocé tem uma asa tendida. Se vocé
verificar com cuidado vocé observara que sua asa fara também uma delicada curva com o GV frouxo
no vdo reto. Com a Litespeed, este tipo de tendida torna-se mais visivel com GV 1/3 cagado.

A primeira coisa a ajustar € o plastico branco da se¢éo da parte traseira da bucha (End Cap). Esta
bucha abriga o tubo no qual a tala de fibra da ponta é inserida. Se vocé tiver uma tendida a direita
vocé deve girar o plastico branco do lado direito para baixo e para tras (Isto €, no sentido anti-horario
se voceé estiver olhando da ponta da asa para o bico e a asa estiver em uma atitude de voo, acima da
superficie superior). Ha uns furos pré-perfurados no plastico branco para fixar o parafuso. A posi¢do
neutra é marcada com uma caneta no plastico.

Sua Asa Gira com o Gl/Todo Cagado

Se sua asa tiver tendendo somente quando o GV é cagado em 3/4 ou completamente cagado, a
tendida é causada obviamente pela altura desigual do Washout. Para reparar este tipo de tendida
vocé deve ajustar os suportes externos do Washout, pois estes tém maior efeito na tendida e séo
mais sensiveis ao ajuste.

Se vocé tiver uma delicada tendida para a esquerda, a primeira etapa é levantar o Washout externo
em 1/4 de volta do lado direito, no sentido anti-horario. Esta regulagem é melhor realizada quando a
asa é montada inteiramente e o Washout dobrado para o Leading Edge dentro da vela para tirar a
tensdo do cabo. Remover o anel e a cupilha que fixam o Washout ao cone rosqueado. O cone
rosqueado tem 4 furos e pode ser girado e fixado em 1/4 de incremento de volta. Para ajustar o lado
direito 1/4 de volta, vocé necessita desparafusar a volta do cone 1/4 e re-posicionar os furos no cone
com os furos do Washout. Recologue o pino e a cupilha e re-posicione o Washout dentro da vela.

Se a sua asa nao voar em linha reta apds este ajuste, vocé necessita abaixar o lado esquerdo em 1/4
de volta, no sentido horario. Este processo é 0 mesmo que levantando 1/4 de volta na direita; somente
0 cone necessita ser parafusado particularmente para fora.

Para uma tendida a direita, levantar o Washout esquerdo externo em 4 de volta, e se 0 ajuste ainda
estiver necessitado ficar mais baixo volte o lado direito em ¥4 de volta.

Continue este processo até que a asa voe em linha reta. Se 0 processo necessitar ser repetido mais
de duas vezes consulte seu revendedor local Moyes ou um técnico recomendado.
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I AVISO

O ajuste do Washout externo da Litespeed RS é consideravelmente mais
sensivel do que o Washout interno, e mais sensivel do que a Moyes CSX. Um
cuidado especial deve ser tomado quando vocé ajustar o seu Washout, é
imperioso que o Washout ndo seja muito rebaixado porque isto causarad uma
reducdo na estabilidade da inclinagéo longitudinal (Pitch).

AJUSTE DA PERFORMANCE

Esta segdo foi incluida no manual para assegurar-se de que os pilotos tivessem a
informagéo correta sobre modificagbes para o desempenho e pilotagem. A Litespeed
RS tem uma gama de regulagens fora do padrdo muito agradavel, e cada asa tera sido
voada e modificada possivelmente para assegura-lo que tenha as caracteristicas
corretas.

Algumas modificagdes listadas abaixo trardo a asa uma configuragao fora da
sua configuragéo certificada e pode provocar menos seguranga na asa em
turbuléncias.

A Moyes Litespeed RS €& uma asa Topless de quarta geracdo e difere
consideravelmente das asas da primeira geragéo. Ha etapas que podem ser feitas para
aumentar ligeiramente o desempenho de alta velocidade do planeio, mas ao contrario
de umas asas Topless mais avangada, esta ndo envolve simplesmente abaixar os
Washout. Nao é nenhum segredo que isto poderia comprometer a seguranca da asa
Topless avangada e conseguir 0 desempenho melhor, porém esta velha regra néo se
aplica a Litespeed RS. A natureza da vela e do sistema da estabilidade permite uma
quantidade extremamente baixa de tor¢do (do Washout) com excelente seguranga.

O ajuste do Washout da Litespeed RS € muito sensivel. Se abaixado mesmo
ligeiramente, a asa tornar-se-4 mais instavel, e os ganhos do desempenho s&o
absolutamente minimos.

Simplesmente: NAO ABAIXE OS SEUS WASHOUT.

Regulagem do Anel Excéntrico.

A Litespeed RS tem uma série de anéis excéntricos ao longo do comprimento dos
Leading Edges que podem ser girados para mudar as caracteristicas da asa.
Essencialmente, dois jogos destes anéis podem ser usados para ajuste fino. O anel
excéntrico na saida da ponta da tala de fibra de carbono (consultar o item ‘Saindo de
uma Espiral') pode ser girado para trés para abaixar o angulo em que a tala da ponta de
fibra de carbono que sai do Leading Edge. Girar o anel da saida da tala da ponta de
fibra de carbono reduzira a estabilidade de inclinagéo no eixo transversal (Pitch) da asa.
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Ha também um anel excéntrico situado na se¢do média da primeira parte de baixo do
Leading Edge. Se o anel excéntrico da luva média for girado para tras (se¢cdo maior ao
fundo) a borda principal exterior dobrara ligeiramente para cima. O ajuste destes anéis
tem um efeito em pressdes da estabilidade e da barra da espiral. Se feito corretamente,
vocé pode ajustar suas pressdes nas inclinagdes do eixo transversal (Pitch) e nas
caracteristicas da asa nas térmicas com ajustes pequenos.

Esteja inteiramente convicto, apos ler inteiramente esta segdo, antes de fazer
alguma modificag&o na regulagem original da asa.

Como Regular os Anéis Excéntricos.

O anel da secdo intermediaria pode ser ajustado livremente com nenhuma
conseqliéncia a seguranca da asa. N&o girar estes anéis além de 45 graus, uma
rotagdo maior é desnecessaria € nao fornecera nenhuma vantagem.

Todas as referéncias aos ajustes sdo feitas da posi¢do do centro. Nos anéis da segéo
intermediaria a posicéo do centro é o furo vertical que alinha com o parafuso de bujao
horizontal. Na saida do anel de fibra de vidro, a posigao do centro é o ponto em que o
parafuso de retengéo na se¢&o traseira alinha com a marca de caneta no anel.

Algumas Litespeed RS foram produzidas com diversos furos de ajuste ja perfurados nos
anéis plasticos. Estes furos pré-perfurados permitem ajustes para frente e para trés da
posigao do centro. Se vocé ndo tiver um furo pré-perfurado na posi¢do desejada vocé
necessitara de uma broca de 2,5 mm para fazer um furo, permitindo que o parafuso
recorte uma linha. Muitas Litespeed RS foram ajustadas ligeiramente durante o voo de
teste e os anéis excéntricos podem ligeiramente ser girados na chegada de sua asa.

Para ajustar os anéis excéntricos, & melhor primeiramente remover a segdo
intermediaria e o Leading Edge da segdo traseira. Antes de tentar isto, o melhor é
consultar o desenho de montagem que se encontra dentro deste manual.

Para desmontar, remover o pino da bracadeira na extremidade traseira da se¢do que
retém a vela, e o pino de 3/16 (ou possivelmente um parafuso), que age como um bujao
para a segdo traseira e fixa a segéo intermediaria. Ha um parafuso pequeno que se
encontra no anel excéntrico da secdo intermediaria, que também necessita ser
removido. Uma vez que isto é terminado, a se¢do intermediaria e a secdo traseira
podem ser removidas através do ziper de inspegéo da vela.

Uma vez que a segéo intermediaria e a se¢do traseira sdo removidas vocé pode fazer

um exame com um olhar mais préximo em sua regulagem atual e comecar a avaliar que
ajuste é desejado.
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Se vocé achar que ha um demasiado afundamento, vocé pode girar os anéis
intermediarios da se¢éo até 45 graus para tras (a se¢do gorda ao fundo). O melhor é
girar em incrementos pequenos, porque 0s anéis sdo muito sensiveis.

Sugestao de Regulagem

Para enroscar em térmicas agradavelmente, uma boa combinagéo € ter os anéis da
saida da tala da ponta de fibra de carbono em linha reta (vertical), e os graus
Intermediarios dos anéis 30° a 45° da secdo (20 mm) para tras. Isto aumentard
ligeiramente as pressdes de inclinagdo no eixo transversal (Pitch) das asas. Algumas
asas saem da fabrica com esta regulagem, assim este pode ser seu ponto de partida.

Cuidados com a Asa

Sua Moyes Litespeed RS requererd muito pouco tempo na manutengéo se vocé tomar
um cuidado extra no modo com seus tratamentos e uso do dia a dia.

Armazenagem

Manter a asa em sua capa e em um lugar seco e fresco. Armazenar a asa fora do chdo
ou da terra e livra-la do contato com o6leos, solventes ou substancias acidas. Secar
sempre a asa completamente antes de armazenar. Se isto néo for possivel, assegurar-
se de que a asa esteja sem a capa ou entreaberta e que a vela esteja bastante frouxa
para que o ar circule. Secar completamente, 0 mais cedo possivel.

Cuidados com a Vela

E importante manter a vela limpa e livre do sal se vocé voar perto da costa. Enxaguar
regularmente com agua fresca, mas para a lavagem completa um detergente suave
pode ser usado e enxaguado completamente da vela. Para umas manchas mais sérias
consultar seu veleiro ou revendedor local de Moyes.

Sempre assegurar-se de que todas as mordomias protetoras estejam colocadas na
posigao correta para o transporte ou armazenagem. Mesmo num pequeno trajeto sem
mordomia ou incorretamente colocada é o bastante para provocar um furo pequeno na
vela.

Para rasgos pequenos aplicar uma fita adesiva de reparo de vela para impedir que
aumente. A menos que o rasgo seja em um ponto de Stress ou ao longo da borda do
Leading Edge, ndo tenderd a correr ou expandir.

O sol e exposicdo aos elementos deterioraréo a vela mais rapidamente do que horas de
v6o. Recomenda-se minimizar a exposi¢do ao sol e a exposi¢do a radiagdo UV. Se
possiveis monte a asa na sombra e minimizar o tempo em que a asa fique aberta.
Observe que as velas de Dacron ou de Powerib sdo consideravelmente mais
vulneraveis & deterioracdo UV do que o novo Mylar PX. E importante carregar a asa
com sua capa e em Racks bem acolchoados com trés pontos de sustentagéo.

Se vocé tomar apenas um pouco de cuidado extra ao embalar e transportar a asa,
mantera a conservagao e o desempenho por muito mais tempo.
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Talas

Nunca forcar as talas em suas bainhas. Introduzi-las delicadamente para evitar danos
na vela e o desgaste as extremidades das talas. Se as talas forem introduzidas nas
bainhas demasiadamente rapidas, as talas que tem plasticos nas extremidades se
aquecerdo ligeiramente ao ponto do derretimento e pode criar desgaste desnecessario
nas bainhas das talas. A areia na vela ou nas talas causara a abraséo das bainhas.
Embalar sempre as talas com curvaturas maiores (do bico a tala #5) na mordomia de
talas formando um conjunto - nunca uma de cada vez. Isto evitara aplainar a curvatura.
Armazenar as talas firmemente entre as Leading Edges com a curvatura para a ponta
das asas de modo que as tiras para o transporte néo forcem as curvas das talas.

Se for requerida uma desentortada, cuidado para evitar um esforgo excedente isto amaciara
aliga do tubo e fara com que as talas percam a forma mais faciimente no futuro.

Cabos e Acessorios

No primeiro sinal de desgaste ou de torgdes o cabo deve ser substituido. O cabo do ago
inoxidavel tem uma resisténcia a dobra, especialmente onde entra ou sai de uma luva do
Nico Press. O tubo de plastico termo retratil que cobre a luva do Nico Press deve ser
descascado para tras periddicamente para inspecionar 0 cabo. A exposicdo e a montagens
constantes na terra aspera e rochosa encurtardo a vida dos Riggings. Os cabos ndo s&o
caros e s&o simples de substituir. E também um membro estrutural vital da asa. Se a asa for
exposta periodicamente a maresia, alguma oxidagdo pode acontecer no cabo, isto ndo é
nada a se preocupar e é causado somente por algumas impurezas que se misturam no
cabo durante a manufatura do cabo. Os cabos sdo de agos inoxidaveis e normalmente néo
adquirira ferrugem devido a exposi¢éo da maresia.

Tubos e Barras

Uma vez em contato ou imersdo, com o ar ou com a agua salgada, serd uma grande
preocupacao e requererdo a remogao dos tampdes da extremidade, e de lavar e de secar
completamente. A corroséo e a eletrélise alastram-se por dentro surpreendentemente rapido
e reduzird dramaticamente a resisténcia e a vida das pegas envolvidas. Seguir a
programacdo de manutengdo conscienciosamente. Examinar as barras e procurar por
dentes, curvaturas, pontos do desgaste e corrosdo a cada verificagdo pré-véo. Se algum
dano for observado, substituir a barra, mas determinar também, como esses danos foram
causados e evitar que 0s danos ocorram novamente.

Ferragens e Parafusos

Os parafusos podem ser dobrados em um Crash ou num pouso mais duro. Estes devem ser
substituidos. Todos os parafusos devem mostrar a rosca exposta acima das porcas.

33



LITESPEED RS - MANUAL DO PROPRIETARIO

C! IMPORTANTE ).
_J

Nunca tente endireitar um parafuso curvado. Endireitar o parafuso causara perda significativa da
resisténcia e reduzira dramaticamente a resisténcia. Todos os parafusos usados na asa da
Moyes originalmente sdo especiais para aeronautica em toda a fuselagem, e deve somente ser
substituido pelo tipo exato do parafuso disponivel por seu revendedor Moyes.

Nota Especial aos Voadores do Litoral

A Litespeed RS usa tubos 7075 de parede fina em toda a fuselagem, que é consideravelmente mais vulneravel
a corrosdo do que a liga 6061 usada em asas precedentes. Os tubos 7075 sofrem corroséo por duas razdes:
7075 tém uma espessura de parede mais fina (0,9 mm comparados a 1 mm) que significa que um pouco de
corrosdo tem um efeito maior e a liga 7075 contém também uma grande parcela de cobre, e esta é a razéo
mais significativa para a corroséo.

Se a tubulagao for exposta diretamente & agua de sal deve ser sempre enxaguada completamente com agua
fresca assim que for possivel. Se sua asa for exposta ao ar do litoral vocé deve enxaguar o interior e a parte
externa dos tubos com agua fresca uma vez cada 6 meses. Se sua asa for armazenada perto da costa vocé
necessita manter sua asa em uma posi¢éo seca tal como uma garagem fechada.

E possivel revestir com uma pelicula de 6leo de linhaga o interior da parede dos Leading Edges. Isto ajudara
consideravelmente na prevencdo da corrosdo. Para fazer isto os Leading Edges devem ser removidos da asa.
Desmontar inteiramente os Leading Edges e remové-los das luvas. Derramar um pouco de dleo de linhaga em
cada tubo e luva e girar os tubos enquanto vocé derrama, para revestir inteiramente a parede interna. Depois
que isto for feito, aplicar uma segunda camada, molhando um pano com dleo de linhaga, formando uma bucha,
e empurrando-o pelo comprimento do tubo. Anotar que a secéo dianteira do Leading Edge tem uma série de
anéis de Nylon internos, assim o pano deve ser empurrado, porém cada extremidade individualmente.

PROGRAMAGAO DE MANUTENGAO

A Cada 10 Horas

1. Cheque todas as talas com o gabarito.

2. Veja através dos ziperes da vela para inspecionar por alguma mossa ou dobra nos tubos.

A Cada 50 Horas (ou Seis Meses)

1. Inspecione a vela. Cheque as areas de estresses e aplique fita adesiva de reparar
vela onde necesséria. Atengao especial devera ser dirigida para as aberturas da
vela por onde passam os cabos.

2. Inspecione todos os cabos do Crossbar, encaixes e estrutura.

3. Cheque todas as barras/tubos por danos ou possiveis desgaste causados por
montagens, dobragens ou transporte.

4. Inspecionar todo o equipamento por puidos e outros sinais de danos ou de
deterioragdo e substitui-lo se necessario.
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5. Inspecionar o Crosshar de carbono e o centro da jungdo da segdo, removendo 0s
parafusos e os tampdes de aco inoxidavel e certificar-se de que as buchas de
titAnio ainda estéo fixadas ao Crossbar.

6. Substituir os cabos inferiores a cada 50 horas ou seis meses.

A Cada 100 Horas (ou Anualmente)

Esta inspe¢éo é melhor se realizada por seu revendedor Moyes ou pela fabrica Moyes.
As velas devem ser removidas para que todos os componentes sejam expostos e
examinados completamente.

Verificar a vela para ver se ha algum desgaste ou abrasdo. Os furos pequenos em
areas de pouco estresse tais como na superficie inferior podem ser reparados com fita
adesiva de reparo de vela. Os danos em areas com estresses elevados tais como o
bordo de fuga ou da emenda do centro deve ser reparado por um fabricante profissional
de vela. O melhor é sempre consultar seu revendedor local ou consultar a Moyes
diretamente sobre o reparo dos danos da vela.

Inspecionar completamente toda a tubulagdo por dentes, curvaturas e corrosao e
substitui-la quando necessario. Todos os parafusos devem ser bem examinados
procurando por desgaste e por curvaturas. Remover todos os parafusos da jungédo do
Crosshar e parafuso superior do frapézio e examina-los de perto procurando por
curvaturas e corrosao. Se houver algum dano, substituir.

Visualizar através do interior de cada vela o Crossbar de carbono procurando por danos
que somente podem ser vistos pelo interior. Vocé pode necessitar de uma lanterna para
ajudar nesta inspecdo. Passe as suas maos em torno da parte externa de cada
Crossbar através de todo o comprimento para tatear por rachaduras. Os danos ao
Crosshar do carbono mostram geralmente na parte de cima, como uma rachadura
significativa longitudinal a qual pode ser vista na inspegédo de perto e pode faciimente
ser sentido @ m&o. Examinar com cuidado as buchas de titanio do centro e os pinos de
aco inoxidavel por deformagéo ou danos. Vocé necessitara remover os parafusos e 0s
pinos do centro para terminar corretamente esta inspecéo.
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REMOVER A VELA

Nos sugerimos fortemente que vocé néo tente fazer isto se vocé ndo for familiarizado
com esta asa. N6s recomendamos que vocé faca um exame da asa com o seu
revendedor Moyes para tal procedimento.

1. Colocar a asa no piso plano e abra o ziper da capa da asa, role a asa de modo que
fique o lado de cima para cima, remova todos os lagos e abra as asas um pouco
mais de um metro.

2. Remover os parafusos do acessorio da vela do bico da asa e da parte traseira da
bolsa da quilha.

3. Abra inteiramente o ziper central e remova a cinta plastica dos cabos do bico da
vela.

4. Desconectar os cabos laterais inferiores do fundo para baixo dos tubos removendo
0 pino da dobradica. Esteja certo de ndo perder nenhuma das ferragens porque o
pino é removido.

5. Desconectar os cabos traseiros da quilha desmontando o parafuso do bloco Bailey.

6. Abrir os ziperes da ponta e desconectar as cintas do acessorio da vela dos
ganchos de seguranga no fim de cada ponta do Leading Edge.
7. Deslize com cuidado a estrutura para adiante e para fora da vela.

Para re-montar a asa reverter a ordem em que foi montada.
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CHECANDO O SISTEMA DE ESTABILIDADE DA LITESPEED RS

12 Etapa

Opgdo Um
Pendure a asa em trés pontos para simular a posi¢do
de véo.

As trés posicdes s&o;
1. atras dos cabos traseiros da quilha,
2. na asa do lado esquerdo onde o cabo inferior sai

davela, e

3. na asa do lado direito onde o cabo inferior sai da
vela.

Opc¢éo Dois

A alternativa € manter a asa levantada usando 3
apoios, tipo uma escada.

Com o sistema do GV inteiramente cagado, amarre
uma linha fina entre os dois jogos de extremidades da
tala (tala do numero 8 e 10), assegurando & corda
bem esticada.

Obter uma medida correta para sua asa em uma das

tabelas abaixo. A medida esta a uma distancia entre a
corda e o alto da quilha.

NOTA: Se a corda estiver encostada na quilha, pode
ser necessario remover a segao traseira da quilha e

A

gravar uma borda reta ao alto da quilha.

= a = Distancia entre a parte de baixo da quilha e
10 a corda

b = Didmetro externo da quilha (42 mm)

. ¢ = a+* b (obtenha a distancia correta na tabela
Régua iy L
na proxima pagina)

IMPORTANTE)

Todas as medidas devem ser tiradas da parte de cima da quilha (c), se a linha
estiver abaixo da quilha, mega da parte de baixo da quilha ao fio (a) e some o
didmetro da quilha (42 mm) (b).
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REGISTRO DA COMPRA

Asa Modelo e Tamanho Litespeed RS 3.5 4

Data de Fabricacao & Nimero de Série | Date: No:

Vela principal / Cores Principal : Px/ Smoke Cores :

Opcionais: Standard Uprights Speedbar
Zoom com Speedbar de Carbono Front Sections de Carbono
Back Sections de Carbono LE Inserts de Carbono
Washout de Carbono Talas de Carbono

Notas:

Revendedor Nome & Enderego

AS MEDIDAS DA REGULAGEM DA ESTABILIDADE NA EPOCA DA
FABRICAGAO DE SUA ASA ESTAO INDICADAS NA CARTA ABAIXO.
A REGULAGEM DA ESTABILIDADE ESTA RELACIONADA APENAS
PARA O NUMERO DE SERIE DA ASA ACIMA.

LITESPEED RS - STANDARD A-FRAME

Talas Niimero

Posi¢ao GV

8

10

Litespeed RS 3.5
Litespeed RS 4

Tight
Tight

LITESPEED RS - ZOOM A-FRAME

Modelo

Litespeed RS 3.5
Litespeed RS 4

Posi¢ao GV

8

Talas Numero

10

1 AVISO

O ajuste correto da estabilidade € de maxima importancia a estabilidade do Pitch e
as caracteristicas seguras de véo da sua asa. Os ajustes da estabilidade foram
ajustados pela fabrica e ndo devem ser ajustados.
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GABARITO DE PARAFUSO

STEP ONE: Determine bolt diameterr —————» AN3 AN4  ANS
STEP TWO: Align Bolt Head Under surface here. O O

3/16 1/4 5/16
<+ © © N ¥ © O N ¥ © O N ¥ 9 O N ¥
™ Y v v N N N N O 0O 0 O <~ « «

— O WV N T @O BN T MW~ M N - O W
~ Y v v N N N N O 0o O O T T O

Number at end of bolt is A.N. Dash Number (eg. AN4-10A)

REGISTRO DE MANUTENGAO

Data Trabalho Realizado Por
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DESENHOS EM PERSPECTIVA EXPLODIDA

Small Plastic Washer IS

Top Nose Plate

Medium Plastic Washer \*

#10 Screw I

With Spacer

Medium Plastic
Washer

AN4 Half Nut
Bottom Nose Plate

Bailey Block

AN4-33A Bolt

= Limit Wire
Nl
2
65

> ___— #10 Stainless
@@ Steel Screw

AN4 Half Nut

MOYES DELTA GLIDERS PTY.LTD.
MODEL |LITESPEED S - ALL MODELS
PART Nose Plate assembly
DATE 20th August 2003
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Dingle-Dangle Top
AN5-34A Bolt
ANS5 Half Nut

Note: Suspension strap
must be on the outside of
the pullback rope. Back up
strap must be wrapped
around the keel and behind
the dingle dangle.

AN4-31ABolt )

®

¥ AN4 Half Nut

- Dingle-Dangle Base

o | Teflon Pad
@ N / Dingle-Dangle Bottom

Screw's
% >
X . 5 Stainless Steel
ZPPE - s Spacers 4mm

AN5-31A

Plastic Spacer
Knuckle Keel
Upright

Plastic Spacer

Plastic Spacers,
Towed In

PMAEP Pin
Keel Knuckle
Upright
Upright Tube % \ Plastic Spacer
| ‘ IS
AN4 Half Nut & | %
ANS Half Nut
MOYES DELTA GLIDERS PTY.LTD. PMAEP Pin Upright Tube

MODEL |LITESPEED S - ALL MODELS

PART Control Bar - Keel Assembly

DATE 20th August 2003
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LITESPEED RS - MANUAL DO PROPRIETARIO

Top VG Rope

Pulley PMAEP

Trimmer Sheav e

Note: Top VG Rope mustg o
on the inside of the Trimme r
Sheave.

Safety Ring

To Cross Bar Pulley

@_.

/ Pulley - Double (Bryco)

Upright Fitting Plastic - Top

Becket Shackle
2C37 Clevis Pin

Bottom VG Rope

Right Upright

Safety Ring

Bottom Upright Fitting Plastic

[ PRulley - Double (Bryco)

/ Bottom VG Wire

-——J—  Clevis Pin 2C37

Note: The bottom VG Rope is tied
off at the top pulley. Older models
may only have one pulley at the
bottom, therefore the rope is

tied off on the bottom pull ey.

Metal Bushing

Pulley HK415

Note: Bottom VG Rope must go on
the outside of the pulle y.

To Basebar Cleat

MOYES DELTA GLIDERS PTY. LTD.

MODEL | LITESPEED S - ALL MODELS

PART | Standard Upright assembly

DATE 7th August 2003
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LITESPEED RS - MANUAL DO PROPRIETARIO

ANS3 Lock Half Nut —»@

Part # AN364-1032A

[F

Clevis Pin Safety Ring
Part # MS-2C25 Part # SAFRIN S

E

Zoom Upright >

Available in Left or Right due

to rear wire hole.

Right Zoom Upright is illustrated.
Part # UPRZOOM L/R

Clevis Pin Safety Ring
Part # MS-2C25 Part # SAFRIN S

Harken Pulley Part # PUL HK415 \

v =

Stainless Steel Pin
Upright End Pin Zoom
Part # UPR END PIN ZOOM TOP

Zoom Top Fitting

Specify Left or Right w hen
ordering.

Part # UPR FIT ZOOM TOP R/L

Top Pulley and Rope
Part # TOP VG ZOOM

NOTE: Please specify which side is
required w hen ordering the upright,
top fitting or bottom fitting.

A

\
Stainless Steel i
Pulley Rod D Q [

\

i

Part # BUS UEZ 22.5

Aluminium Washer 4

Bottom Pulley and Wire
Part # BOT VG PUL ZOOM

Rear Wire Hole

Stainless Steel Rod Part # BUS UEZ 12.5

/ VG Bottom Wire Retainer

Stainless Steel Rod Part # WIR SLU Z00 13
Front and Rear Wire Retainers

Bottom Fitting
Part # UPR FIT ZOOM BOT R/L

Front Wire Hole Y |—

MOYES DELTA GLIDERS PTY. LTD.

Part # PIP PIN ZOOM

Part # BUS UEZ 21

MODEL | LITESPEED S - ALL MODELS

| ]
- /j> Stainless Steel /
Pip Ain Pip Pin Bush

PART | Zoom Upright Assembly

DATE 22nd June 2004
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