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Seccao 1l

Seguranca e InformacoOes Gerais

Precaucdes de Seguranca

Para garantir o funcionamento seguro, por favor, leia e compreenda as indicac¢des seguintes. Consulte
também o manual do fabricante do equipamento relativamente a outras informacdes de seguranga
importantes. Este manual contém precaucdes de seguranca que se encontram explicadas abaixo. Por

favor leia atentamente.

A ADVERTENCIA

Utiliza-se a adverténcia para indicar a presenca de um perigo que pode causar ferimentos
pessoaisgraves, morte ou danos materiais substanciais caso seja ignorada.

A AVISO

Utiliza-se o aviso para indicar a presenga de um perigo que causarad ou pode causar ferimentos pessoais
ligeiros ou danos materiais caso seja ignorado.

NOTA

Utiliza-se a nota para avisar as pessoas sobre informacgfes importantes acerca da instalagéo,

funcionamento ou manutencéo

mas que ndo estejam relacionadas com perigo.

Para Sua Seguranca!

Dever-se-a seguir sempre estas precaugdes. A inobservancia destas precaucdes podera resultar em ferimentos em

si ou noutras jpessoas.

A ADVERTENCIA

A ADVERTENCIA

A ADVERTENCIA

%

) =3

\
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Os Arrangues acidentais podem
causar ferimentos graves ou morte.

Antes de qualquer tarefa desligue e
ligue & terra o cabo da vela de ignicao.

As Pecas Rotativas podem causar
ferimentos graves.

Afaste-se quando o motor estiver a

funcionar.

As Pecas Quentes podem causar
ferimentos graves.

N&o toque no motor enquanto este
estiver a trabalhar ou imediatamente
apos parar.

Arranques Acidentais!

Desactivar o motor. O arranque
acidental pode causar ferimentos
graves ou morte. Antes de trabalhar
no motor ou no equipamento, desactive
0 motor conforme se segue: 1) Desligue
0(s) cabo(s) da vela de ignicéo. 2)
Desligue o cabo negativo (-) da bateria
da bateria.

Pecas Rotativas!

Para evitar ferimentos, mantenha as
maos, 0s pés, o cabelo e o vestuario
longe de quaisquer pecas rotativas.
Nunca ligue 0 motor sem as tampas, as
blindagens ou as protecgdes.

Pecas Quentes!

Os componentes do motor podem
ficar extremamente quentes durante

o funcionamento. Para evitar
queimaduras graves, ndo togque nestas
areas enquanto o motor estiver a
trabalhar ou imediatamente apds ter
sido desligado. Nunca ligue o motor
sem as blindagens térmicas ou as
proteccdes.
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Seccao 1

Seguranca e Informagdes Gerais

A ADVERTENCIA

A ADVERTENCIA

A ADVERTENCIA

O Combustivel Explosivo pode causar
incéndios e queimaduras graves.

Nao encha o depésito de combustivel
enquanto o motor estiver quente ou a

trabalhar.

O Monoxido de Carbono pode causar
nauseas graves, desmaio ou a morte.

Evite inalar os gases de escape e nunca
ligue 0 motor num edificio fechado ou

numa area pequena.

O Gaés Explosivo pode causar incén-
dios e queimaduras de 4cido graves.
Carregue as baterias apenas em areas
bem ventiladas. Mantenha as fontes

de ignicgdo longe.

Combustivel Explosivo!

A gasolina é extremamente inflamdvel
e os vapores podem explodir se forem
inflamados. Guarde a gasolina apenas
em contentores aprovados, em edificios
bem ventilados e desocupados, longe
de faiscas ou de chamas. N&o encha o
depdsito de combustivel enquanto o
motor estiver quente ou a trabalhar,
uma vez que o combustivel derramado
pode incendiar-se se entrar em contacto
com pecas quentes ou faiscas da
ignicdo. N&o ligue o motor perto de
combustivel derramado. Nunca utilize
gasolina como agente de limpeza.

A ADVERTENCIA

Os Solventes de Limpeza podem
causar ferimentos graves ou a morte.

Utilize apenas em areas bem
ventiladas, longe de fontes de ignigéo.

Solventes Inflamaveis!

Os produtos de limpeza do carburador
e os solventes sio extremamente
inflamdveis. Mantenha faiscas, chamas

e outras fontes de ignicéo longe da area.

Siga as adverténcias e as instrugdes

do fabricante do produto de limpeza
sobre a utilizacdo adequada e segura.
Nunca utilize gasolina como agente de
limpeza.

Gases de Escape Letais!

Os gases de escape do motor contém
monoxido de carbono venenoso. O
monoxido de carbono ¢é inodoro, incolor
e, se inalado, pode causar morte. Evite
inalar os gases de escape e nunca ligue
o motor num edificio fechado ou numa
area pequena.

A ADVERTENCIA

-

Desenrolar a Mola pode causar
ferimentos graves.

Quando estiver a trabalhar com o
motor de arranque retractil use sempre
oculos de seguranca ou protecgdo facial.

Mola Sob Tensé&o!

Os motores de arranque retracteis
contém uma potente mola do braco
movel que se encontra sob tensdo.
Quando estiver a trabalhar com
motores de arranque retracteis use
sempre dculos de proteccdo e siga
cuidadosamente as instrucdes na
Seccdo 7 relativamente a alivio da
tensdo da mola.

Gas Explosivo!

As baterias produzem gas hidrogénio
explosivo durante o carregamento. Para
evitar um incéndio ou uma explosdo,
carregue as baterias apenas em areas
bem ventiladas. Mantenha faiscas,
chamas vivas e outras fontes de ignicao
sempre longe da bateria. Mantenha as
baterias fora do alcance das criancas.
Quando estiver a trabalhar com
baterias ndo use artigos de bijutaria.

Antes de desligar o cabo de massa
negativo (-) certifique-se de que todos
os interruptores estdo desligados
(OFF). Se estiverem LIGADOS (ON),
ocorrera uma faisca no terminal do
cabo da massa que podera causar uma
explosdo se estiverem presentes gds de
hidrogénio ou vapores de gasolina.

A AVISO

"

O Choque Eléctrico pode causar
ferimentos.

Nao toque nos fios enquanto o motor
estiver a trabalhar.

Choque Eléctrico!

Nunca toque nos fios ou componentes
eléctricos componentes durante o
funcionamento do motor. Podem ser
fontes de choque eléctrico.
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Seccéo 1
Seguranca e Informacdes Gerais

Numeros de Identificagcao do Motor
Quando encomendar peg¢as ou em qualquer
comunicagio que envolva um motor, indique sempre
0 Modelo, a Especificacdo e os Numeros de Série,
incluindo sufixos de letras, se existirem.

Os nimeros de identificagdo do motor aparecem num
autocolante, ou autocolantes, afixados na blindagem
do motor. Consulte a Figura 1-1. Na Figura 1-2
apresentamos uma explicacéo destes nimeros.

Autocolante
de
Identificacao

Figura 1-1. Localizacdo de Autocolante de
Identificacao do Motor.

A. N.°do Modelo CH125ST
Motor de Comando ——————— R .
Cambota Horizontal Cédigo da Verséo
Cavalo-vapor S = Arranque Elecﬁrlc'o
- T = Arranque Retractil
11 =11 HP L .
_ ST = Arranque Eléctrico/Retréctil
125=125HP . ~ L
_ GT = Aplicagcéo de Gerador/Arranque Retractil
13 =13 HP . ~ .
_ GS = Aplicacdo de Gerador/Arranque Eléctrico
14 =14 HP o
_ PT = Bomba/Arranque Retractil
15=15HP RT=D ltiplicag&o/A Retractil
16 = 16 HP = Desmultiplicagdo/Arranque Retracti
B. N.° Espec. 1903
ng!go do Modelo do Motor Verséo d’e_ (N.° DO MODELO CH125ST L A
Cédigo Modelo Motor Béasico
16 CH11 N.°N.° 1903 P
o = J
19 CH125 N.° DE SERIE 2;)02810324 C
RELATIVAMENTE A SEGURANGA,
22 CHI13 ESPEC. DE MANUTENCAO
18 CH14 E AJUSTES CONSULTE O
44 CH15 MANUAL DO PROPRIETARIO.
45 CH16 RELATIVAMENTE A VENDAS
E ASSISTENCIA NOS EUA/NO
CANADA
C. N.°de Série 2005810334 LIGAR PARA: 1-800-544-2444.
Cédigo do Ano de Fabrico Codigo de www.kohlerengines.com
Cédigo  Ano Codigo __Ano Fabrica KOHLERH'@@@
20 1990 29 1999
21 1991 30 2000 KOHLER CO. KOHLER, WI EUA
22 1992 31 2001
23 1993 32 2002
24 1994 33 2003
25 1995 34 2004
26 1996 35 2005
27 1997 36 2006
28 1998 37 2007
Figura 1-2. Explicagdao dos Numeros de Identificagao do Motor.
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Seccao 1
Seguranca e Informagdes Gerais

Recomendacgdes de Oleo

A utilizacdo do tipo e do peso correctos do 6leo no
carter é extremamente importante. Portanto, verifique
0 6leo diariamente e mude-o regularmente. Se ndo

se utilizar o éleo correcto ou se se utilizar 6leo sujo,
causar-se-a falha e desgaste prematuros do motor.

Tipo de Oleo

Utilize 6leo detergente de alta qualidade do API (Ins-
tituto Americano do Petrdéleo) classe de servico SG,
SH, SJ, ou superior. Seleccione a viscosidade basean-
do-se na temperatura do ar na altura do funcionamen-
to, conforme mostrado na tabela seguinte.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

10W-30

Kohler 10W-30

I
5W-20, 5W-30

*F -20 0 20 32 40

C-30 50 I 10 0 10 5 R I
TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE

* Aceita-se a utilizagdo de 6leo sintético com
classificagao 5W-20 ou 5W-30 até 4 °C (40 °F).

**Q Oleo sintético proporcionard um arranque melhor

em condig¢Oes de frio extremas abaixo de 23 °C (-10 °F).

T
80
L

NOTA: A utilizacdo de 6leo que néo seja da classe de
servico SG, SH, SJ ou superior, ou prolongar
os intervalos de mudanca de 6leo mais do
que o recomendado pode danificar o motor.

NOTA: Nas mudancas de 6leo executadas nos in-
tervalos recomendados podem utilizar-se os
oleos sintéticos que cumpras as classificagdes
listadas. No entanto, para que os émbolos
do pistéo assentem correctamente, antes de
mudar para 0leo sintético, dever-se-a colo-
car em funcionamento um motor novo, ou
reconstruido durante pelo menos 50 horas,
utilizando 6leo a base de gasolina normal.

Um logo6tipo ou um simbolo em contentores de
oleo identifica a classe de servigo IAP e o grau de
viscosidade SAE. Consulte a Figura 1-3.

Figura 1-3. Log6tipo do Contentor do Oleo.

Para saber procedimentos de verificacao do dleo,
mudancga do 6leo, e filtro do éleo consulte a Sec¢ao 6
— ""Sistema de Lubrificagao”.

Recomendac¢des sobre Combustivel

A ADVERTENCIA: Combustivel Explosivo!
A gasolina é extremamente inflamdvel e os vapores podem
explodir se forem inflamados. Guarde a gasolina apenas
em contentores aprovados, em edificios bem ventilados e
desocupados, longe de faiscas ou de chamas. N&o encha o
depdsito de combustivel enquanto o motor estiver quente
ou a trabalhar, uma vez que o combustivel derramado pode
incendiar-se se entrar em contacto com pegas quentes ou
faiscas da ignicdo. N&o ligue o motor perto de combustivel
derramado. Nunca utilize gasolina como agente de limpeza.

Recomendacgbes Gerais

Compre a gasolina em quantidades pequenas e
guarde-a em contentores limpos e aprovados.
Recomenda-se a utilizacdo de um contentor com
capacidade para 2 galées ou menos com um bico.
Este tipo de contentor é facil de manusear e ajuda a
eliminar o derramamento durante o reabastecimento.

Para minimizar depésitos de goma no seu sistema de
combustivel e para assegurar um arranque facil, ndo
use gasolina que tenha sobrado da época anterior.

N&o acrescente 6leo a gasolina.

Nao encha demasiado o depoésito de combustivel. Deixe
espaco para que o combustivel possa expandir-se.

Tipo de Combustivel

Para obter os melhores resultados, use apenas gasolina
limpa e nova sem chumbo com um autocolante de
classificagdo de octana de 87 ou superior. Em paises
que utilizam o método Investigagao, devera ser no
minimo de 90 octanas.

Recomenda-se a utilizacdo de gasolina sem chumbo,
uma vez que deixa menos depdsitos na camara de
combustao. Pode utilizar-se gasolina com chumbo em
areas onde ndo esteja disponivel gasolina sem chumbo
e as emissdes de escape nao estejam regulamentadas.
No entanto, tenha em consideracdo que a cabeca

do cilindro necessitara de assisténcia técnica mais
frequente.

Misturas de gasolina/alcool

Para motores Kohler esta aprovada a mistura
gasolina-alcool (até 10 % de &lcool etilico e 90 % de
gasolina sem chumbo por volume). Outras misturas
de gasolina/alcool ndo estao aprovadas.

Misturas de Gasolina/Eter

Para motores Kohler estdo aprovadas as misturas
de Eter Metil-t-butilico (EMTB) e de gasolina sem
chumbo (até um maximo de 15 % de EMTB). Outras
misturas de gasolina/éter ndo estédo aprovadas.
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Seccéo 1
Seguranca e Informacdes Gerais

Manutencédo Periddica

A ADVERTENCIA: Arranques Acidentais!

Desactivar o motor. O arranque acidental pode causar ferimentos graves ou morte. Antes de trabalhar no motor

ou no equipamento, desactive o motor conforme se segue: 1) Desligue o(s) cabo(s) da vela de ignicéo. 2) Desligue o cabo

negativo (-) da bateria.

Plano de Manutencéao

Devem realizar-se os procedimentos de manuten¢ao necessarios seguintes com a frequéncia indicada e também

se deve inclui-los como parte de qualquer afinag¢ao sazonal.

Frequéncia Manutencdo Necessaria Consulte:

= Encher o deposito de combustivel. Seccdo 5

Diariamente ou e Verificar o nivel do 6leo. Seccao 6
Antes de Ligar o | e Verificar o filtro de ar relativamente a sujidade’, pegas soltas ou danificadas. | Secg¢ao 4
Motor e Verificar a admissao de ar e as areas de arrefecimento e, se necessario, Seccao 4

limpar?.
A cada 25 Horas | e Verificar o elemento do pré-filtro.!. Secgao 4
A cada 50 Horas | e Verificar o nivel do déleo na caixa de desmultiplicacao. Seccgéo 6
I - . =

A cada 100 o Substltulr,o ellemento do filtro de ar. Secgejo 4
Horas = Mudar o 6leo’. Secc¢éo 6

= Retirar os resguardos de arrefecimento e limpar as &reas de arrefecimento’. | Secgao 4

A cada 200 o Mu.d.ar o filtro do dleo. o Secg:ilo 6
Horas * Verificar o estado e a folga da vela de ignicao. Seccao 8

e Substituir o filtro de combustivel. Sec¢do 5

Anualmente ou a| < Prestar assisténcia ao arrancador do accionamento bendix?. Seccao 8
Cada 500 Horas | = Desmontar € limpar o arrancador de mudanca de velocidade?. Seccao 8

‘Execute estes procedimentos de manutengdo com mais frequéncia em condigoes extremas de poeira e sujidade.
Necessdrio apenas para motores de arranque Denso. Nio necessdrio em motores de arranque Delco. Para a execugio deste
servico contrate um Concessionario de Assisténcia Técnica de Motores Kohler.

Armazenamento

Se o motor ficar sem trabalhar durante dois meses
ou mais, utilize o procedimento de armazenamento
seguinte:

1. Limpe as superficies exteriores do motor.

2. Mude o dleo e o filtro do 6leo enquanto o motor
ainda estiver quente. Consulte Mudar o Oleo e
Filtro do Oleo na Secgao 6.

3. Osistema de combustivel tem de estar totalmente
vazio, ou a gasolina de que estar tratada com
um estabilizador para prevenir a deterioracéo.
Se optar por utilizar um estabilizador, siga
as recomendacdes dos fabricantes e adicione
a quantidade correcta para a capacidade do
sistema de combustivel. Encha o deposito de
combustivel com gasolina limpa e nova. Ponha o
motor a trabalhar durante 2-3 minutos para levar
combustivel estabilizado até ao carburador.

Para esvaziar o sistema, ponha o motor a
trabalhar até que o sistema e o dep0dsito estejam
vazios.

Retire a vela de igni¢ao. Adicione uma colher de
6leo de motor pelo orificio da vela de ignigéo.
Coloqgue a vela, mas néo ligue o cabo da vela.
Arranque o motor duas ou trés rotacoes.

Retire a vela de ignicéo. Tape o orificio da vela de
ignicdo com o seu dedo e rode o motor até que o
pistdo se encontre na parte superior do respectivo
curso. (A pressao contra o polegar é superior.)
Coloque novamente a vela, mas n&o ligue o cabo
da vela.

Guarde o motor num local limpo e seco.
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Seguranca e Informagdes Gerais
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Figura 1-4. Dimensdes Habituais do Motor.

1.6



Seccéo 1
Seguranca e Informacdes Gerais

Especificagdes Gerais?
Poténcia (@ 3600 RPM, ultrapassa as Normas SAE J1940 HP)

CHLL oot 8,20 kW (11 HP) l
CHIL2.5 ettt neens 9,33 kW (12,5 HP)
L4 o 1 SRRSO 9,75 kW (13 HP)
CHIZ oottt st et e 10,50 kW (14 HP)
CHILD o 11,20 kW (15 HP)
CHIO oottt ettt st sa et e 11,90 kW (16 HP)
Binario de Ponta (@ RPM indicadas)
CHIT (@ 2400 RPM) ...coiiiiiiiiiieiiiieie ettt 26,7 N'm (19,7 pés Ib)
CH12.5 (@ 2500 RPM) ..ottt et 27,8 N'm (20,5 pés Ib)
CHI13 (@ 2400 RPM) ...coviviiiiiiieiiieie et 28,8 N'm (21,2 pés Ib)
CH14 (@ 2500 RPM) ...coiiviiiiiiieiiieeie et 27,8 N'm (21,3 pés Ib)
CHI5 (@ 2400 RPM) ...coviviiiiiiieiiiieie e 34,3 N'm (25,3 pés Ib)
CHI16 (@ 2400 RPM) ..ooviviiiieiieeiieeie ettt 33,9 N'm (25,0 pés Ib)
Orificio
CH11, CH12.5, CHI13, CH14 ..o 87 mm (3,43 pol.)
CHIS, CHIO ... 90 mm (3,54 pol.)
CUISO ... 67 mm (2,64 pol.)
Deslocacgédo
CH11, CH12.5, CH13, CHI4.....cueeeiiee e 398 cc (24,3 cu. pol.?)
CHIS, CHIO ... 426 cc (26,0 cu. pol.?)
Relacio de COMPIESSAD .........cviiiriiiiiiiie et 8,5:1
PESO . 40 kg (88,3 1b.)
Capacidade Maxima do Oleo. (C/filtro).........coow..rrverrrrennrreseneieneseneeens 19L(2,0qt)
IO o3 T Car= V=T PSSR a pressao maxima c/filtro de fluxo cheio

Filtro de Ar

Porca de Presso BasSe..........cccovviiiiiciie e 9,9 N'm (88 pol. Ib.)
Angulo de Funcionamento — Maximo (com o nivel do 6leo no méaximo)

Intermitente — Todas as DIir€CCOES .......ccovverreriiiiiiniesee e 35°

Continuo — TOdas aS DIFECGOES. .......ccevrirereriririeieee st 25°

Veio de Compensacao

FOIga FINAL (LIVIE) ...ecuioiiiieieciice e eneas 0,0575/0,3625 mm (0,0023/0,0137 pol.)
Folga Em FUNCIONAMENTO ......oiiiiiiieieeieeee e 0,025/0,1520 mm (0,0009/0,0059 pol.)
D.I. do Orificio do Pino
NOVO ..o 20,000/20,025 mm (0,7874/0,7884 pol.)
Limite de DeSQaste IMAX........c.cciviiiiiriciiciee e 20,038 mm (0,7889 pol.)
D.E. da Superficie do Rolamento do Veio de Compensagéo
(N0 1Yo TR 19,962/19,975 mm (0,7859/0,7864 pol.)
Limite de DeSQaste IMAX........c.cciviiiiiriciiciee e 19,959 mm (0,7858 pol.)

!Os valores encontram-se em Unidades métricas. Os valores entre paréntesis sao equivalentes em inglés. Antes da montagem
lubrifique as roscas com éleo de motor.
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Arvore de cames

FOIga FINAI (LIVIE) ...eiuiiiiieieieeie et 0,0875/0,3925 mm (0,0034/0,0154 pol.)
Folga Final (COm CalGOS) .......ccoiviiiiiiiiiiciicee s 0,0762/0,1270 mm (0,0030/0,0050 pol.)
Folga Em FUNCIONAMENTO ..o 0,025/0,1050 mm (0,00098/0,0041 pol.)
D.I. do Orificio do Pino
NOVO oo 20,000/20,25 mm (0,7874/0,7884 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX........cccovveriieiierieisee e 20,038 mm (0,7889 pol.)
D.E. da Superficie do Apoio da Arvore de Cames
INOVO Lttt bttt 19,962/19,975 mm (0,7859/0,7864 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX........cccovveriieiiericises e 19,959 mm (0,7858 pol.)
Carburador
Binario da Porca da Taga de CombustiVel .............ccccoviiiinnncienice, 5,1-6,2 N'm (45-55 pol. Ib.)
Carregamento
Binario do Parafuso de Montagem do EStator............ccccovvciiinncicnnn, 6,2 N'm (55 pol. Ib.)
Placa de Fecho
APErtar 0 Filtro do OlE0 ... Rodar 3/4-1 apds os contactos da junta.
Binario do Fixador do Adaptador do Filtro do Oleo............cc.cc.oeveernran.. 11,3 N'm (100 pol. Ib.)
Binério (1/8" NPT) do Bujao de Drenagem do Oleo ............ccoocvcrmrrvrenenens 7,3-9,0 N-m (65-80 pol. Ib.)
Binario do Fixador da Placa de FEChO..........ccccciiiicciiicccc 24,4 N'm (216 pol. 1b.)
Binario do Interruptor da Pressao do Oil Sentry™...........ccccoooviiiiinnns 6,8 N-m (60 pol. Ib.)
Binario do Fixador da Tampa da Bomba do Oleo?............ccc.cc.ccovvreerennne. 4,0, 6,2 N-m (35,55 pol. Ib.)
Biela
Binario do Fixador da Tampa
Parafuso de haste recto de 6 MM ..o 11,3 N-m (100 pol. 1b.)
Parafuso de haste recto de 8 mmi.......cccccoooviviiiiiiciiiic 22,6 N-m (200 pol. Ib.)
Parafuso do tipo redutor de 8 mm ... 14,7 N-m (130 pol. 1b.)
Folga Em Funcionamento do Moente da Cambota na Biela a 21 °C (70 °F)
INOVO ..ottt 0,030/0,055 mm (0,0012/0,0022 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX........cccovveriieieericisee e 0,07 mm (0,0025 pol.)
Folga Lateral do Moente da Cambota na Biela..........cccccocevvveviiciniinnnns 0,18/0,41 mm (0,007/0,016 pol.)
Folga Em Funcionamento do Pino do Embolo na Biela 21°C (70°F)........ 0,015/0,028 mm (0,0006/0,0011 pol.)
D.I. da Extremidade do Pino do Embolo
NOVO oo ess s esse s 19,015/19,023 mm (0,7486/0,7489 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX........cccvveriieiieniciee s 19,036 mm (0,7495 pol.)
Carter
D.I. do Orificio do Veio Transversal do Regulador
INOVO ..ottt 6,025/6,050 mm (0,2372/0,2382 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX........ccccvveiieiiiriiiseeses e 6,063 mm (0,2387 pol.)

?Para fixadores do tipo auto-roscante (formagao de rosca), o valor de binario superior destina-se a instalagdo num orificio
novo (ndo roscado). O valor de binéario inferior destina-se a instalacdo num orificio usado ou roscado.
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Cambota
o] (o T W T g L (LY ) TSRS 0,0575/0,4925 mm (0,0022/0,0193 pol.)
Folga Final (Rolamento de Impulsos com Calgos) .........c.cccevniriiiiiiininnn, 0,0500/0,5300 mm (0,0019/0,0208 pol.)

D.I. do Rolamento da Cambota (Na Cambota)

Rolamento da Manga (Instalado) — NovVO .........cccccevviiiiiiiiine, 44,965/45,003 mm (1,7703/1,7718 pol.)
Rolamento da Manga — Limite de Desgaste MaX...........c.ccoecervevennen, 45,016 mm (1,7723 pol.)
Material Idéntico (Sem Rolamento da Manga) — Novo...................... 44,965/44,990 mm (1,7703/1,7713 pol.)
Material Idéntico (Sem Rolamento da Manga) —
Limite de DeSgaste IMAX..........cccvcirviirieiiiieiicesesees e 45,003 mm (1,7718 pol.)
Cambota na Folga de Funcionamento no Rolamento — Nova
Rolamento da Manga ........cccooeierieieieieee e 0,030/0,090 mm (0,0011/0,0035 pol.)
Material Idéntico (Sem Rolamento da Manga)...........c.ccccevviriniiininne, 0,030/0,077 mm (0,0011/0,0030 pol.)
D.I. do Rolamento da Cambota (Na Placa de Fecho)
Rolamento da Manga (Instalado) — NovVO .........ccccccvviiiiiiiine, 41,960/42,035 mm (1,6519/1,6549 pol.)
Rolamento da Manga — Limite de Desgaste MaX..........c..ccoecervevernen, 42,048 mm (1,6554 pol.)
Material Idéntico (Sem Rolamento da Manga) — Novo...................... 41,965/42,003 mm (1,6521/1,6536 pol.)
Material Idéntico (Sem Rolamento da Manga) —
Limite de DeSgaste IMAX..........cccvcirviirieiiiieiicesesees e 42,015 mm (1,6541 pol.)
Orificio da Cambota (Na Placa de Fecho) na Folga de Funcionamento da Cambota — Novo
Rolamento da Manga ........cccoeeveieieieieee e 0,025/0,1200 mm (0,00098/0,00472 pol.)
Material Idéntico (Sem Rolamento da Manga)...........c.cccevviriiiiininae, 0,030/0,0880 mm (0,0011/0,0034 pol.)
Apoio Radial Principal do Rolamento da Extremidade do Volante do Motor
D.E. = NOVO ..t 44,913/44,935 mm (1,7682/1,7691 pol.)
D.E. — Limite de Desgaste IMAX. ........ccccevvueiriiiiiiscisesee s 44,84 mm (1,765 pol.)
COoNICIAAAE IMAX. ...cviviiiiiiiieee e 0,022 mm (0,0009 pol.)
DefOrmagao IMAX. .......coveueeiiiirieeieisie et 0,025 mm (0,0010 pol.)
Apoio Radial Principal do Rolamento da Extremidade da Placa de Fecho
D.E. = NOVO ..t 41,915/41,935 mm (1,6502/1,6510 pol.)
D.E. — Limite de Desgaste IMAX. .......cccocccvrveirieiiiisciseiseeeen s 41,86 mm (1,648 pol.)
(Ofo] g TeI o F= Lo [l 1Y/ - TR 0,020 mm (0,0008 pol.)
DefOrmagao IMAX. .......coveueeiiiirieeieisie et 0,025 mm (0,0010 pol.)
Apoio Radial da Biela
D.E. = NOVO ..ottt 38,958/38,970 mm (1,5338/1,5343 pol.)
D.E. — Limite de Desgaste IMAX. .......cccccevvveiriiiiiiisiiseees s 38,94 mm (1,5328 pol.)
COoNICIAAAE IMAX. ...cviviiiiiiiieee e 0,012 mm (0,0005 pol.)
DefOrmagao IMAX. .....cccoueueiiirieeieieie et 0,025 mm (0,0010 pol.)
T.ILR. da Cambota
Extremidade da Tomada de Forga Directa, Arranque no Motor ...... 0,304 mm (0,012 pol.)
Arranque Completo, em BIOCOS V..o 0,10 mm (0,0039 pol.)

Orrificio do Cilindro
D.I. do Orificio do Cilindro

Novo
[0 5 SRS PR R 87,000/87,025 mm (3,4252/3,4262 pol.)
CHI5, CHI6 .....oooeeveeeeeeeseeeeeeseesessisesesssssesssessssessssssessesssssssssssessenns 90,000/90,025 mm (3,5433/3,5442 pol.)
Limite de Desgaste Max.
CHIT-T4 87,063 mm (3,4277 pol.)
(@5 5 P G 1 Y SO PS PSR 90,063 mm (3,5457 pol.)
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D.I. do Orificio do Cilindro, continuagao
Deformacdo Méx.

(G 1 R 0,12 mm (0,0047 pol.)

(@ 1 ST G 1 YR 0,12 mm (0,0047 pol.)
Conicidade Max.

(G 1 R 0,05 mm (0,0020 pol.)

CHIB, CHIO . 0,05 mm (0,0020 pol.)

Cabeca do Cilindro
Binario de Aperto do Fixador da Cabeca do Cilindro (binario em 2 incrementos) 24,48,9 N-m (18,36 pés Ib.)

Fora de Planeidade MAX..........ccooieiiniiiiniecieeee e 0,076 mm (0,003 pol.)
Binario do Fixador do Suporte OSCIlante ... 9,9 N'm (88 pol. Ib.)

Motor de Arranque Eléctrico
Binario do Parafuso de Impulso

UTE/Johnson Electric, Eaton (Accionamento por Inércia)............. 4,5-5,7 N'm (40-50 pol. Ib.)
Nippondenso (Solendide de Mudanca de Velocidade) .................. 4,5-7,5 N'm (40-84 pol. Ib.)
Delco-Remy (Solendide de Mudanga de Velocidade)..................... 5,6-9,0 N-m (49-79 pol. Ib)

Binério do Fixador da Engrenagem de Cremalheira
(alguns Arrancadores de Arranque por Inércia) ...........cooeeeviiiiiiinnnnn. 15,3 N'm (135 pol. Ib.)

Binario do Parafuso de Montagem do Suporte da Escova
Arrancador Delco-Remy ... 2,5-3,3 N'm (22-29 pol. Ib.)

Solendide (Arrancador)
Binario do Equipamento de Montagem

Arrancador NiPPONAENSO ........ccvviiiirieiiee e 6,0-9,0 N-m (53-79 pol. 1b.)
Arrancador Delco-Remy ... 4,0-6,0 N'm (35-53 pol. Ib.)
Porca, Positivo (+) Binario do Cabo da Escova
Arrancador NiPPONAENSO ........ccvviiiirieiiee e 8,0-12,0 N-m (71-106 pol. Ib)
Arrancador Delco-Remy ... 6,0-9,0 N-m (53-79 pol. Ib.)
Ventoinha/Volante do motor
Binario do Fixador da Ventoinha..........cc.cccccoceniiicniiicccces 9,9 N'm (88 pol. Ib.)
Binario do Parafuso de Retencdo do Volante do Motor ............ccccceeeee. 66,4 N'm (49 pés Ib.)

Bomba do Combustivel

Binéario do Parafuso do Fixador da Tampa/Bomba do Combustivel....... 9,0 N-m (80 pol. Ib.) em orificios novos
4,2-5,1 N'm (37-45 pol. Ib.)
em orificios usados

Depdsito de Combustivel

Binario do Fixador do Depdsito de Combustivel...........cccccovviniinnnne, 7,3 N'm (65 pol. Ib.)

Regulador
Veio Transversal do Regulador na Folga de Funcionamento do Carter . 0,025/0,075 mm (0,0010/0,0030 pol.)

D.E. do Veio Transversal do Regulador

[0 LYo TS 5,975/6,000 mm (0,2352/0,2362 pol.)
Limite de Desgaste IMAX. ... e 5,962 mm (0,2347 pol.)
Folga de Funcionamento da Engrenagem do Regulador até
ao Veio da Engrenagem do Regulador ... 0,015/0,140 mm (0,0006/0,0055 pol.)
D.E. do Veio da Engrenagem do Regulador.
[0 LYo TS 5,990/6,000 mm (0,2358/0,2362 pol.)
Limite de Desgaste IMAX. ..o e 5,977 mm (0,2353 pol.)
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Ignicéo
Tipo de Vela de Ignicao (Champion® ou equivalente)...............ccccceuvveee. RC12YC ou Platinum 3071
Folga da Vela de Ignicao
CHLL-15 e 1,02 mm (0,040 pol.)
CHIO oo 0,76 mm (0,030 pol.)
Binario da Vela de Ignigao ........c.cccoviiiiiiiiiicc e, 38,0-43,4 N-m (28-32 pés Ib.)
Folga de Ar do Modulo da Ignicao........cccoccviiiiiiccicccc, 0,203/0,305 mm (0,008/0,012 pol.)
Binario do Fixador do Moédulo da Ignicao ..., 4,0 N'm (35 pol. Ib.) em orificios novos
6,2 N'm (55 pol. Ib.) em orificios usados
Silenciador
Porcas de Retencdo do Silenciador ..., 24,4 N'm (216 pol. Ib.)
Embolo, Anéis do Embolo e Pino do Embolo
Folga do Pino de Embolo para Embolo (encaixe selectivo)...................... 0,006/0,017 mm (0,0002/0,0007 pol.)
D.I do Orificio do Pino do Embolo
INOVO .. 19,006/19,012 mm (0,7483/0,7485 pol.)
Limite de Desgaste IMAX.......ccoccereiereieieieeise e 19,025 mm (0,7490 pol.)
D.E. do Pino do Embolo
INOVO .. 18,995/19,000 mm (0,7478/0,7480 pol.)
Limite de Desgaste IMAX.......ccoccereiereieieieeise e 18,994 mm (0,74779 pol.)
Folga Lateral do Anel até a Ranhura na Compresséo Superior
CHITAT4 e et r et 0,040/0,105 mm (0,0016/0,0041 pol.)
CHIS, CHIO ..ottt 0,060/0,105 mm (0,0023/0,0041 pol.)
Folga Lateral do Anel até & Ranhura na Compresséo Central
CHITAT4 e et r et 0,040/0,072 mm (0,0016/0,0028 pol.)
CHIB, CHIO .ottt 0,040/0,085 mm (0,0015/0,0002 pol.)
Folga Lateral da Ranhura até ao Anel de Controlo do Oleo
CHITAT4 e et r et 0,551/0,675 mm (0,0217/0,0266 pol.)
CHIS, CHIO ..ottt 0,176/0,026 (0,0069/0,0010 pol.)

Folga Final do Anel de Compressao Superior e Central
Orificio Novo

CHIT-T4 e 0,3/0,5 mm (0,012/0,020 pol.)
CHI5, CHIO .o 0,27/0,51 mm (0,010/0,020 pol.)
Orificio Usado (IMAX.) ....ccoviiieiiriiiiieice e 0,77 mm (0,030 pol.)
D.E. da Superficie de Impulso do Embolo
Novo
CHIT-T42 oo 86,941/86,959 mm (3,4229/3,4236 pol.)
CHI5, CHIO ..o 89,951/89,969 mm (3,5413/3,5420 pol.)
Limite de Desgaste Max.
CHIT-T4 e 86,814 mm (3,4179 pol.)
CHI5, CHIO .o 89,824 mm (3,5363 pol.)

*Mega 6 mm (0,236 pol.) acima do fundo da saia do émbolo em angulos rectos no pino do émbolo.
“Mega 8 mm (0,314 pol.) acima do fundo da saia do émbolo em angulos rectos no pino do émbolo.
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Folga de Funcionamento do Impulso do Embolo da Superficie até ao Orificio do Cilindro — Novo

L 1 0,041/0,044 mm (0,0016/0,0017 pol.)
(S T @ T 0,031/0,043 mm (0,0012/0,0016 pol.)
Motor de Arranque Retractil
Binario do Parafuso CeNTIal ........cccovviiiviiiiiceic et 7,4-8,5 N-m (65-75 pol. Ib.)
Controlos da Placa/Borboleta
Binério do Fixador da Alavanca de Controlo do Regulador ............cccccceeveuennn. 9,9 N'm (88 pol. Ib.)
Binario do Fixador do Conjunto do Suporte de Controlo da Velocidadez?...... 7,3-10,7 N-m (65-95 pol. Ib.)
Tampa da Vélvula/Bragcos Oscilantes
Binario do Fixador da Tampa da VAIVUIZ............ccccccoeeeieieieiciceese e 7,3-10,7 N-m (65-95 pol. Ib.)
D.I. do Brago Oscilante
[N 1o 15,837/16,127 mm (0,63/0,64 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX. ...cc.coeiveieieiiieise e 16,13 mm (0,640 pol.)
D.E. do Veio do Brago Oscilante
[N 1o 15,90/15,85 mm (0,63 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX. ...cc.coeveieieiee e 15,727 mm (0,619 pol.)

Valvulas e Elevadores da Valvula
Elevador da Véalvula Hidraulica na Folga de Funcionamento do Céarter......... 0,0124/0,0501 mm (0,0005/0,0020 pol.)

Folga de Funcionamento da Haste
da Valvula de Admissao até a Guia da Valvula..........c.cccoeevveeiiinicec e 0,038/0,076 mm (0,0015/0,0030 pol.)

Folga de Funcionamento da Haste

da Valvula de Escape até a Guiada Valvula............ccoceveveicciiiccicnce e 0,050/0,088 mm (0,0020/0,0035 pol.)
D.I. da Guia da Valvula de Admissao
[N 1o 7,038/7,058 mm (0,2771/0,2779 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX. ...cc.cceveieieiii e 7,134 mm (0,2809 pol.)
D.I. da Guia da Valvula de Escape
[N 1o 7,038/7,058 mm (0,2771/0,2779 pol.)
Limite de DeSgaste IMAX. ...cccoeveieieeiieise e 7,159 mm (0,2819 pol.)
Tamanho do Mandril da Guia da Valvula
[N @ ] 1Y 7,048 mm (0,2775 pol.)
(0073 0 10 0 1O T T 7,298 mm (0,2873 pol.)
Elevacdo Minima da Valvula de AdMISSA0..........ccccvrererererieieieeesese e 8,96 mm (0,353 pol.)
Elevacdo Minima da VAlvula de ESCAPE ......ccccvvviieierereiiericeieeeeeese e 9,14 mm (0,360 pol.)
Angulo da Sede da VAlvula NOMINal.............cc.ccoveeirivesieneeereseeeeeeeseseseeenens 45°

?Para fixadores do tipo auto-roscante (formagao de rosca), o valor de bindrio superior destina-se a instalagdo num orificio
novo (ndo roscado). O valor de binario inferior destina-se a instalacdo num orificio usado ou roscado.
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Valores de Binario Gerais

Recomendacdes de Binario de Fixador Métrico para Aplicaces Normais

Binario de Aperto: N-m (pol.Ib.) + ou - 10 %
Classe de Propriedade

Dlmensao

1,2 (11) 1,7 (15) 29 (26) 41(36
M5 2,5(22) 3,2 (28) ( ) ,1(72)
M6 4,3 (38) 5,7 (50) ,9 (88) 14 0(124)
M8 10,5 (93) 13,6 (120) 24 4 (216) 33,9 (300)

Fixadores Nao

Criticos no Aluminio

5,0 (44) 2,0 (18)

9,7 (86) 4,0 (35)
16,5 (146) 6,8 (60)
40,7 (360) 17,0 (150)

Binéario de Aperto: N-m (pés Ib.) + ou - 10 %

Classe de Propriedade

N&o criticos
Fixadores
No Aluminio
M10 21 7 16) 27,1 (20) 47 5 (35) 66 4 (49) 81,4 (60) 33,9 (25)
M12 36,6 (27) 47,5 (35) 82,7 (61) 116,6 (86) 139,7 (103) 61,0 (45)
M14 58,3 (43) 76,4 (55) 131,5 (97) 184,4 (136) 219,7 (162) 94,9 (70)
Binario dos Bujdes de Drenagem do Oleo: N-m Conversodes
(Equiv. em Inglés) de Binério

Dimensao No Ferro Fundido Em Aluminio

1/8" NPT - 4,5 (40 pol. Ib.)
1/4" 17,0 (150 pol. 1b.) 11,3 (100 pol. Ib.)
3/8" 20,3 (180 pol. Ib.) 13,6 (120 pol. 1b.)
1/2" 27,1 (20 pés Ib.) 17,6 (13 pés 1b.)
3/4" 33,9 (25 pés Ib.) 21,7 (16 pés Ib.)
X-708-1 27,1/33,9 (20/25 pés 1b.) 27,1/33,9 (20/25 pés 1b.)

N-m = pol. Ib. x 0,113
N-m = pés. Ib. x 1,356
pol. Ib.=N-'m x 8,85

pés Ib.=N-m x 0,737
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Seccao 2
Ferramentas e Ajudas

Determinadas ferramentas de qualidade estdo concebidas para ajuda-lo em procedimentos de desmontagem,
reparagao e remontagem especificos. Utilizando ferramentas concebidas para um trabalho especifico, pode
reparar motores de uma forma mais facil, rapida e segura! Para além disso, aumentara as suas capacidades de

assisténcia técnica e a satisfagao do cliente diminuindo o tempo de paragem do motor.

Em seguida apresentamos uma lista de ferramentas e a respectiva origem.

Fornecedores de Ferramentas Ferramentas SE Design Technology Inc.
Separados: 415 Howard St. 768 Burr Oak Drive
Ferramentas Kohler Lapeer, MI 48446 Westmont, IL 60559
Contacte o seu Telefone 810-664-2981 Telefone 630-920-1300
fornecedor. Linha Gratuita 800-664-2981

Fax 810-664-8181

Ferramentas

Descricao

Fonte/N.° de Peca

Ferramenta de Regulacdo de Tempo da Engrenagem de Compensacéo (Séries K
e M)

Para manter as engrenagens de compensag¢do na posi¢do atempada durante a mon-
tagem do motor.

Kohler 25 455 06-S
(Anterior Y-357)

Placa da Folga Final da Arvore de Cames
Para verificar a folga final da drvore de cames.

Ferramentas
SE KLR-82405

Aparelho de Teste de Fuga do Cilindro
Para verificar a retencao de combustao e se o cilindro, os pistdes, o émbolo ou as
valvulas estao gastos.

Kohler 25 761 05-S

Software de Diagndstico da Injeccdo Electréonica de Combustivel (IEC)
Utiliza-se num computador portatil ou num computador de secretdria.

Kohler 25 761 23-S

Para retirar o volante do motor do motor.

Kit de Reparacao EFI
Para resolucao de problemas e instalagao de um motor EFI. Kohler 24761 01-5
Componentes Individuais Disponiveis Design Technology Inc.
Aparelho de Teste de Pressao DTI-019
Luz de Teste DTI-021
Adaptador de 90° DTI-023
Alicate de Grampo Oetiker DTI-025
Codigo da Vela, Fio Vermelho DTI-027
Codigo da Vela, Fio Azul DTI-029
. - Ferramentas
Ferramenta de Apoio do Volante do Motor (Série CS) SE KLR-82407
Extractor do Volante do Motor Ferramentas

SE KLR-82408

Chave da Correia do Volante do Motor
Para segurar o volante do motor durante a desmontagem.

Ferramentas
SE KLR-82409
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Ferramentas (cont.)

Descricao

Fonte/N.° de Peca

Ferramenta de Elevacédo da Valvula Hidraulica
Para desmontar e instalar elevadores hidraulicos.

Kohler 25 761 38-S

Aparelho de Teste do Sistema de Ignicao
Para testar a saida em todos os sistemas, excepto no CD.
Para testar a saida no sistema de igni¢ao de descarga capacitiva (DC).

Kohler 25 455 01-S
Kohler 24 455 02-S

Chave Dentada (Séries K e M)
Para retirar e reinstalar as porcas de retencao do tambor do cilindro.

Ferramentas
SE KLR-82410

Kit de Teste de Presséo do Oleo
Para testar e verificar a pressao do dleo.

Kohler 25 761 06-S

Aparelho de Teste Regulador-Rectificador (corrente de 120 volt)
Aparelho de Teste Regulador-Rectificador (corrente de 240 volt)
Utiliza-se para testar reguladores-rectificadores.

Componentes Individuais Disponiveis
Cablagem de Teste do Regulador CS-PRO
Cablagem de Teste do Regulador Especial com Diodo

Kohler 25 761 20-S
Kohler 25 761 41-S

Design Technology Inc.
DTI-031
DTI-033

Aparelho de Teste do Modulo de Avanco da Ignicao (MAI)
Para testar o MAI (ASAM e DSAM) em motores com SMART-SPARK,,

Kohler 25 761 40-S

Ferramenta de Apoio da Escova do Motor de Arranque (solendide de mudanca de
velocidade)
Para segurar as escovas durante a reparacao.

Ferramentas
SE KLR-82416

Ferramenta do Anel de Reten¢do do Motor de Arranque (Accionamento por
Inércia)

Para retirar e reinstalar os anéis de retencdo do accionamento (excepto motores de
arranque FASCO).

Kohler 25 761 18-S

Kit de Repara¢do do Motor de Arranque (Todos os Motores de Arranque)
Para retirar e reinstalar os anéis de retengao do accionamento e as escovas.

Componentes Individuais Disponiveis
Ferramenta de Apoio da Escova do Motor de Arranque
(solendide de mudanca de velocidade)

Ferramentas
SE KLR-82411

Ferramentas
SE KLR-82416

Conta-rotagdes (Indutivo Digital)
Para verificar a velocidade de funcionamento (RPM) de um motor.

Design Technology Inc.
DTI-110

Aparelho de Teste de Pressdo/Vacuo
Alternativa a um mandmetro de agua.

Kohler 25 761 22-S

Mandril da Guia da Valvula (Séries K e M)
Para medir guias da valvula ap6s a instalagao.

Ferramentas
SE KLR-82413

Kit de Reparacao da Guia da Véalvula (Courage, Aegis, Command, OHC)
Para reparar guias da valvula gastas.

Ferramentas
SE KLR-82415
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Ajudas

Descricao

Fonte/N.° de Peca

Lubrificante da Arvore de Cames (Valspar ZZ613)

Kohler 25 357 14-S

Massa Lubrificante Dielectric (GE/Novaguard G661)

Kohler 25 357 11-S

Massa Lubrificante Dielectric (Fel-Pro)

Lubri-Sel

Lubrificante para o Accionamento do Motor de Arranque Eléctrico (Accionamento
por Inércia)

Kohler 52 357 01-S

Lubrificante para o Accionamento do Motor de Arranque Eléctrico (solenoide de
mudanca de velocidade)

Kohler 52 357 02-S

Vedante de Silicone RTV
Loctite® 5900 Carrogaria Pesada em embalagem aerossol de 4 oz.

Para utilizagao estao aprovados apenas vedantes a base de oxima, resistentes ao
6leo RTV, como os indicados. N.2s® Loctite Para obter as melhores caracteristicas de
vedacao recomendam-se o 5900 ou 5910.

Loctite® 5910

Loctite® Ultra Preto 598
Loctite® Ultra Azul 587
Loctite® Ultra Cobre

Kohler 25 597 07-S

Lubrificante para a Engrenagem das Estrias

Kohler 25 357 12-S

2.3




Seccgao 2
Ferramentas e Ajudas

Ferramentas Especiais que Pode Fazer

Ferramenta de Apoio do Volante do Motor

E possivel fazer uma ferramenta de apoio do motor

a partir de uma coroa dentada do volante do motor
usada, conforme mostrado na Figura 2-1, utilizando-a
em vez de uma chave de correia.

1. Utilizando um disco de corte abrasivo, corte
um segmento de seis dentes da coroa dentada,
conforme mostrado.

2. Rectifique quaisquer rebarbas ou arestas afiadas.

3. Inverta o segmento e coloque-o entre os ressaltos
da ignic¢do no carter, de forma a que os dentes da
ferramenta engatem nos dentes da coroa dentada
do volante do motor. Os ressaltos bloquearao a
ferramenta e o volante do motor na posicéo de
afrouxamento, aperto ou desmontagem com um
extractor.

2. Retire os pernos de uma biela Posi-Lock ou
rectifique os passos de alinhamento de uma Biela
de comando, de forma que a superficie de uniao
fique plana.

3. Use um parafuso de cabeca de 1 polegada com
o tamanho de rosca correcto que corresponda as
roscas na biela.

4. Use uma anilha plana com o D.I. correcto
para fazer deslizar o parafuso de cabeca e
aproximadamente um D.E. de 1” (N.° de Pega
Kohler 12 468 05-S). Instale o parafuso de cabeca e
a anilha na superficie de unido da biela, conforme
mostrado na Figura 2-2.

Figura 2-1. Ferramenta de Apoio do Volante do
Motor.

Ferramenta para Bra¢o Oscilante/Cambota

A partir de uma biela usada € possivel fazer uma
chave de porcas para levantar os bragos oscilantes ou
rodar a biela.

1. Arranje uma biela usada de um motor de 10 HP
ou superior. Retire e deite fora a tampa da biela.

Figura 2-2. Ferramenta para Brago Oscilante/
Cambota.
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Guia de Resolucédo de Problemas

Quando ocorrerem problemas, certifique-se de que
considera as causas simples que, a primeira vista,
possam parecer demasiado obvias. Por exemplo,
um problema de arranque pode ser causado por um
deposito de combustivel vazio.

Em baixo encontram-se indicadas algumas causas
comuns de problemas do motor. Utilize-as para
localizar os factores da causa.

O Motor Arranca Mas Néo Liga
Deposito de combustivel vazio.
Valvula de fecho do combustivel fechada.
Sujidade ou agua no sistema de combustivel.
Linha de combustivel obstruida.
Cabo da vela de ignicao desligado.
Interruptor de chave ou interruptor de corte na
posicao desligado.

7. Falha da vela de ignicao

8. Falha do médulo de ignicao.

9. Aborboleta nao fecha.
10. Unidade de envio do 6leo com falha.

AR SIS

O Motor Arranca Mas Nao Continua a Funcionar
. Ventilacdo da tampa do combustivel limitada.

2. Sujidade ou 4gua no sistema de combustivel.

3. Falha dos controlos/do cabo da borboleta ou do

obturador de ar.

4. Fios soltos ou ligagdes que causam o curto-
circuito do terminal de corte do mdédulo de
ignicdo a massa.

Falha da junta da cabega do cilindro.
Bomba de combustivel com falha.
Falha do carburador.

Bomba do combustivel com falha.

® NGO

Arranque Dificil dos Motores

1. A transmissdo hidrostatica nao estd em ponto
morto/o accionamento da tomada de forca esta
engatado.
Sujidade ou agua no sistema de combustivel.
Linha de combustivel obstruida.
Ligagdes ou fios soltos ou com falha.
Falha da placa ou dos controlos/cabos da
borboleta.
Falha da vela de ignicao
Compressao baixa.
Falha do mecanismo do Alivio Automatico de
Compressao (AAC).

AR

® N

O Motor Nao Arrancara
1.

@ N

O

7.

8.

A transmissao hidrostatica nao esta em ponto
morto/o accionamento da tomada de forca esta
engatado.

A bateria esta descarregada.

O interruptor de interbloqueio de seguranca esta
engatado.

Ligacdes ou fios soltos ou com falha.

Falha do interruptor de chave ou do interruptor
de ignicao.

Falha do motor de arranque eléctrico/solendide
de arranque.

O motor de arranque retractil ndo engata na taga
de accionamento.

Componentes do motor interno gripados.

O Motor Funciona Mas Falha

1.
2.
3.

4.
5

Sujidade ou agua no sistema de combustivel.
Cabo da vela de ignicao desligado.

Ligagoes ou fios soltos que causam o curto-
circuito intermitente do terminal de corte do
modulo de igni¢ao a massa.
Sobreaquecimento do motor.

Falha do médulo de ignigao.

O Motor Nao Funcionara ao Ralenti

1.
2.
3.
4. Agulha de regulagao do combustivel do ralenti
5.

6.
7.

Ventilacdo da tampa do deposito do combustivel
limitada.

Sujidade ou agua no sistema de combustivel.
Falha da vela de ignicao

mal ajustada.

Parafuso de regulagao da velocidade ao ralenti
mal ajustada.

Compressao baixa.

Combustivel velho e/ou goma no carburador.

O motor sobreaquece

1.

NG »N

Admissao de ar ou filtro de relva, barbatanas de
arrefecimento ou resguardos de arrefecimento
obstruidos.

Carga excessiva do motor.

Nivel do déleo do carter baixo.

Nivel do dleo do carter alto.

Falha do carburador.

Estado de combustivel pobre.

Escape limitado.
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O Motor Detona
1. Carga excessiva do motor.
2. Nivel do ¢leo do carter baixo.
3. Combustivel velho ou inadequado.
4. Desgaste ou dano interno.

O Motor Perde Poténcia

Nivel do 6leo do carter baixo.

Nivel do 6leo do carter alto.

Elemento do filtro de ar sujo.

Sujidade ou agua no sistema de combustivel.
Carga excessiva do motor.
Sobreaquecimento do motor.

Falha da vela de ignicao

Compressao baixa.

Limitagao do escape.

VPN U W=

O Motor Consome Uma Quantidade Excessiva
de Oleo
1. Tipo/viscosidade do dleo incorrecto(a).
Carter demasiado cheio.
Respiro obstruido ou montado incorrectamente.
Anéis do émbolo gastos ou partidos.
Orificio do cilindro gasto.
Guias ou hastes da valvula gastas.

AL

Inspeccdo do Motor Externo
Antes de limpar ou desmontar o motor, efectue uma

inspecgao cuidadosa do seu aspecto e estado externos.

Esta inspecgao pode dar pistas para o que se podera
encontrar no interior do motor (e a causa) quando é
desmontado.

e Verificar se existe acumulagao de sujidade
e residuos no carter, nas barbatanas de
arrefecimento, no filtro de relva e noutras
superficies externas. Sujidade ou residuos nestas
areas sao causas de sobreaquecimento.

e Verifique a existéncia 6bvia de fugas de
combustivel e de 6leo e de componentes
danificados. Uma fuga excessiva de éleo pode
indicar um respiro obstruido ou montado
incorrectamente, vedantes e juntas gastos ou
danificados ou fixadores soltos ou apertados
incorrectamente.

* Verifique a tampa do filtro de ar e a base
relativamente a danos ou sinais de encaixe ou
vedacao inadequados.

* Verifique o elemento do filtro de ar. Procure
orificios, rasgoes, superficies de vedagao fendidas
ou danificadas ou outros danos que possam
permitir a entrada de ar nao filtrado no motor.
Observe também se o elemento esta sujo ou
obstruido. Estes poderao indicar que o motor teve
falta de manutencao.

e Verifique se existe sujidade na garganta do
carburador. A existéncia de sujidade na garganta
€ mais uma indicacdo de que o filtro de ar nédo
esta a funcionar correctamente.

* Verifique se o nivel do 6leo se encontra dentro do
intervalo operacional da vareta ou se esta baixo
ou excessivamente alto.

* Verifique o estado do 6leo. Drene o dleo para
um recipiente — o 6leo devera fluir livremente.
Verifique se existem aparas metalicas ou outras
particulas estranhas.

A fuligem é um produto natural da combustao;
uma pequena acumulagao € normal. A formacao
excessiva de fuligem pode indicar que nao se
mudou o 6leo nos intervalos recomendados, que
se utilizou o tipo ou peso do dleo incorrecto,
carburagdo excessivamente rica ou ignigao fraca,
para mencionar apenas alguns.

Limpar o Motor

Apos inspeccionar o estado exterior do motor, limpe-
o cuidadosamente antes de desmonta-lo. Limpe
também os componentes individuais a medida que
for desmontando o motor. S6 é possivel inspeccionar e
medir com precisao o desgaste ou dano em pegas que
estejam limpas. Existem a venda muitos produtos de
limpeza que removerao rapidamente gordura, dleo e
fuligem de pegas do motor. Quando utilizar esse tipo
de produto de limpeza, siga atentamente as instrugdes e
as precaucdes de seguranca do fabricante.

Antes de montar novamente o motor e coloca-lo em
funcionamento, certifique-se de que eliminou todos
os vestigios do produto de limpeza. Mesmo pequenas
quantidades deste produto de limpeza podem
rapidamente eliminar as propriedades de lubrificacao
do 6leo de motor.
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Testes do Motor Basicos

Teste de Vacuo do Carter

Devera existir um vacuo parcial no carter quando o
motor estd a trabalhar a temperaturas de funciona-
mento normais. A pressao no carter (normalmente
causada por um respiro obstruido ou montado incor-
rectamente) pode forcar o dleo a sair pelos vedantes
do 6leo, juntas ou outros pontos disponiveis.

Mede-se melhor o vacuo do carter com um
mandmetro de agua ou um mandmetro de teste de
pressao/vacuo. Consulte a Sec¢do 2. Fornecem-se
instrugdes completas com os aparelhos de teste.

Teste o vacuo do carter com o mandmetro da seguinte
forma:

1. Insira o batente de borracha no orificio de
enchimento do dleo. Certifique-se de que
o grampo de constri¢do esta instalado na
mangueira e utilize os adaptadores conicos para
ligar a mangueira entre o batente e um dos tubos
do mandmetro. Deixe o outro tubo aberto para
a atmosfera. Verifique se o nivel da dgua no
manometro se encontra na linha “0”. Certifique-
se de que o grampo de constrigao esta fechado.

2. Ligue o motor e deixe-o a trabalhar em vazio, a
velocidade alta do ralenti (3200 a 3750 RPM).

3. Abra o grampo e observe o nivel da 4gua no tubo.

O nivel no lado do motor devera estar a um
minimo de 10,2 cm (4 pol.) acima do nivel no
lado aberto.

Se o nivel no lado do motor for igual ao do lado
aberto (sem vacuo), ou o nivel no lado do motor
for inferior ao nivel no lado aberto (pressao),
verifique as condig¢oes na tabela abaixo.

4. Feche o grampo de corte antes de parar o motor.

Para executar o teste com o manometros de
pressao/vacuo, insira o batente conforme o passo
1. Insira o encaixe dentado do mandmetro no
orificio no batente.

Certifique-se de que a agulha do mandémetro

se encontra em “0”. Ligue o motor, conforme

0 passo 2 e observe a leitura do mandmetro. O
movimento da agulha para a esquerda do “0” é
um vacuo e o movimento para a direita indica
uma pressao.

Vacuo Incorrecto no Carter

Causa Possivel

Solucéo

1. Respiro do carter obstruido ou fora de
funcionamento.

2. Vedantes e/ou juntas com fuga. Fixadores soltos
ou apertados incorrectamente.

3. Gas do carter do émbolo ou valvulas com fuga.
Confirme com o teste de fuga do cilindro.

4. Escape limitado.

1. Desmonte o respiro, limpe as pegas
cuidadosamente, reinstale e verifique a pressao
novamente.

2. Substitua todos os vedantes gastos ou danificados.
Certifique-se de que todos os fixadores estao
apertados firmemente. Sempre que necessario,
utilize valores de bindrio e sequéncias adequados.

3. Reacondicione o @mbolo, o0s anéis, o orificio do
cilindro, as valvulas e as guias da valvula.

4. Repare/substitua o sistema de escape/silenciador.

3.3




Seccao 3
Resolucao de Problemas

Teste de Compresséao

Estes motores estao equipados com um mecanismo

de alivio automatico de compressao (AAC). Devido
ao mecanismo de AAC é dificil obter uma leitura de
compressao exacta. Como alternativa, utilize o teste de
fuga descrito abaixo.

Teste de Fuga do Cilindro

Um teste de fuga do cilindro pode ser uma alternativa
valiosa a um teste de compressao. Aplicando pressao
na camara de combustao de uma fonte de ar externa
pode determinar-se se as valvulas ou os anéis estao a
verter e até que ponto.

O aparelho de teste ¢ um aparelho de teste de

fuga relativamente simples e barato para motores
pequenos. O aparelho de teste inclui um desligamento
rapido para ligar a mangueira do adaptador e uma
ferramenta de apoio.

Instrucdes do Teste de Fuga
1. Coloque o motor a trabalhar durante 3-5 minutos
para que aquecga.

2. Retire a vela de ignicao e o filtro do ar do motor.

3. Rode a cambota até que o pistao fique no
ponto morto superior do curso de compressao.
Necessitara de manter o motor nesta posi¢ao
durante o teste. Se a extremidade da tomada
de forca da cambota estiver acessivel, pode
utilizar-se a ferramenta de apoio fornecida com
o aparelho de teste. Faca deslizar a ferramenta
de apoio para a cambota. Consulte TT-364-A.
Instale uma barra seccionadora de 3/8" no orificio
quadrado da ferramenta de apoio de forma a que

fique perpendicular a ferramenta de apoio e a
tomada de for¢a da cambota.

Se a extremidade do volante do motor estiver
mais acessivel, pode utilizar uma barra seccio-
nadora e uma tomada no parafuso/na porca do
volante do motor para manté-lo em posicao.
Pode necessitar de um ajudante para segurar a
barra seccionadora durante o teste. Se o motor
estiver montado numa pega do equipamento,
podera conseguir segura-lo fixando ou inserindo
uma cunha num componente de accionamento.
Certifique-se de que o motor nao pode rodar para
fora do ponto morto superior (PMS) em nenhuma
direccao.

Instale o adaptador no orificio da vela de ignigao,
mas por agora nao o encaixe no aparelho de teste.

Ligue uma fonte de ar adequada, de 50 psi no
minimo, ao aparelho de teste.

Rode o botao regulador na direccao de aumento
(sentido horario) até que a agulha do manémetro
esteja na area de “regulacao” amarela na
extremidade inferior da escala.

Ligue o aparelho de teste ao desligamento
rapido na mangueira do adaptador mantendo
firmemente o motor no PMS. Observe a leitura
do mandmetro e ouga se sai ar na admissao do
carburador, na saida de escape e no respiro do
carter.

Compare os resultados do seu teste com os da
tabela abaixo:

Resultados do Teste de Fuga

Sai ar do respiro do CATter.........cccceueueueueueueueieieicicicicieeeeeennas

Sai ar do sistema de eSCape........cccccueueueueueueueueieieieieeeeeeeenas

Sai ar do carburador
Leitura do mandmetro na zona “baixa” (verde)
Leitura do mandmetro na zona “moderada” (amarelo)

Leitura do mandmetro na zona “alta” (vermelho).................

........... Anéis defeituosos ou paredes do cilindro

gastas.

........... Valvula de escape defeituosa.

...Valvula de admissao defeituosa.
Anéis do émbolo e cilindro em bom estado.

........... Ainda pode utilizar-se o motor, mas existe

algum desgaste. O cliente deve comecar a
planear uma revisao ou substituicao.

........... Anéis e/ou cilindro com um desgaste

consideravel. Deve reacondicionar-se ou
substituir-se o motor.
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Filtro de Ar

Generalidades

Estes motores estdo equipados com um elemento do
filtro de ar de papel de alta densidade substituivel. A
maior parte também estd equipada com um pré-filtro
de espuma lubrificada que envolve o elemento de
papel. Consulte as Figuras 4-1 e 4-2.

Botao da
Tampa do
Filtro de Ar

Filtro de Ar/

Tampa

Figura 4-1. Componentes do Alojamento do Filtro
de Ar.

Base do Filtro
de Ar

Porca de Orelhas
da Tampa do
Elemento

Elemento
de Papel

Pré-filtro de St :
Espuma ' \ ) Elementoy

Figura 4-2. Elementos do Filtro de Ar.

Assisténcia Tecnica

Verifique o filtro de ar diariamente ou antes de ligar
0 motor. Verifique e corrija se existir acumulagao de
sujidade e residuos e se existirem componentes soltos
ou danificados.

NOTA:Utilizar o motor com componentes do filtro
de ar soltos ou danificados pode permitir
a entrada de ar nao filtrado no motor,
causando desgaste prematuro e falha.

Assisténcia Técnica do Pré-filtro

Se estiver equipado, lave e volte a lubrificar o pré-
filtro a cada 25 horas de funcionamento (com mais
frequéncia sob condicdes extremas de poeira ou
sujidade).

Para prestar assisténcia técnica ao pré-filtro efectue os
passos seguintes:

1. Solte o botdo de retencao da tampa e retire a
tampa.

2. Retire o pré-filtro de espuma do elemento do
filtro de ar de papel.

3. Lave o pré-filtro em agua quente com detergente,
Enxagtie bem o pré-filtro até que todos os
vestigios de detergente tenham desaparecido.
Esprema o excesso de agua (sem torcer). Deixe o
pré-filtro secar ao ar.

4. Sature o pré-filtro com 6leo de motor novo.
Esprema o excesso de 6leo.

5. Instale novamente o pré-filtro sobre o elemento
do filtro de ar de papel.

6. Coloque novamente a tampa do filtro de ar. Fixe
a tampa com o botao de retencao.
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Assisténcia Técnica do Elemento de Papel

A cada 100 horas de funcionamento (com mais fre-
quéncia sob condigdes extremas de poeira ou sujida-
de), substitua o elemento de papel. Siga estes passos:

1. Solte o botao de retengao da tampa e retire a
tampa.

2. Retire a porca de orelhas, a tampa do elemento e
o elemento do filtro de ar.

3. Retire o pré-filtro (se estiver equipado) do
elemento de papel. Preste assisténcia ao pré-filtro
conforme descrito em “Assisténcia Técnica do
Pré-filtro”.

4. Na&o lave o elemento de papel nem use ar
comprimido uma vez que isto danificara
o elemento. Substitua um elemento sujo,
dobrado ou danificado por um elemento Kohler
de origem. Manuseie os elementos novos
cuidadosamente; nao utilize se as superficies
vedantes estiverem dobradas ou danificadas.

5. Verifique o vedante da manga de borracha
relativamente a quaisquer danos ou deterioragao.
Se necessario, substitua. Com cada vedante novo
fornece-se um elemento de substituicao.

6. Instale novamente o elemento de papel, o pré-
filtro, a tampa do elemento e a porca de orelhas.

7. Instale novamente a tampa do filtro de ar e fixe-a
com 0s dois trincos ou o botao de retengao.

Inspeccionar os Componentes dos Filtro de Ar
Sempre que retirar a tampa do filtro de ar, ou o
elemento de papel ou o pré-filtro forem reparados,
verifique as dreas/os componentes seguintes:

Base do Filtro de Ar — Certifique-se de que a base esta
fixada e de que nao tem fendas nem esta danificada.
Uma vez que a base do filtro de ar e o carburador
estdo fixados na porta de admissao com equipamento
comum, ¢ extremamente importante apertar sempre
as porcas de fixacao destes componentes.

Tubo do Respiro — Certifique-se de que o tubo do
respiro esta instalado na base do filtro de ar e na
tampa da valvula.

Desmontagem
O procedimento seguinte destina-se a desmontagem
completa de todos os componentes do filtro de ar.

1. Afrouxe o botao de retencao da tampa do filtro
de ar e retire a tampa do filtro de ar.

2. Retire a porca de orelhas, a tampa do elemento e
o elemento do filtro de ar.

3. Se estiver equipado, retire o pré-filtro do
elemento de papel.

4. Desligue a mangueira do respiro da tampa da
valvula.

5. Retire as porcas de montagem da base do filtro de
ar, a base do filtro de ar e a junta.

6. Se necessario, retire os parafusos auto-roscantes e
o cotovelo da base do filtro de ar.

Remontagem
O procedimento seguinte destina-se a montagem
completa de todos os componentes do filtro de ar.

1. Instale o cotovelo e os parafusos auto-roscantes
na base do filtro de ar.

2. Instale a junta, a base do filtro de ar e as porcas
de montagem da base. Aperte as porcas até
9,9 N-m (88 pol. Ib.).

3. Ligue a mangueira do respiro a tampa da valvula
(e a base do filtro de ar). Fixe com grampos da
mangueira.

4. Se estiver equipado, instale o pré-filtro (lavado e
lubrificado) sobre o elemento de papel.

5. Instale o elemento do filtro de ar, a tampa do
elemento e a porca de orelhas.

6. Instale a tampa do filtro de ar e o botao de
retencdo da tampa do filtro de ar. Aperte o botao
firmemente.

Admissao de Ar/Sistema de Arrefecimento
Para garantir o arrefecimento adequado, certifique-

se de que o filtro da relva, as barbatanas de
arrefecimento e outras superficies exteriores do motor
se mantém sempre limpas.

A cada 100 horas de funcionamento (com mais
frequéncia sob condi¢des extremas de poeira ou
sujidade), retire o alojamento do ventilador e outros
resguardos de arrefecimento. Se necessario, limpe

as barbatanas de arrefecimento e as superficies
exteriores. Certifique-se de que instala novamente os
resguardos de arrefecimento.

NOTA: Utilizar o motor com um filtro de relva
bloqueado, sujidade ou barbatanas de
arrefecimento obstruidas e/ou resguardos
de arrefecimento retirados causara danos no
motor devido a sobreaquecimento.
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Descricao

A ADVERTENCIA: Combustivel Explosivo!
A gasolina é extremamente inflamdvel e os vapores podem
explodir se forem inflamados. Guarde a gasolina apenas
em contentores aprovados, em edificios bem ventilados e
desocupados, longe de faiscas ou de chamas. Nio encha o
depdsito de combustivel enquanto o motor estiver quente
ou a trabalhar, uma vez que o combustivel derramado pode
incendiar-se se entrar em contacto com pegas quentes ou
faiscas da ignicdo. Ndo ligue o motor perto de combustivel
derramado. Nunca utilize gasolina como agente de limpeza.

Componentes do Sistema de Combustivel
O sistema de combustivel habitual e os componentes
relacionados incluem o seguinte:

= Deposito de Combustivel

e Linhas de Combustivel

e Filtro de Combustivel Em Linha
= Bomba do Combustivel

e Carburador

Funcionamento

O combustivel do deposito desloca-se através do
filtro em linha e das linhas de combustivel através da
bomba do combustivel. Em motores ndo equipados
com uma bomba do combustivel, a saida do depésito
de combustivel encontra-se acima da entrada do
carburador; a gravidade desloca o combustivel.

Depois o combustivel entra na taca da boia do
carburador e é levado para o corpo do carburador.
Aqui, o combustivel é misturado com ar. Esta mistura
de ar-combustivel é depois queimada na camara de
combustao do motor.

Filtro de Combustivel

A maior parte dos motores estd equipada com um
filtro de combustivel em linha. Inspeccione o filtro
periodicamente e substitua-o por um filtro Kohler
genuino a cada 200 horas de funcionamento.

Linha de Combustivel

Em conformidade com os Regulamentos de Emissdo
CARB Tier III, os motores com um NUmero de
identificacao de familia comegado por 6 ou superior
(consulte a Figura 5-1), ttm que utilizar linha de
combustivel da classificacao Permeacao Baixa SAE
30 R7; certificada em conformidade com os requisitos
CARB. Néo pode utilizar-se uma linha de combustivel
padrdo. Encomende a mangueira de substituicao,
indicando o niimero de peca, através de um
Concessionario de Assisténcia de Motores Kohler.

KOHLER

INFORMACOES IMPORTANTES SOBRE O MOTOR
ESTE MOTOR CUMPRE A NORMA AMERICANA
EPA E A CANADIANA 2005 E A ULTIMA FASE II

CE (SN:4) REGULAMENTOS DE CONTROLO DE
EMISSOES PARA MOTORES PEQUENOS DE FORA
DE ESTRADASI

FAMILIA

TIPO APP
DESLOC. (CC)

N.° DO MODELO

N.2 N.°

N.°c DE SERIE.

DATA DE CONSTRUCAO
PROD. NO FABRICANTE DE
EQUIPAMENTO DE ORIGEM (FEO) N.°
PERIODO DE CONFORMIDADE DE EMISSAQ:
EPA: CARB:

CERTIFICADO EM:
RELATIVAMENTE A SEGURANCA,

ESPECIFICAGOES DE MANUTENGAO E AJUSTES
CONSULTE O MANUAL DO PROPRIETARIO

1-800-544-2444 www.kohlerengines.com
KOHLER CO. KOHLER, WISCONSIN EUA

\@Hxs.xxxx PH

o N11236

L J

Figura 5-1. Localizagdo do Numero “Familia”.
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Testes do Sistema de Combustivel

Quando o motor tem dificuldade em arrancar, ou liga mas nao arranca, é possivel que o problema esteja no
sistema de combustivel. Para saber se é o sistema de combustivel que esta a causar o problema efectue os testes

seguintes.

Resolucao de Problemas — Causas Relacionadas com o Sistema de Combustivel

Teste

Concluséo

1. Verifique o seguinte:
a. Certifique-se de que o depdsito de combustivel tem
combustivel limpo, novo e adequado.
b. Certifique-se de que a ventilagdo na tampa do
combustivel esta aberta.
c. Certifique-se de que a valvula do combustivel esta
aberta.

a. Desligue e ligue a terra o cabo da vela de ignicéo.

b. Feche a borboleta de ar do carburador.

c. Arranque o motor Varias vezes.

d. Retire a vela de ignigao e verifique se existe
combustivel na ponta.

2. Verifique se existe combustivel na cdmara de combustao.

2. Se houver combustivel na ponta da vela de ignicéo, €
porque o combustivel chega a camara de combustao.

Se ndo houver combustivel na ponta da vela de
ignigao, verifique o fluxo de combustivel do depdsito
de combustivel. (Teste 3)

3. Verifique se existe fluxo de combustivel do depdsito
para a bomba de combustivel.
a. Retire alinha de combustivel do acessorio de
entrada da bomba de combustivel.
b. Segure a linha abaixo do fundo do depdsito. Abra
a valvula de fecho (se estiver equipada) e observe
o fluxo.

3. Se sair combustivel da linha, verifique se existe uma
falha na bomba de combustivel. (Teste 4)

Se ndo sair combustivel da linha, verifique se existe
obstrucdo na ventilagdo do deposito de combustivel, na
rede de recolha de combustivel, no filtro em linha, na
valvula de corte e nas linhas de combustivel.

4. Verifique o funcionamento da bomba de combustivel.
a. Retire a linha de combustivel do acessorio de
entrada do carburador.
b. Arranque o motor varias vezes e observe o fluxo.

4. Se ndo sair combustivel da linha, verifique se
existe uma falha no carburador. (Consulte as partes
“Carburador” desta seccdo.)

Se n&o sair combustivel da linha, verifique se existe
uma linha de combustivel obstruida. Se a linha

de combustivel ndo estiver obstruida, a bomba de
combustivel tem uma falha e devera ser substituida.

Bomba do Combustivel

Generalidades

A maior parte dos motores estd equipada com uma
bomba de combustivel mecanica opcional. Em
aplicacdes que utilizem um sistema de combustivel
alimentado a gravidade, a almofada de montagem
esta coberta com uma placa metalica.

O corpo da bomba de combustivel é fabricado em
nylon. O corpo de nylon isola o combustivel do carter
do motor. Isto evita que o combustivel se vaporize
dentro da bomba.

Funcionamento

A bomba mecénica é accionada por uma alavanca que
funciona na arvore de cames do motor. A alavanca
transmite uma accao de bombeamento ao diafragma
dentro do corpo da bomba. No curso descendente do
diafragma, o combustivel é levado através da valvula
de controlo de entrada. No curso ascendente do
diafragma, o combustivel é forcado para fora através
da valvula de controlo de saida. Consulte a Figura 5-2.

Valvula de Controlo de
Saida

Arvore de cames

Alavanca da
Bomba de

Combustivel

Diafragma Valvula de Controlo

de Entrada

Figura 5-2. Corte — Bomba do Combustivel
Normal.

5.2



Seccao 5
Sistema e Regulador de Combustivel

Substituir a Bomba do Combustivel

Nao é possivel reparar bombas ndo metélicas, pelo
gue devem substituir-se quando tiverem falhas. Estdo
disponiveis kits de substituicao que incluem a bomba,
0s acessOrios e a junta de montagem.

1. Desligar as linhas de combustivel dos acessorios
de entrada e de saida.

2. Retire os parafusos de flange hexagonais, a
bomba do combustivel e a junta.

3. Se necessario, retire os acessorios do corpo da
bomba.

Figura 5-3.
4. Instalar os Acessorios b. Lubrifique com 6leo o O-Ring em cada

. acessorio.
Acessorios Roscados

a. Apligue uma pequena quantidade de vedante
de roscas Permatex® Aviation Perm-a-Gasket
(ou equivalente) resistente a gasolina nas
roscas dos acessorios. Rode o0s acessorios na
bomba 5 voltas completas; continue a rodar
0s acessOrios na mesma direc¢do até atingir a
posicao desejada.

c. Insira o acessério a 90°, até que a flange
dentada fique fora do corpo da bomba. Rode
0 acessorio na direcc¢do desejada e depois
exerca pressao para assentar/encaixar no
alojamento. A superficie da flange alinhara
com a extremidade do alojamento.

d. Transfira o anel de encaixe para o lado oposto
e repita a sequéncia para instalar o acessoério
recto. Retire o anel de encaixe.

Acessorios de Fecho

Tém que se instalar os acessorios da mangueira
de entrada e de saida na bomba de combustivel
antes da montagem. O alojamento da bomba
inclui uma funcéo de fecho especial para reter os
acessorios. Para libertar as patilhas € necessario
pressiona-las quando se instala ou retira os
acessorios, para evitar danificar os O-Ring do
acessorio e uma potencial fuga de combustivel.
Nao tente instalar ou forgar os acessorios para
colocéa-los sem pressionar primeiro as patilhas.
No kit de bomba de combustivel novo esta
incluido um anel de encaixe que serve como uma
ferramenta para este fim.

5. Limpe quaisquer residuos de material da
junta da superficie de montagem da bomba de
combustivel. Consulte as instrucdes de instalacéo
da bomba para determinar se o espacador
extra e a junta sdo necessarios para montar a
bomba nova. Instale a junta nova, a bomba do
combustivel e os parafusos de flange hexagonais.

NOTA: Certifique-se de que a alavanca da
bomba de combustivel esta posicionada
a DIREITA da arvore de cames (quando
se olha para a almofada da bomba de
combustivel). Podem ocorrer danos na
bomba de combustivel e subsequentes
danos graves no motor se a alavanca
estiver posicionada a esquerda da arvore
de cames.

a. Observe as setas de direccdo moldadas no
alojamento da bomba e posicione o anel
de encaixe de forma a que as extremidades
pressionem as duas patilhas de libertacéo
quadradas na extremidade da entrada.
Consulte a Figura 5-3.

Aperte os parafusos de flange hexagonais da
forma seguinte:

Em orificios novos — 9,0 N-m (80 pol. Ib.).
Em orificios usados — 4,2-5,1 N-m (37-45 pol. Ib.).

6. Ligar as linhas de combustivel aos acessérios de
entrada e de saida.
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Carburadores

Estes motores estdo equipados com um carburador

de jacto principal ajustdvel ou com um carburador de
jacto fixo fabricado pela Walbro ou a Nikki. Consulte a
Figura 5-4.

Os carburadores Walbro tém um parafuso de
velocidade ao ralenti lenta e uma agulha de ajuste de
combustivel ao ralenti lenta. Os carburadores NikKi
tém um parafuso de velocidade ao ralenti lenta. Os
carburadores certificados terao um combustivel ao
ralenti fixo ou uma tampa limitadora na agulha de
ajuste de combustivel ao ralenti lenta.

Walbro

Parafuso de Ajuste
da Velocidade ao
Ralenti Lenta

Agulha de Ajuste
do Combustivel
ao Ralenti Lenta

Parafuso de Ajuste
da Velocidade ao
Ralenti Lenta

Figura 5-4. Ajuste do Carburador.

A ADVERTENCIA: Combustivel Explosivo!
A gasolina é extremamente inflamdvel e os vapores podem
explodir se forem inflamados. Guarde a gasolina apenas
em contentores aprovados, em edificios bem ventilados e
desocupados, longe de faiscas ou de chamas. Ndo encha o
depésito de combustivel enquanto o motor estiver quente
ou a trabalhar, uma vez que o combustivel derramado pode
incendiar-se se entrar em contacto com pegas quentes ou
faiscas da ignicdo. Ndo ligue o motor perto de combustivel
derramado. Nunca utilize gasolina como agente de limpeza.

Resolucao de Problemas

Se o motor apresentar problemas que aparentem estar
relacionados com o sistema de combustivel, verifique
as areas seguintes antes de ajustar ou desmontar o
carburador.

* Certifique-se de que o deposito de combustivel
esta cheio com gasolina limpa e nova.

o Certifique-se de que a ventilagao da tampa do
deposito de combustivel ndo esté obstruida e de
gue funciona correctamente.

* Certifique-se de que o combustivel chega ao
carburador. Isto inclui verificar a valvula de corte
de combustivel, o filtro de cortina do deposito de
combustivel, o filtro de combustivel em linha, as
linhas de combustivel e a bomba do combustivel
relativamente a limita¢gdes ou componentes com
falha.

e Certifique-se de que a base do filtro de ar e o
carburador estao fixados firmemente no motor
utilizando juntas em bom estado.

o Certifique-se de que o elemento do filtro de ar
esta limpo e de que todos os componentes do
filtro de ar estao fixados firmemente.

* Certifique-se de que o sistema de ignicdo, o
sistema regulador, o sistema de escape e 0s
controlos do obturador de ar e da borboleta de ar
estdo a funcionar correctamente.

Se o0 motor continuar a ter dificuldades em arrancar, a
funcionar irregularmente ou a parar na velocidade ao
ralenti lenta, podera ser necessario ajustar ou prestar
assisténcia ao carburador.
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Estado

Causa Possivel/Solugéo Possivel

1. O motor tem 1. A mistura de combustivel a velocidade ralenti lenta ou a velocidade estd ajustada
dificuldade em incorrectamente. Ajuste o parafuso da velocidade ralenti e depois ajuste a agulha do
arrancar, trabalha combustivel ao ralenti lenta (carburadores regulaveis), ou limpe o carburador, conforme
irregularmente ou necessario (carburadores de jacto fixo).
para a velocidade
de ralenti.

O motor trabalha 2a. Borboleta de ar fechada parcialmente durante o funcionamento. Verifique a ligagao/
rico (indicado alavanca do obturador de ar/mecanismo de auto-libertagao para garantir que o obturador
por fumo de de ar esta a funcionar correctamente.
escape preto,
fuliginoso, falhade | b. A mistura de combustivel a velocidade de ralenti esta incorrecta. Ajuste o parafuso
detonacéo, perda da velocidade ralenti lenta e depois ajuste a agulha do combustivel ao ralenti lenta
de velocidade e (carburadores regulaveis), ou limpe as passagens do carburador, conforme necessario
poténcia, oscilagao (carburadores de jacto fixo).
do regulador ou
abertura excessiva ¢. O nivel da boia estd demasiado alto. Com a taca de combustivel retirada e o carburador
da borboleta). virado para baixo, a superficie exposta da boia tem que estar paralela com a superficie da
junta da taca no corpo do carburador.
d. Sujidade debaixo da agulha da entrada de combustivel. Retire a agulha; limpe a agulha e a
sede, e sopre com ar comprimido.
e. Filtro de ar sujo ou obstruido.
f. Ventilacdo da taca ou purgas de ar obstruidas. Retire a taca de combustivel, a agulha de
ajuste de combustivel ao ralenti lenta (ndo em todos os modelos) e os bujoes Welch. Limpe
a ventilagdo, as portas, as passagens e as purgas de ar. Sopre todas as passagens com ar
comprimido limpo.
g. Boia com fuga, fendida ou danificada. Submirja a bdia para verificar se existem fugas.
O motor funciona 3a. A mistura de combustivel a velocidade de ralenti lenta esta incorrecta. Ajuste o parafuso
pobre (Indicado da velocidade ralenti lenta e depois ajuste a agulha do combustivel ao ralenti lenta
por falha de (carburadores regulaveis), ou limpe as passagens do carburador, conforme necessario
detonacdo, perda (carburadores de jacto fixo).
de velocidade e
poténcia, oscilacao b. O nivel da bdia esta demasiado baixo. Com a taga de combustivel retirada e o carburador
do regulador ou virado para baixo, a superficie exposta da boia tem que estar paralela com a superficie da
abertura excessiva junta da taga no corpo do carburador.
da borboleta).
c. Orificios do ralenti obstruidos; sujidade nos canais de distribuicao de combustivel. Retire
a taca de combustivel, a agulha de ajuste de combustivel ao ralenti lenta (ndo em todos os
modelos) e os bujoes Welch. Limpe o jacto de combustivel principal e todas as passagens;
sopre com ar comprimido limpo.
Fugas de 4a. O nivel da bodia esta demasiado alto. Consulte a Solugéo 2c.
combustivel do
carburador. b. Sujidade debaixo da agulha da entrada de combustivel. Consulte a Solugao 2d.
c. Abertura da taca obstruida. Retire a taga de combustivel e limpe a ventilagdo da taca de
combustivel. Sopre com ar comprimido.
d. Abdia esta fendida ou danificada. Substitua a bodia.
e. Ajunta da taca esta danificada. Substitua a junta.
f. Parafuso da taca ou solendide de corte solto ou junta danificada. Aperto/binario conforme

as especificagdes.
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Ajuste
NOTA: Dever-se-ao efectuar os ajustes do carburador
apenas ap6s o motor ter aquecido.

Carburadores Nao Ajustaveis Em Conformidade
Com as Emissdes

Em conformidade com as normas de emissao
governamentais, os carburadores em motores da
producdo mais recente estdo calibrados para debitar
a mistura de ar e combustivel correcta no motor sob
todas as condi¢des de funcionamento, sem ajustes
externos, excepto para velocidade ao ralenti lenta
(RPM). Consulte a Figura 5-5.

Figura 5-5. Nao Ajustaveis Em Conformidade Com
as Emissoes.

Se o desempenho do funcionamento e a resolugao

de problemas indicarem um problema que néo
possa ser rectificado através de meios externos, ou
ajustando a velocidade ao ralenti lenta (RPM) podera
ser necessario desmontar o carburador e limpar. Os
procedimentos de desmontagem e assisténcia basicos
para estes carburadores sdo os mesmos. Consulte as
paginas 5.6 a 5.10, conforme necessario.

Ajustar o Carburador
Configuracao da velocidade ao ralenti lenta (RPM):

1. Coloque o obturador de ar na posi¢éo “ao
ralenti” ou “lenta” . Ajuste a velocidade ao
ralenti lenta para 1500 RPM (x75RPM) rodando o
parafuso de ajuste da velocidade ao ralenti lenta
para dentro ou para fora. Verifique a velocidade
utilizando um conta-rotacdes.

NOTA: Avelocidade ao ralenti lenta real
depende da aplicacéo — consulte as
recomendacdes do fabricante do
equipamento. A velocidade ao ralenti
baixa recomendada para motores basicos
é 1500 RPM.

Ajuste da Tampa Limitadora da Agulha do
Combustivel a Velocidade de Ralenti Lenta

Alguns limitadores em conformidade com as emissées
tém uma tampa limitadora no parafuso de ajuste do
combustivel a velocidade de ralenti lenta. O ajuste
esté limitado ao alcance estabelecido pela tampa.

Nao tente retirar ou ajustar para além destes limites.
Consulte a Figura 5-6.

Pobre

Ajustar Para '

Ponto Médio

Rica — _

Figura 5-6.

Carburadores Ajustaveis

Nestes motores o carburador esta concebido para
levar a mistura de ar-combustivel correcta ao motor,
sob todas as condic¢des de funcionamento. Os
carburadores de modelo ajustavel contém parafusos
de ajuste para as misturas altas e ao ralenti. Se o
motor tiver dificuldades em arrancar, funcionar
irregularmente ou parar na velocidade ao ralenti lenta,
podera ser necessario ajustar ou prestar assisténcia ao
carburador.

Figura 5-7. Carburador de Jacto Principal
Ajustavel.
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Ajustar o Carburador (Jacto Principal
Ajustéavel)
1. Com o motor parado, rode as agulhas de ajuste
de combustivel de ralenti baixo e alto no (sentido
horario) até que assentem ligeiramente.

NOTA: A ponta das agulhas de ajuste de
combustivel ao ralenti e ao ralenti alto
sdo conicas até dimensdes criticas. Se
se forcar as agulhas ocorrerdo danos
nas agulhas e nas sedes no corpo do
carburador.

2. Ajustes Preliminares: Rode as agulhas de ajuste
para fora (sentido anti-horéario) de ligeiramente
no fundo para as posi¢des mostradas no grafico.

Ajustar Apenas os Carburadores
Voltas
CH11 CH12.5 CH14
Ralenti 1-1/4 1-1/4 1-3/4
Velocidade Alta] 1-1/2 1-1/2 1-1/4

3. Arranque o motor e deixe-o a trabalhar com o
obturador de ar a meio durante 5 a 10 minutos
para aquecer. Antes de efectuar os ajustes finais,
o motor tem de estar quente. Verifique se o
obturador de ar e as placas do obturador podem
abrir totalmente.

4. Ajuste da Agulha do Combustivel de
Velocidade Alta: Coloque o obturador de ar na
posicao “rapida”. Se possivel, coloque o motor
debaixo de carga. Rode a agulha de ajuste de
combustivel ao ralenti alta (lentamente) até que a
velocidade do motor diminua e depois, de novo
para fora, aproximadamente 1/4 de volta para
obter o melhor rendimento da velocidade alta.

5. Ajuste da Velocidade de Ralenti Baixa: Coloque

0 obturador de ar na posic¢édo “ao ralenti” ou
“lenta”. Ajuste a velocidade ao ralenti lenta para
1500 RPM *(+ 75 RPM) rodando o parafuso de
ajuste da velocidade ao ralenti lenta para dentro
ou para fora. Verifique a velocidade utilizando
um conta-rotagoes.

*NOTA: A velocidade ao ralenti lenta real
depende da aplicacéo — consulte as
recomendacdes do fabricante do
equipamento. A velocidade ao ralenti
baixa recomendada para motores
basicos é 1500 RPM. Para garantir os
melhores resultados ao ajustar a agulha
do combustivel & velocidade de ralenti
lenta, a velocidade ao ralenti lenta
nao pode ultrapassar as 1500 RPM
(=75 RPM).

Ajuste da Agulha do Combustivel a Velocidade
de Ralenti Lenta: Coloque o obturador de

ar na posic¢édo “ao ralenti” ou “lenta”. Rode

a agulha de ajuste de combustivel ao ralenti
lenta (Ientamente) até que a velocidade do
motor diminua e depois de novo para fora
aproximadamente 1/8 a 1/4 de volta para obter o
melhor rendimento da velocidade lenta.

Volte a verificar a velocidade ao ralenti utilizando
um conta-rotagdes. Se necessario, reajuste a
velocidade.
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Desmontagem 3. Retire a agulha de ajuste de combustivel ao
1. Retire o parafuso de poténcia, a agulha e a mola, ralenti lenta e a mola, do corpo do carburador,
o jacto principal, a junta do parafuso de poténcia se n&o tiver tampa ou contiver um limitador de
e a taca do combustivel. ajuste. Retire o parafuso de ajuste da velocidade

ao ralenti e a mola.

2. Retire a junta da taga, o veio da bdia, a béia e a

agulha de entrada de combustivel. Recomenda-se desmontar mais para retirar o

bujao Welch, a sede de entrada de combustivel,
a placa do obturador de ar e o veio, a placa do
obturador e o veio para limpar ou substituir.

Alavanca da Borboleta e Veio

Vedante \il g

de Poeira
Parafuso(s) da

Placa da Borboleta \

@
Placa da o
Borboleta
Parafuso de Ajuste da @\
Velocidade ao Ralenti &>

Alavanca do Obturador
de Ar e Veio

Mola de Retorno do
Obturador de Ar

Placa do
Lenta e Mola > Obturador de Ar
Agulha de Ajuste do Mde daEntrada— g
Combustivel ao Ralenti de COW@ .
Lenta e Mola Agulha da Boia

Entrada de \/Veio da Boia

Combustivel
©/Junta da Taca

Taca do Combustivel

Parafuso de Retencéao

@// da Taca

Solenoide de Corte @/ Parafuso de Retengéo
de Combustivel da Taca

Figura 5-8. Carburador de Jacto Principal Ajustavel — Vista Ampliada.
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Retirar o Bujdo Welch

Para limpar as portas “desligado-ralenti” e a
ventilagao da taga, retire o bujao Welch que cobrem
estas areas.

Utilize a Ferramenta N.° KLR1018 e o procedimento
seguinte para retirar o bujao Welch. Consulte a
Figura 5-9.

1. Perfure o bujao Welch com a ponta da
ferramenta.

NOTA: Para evitar danificar o carburador, nao
deixe que a ferramenta bata no corpo do

carburador.

2. Bata no bujao Welch com a ponta da ferramenta.

N&o Deixe Que a
Ponta Bata No Corpo
do Carburador

Perfure Com
a Ponta

N7 Bujao Welch

Figura 5-9. Retirar o Bujdo Welch.

Retirar a Sede da Entrada do Combustivel

Para retirar a sede da entrada de combustivel, puxe-
a para fora do corpo do carburador utilizando um
parafuso, uma broca, ou uma ferramenta idéntica.

NOTA: Instale sempre uma sede da entrada de
combustivel nova. Nao reinstale uma sede
que tenha sido retirada.

Retirar o Veio da Placa do Obturador de Ar
1. Devido ao biselamento das extremidades da placa
do obturador de ar, marque a placa do obturador
e o corpo do carburador para garantir a nova
montagem correcta. Consulte a Figura 5-10.

Anote também a posicao da placa do obturador
de ar no orificio, a posi¢do da alavanca do
obturador de ar e a mola de retorno do obturador
de ar.

Placa do Obturador de Ar

’ " -, A

Corpo do Carburador \

Figura 5-10. Marcar a Placa do Obturador de Ar e 0
Corpo do Carburador.

2. Segure na placa do obturador de ar com um

alicate. Puxe-a para fora da ranhura no veio da
placa do obturador de ar. Consulte a Figura 5-11.

Placa do
. Obturador de Ar

Figura 5-11. Retirar a Placa do Obturador de Ar.

3. Retire o veio da placa do obturador de ar e a mola
de retorno da placa do obturador.

Retirar o Veio da Borboleta
1. Devido ao biselamento das extremidades da
placa da borboleta, marque a placa da borboleta
e o corpo do carburador para garantir a nova
montagem correcta.

Anote também a posicao da placa da borboleta no
furo e a posicao da alavanca da borboleta.

2. Retire cuidadosa e lentamente os parafusos
de fixacao da placa da borboleta no veio da
borboleta. Retire a placa da borboleta.

3. Apare quaisquer rebarbas que possam ter ficado
no veio da borboleta quando retirar os parafusos.
Faca isto antes de retirar o veio da borboleta do
corpo do carburador.
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4. Retire o conjunto da alavanca/veio da borboleta
com vedante de poeira de espuma.

Limpeza

A ADVERTENCIA: Solventes Inflamaveis!
Os produtos de limpeza do carburador e os solventes sdo
extremamente inflamdveis. Mantenha faiscas, chamas e
outras fontes de ignigdo longe da drea. Siga as adverténcias
e as instrucoes do fabricante do produto de limpeza sobre a
utilizacdo adequada e sequra. Nunca utilize gasolina como
agente de limpeza.

Devem limpar-se todas as peg¢as cuidadosamente
utilizando um produto de limpeza para carburadores
(como acetona). Certifique-se de que retira todos os
depdsitos de goma das areas seguintes:

e Corpo do carburador e orificio; especialmente
as areas onde a placa da borboleta, a placa do
obturador de ar e os veios assentam.

e Portas de combustivel ao ralenti e “desligado-ao
ralenti”” no orificio do carburador, ventilacdo da
taca, agulha da entrada de combustivel e sede.

NOTA: Podem limpar-se estas dreas com um
pedago de arame fino e produtos de
limpeza. Tenha cuidado para nao alargar
as portas ou partir o fio dentro das
portas. Sopre todas as passagens com ar
comprimido.

= Bdia e dobradica da béia.
e Taca do combustivel.

e Placa da borboleta, placa do obturador de ar, veio
da borboleta e veio do obturador de ar.

NOTA: Nao mergulhe o carburador no produto de
limpeza ou no solvente quando estiverem
instalados vedantes de fibra, borracha
ou espuma. O produto de limpeza pode
danificar estes componentes.

Inspeccao
Inspeccione cuidadosamente todos os componentes e
substitua os que estejam gastos ou danificados.

* Inspeccione o corpo do carburador relativamente
a fendas, buracos e outro desgaste ou dano.

e Inspeccione a bdia relativamente a fendas,
buracos e patilhas da béia em falta ou
danificadas. Verifique a dobradiga da boia e o
veio relativamente a desgaste ou dano.

* Inspeccione a agulha de entrada de combustivel e
a sede relativamente a desgaste ou dano.

* Inspeccione a ponta da agulha de ajuste de
combustivel ao ralenti lenta e a agulha do
parafusos de poténcia relativamente a desgaste
ou ranhuras.

* Inspeccione a borboleta e o veio do obturador
de ar e os conjuntos da placa relativamente a
desgaste ou folga excessiva.

Reparacéo

Utilize sempre juntas novas quando prestar
assisténcia técnica ou instalar novamente
carburadores. Estao disponiveis Kits de reparagdo que
incluem juntas novas e outros componentes.

Consulte sempre o Manual de Pecas para o motor a
ser reparado para garantir que encomenda os kits de
reparacao e as pecas de substitui¢do correctos.

Remontagem

Instalac&o do Veio da Borboleta
1. Instale o vedante de p6 de espuma no veio da
borboleta.

2. Insira o conjunto da alavanca da borboleta/veio
no corpo do carburador. Posicione a parte cortada
do veio de forma que fique virada para a flange
de montagem do carburador.

3. Instale a placa da borboleta no veio da borboleta.
Certifique-se de que a placa esta posicionada
correctamente no orificio, conforme anotado
e marcado durante a desmontagem. Aplique
Loctite® N.° 609 nas roscas dos parafusos de
retencao da placa da borboleta. Instale os
parafusos de forma que fiquem ligeiramente

frouxos.
Aplique Pressédo Quando
Apertar os Parafusos
P
..l'_" '\
..
‘_ . TN

Figura 5-12. Instalar o Veio/a Alavanca da
Borboleta.
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4. Exerga pressao com o dedo sobre o veio/a
alavanca da borboleta para manté-la firmemente
assente contra o pivd no corpo do carburador.
Rode o veio da borboleta até que a placa da
borboleta feche o orificio em volta de todo o seu
perimetro; depois aperte os parafusos. Consulte a
Figura 5-12.

5. Accione a alavanca da borboleta. Verifique se
existe curvatura entre a placa da borboleta e o
orificio do carburador. Afrouxe os parafusos e
ajuste a placa da borboleta conforme necessario.

Aperte os parafusos até 0,9-1,4 N-m (8-12 pol. Ib.).

Instalacdo do Veio da Placa do Obturador de Ar
1. Instale a mola de retorno da placa do obturador
de ar no veio da placa do obturador de ar.

2. Insira a alavanca do obturador de ar com a mola
de retorno no corpo do carburador.

3. Rode a alavanca da placa do obturador de ar
aproximadamente 1/2 de volta no sentido anti-
horario. Certifique-se de que a mola de retorno
fica engatada no corpo do carburador.

4. Posicione a placa do obturador de ar conforme
anotado e marcado durante a desmontagem.
Insira a placa do obturador de ar na ranhura no
veio da placa do obturador de ar. Certifique-se
de que a placa do obturador de ar esta bloqueada
entre as patilhas na placa do obturador de ar.

Instalar a Sede da Entrada do Combustivel
Pressione a sede de entrada de combustivel no orificio
no corpo do carburador até que assente.

Instalacdo do Bujdo Welch
Utilize a Ferramenta KLR1019 e instale os bujoes
novos da forma seguinte:

1. Posicione o corpo do carburador com a cavidade
do bujao welch na parte de cima.

2. Coloque um bujao Welch novo na cavidade com a
superficie levantada para cima.

3. Utilize a extremidade da ferramenta de forma
que tenha quase o mesmo tamanho que o bujao
e achate o bujao. Nao empurre o bujao abaixo da
superficie da cavidade. Consulte a Figura 5-13.

4. Apds a instalacdo do bujao, vede-o com glyptal
(ou um vedante equivalente). Deixe o vedante
secar.

NOTA: Se ndo tiver disponivel um vedante co-
mercial, pode utilizar verniz das unhas.

Ferramenta
KLR1019

Bujdo Welch Novo

Corpo do
Carburador i i

Figura 5-13. Instalar o Bujao Welch.

Remontagem do Carburador
1. Coloque o parafuso de ajuste da velocidade ao
ralenti lenta e a mola.

2. Apenas Carburadores Ndao Em Conformidade
com as Emissdes —

a. Instale a agulha de ajuste de combustivel ao
ralenti lenta e a mola. Rode a agulha de ajuste
para dentro (no sentido horario) até que
assente ligeiramente.

NOTA: A ponta da agulha de ajuste de
combustivel ao ralenti esta afiada
até dimensdes criticas. Se se forgar
a agulha e a sede no carburador
ocorrerdo danos na agulha e na sede
no corpo do carburador.

b. Rode a agulha de ajuste de combustivel ao
ralenti lenta para fora (sentido anti-horario),
conforme especificado na parte “Ajuste” nesta
seccgao.

3. Encaixe a agulha de entrada de combustivel
na bodia. Desga a agulha/bdia até ao corpo do
carburador. Consulte a Figura 5-14.

4. Instalar o veio da béia.

AgulhadaE

)
"
de Combusti

Figura 5-14. Instalar a Boia e a Agulha de Entrada
de Combustivel.
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5. Instale a junta da taga, a taga de combustivel, a
junta do retentor da taga e o parafusos/solenoide
de corte/parafuso de poténcia, conforme equipa-
dos. Aperte até: 5,1-6,2 N-m (45-55 pol. Ib.).

Funcionamento a Alta Altitude

Quando utilizar o motor a altitudes de 1830 m

(6000 pés) e acima, a mistura de combustivel principal
tende a ficar excessivamente rica. Uma mistura
excessivamente rica pode causar condi¢des como
fumo de escape preto, fuliginoso, falha de ignicéo,
perda de velocidade e de poténcia, pouca poupancga
de combustivel e resposta do regulador fraca ou lenta.

Para compensar os efeitos da altitude alta, pode
instalar-se um jacto de combustivel principal de
altitude alta especial. Os jactos de altitude alta
vendem-se em kits que incluem o jacto e as juntas
necessarias. Consulte o manual de pecas para o motor
a reparar para saber o nimero de kit correcto.

Solendide de Corte do Combustivel

Alguns motores a gasolina estao equipados com o
solendide de corte de combustivel opcional que esta
instalado no lugar do parafuso de retenc¢édo da taca ou
parafuso de jacto (poténcia), para eliminar o efeito de
retorno quando se desliga o motor. Se ocorrer efeito
de retorno em motores equipados com este solendide,
verifique primeiro a bateria para garantir que nao esta
descarregada ou com falha. E necessario um minimo
de 7,3 volts C.C. para activar o solenoide. Verifique
também se o cabo de massa do corpo do carburador
esta ligado correctamente ao perno de montagem

do carburador ou ao parafuso deflector prateado. Se
estes sairem, dever-se-a retirar o solendide para testar
na bancada. Lembre-se de cortar o combustivel e ver
se sai combustivel do carburador quando retirar o
solendide.

Abaixo apresentamos um teste simples com o motor
desligado que pode determinar se o solendide esta
a funcionar correctamente. Utilize uma corrente
separada de 12 volt para testar.

1. Corte o combustivel e retire o solendide do
carburador. Quando o solendide estiver solto
e retirado, saira gas do carburador. Tenha um
recipiente preparado para reter o combustivel.

2. Sopre/limpe o solendide utilizando ar
comprimido limpo.

A AVISO

Faga este teste longe de quaisquer vapores/combustivel para
evitar um acidente.

3. Ligue um fio de ligacdo directa com pingas entre
o cabo de massa preto do solendide e o cabo de
massa/local da alimentagao de 12 volt ligada.

4. Com a alimentacéo de 12 volt “desligada”, insira
um terminal plano macho de 1/4 na extremidade
do terminal do cabo de alimentacéo vermelho.
Ligue o terminal exposto ao cabo de alimentacao/
a ligacéo (+).

5. “Ligue” a alimentacdo. Se o pino do solenoide se
retrair o solendide esta em bom estado. Execute
o teste (ligue e desligue), um minimo de 6 vezes
para verificar o desempenho do funcionamento.

Prestar Assisténcia Técnica a Placa do

Obturador de Ar de Auto-Libertacao

Em carburadores que incluam a placa do obturador
de ar de auto-libertacdo conforme mostrado no corte
da Figura 5-15, a placa do obturador de ar esta fixa-
da no veio do obturador de ar com dois parafusos.
Em carburadores sem esta caracteristica, a placa do
obturador de ar encaixa numa ranhura no veio. Utilize
o procedimento seguinte para substituir os compo-
nentes da placa do obturador de ar de auto-libertacéo
utilizando o Kit de Reparagao de Placa do Obturador
de Ar N.° 12 757 11 para carburadores a gasolina.

Tampa da Poeir: Alavanca do

Mola — 1 Obt, "1dor
| depir 7z

(]

Bucha —

de Latao Q

Pino ﬂL
Batente oy

B>

o el

Véalvula do
Obturador
de Ar
Parafuso

-

Figura 5-15. Vista de Corte Mostrando o Carburador
da Placa do Obturador de Ar de Auto-Libertacéao.

Retirar Pecas Antigas
1. Retirar a tampa do po preta. Esta tampa encaixa
para dentro e para fora.

2. Retire e coloque de parte os dois parafusos de
fixagdo da placa do obturador de ar no veio do
obturador de ar.

3. Retire e coloque de parte a placa do obturador de
ar e o veio da placa do carburador.
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4. Retire a bucha de latdo superior utilizando um
dos procedimentos seguintes:

a. Utilize um extractor de rolamentos do tipo
martelo deslizante.

b. Utilize um extractor de parafusos de #3
(para orificio de diametro 5-32). Fixe o
extractor num torno. Ligue o carburador
no extractor. Enquanto puxa o carburador,
bata ligeiramente na fundic¢édo do carburador
com um martelo ou utilize uma cavilha de
tamanho 12-28 se nao tiver disponivel um
extractor de parafusos de #3.

Instalar Pecas do Kit

A ADVERTENCIA: Prevenir Ferimentos Oculares!
Para quaisquer procedimentos que envolvam a utilizacdo de ar
comprimido, pungoes, martelos, cinzéis, brocas ou ferramen-
tas de rectificacdo, utilize sempre protecgio ocular adequada
(6culos de sequranca, dculos de protecgdo ou proteccio facial).

1. Antes de instalar pecas do kit, limpe cuidadosa-
mente o corpo do carburador com ar comprimido.

2. Instale o mancal através da alavanca nova e ali-
nhe a ranhura no fundo da alavanca sobre o pino
batente da alavanca. Para garantir o alinhamento
correcto do mancal superior e o0 veio inferior uti-
lize uma broca de 3/16 de didametro para alinhar o
mancal a medida que é pressionado na fundicéo.

3. Instale o conjunto do veio do obturador de ar e
a mola com a patilha da mola inferior instalada
no segundo né a partir da direita. Consulte a
Figura 5-16.

Fundo da
Mola na
Posicéo 2

Vista Superior
Mostrando a
Posicdo da Mola

Figura 5-16. Alavanca do Obturador de Ar com a
Tampa Retirada.

4. Encaixe, sem apertar, a placa do obturador do
ar no veio do obturador do ar utilizando os dois
parafusos fornecidos no kit de repara¢do do
obturador do ar. Aplique Loctite® N.° 609 nas
roscas dos parafusos de retencéo da placa do
obturador de ar. Fixe estes parafusos APENAS
apos a placa do obturador de ar estar alinhada
correctamente no orificio da placa do obturador
de ar. Para alinhar a placa do obturador de ar,
insira um calgo de 0,010 pol. entre a extremidade
superior direita da placa do obturador de ar e 0
orificio. Consulte a Figura 5-17. Depois, enquanto
empurra para baixo a parte superior do veio do
obturador de ar, aperte os parafusos firmemente.

Figura 5-17. Medir Folga (Filtro de Ar Retirado para
Obter Uma Imagem Mais Clara).

5. Verifique se o veio da placa do obturador de ar e
a placa do obturador de ar se movem livremente.

a. Utilizando a alavanca do obturador de ar,
feche a placa do obturador de ar. A alavanca
do obturador de ar e a placa do obturador de
ar deverdo mover-se em unissono.

b. Enquanto mantém a alavanca do obturador
de ar na posic¢ao de fechada, empurre o lado
comprido da placa do obturador de ar. A
placa do obturador deverd abrir-se e a mola
devera fechar-se livremente.

¢. Enquanto mantém a alavanca do obturador
de ar na posic¢ao de totalmente aberta, a placa
do obturador de ar devera estar contra o
pino de paragem da placa do obturador de ar
totalmente aberto.

6. Instale a placa do p6 nova empurrando-a para
baixo até encaixar no lugar.

7. Apos reinstalar o carburador no motor,
verifique novamente a placa do obturador de
ar relativamente a liberdade de movimento,
deslocando a ligacdo do fio na direc¢do para
fechar a ligacdo do fio da placa do obturador
de ar para fecha-lo e liberta-lo. A ligacdo devera
mover-se livremente em ambas as direc¢ées.

Regulador

Estes motores estdo equipados com um regulador
mecanico centrifugo. Esta concebido para manter a
velocidade do motor constante sob condic¢Bes de carga
variaveis. O mecanismo de engrenagem do regulador/
regulador centrifugo estd montado no interior do
carter e fora da &rvore de cames.

Funcionamento

A forca centrifuga que actua no conjunto do regulador
rotativo faz com que os reguladores centrifugos se
desloquem para fora a medida que a velocidade
aumenta e para dentro a medida que a velocidade
diminui. A medida que os reguladores centrifugos se
deslocam para fora, fazem com que o pino regulador
se desloque para fora.
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O pino regulador entra em contacto com a patilha no
veio transversal, fazendo com que o veio rode quando
a velocidade do motor muda. Uma extremidade do
veio transversal sai pelo lado do carter. Através de
uma ligacao externa encaixada no veio transversal,

a accdo de rotacdo é transmitida para a alavanca do
obturador de ar no carburador.

Quando o motor se encontra em descanso e o0 controlo
da borboleta na posicao “rapida”, a tensdo da mola
do regulador mantém a placa da borboleta aberta.
Quando o motor esta a trabalhar (o conjunto de
engrenagens do regulador a rodar), a forca aplicada
pelo pino regulador contra o veio transversal tende a
fechar a placa do obturador de ar). A tensdo da mola
do regulador e a for¢a aplicada pelo pino regulador
estdo em “‘equilibrio”” durante o funcionamento,
mantendo a velocidade do motor constante.

Quando se aplica uma carga e a velocidade do motor
(e a velocidade da engrenagem do regulador) diminui,
a tensdo da mola do regulador desloca o braco do
regulador para abrir mais a placa do obturador de ar.
Isto permite a entrada de mais combustivel no motor,
aumentando a velocidade do motor. Esta accdo da-

se muito rapidamente, pelo que é dificil notar uma
reducgdo na velocidade. Quando a velocidade atingir
o ajuste regulado, a tensao da mola do regulador e a
forca aplicada pelo pino regulador estardo novamente
em equilibrio. Isto mantém a velocidade do motor a
um nivel relativamente constante.

Determina-se o ajuste da velocidade do regulador
regulada pela posicao do controlo da borboleta. Pode
ser variavel ou constante, dependendo da aplicacao.

Ajuste Inicial

Efectue este ajuste inicial sempre que o brago do
regulador for afrouxado ou retirado do veio transver-
sal. Para garantir a colocacao correcta, certifique-se

de que a ligacéo da borboleta esta ligada ao brago do
regulador e a alavanca da borboleta no carburador. O
carburador e o filtro de ar devem ser fixados positiva-
mente nos pernos de montagem, eliminando qualquer
movimento possivel durante o ajuste. Consulte a
Figura 5-18.

Alavanca |
Reguladora, ™%

Veio Transver

Figura 5-18. Ajuste do Regulador (Filtro de Ar
Retirado para Obter Uma Imagem Mais Clara).

1. Afaste a alavanca do regulador do carburador
(borboleta totalmente aberta).

2. Insira um prego no orificio do veio transversal ou
segure no veio transversal com um alicate e rode
0 veio no sentido anti-horéario até ao maximo.

3. Aperte firmemente a porca hexagonal.

Ajuste da Sensibilidade

Ajusta-se a sensibilidade do regulador reposicionando
a mola do regulador nos orificios na alavanca do
regulador. Se ocorrer velocidade pico com uma
alteracéo na carga, o regulador esta demasiado
sensivel. Se ocorrer uma grande diminuigao da
velocidade quando se aplica carga normal, dever-se-a
ajustar o regulador para uma sensibilidade superior.

Borboleta Remota e Ajuste do Obturador
de Ar

1. Ajuste a alavanca da borboleta. Consulte esta
seccao.

2. Instale o cabo da borboleta remota no orificio na
alavanca da borboleta. Consulte a Figura 5-19.

Obturador de Ar.

3. Instale o cabo do obturador de ar remoto na
alavanca do obturador de ar.

4. Fixe os cabos remotos sem apertar com os
grampos do cabo.

5. Posicione o cabo da borboleta de forma que a
alavanca da borboleta fique contra o batente.

6. Aperte a abracadeira do cabo da borboleta.

7. Posicione o cabo do obturador de ar de forma que
a placa do obturador de ar do carburador fique
totalmente fechada.

8. Aperte a abragadeira do cabo do obturador de ar.

9. Verifique a velocidade ao ralenti do carburador.
Consulte, Ajustar o Carburador nesta sec¢ao.
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Recomendacdes de Oleo

A utilizacao do tipo e do peso correctos do 6leo no
carter € extremamente importante. Portanto, verifique
o0 6leo diariamente e mude-o regularmente. Se néo se
usar o 6leo correcto ou se se usar 0leo sujo, causar-se-a
falha e desgaste prematuros do motor.

Tipo de Oleo

Utilize 6leo detergente de alta qualidade do IAP (Ins-
tituto Americano do Petr6leo) classe de servico SG,
SH, SJ ou superior. Seleccione a viscosidade basean-
do-se na temperatura do ar na altura do funcionamen-
to, conforme mostrado na tabela seguinte.

RECOMMENDED SAE VISCOSITY GRADES

10W-30

Kohler 10W-30

I
5W-20, 5W-30

1 T
20 32 40 60 80 100
+ T T 1

-
C30 50 1o 0 10 50 ER 40

L 1

TEMPERATURE RANGE EXPECTED BEFORE NEXT OIL CHANGE

* Aceita-se a utilizagao de dleo sintético com classificacdo
5W-20 ou 5W-30 até 4 °C (40 °F).

**O oleo sintético proporcionara um arranque melhor em

condigdes de frio extremas abaixo de -23 °C (-10 °F).

NOTA: A utilizagao de 6leo que nao seja da
classe de servico SG, SH, SJ ou superior,
ou prolongar os intervalos de mudanca
de 6leo mais do que o recomendado
pode danificar o motor.

NOTA: Nas mudancas de 6leo executadas nos
intervalos recomendados podem utili-
zar-se 0s 0leos sintéticos que cumpram
as classificagoes listadas. No entanto,
para que os émbolos do pistao assentem
correctamente, antes de mudar para 6leo
sintético, dever-se-a colocar em funcio-
namento um motor novo, ou reconstrui-
do durante pelo menos 50 horas, utili-
zando 0leo a base de gasolina normal.

Um logétipo ou um simbolo em contentores de
o0leo identifica a classe de servigo IAP e o grau de
viscosidade SAE.

Figura 6-1. Logo6tipo do Contentor do Oleo.

Verificar o Nivel do Oleo
1. Certifique-se de que o motor esta parado,
nivelado e frio para que o 6leo tenha tempo para
ser drenado para o carter.

2. Para manter o motor sem sujidade, aparas de
relva, etc., limpe a area em volta do enchimento/
da vareta do 6leo antes de retira-lo.

3. Retire o0 enchimento/a vareta do 6leo; limpe o
Oleo.

Para motores com uma vareta do estilo pressao:
Reinsira a vareta no tubo e pressione no tubo,
Consulte a Figura 6-2 (A).

Para motores com uma vareta do estilo roscado:
Reinsira a vareta no tubo e assente a tampa de
enchimento do éleo no tubo. Nao rosque a tampa
no tubo. Consulte a Figura 6-2 (B).

g =

i
P

A

Figura 6-2. Verificar o Nivel do Oleo.
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4. Retire a vareta e verifique o nivel do 6leo.

O nivel do 6leo devera estar até, mas ndo acima
da marca “F” na vareta. Consulte a Figura 6-3.

F

Marca “F”

Intervalo
Operacional

L

5. Encha o carter com 6leo novo do tipo adequado
até a marca “F” na vareta. Verifique sempre o
nivel com a vareta antes de adicionar oleo.

6. Reinstale o enchimento/a vareta do 6leo.

Figura 6-3. Vareta de Nivel do Oleo.

5. Se o nivel do 6leo estiver baixo, adicione 6leo
do tipo adequado até a marca “F” na vareta.
Verifique sempre o nivel com a vareta antes de
adicionar 6leo.

NOTA: Para prevenir desgaste excessivo ou
dano no motor, mantenha sempre o
nivel do 6leo adequado no carter. Nunca
utilize o motor com o nivel do 6leo
abaixo da marca “L” ou acima da marca
“F” na vareta.

Oil Sentry™

Alguns motores estao equipados com um monitor de
presséo do 6leo Oil Sentry™ opcional. Se a pressao do
oleo ficar baixa, o Oil Sentry™ desligara o motor ou
activara um sinal de aviso, consoante a aplicacao.

Mudar o Oleo e o Filtro do Oleo

Mudar o Oleo

Mude o 6leo ap6s cada 100 horas de funcionamento.
Ateste com 6leo da classe de servico SG, SH, SJ ou
superior, conforme especificado na tabela “Graus de
Viscosidade”.

Mude o 6leo da seguinte forma:
1. Coloque o motor a trabalhar até que aqueca.

2. Retire o bujdo de drenagem do 6leo e a tampa de
enchimento/vareta do 6leo. Certifique-se de que
da tempo suficiente para a drenagem completa.

3. Certifique-se de que o motor esta nivelado
quando atestar, verificar e mudar o dleo.

4. Instale novamente o bujao de drenagem.
Certifique-se de que € apertado até ao binario
7,3-9,0 N-m (65-80 pol. Ib.).

Figura 6-4. Localizac6es do Bujao de Drenagem
do Oleo e Interruptor Oil Sentry™ Opcional.

Filtro de Oleo
Estes motores estao equipados com um filtro de 6leo
de fluxo total. Consulte a Figura 6-5.

O filtro de 6leo ajuda a remover a fuligem e outros
produtos naturais da combustao do 6leo. Também
prolonga o intervalo de mudanca do 6leo e arrefece
o 6leo.

Filtro de Oleo

Figura 6-5. Filtro de Oleo e o Qil Sentry™.

Mudar o Filtro do Oleo

Substitua o filtro do dleo pelo menos em cada mudan-
¢a de 6leo (a cada 200 horas de funcionamento). Utili-
ze sempre um filtro do 6leo Kohler genuino. Substitua
o filtro do dleo da forma seguinte.
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1. Drene o 6leo do carter do motor.
2. Deixe o filtro do Oleo drenar.

3. Antes de retirar o filtro do 6leo, limpe a area em
volta do filtro do éleo para manter o motor limpo
e sem residuos. Retire o filtro do 6leo. Limpe a
superficie de montagem do filtro do dleo.

4. Coloque um filtro de substituigdo novo numa
bandeja rasa com a extremidade aberta virada
para cima. Deite 6leo novo do tipo adequado
através do orificio central roscado. Pare de
deitar quando o dleo atingir o fundo das roscas.
Aguarde um minuto ou dois para que o material
do filtro absorva o 6leo.

5. Aplique uma camada fina de 6leo na junta de
borracha no filtro novo.

6. Instale o filtro do dleo de substituigao. Aperte o
filtro do dleo até que a junta de borracha entre em
contacto com o adaptador do filtro e, em seguida,
rode o filtro 3/4 a 1 volta.

7. Reinstale o bujao de drenagem e aperte até
7,3-9,0 N-m (65-80 pol. Ib.).

8. Encha o carter com 6leo novo do tipo adequado
até a marca “F” na vareta.

9. Ligue o motor e verifique se existem fugas de
o6leo. Repare quaisquer folgas antes de voltar a
colocar o motor em funcionamento. Verifique o
nivel do 6leo para se certificar de que esta cheio
mas nao ultrapassa a marca “F”.

Sistema de Lubrificagao de Pressao
Maxima

Funcionamento

Este motor utiliza um sistema de lubrificagdo da
pressao maxima que debita 6leo, sob pressao, na
cambota, na arvore de cames, no veio de compensacéo
e nas superficies da biela. Para além de lubrificar as
superficies da biela, o sistema de lubrificagdo acciona
os elevadores da valvula hidraulica.

Na placa de fecho encontra-se uma bomba de 6leo
Gerotor™ de alta eficiéncia accionada directamente
pelo veio de compensacdo. A bomba do 6leo mantém
fluxo do dleo e pressao do dleo altos, mesmo a
velocidades baixas e temperaturas de funcionamento
altas. Uma véalvula de alivio da pressao na placa de
fecho limita a pressdo maxima do sistema.

Para um arranque do motor a frio, a pressao do

o6leo pode chegar aos 60 psi. Para um motor quente
(temperatura de funcionamento normal), ao ralenti, a
pressao do 6leo pode descer até 12 psi.

Assisténcia Técnica

Retire a tampa da bomba do éleo no lado da tomada
de forga da placa de fecho para prestar assisténcia
técnica aos motores.

Tem que tirar-se a placa de fecho para prestar
assisténcia técnica a recolha do 6leo e a valvula de
alivio da pressao do dleo.

Consulte as Figuras 6-6, 6-7, 6-8 e 6-9. Consulte
também as sec¢des Desmontagem e Remontagem,
relativamente a procedimentos de remocao e
instalagdo de componentes do sistema de lubrificacao.

2, 8
< Rotor Interiorg

Figura 6-7. Recolha do Oleo.

="

Suporte da

’ - b Parafuso
Valvula de Alivio T 0 ge Cabeca
Hexagonal
~—Mola
||l —Embolo

m ~Corpo da Valvula

igura 6-8. Desenho Original de Alivio da Pressao
do Oleo.
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Figura 6-9. Valvula de Alivio Nova.

Monitor de Presséo do Oleo Oil Sentry™
Alguns motores estao equipados com um monitor

de pressdo do 6leo Oil Sentry™ opcional. Consulte

a Figura 6-5. O Oil Sentry™ parara o motor ou
activard uma luz de aviso “6leo baixo” se a pressao
do oleo ficar baixa. A utilizagao actual do Oil Sentry™
dependera da aplica¢do do motor.

Funcionamento

Em aplicagoes fixas ou sem vigilancia (bombas,
geradores, etc.), pode utilizar-se o interruptor de
pressdo para ligar @ massa o modulo de ignicdo para
parar o motor.

Em aplica¢oes em veiculos (aparadores de relva,
ceifeiras, etc.), pode utilizar-se o interruptor de
presséo para activar uma luz de aviso de 6leo baixo.

NOTA: O Oil Sentry™ nao substitui a verificagao
do nivel ANTES DE CADA UTILIZACAO.
Certifique-se de que o nivel do 06leo se
manteém até a marca “F” na vareta.

Instalacéo

O interruptor de pressao esta instalado no adaptador
do filtro do dleo, numa das galerias do 6leo principais
na placa de fecho; consulte a Figura 6-5. Em motores
nao equipados com Oil Sentry™, o orificio de
instalacdo esta vedado com um bujdo do tubo 1/8-27
N.P.T.F.

1. Aplique vedante de tubos Loctite® N.° 592 com
Teflon® (ou equivalente) nas rosca do interruptor.

2. Instale o interruptor no orificio cdnico no
adaptador do filtro do dleo.

3. Aperte o interruptor até 6,8 N-m (60 pol. Ib.).

Testar

O monitor de pressdo Oil Sentry™ é um interruptor
do tipo normalmente fechado. Estéa calibrado para
abrir (contacto de abertura) com o aumento da
presséo e fechar (contacto de fecho) com diminuicéo
da pressdo na amplitude de 3.0/5.0 psi.

Para testar o interruptor € necessario utilizar

ar comprimido, um regulador da pressdo, um
mandmetro de pressdao e um aparelho de teste de
continuidade.

1. Ligue o aparelho de teste de continuidade ao
longo do terminal plano e da caixa metalica
do interruptor. Com presséo 0 psi aplicada ao
interruptor, o aparelho de teste devera indicar
continuidade (interruptor fechado).

2. Aumente gradualmente a pressé@o no interruptor.
O aparelho de teste devera indicar uma mudanga
para auséncia de continuidade (interruptor
aberto) a medida que a pressdao aumenta na
amplitude de 3.0/5.0 psi.

O interruptor devera permanecer aberto
enquanto a pressao aumenta até um maximo de
90 psi.

3. Diminua gradualmente a pressédo no interruptor.
O aparelho de teste devera indicar uma mudanga
para continuidade (interruptor fechado) a
medida que a pressao diminui na amplitude de
3.0/5.0 psi; aproximando-se de 0 psi.

Se o interruptor ndo funcionar conforme
especificado, substitua-o.

Unidades de Desmultiplicacao

Em motores com uma unidade de desmultiplicacéo,
retire o bujdo do 6leo na parte inferior da tampa a
cada 50 horas de funcionamento para verificar o nivel
do 6leo. Com o motor nivelado, o nivel do 6leo na
unidade dever4 estar até ao fundo do orificio do bujéo
do 6leo. Para adicionar 6leo, retire o bujdo ventilado
na parte superior da unidade. Utilize 6leo AGMA N.°
7 EP na unidade de desmultiplicacdo. Seguidamente
apresentamos alguns produtos que cumprem esta
especificacao:

Mobilgear 634

Pennzoil Super Maxol "S"

Pennzoil Maxol EP Gear Oil
Pennzoil Super Maxol EP Gear Oil
Pennzoil Super Pennztac EP Gear Oil
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A ADVERTENCIA: Mola Sob Tensé&o!

Os motores de arranque retracteis contém uma potente mola do braco mével que se encontra sob tenséo. Quando estiver
a trabalhar com motores de arranque retracteis use sempre 6culos de proteccdo e siga cuidadosamente as instrucgdes nesta

seccdo relativamente a alivio da tenséo da mola.

Alojamento do
Motor de Arranque
Pega com
Retentor da Corda

Mola e
A=

Passador

Polia

@ & Kit de

& Reparacéao
e de Linguetas
S (pinga)
N

Central ©
' Taca de

Accionamento

Figura 7-1. Motor de Arranque Retractil — Vista
Ampliada.

Remocao do Motor de Arranque
1. Retire os cinco parafusos de flange hexagonais

que fixam o motor de arranque ao alojamento do
ventilador.

2. Retire o motor de arranque.

Instalag&do do Motor de Arranque
1. Instale o motor de arranque retractil e os cinco
parafusos de flange hexagonais no alojamento do
ventilador. Deixe os parafusos ligeiramente soltos.

2. Puxe a pega do motor de arranque para fora até
que as linguetas engatem na taca de acciona-
mento. Segure a pega nesta posicao e aperte os
parafusos firmemente. Consulte a Figura 7-2.

Figura 7-2. Retirar o Motor de Arranque Retractil.

Substituicdo da Corda
Pode substituir-se a cordasem desmontar totalmente
o conjunto do motor de arranque.

1. Retire o motor de arranque do alojamento do
ventilador do motor.

2. Puxe a corda aproximadamente 12" e dé um no
provisdrio (lagada) para evitar que se recolha no
motor de arranque. Consulte a Figura 7-3.

No6 Corredico
Pega

Retentor
da Corda

Figura 7-3. Retirar a Pega do Motor de Arranque.
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3. Retire o retentor da corda do interior da pega do
motor de arranque. Desate o n6 e retire o retentor
da corda e a pega.

4. Segure a polia firmemente e desaperte a lacada.
Deixe a polia rodar lentamente a medida que a
tensdo da mola é libertada.

5. Quando toda a tensao da mola da polia no motor
de arranque tiver sido aliviada, retire a roda da
polia.

6. Dé um né simples numa das extremidades da
corda nova.

7. Rode a polia no sentido anti-horario (vista a
partir do lado da patilha da polia) até que a mola
esteja apertada. (Aproximadamente 6 voltas
completas da polia.)

8. Rode a polia no sentido horario até que o orificio
da corda esteja alinhado com o mancal guia da
corda do alojamento do motor de arranque.

NOTA: Nao deixe que a polia/mola se
desenrolem. Utilize um grampo C para
manter a posigao da polia.

9. Insira a corda nova através do orificio da corda
na polia do motor de arranque e o mancal guia da
corda do alojamento. Consulte a Figura 7-4.

* Mancal
Guiada
Corda

Orificio da

Impedir a Rotagéo
da Polia

13. Quando a mola tiver a tensao correcta, a corda
recolher-se-a totalmente e a pega parard contra o
alojamento do motor de arranque.

Substituicdo das Linguetas (Pincas)

O motor de arranque tem que estar totalmente
desmontado para substituir as linguetas do motor
de arranque. Esta disponivel um kit de reparacao de
linguetas que inclui os componentes seguintes:

O Kit de Reparagao de Linguetas Contém:

Qtd. |Descricéo

Retentor da Lingueta

Parafuso Central

Mola da Lingueta (Pinga)

Mola do Travao

Lingueta do Motor de Arranque (Pinga)
Anilha do Travao

Anilha

e N Y

Desmontagem

A ADVERTENCIA: Mola Sob Tensé&o!
N4&o retire o parafuso central do motor de arranque sem que
a tensdo da mola tenha sido libertada. Retirar o parafuso
central sem ter libertado a tenséo da mola ou montar o
motor de arranque incorrectamente, pode causar a libertacéo
subita e perigosa da mola. Siga estas instrugdes cuidado-
samente para garantir a seguranca pessoal e a montagem
correcta do motor de arranque. Certifique-se de que todas as
pessoas na area usam protecgao facial adequada.

1. Liberte a tensao da mola e retire a corda do motor
de arranque (consulte “Substitui¢ao da Corda”,
passos 2 a 5).

2. Retire o parafuso central, a anilha e o retentor da
lingueta. Consulte a Figura 7-5.

Figura 7-4. Instalacdo da Corda.

10. Dé um no corredigo a aproximadamente 12"
da extremidade livre da corda. Segure a polia
firmemente e deixe-a rodar lentamente até que o
no corredico atinja o mancal guia do alojamento.

11. Faca deslizar a pega e o retentor da corda para
a corda. Dé um n¢ simples na extremidade da
corda. Instale o retentor da corda na pega do
motor de arranque.

12. Desate o nd corredico e puxe a pega até que
a corda esteja totalmente esticada. Recolha
lentamente a corda para o motor de arranque.

Figura 7-5. Parafuso Central, Anilha e Retentor da
Lingueta.
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3. Retire a mola do travao e a anilha do travao.
Consulte a Figura 7-6.

9. Anote a posicao do conjunto da mola e do
passador na polia. Consulte a Figura 7-8.

Orificio
da Corda
na Polia

Gancho da
Mola Exterior

Passador

Figura 7-6. Mola do Travéo e Anilha, Linguetas e
Molas da Lingueta.

4. Antes de retirar, anote cuidadosamente as
posicdes das linguetas e das molas das linguetas.

5. Retire as patilhas e as molas da patilha da polia
do motor de arranque.

6. Rode a polia no sentido horario 2 voltas comple-
tas. Isto garantira que a mola esta desengatada do
alojamento do motor de arranque.

7. Segure a polia no alojamento do motor de
arranque. Vire a polia/o alojamento de forma que
a polia fique afastada do seu rosto e de outras
pessoas na area.

8. Rode a polia ligeiramente de lado para lado e
separe cuidadosamente a polia do alojamento.
Consulte a Figura 7-7.

Figura 7-7. Retirar a Polia do Alojamento.

Se a polia e o0 alojamento nao se separarem
facilmente, pode engatar-se a mola no alojamento
do motor de arranque, ou ainda existe tensao na
mola. Coloque novamente a polia no alojamento
e repita o passo 5 antes de separar a polia e o
alojamento.

Figura 7-8. Posicao da Mola, e Passador na Polia.

10. Retire o conjunto da mola e o passador da polia
como um todo.

AVISO: Mola Sob Tensao!
Nao retire a mola do passador. Podem ocorrer ferimentos
pessoais graves resultantes do desenrolamento subito da
mola.

Inspeccéo e Assisténcia Técnica
1. Inspeccione cuidadosamente a corda, as lingue-
tas, o alojamento, o parafuso central e outros
componentes relativamente a desgaste ou dano.

2. Substitua todos os componentes gastos ou danifi-
cados. Utilize apenas pecas sobresselentes Kohler
de origem, conforme especificado no Manual das
Pecas. Todos os componentes mostrados na Figu-
ra 7-1 estdo disponiveis como pecas de reparacao.
Nao utilize pegas que nao sejam padrao.

3. Nao tente rebobinar uma mola que tenha saido
do passador. Encomendar e instalar um conjunto
da mola e do passador novo.

4. Limpe qualquer massa lubrificante antiga e
sujidade dos componentes do motor de arranque.

Remontagem
1. Certifique-se de que a mola e o veio central estao
lubrificados com massa lubrificante. Coloque o
conjunto da mola e do passador dentro da polia
(com a mola virada para a polia). Consulte a
Figura 7-8.

2. Instale o conjunto da mola e do passador no
alojamento do motor de arranque. Consulte a
Figura 7-9.

3. Certifique-se de que a polia assenta totalmente
contra o alojamento do motor de arranque. Nao
enrole a polia e a mola do brago movel nesta
altura.
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7. Aplique uma pequena quantidade de Loctite®
N.° 271 nas roscas do parafuso central. Instale o
parafuso central, com a anilha e o retentor, no
veio central. Aperte o parafuso até 7,4-8,5 N-m
(65-75 pol. Ib.).

Polia e
Mola

8. Tensione a mola e instale a corda e a pega
conforme indicado nos passos 6 a 12 em
““Substitui¢ao de Corda".

9. Instale o motor de arranque no alojamento do
ventilador do motor. Consulte a Figura 7-11.

Figura 7-9. Instalar a Polia e a Mola no Alojamento.

4. Instale as molas da lingueta e as linguetas no
motor de arranque. Consulte a Figura 7-10.

Figura 7-11.

Lingueta.

5. Coloque a anilha do travao no recesso na polia do
motor de arranque; sobre o veio central.

6. Lubrifique um pouco a mola do travao com
massa lubrificante. Coloque a mola na anilha
plana. (Certifique-se de que as roscas no veio
central permanecem limpas, secas e sem massa
lubrificante e éleo.) Consulte a Figura 7-6.
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Esta seccao abrange o funcionamento, a assisténcia
técnica e a reparagao de componentes do sistema
eléctrico. Os sistemas e os componentes abrangidos
nesta secgao sao:

= Vela de Ignicéo

* Bateria e Sistema de Carregamento
¢ Sistema de Ignigao CD Electrénico
* Motor de Arranque Eléctrico

Vela de Ignicé&o

Frequentemente, os problemas de falha de detonagao
do motor ou de arranque sao causados por uma vela
de ignicdo em mau estado.

Este motor esta equipado com a vela de ignicao
seguinte:

Tipo: A vela de ignicdo normal é uma Champion®
RC12YC (N.? de Peca Kohler 12 132 02-S).
Uma vela de ignicéo de alto rendimento,
Champion® Platinum 3071 (utilizada em
motores da Série Pro, N.? de Peca Kohler
25132 12-S).
Também podem utilizar-se velas de igni-
¢ao de marcas alternativas equivalentes.

Folga: CH11-15 1,02 mm (0,040 pol.)
CH16 0,76 mm (0,030 pol.)

Tamanho da Rosca: 14 mm

Alcance: 19,1 mm (3/4 pol.)

Tamanho Hexagonal: 15,9 mm (5/8 pol.)

Assisténcia Técnica a Vela de Ignigcao
Preste assisténcia técnica a vela de ignicao a cada
200 horas de funcionamento.

1. Antes de retirar a vela de ignigao, limpe a area
em volta da base da vela para manter o motor
limpo e sem residuos.

2. Retire a vela e verifique o seu estado. Substitua a
vela se estiver gasta ou se o seu funcionamento
for duvidoso.

NOTA: Né&o limpe a vela de igni¢cdo numa
maquina que utilize granalha abrasiva.
Pode ficar alguma granalha dentro
da vela de igni¢do e entrar no motor,
causando desgaste e danos extensos.

3. Verifique a folga utilizando um apalpa-folgas.
Ajuste a folga dobrando cuidadosamente o
eléctrodo de terra. Consulte a Figura 8-1. Folga
das velas CH11-15 até 1,02 mm (0,040 pol.). Folga
das velas CH16 até 0,76 mm (0,030 pol.).

NOTA: Os motores equipados com LP tém uma
folga de vela de ignicao de 0,4572 mm
(0,018 pol.).

Verificador
de Diametro
de Fios

Vela de
Ignicao

Massa —— Folga
Eléctrodo

Figura 8-1. Assisténcia Técnica a Vela de Ignicao.

4. Reinstale a vela de igni¢do na cabega do cilindro.
Aperte a vela de ignicéo até 38,0-43,4 N-m
(28-32 pés Ib.).
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Inspeccéo

Inspeccione a vela de igni¢ao logo que tenha sido
removida da cabega do cilindro. Os depdsitos na
ponta sao uma indicagao dos estado geral dos anéis
do pistao, das valvulas e do carburador.

Nas imagens seguintes mostram-se velas normais e
entupidas.

-

Gasta: Numa vela gasta, o eléctrodo central sera
arredondado e a folga sera arredondada ,010" ou mais
do que a folga correcta.

Normal: Uma vela retirada de um motor a funcionar
em condi¢des normais terd depositos ligeiramente
castanhos ou cinzentos. Se o eléctrodo central nao
estiver gasto, uma vela neste estado podera ser
ajustada para a folga correcta e reutilizada.

pretos indicam combustao incompleta. Geralmente,
a combustao incompleta é causada por igni¢ao ou
compressao fraca.

>

Carbono Exausto: Depdsitos macios, fuliginosos e

Exausta Molhada: Uma vela molhada é causada
pelo excesso de combustivel ou de dleo na camara

de combustao. O excesso de combustivel pode ser
causado pela utilizagado do motor com demasiada
inducao. Geralmente, o 6leo na camara de combustao
¢ causado por anéis do pistdo ou guias da valvula
gastos.

. v s b 1
! e

Depdsitos Brancos de Calcario: Os depositos brancos
de calcario indicam sobreaquecimento. Geralmente,
este estado é acompanhado de erosao excessiva da
folga. Um filtro de relva obstruido, barbatanas de
arrefecimento obstruidas e carburagao pobre sdo
algumas causas de sobreaquecimento.
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Bateria

Generalidades

Geralmente utiliza-se uma bateria de 12 com uma
classificagao de aproximadamente 32 amp horas/250
de arranque a frio. Relativamente a informagoes
especificas, consulte as instrug¢des de funcionamento
deste motor.

Recarregue a bateria se a carga nao for suficiente para
arrancar o motor.

NOTA: Nao tente o arranque directo do motor com
outra bateria. Arrancar o motor com baterias
maiores do que as recomendadas pode
queimar o motor de arranque.

Manutencé&o da Bateria
A manutencao regular garantird que a bateria aceitara
e manterd uma carga.

ADVERTENCIA: Acido Perigoso, Gases

Explosivos!
As baterias contém 4cido sulfarico. Para prevenir
queimaduras com &cido, evite o contacto com a pele, 0s
olhos e o0 vestuario. As baterias produzem gas hidrogénio
explosivo durante o carregamento. Para evitar um incéndio
ou uma explosdo, carregue as baterias apenas em areas bem
ventiladas. Mantenha faiscas, chamas vivas e outras fontes
de ignigdo sempre longe da bateria. Mantenha as baterias
fora do alcance das criancas. Quando estiver a trabalhar
com baterias ndo use artigos de bijutaria.

Antes de desligar o cabo de massa negativo (-) certifique-
se de que todos os interruptores estdo desligados (OFF).

Se estiverem LIGADOS (ON), ocorrerd uma faisca no
terminal do cabo da massa que podera causar uma explosao
se estiverem presentes gas de hidrogénio ou vapores de
gasolina.

1. Verifique regularmente o nivel do electrdlito.
Para manter o nivel recomendado, adicione 4gua
destilada conforme necessario.

NOTA: Nao encha demasiado a bateria. Isto
causara rendimento fraco e falha
prematura devido a perda de electrdlito.

2. Mantenha os cabos, os terminais e as superficies
exteriores da bateria limpos. A acumulagao de
acido corrosivo ou de fuligem nas superficies
exteriores pode causar a descarga automatica
da bateria. Quando existe humidade a descarga
automatica da bateria ocorre rapidamente.

3. Lave os cabos, os terminais e as superficies
exteriores com uma solug¢ao de bicarbonato de
sodio e dgua. Enxague abundantemente com
agua limpa.

NOTA: Nao deixe que a solugao de bicarbonato
de sddio entre nas células, uma vez que
isto destruira o electrolito.

Teste da Bateria

Teste a tensao da bateria ligando um voltimetro CC
aos terminais da bateria — arranque o motor. Se a
bateria descer abaixo de 9 volts durante o arranque,
é porque esta descarregada ou com falha. Consulte a
Figura 8-2.

Voltimetro CC

Bateria

Figura 8-2. Verificar a Tensado da Bateria.
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Sistema de Ignicdo Magneto-electronico, Motores CH11-15

Iniciar Vela de Ignicéo

Interruptor de Co
Interruptor de Chave na
Posicdo de Desligado

Vela de — Termir?aINda Vela
Folga de Ar Ignicao N 8 delgnigédo (C)
0,2-0,3 mm )
— 1 __(0,008-0,012 pol)) Madulo da
| | /Ignlgao
o, |
| (/ = o
[ Laminacao Terminal de
| J (A) \ Corte (B)
Volante — ©
] do Motor o

Cd O b4

0
2

Figura 8-3. Sistema de Igni¢cdo Magneto-Electrénico, Motores CH11-15.

Estes motores estao equipados com um sistema de
ignicao magneto-electronico dependente. O sistema
consiste nos seguintes componentes:

¢ Um conjunto de imans que esta fixado
permanentemente no volante do motor.

*  Um moddulo de ignicdo magneto-electronico
montado no carter do motor.

¢ Um interruptor de corte (ou interruptor de chave)

que liga o mdédulo a massa para parar o motor.

= Uma vela de ignicéo.

Funcionamento

A medida que o volante do motor roda e o conjunto
de imanes se move para além do mddulo da ignicao,
¢ induzida uma tensao baixa nos enrolamentos
principais do médulo. Quando a tensdo principal
estiver precisamente no maximo, o modulo induz
uma tensao alta nos seus enrolamentos secundarios.
Esta tensao alta cria uma faisca na ponta da vela

de ignicao. Esta faisca incendeia a mistura de ar-
combustivel na cdmara de combustao.

O modulo controla automaticamente o tempo de
ignicdo. Portanto, para além de verificar/substituir a
vela de igni¢do, neste sistema nado € necessario nem
possivel fazer manutencao, regulacao de tempo ou
ajustes.

No caso de problemas de arranque que nao sejam
resolvidos pela vela de igni¢ao, consulte o “Guia de
Resolucdo de Problemas” relativamente a problemas
de analise de procedimentos.
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Guia de Resolucéo de Problemas do Sistema de Ignicdo Magneto
O guia seguinte ajudara a localizar e corrigir problemas relacionados com o sistema de ignigao. Consulte a Seccao
2, “Ferramentas e Ajudas” relativamente ao aparelho de teste do sistema de ignigao.

NOTA: Quando for necessario, utilize um ohmimetro de tensao baixa (2 volts ou menos). Coloque sempre o
ohmimetro em zero em cada escala antes de testar para garantir leituras precisas.

Problema Teste Concluséo
1. Certifique-se de que o cabo da vela de ignicao esta
ligado a ficha da vela de ignicao.
2. Verifique o estado da vela de ignigdo. Certifique-se | 2. Se a ficha estiver em bom estado, verifique/ajuste a
de que a folga estéd correcta. Consulte a Pagina 8.1. folga e reinstale.
3. Verifique o médulo de ignigao utilizando a ficha 3. Se se produzirem faiscas audiveis e visiveis, o
de teste. (Consulte a Secc¢ao 2 — “Ferramentas e modulo de ignicao esta OK.
Ajudas).”
Se ndo se produzirem faiscas audiveis e visiveis:
a. Retire o cabo de alta-tensao da vela de igni¢ao
do motor e ligue-o a ficha de teste. a. Certifique-se de que o interruptor de ignigio
do motor, o interruptor de corte ou o
NOTA:  Para manter as velocidades do interruptor de chave se encontra na posigao
motor obtidas normalmente durante defuncionamento.
0 arranque, nao retire a vela de igni-
¢éo do motor. b. Verifique os fios e os terminais do médulo de
ignigdo e os outros componentes relativamente
b. Certifique-se de que o interruptor de ignigao a ligagao a massa acidental e isolamento
o M~0t0r do motor, o interruptor de corte ou o danificado.
Néo interruptor de chave se encontra na posigao
Funcionara defuncionamento. c.  Se os fios os terminais estiverem OK, provavel-
mente o mddulo de ignicao tem falha e dever-
c.  Arranque o motor e observe a ficha de teste. se-a substituir. Teste mais uma vez o mdédulo
D_eyer_-se-ﬁo produzir faiscas audiveis e de igni¢ao utilizando um ohmimetro (Teste 4).
visiveis.
4. Mega a resisténcia do mdédulo secundério 4. Se a resisténcia for baixa ou 0 ohms, o médulo
utilizando um ohmimetro (consulte as Figuras 8-3 secunddrio esta em curto-circuito. Substitua o
e 8-4): modulo.
Ligue um cabo do ohmimetro as laminagoes (A). Se a resisténcia for alta ou ohms infinitos, 0
Ligue o outro cabo ao terminal da vela de ignicao modulo secundario esta aberto. Substitua o
do cabo de alta-tensao (C). Com os cabos do modulo.
ohmimetro ligados desta forma, a resisténcia do
secundéario deverd ser 7,900 a 18,400 ohms. Se a resisténcia se encontrar dentro da amplitude
especificada, o médulo secundario estd OK.
NOTA: Nao é possivel fazer este teste a ndo ser
que o mddulo tenha sido disparado pelo
Mmenos uma vez.

Remocao e Instalagdo do Mddulo de
Ignicao

Relativamente a procedimentos de remogao e
desmontagem completa do médulo de ignicao,
consulte as sec¢des Desmontagem e Remontagem.

Figura 8-4. Testar o Médulo Secundario.
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Sistema de Ignicéo Electrénico com Vela de Ignicdo Advance (Smart Spark™), Motores

CH16

Interruptor de Corte ou
Interruptor de Chave na
Posicado de Desligado

—

i
J
Folga de Ar
(0,2/0,3 mm)
0,008/0,012 pol.

|
1
I
—

]

Volante do Motor

A Bateria de 12 Volt

Médulo Spark Advance

_Velade Ignicéo

O =
Médulo da Ignicéo

imane

Figura 8-5. Sistema de Ignicdo de Descarga Capacitivo com Vela de Ignicado Advance.

Os motores CH16 estao equipados com um sistema

de ignicao de descarga capacitivo com vela de igni¢ao
electrénica advance. Uma aplicagao tipica (Figuras 8-5 e
8-6) consiste nos componentes seguintes.

¢ Um conjunto de imans que esta fixado
permanentemente no volante do motor.

¢ Um modulo de ignigdo electrénico de descarga
capacitiva, montado no carter do motor.

e  Um mddulo de vela de igni¢ao advance montado na
blindagem do motor.

¢ Uma bateria de 12 volt que fornece corrente ao
moédulo da vela de ignigao advance.

¢ Um interruptor de corte (ou interruptor de chave)
que liga a massa o moédulo da vela de ignicao

advance para parar o motor.

< Uma vela de ignicao.

Figura 8-6. Componentes da Vela de Ignigdo™ Smart.

Funcionamento

A medida que o volante do motor roda, o grupo de ima-
nes passa a bobina de entrada (L1) do modulo de ignicao,
induzindo energia na bobina. O impulso resultante é
rectificado pelo diodo (D1) e carrega o capacitador (C1).
A corrente do mesmo impulso também passa através do
cabo castanho para o mddulo de vela de igni¢ao advance
(SAM) e entra na entrada do circuito de condicionamen-
to. O circuito de condicionamento modula este impulso,
colocando-o numa forma utilizavel para os outros circui-
tos. O impulso condicionado inicia a bomba de carga,
que carrega um capacitador de forma linear, directamen-
te relacionado com a velocidade do motor. O impulso
também restabelece o circuito de atraso. Durante este
periodo o comparador esta desligado.

Quando o grupo de imanes do volante do motor tiver
passado a bobina de entrada, e o impulso original descer
novamente até zero, o capacitador no circuito de atraso
comeca a descarregar a fonte de alimentagdo. Quando a
carga no capacitador de atraso ultrapassa o capacitador
da bomba de carga, o comparador altera o estado e activa
o gerador de impulsos, O impulso gerado regressa ao
modulo de ignigdo através do cabo amarelo e liga inter-
ruptor semicondutor (SCS), completando os circuitos
entre o capacitador de carregamento (C1) e o transforma-
dor (T1). O capacitador de carregamento descarrega no
transformador principal (P), induzindo um impulso de
alta-tensao no transformador secundario (S). O impulso
de alta-tensao faz arco ao longo da folga da vela de igni-
¢do, incendiando a mistura de ar e combustivel na cama-
ra de combustdo. Quanto mais tempo o circuito de atraso
demorar a ultrapassar a tensao de referéncia no capacita-
dor da bomba de carga, mais tarde ocorrera o impulso de
disparo, atrasando a temporizagao em conformidade.
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O impulso de disparo que sai do SAM activa o circuito de restabelecimento, descarregando o capacitador e

restabelecendo os circuitos para o ciclo seguinte.
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Figura 8-7.
NOTA: Os sistemas de igni¢ao CD sao sensiveis a

Resolucéo de Problemas dos Sistemas de Igni¢do
CD

O sistema de ignigao CD esta concebido para funcionar
sem problemas durante a vida do motor. Para além da
verificagdo/substitui¢do periddica da vela de igni¢ao, ndo
é necessario ou possivel fazer manutencao ou regulacao
de tempo. Ocasionalmente, os sistemas mecanicos falham
ou avariam, no entanto, fornecem-se as informacoes
seguintes para ajuda-lo a chegar ao cerne de um
problema comunicado.

Mais frequentemente, os problemas comunicados de-
vem-se a mas ligacdes. Antes de iniciar o procedimento
de teste, verifique todas as ligagOes eléctricas exteriores.
Certifique-se de que todos os fios relacionados com a ig-
nigdo estao ligados, incluindo o cabo da vela de ignicao.
Certifique-se de que todas as ligagdes do terminal ficam
apertadas firmemente. Certifique-se de que o interruptor
da ignicao esta na posicao de funcionamento.

carga excessiva no fio de corte. Se um cliente
se queixar de arranque dificil, poténcia baixa
ou falha de detonacao sob carga, isso podera
dever-se a excesso de passagem de corrente no
circuito de corte. Desligue quaisquer fios de
corte auxiliares ou interruptores de seguranca
ligados ao circuito de corte e ligue o motor para
determinar se o problema comunicado deixou
de existir.
NOTA: O modulo da vela de igni¢ao advance (SAM),
utilizado com a Smart Spark™, requer uma
fonte de alimentagao externa de pelo menos
7,2 volts CC. Se estiver a instalar uma bateria
de substituicdo numa unidade que tenha
um motor com uma Smart Spark™, antes da
instalagdo, certifique-se de que a bateria esta
totalmente carregada.
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Testar os Sistemas de Igni¢cdo Smart Spark™
Fornece-se o procedimento seguinte para resolugao de
problemas de ignicao em motores CH16. Permitir-lhe-
a localizar os componentes com falha.

Ferramentas Especiais Necesséarias:
e Aparelho de Teste de Ignicao* (consulte a Secgao 2)
® Multimetro (digital)
¢ Aparelho de Teste do Mddulo Spark Advance*
(consulte a Sec¢ao 2)

Especificag6es Necessarias:
* Folga da vela de ignicao 0,76 mm (0,030 pol.)
¢ Folga de ar do mddulo de ignicao 0,008-0,012"
(0,010")

*NOTA: Deve utilizar-se o aparelho de teste de
igni¢do para testar o sistema de igni¢do
Smart Spark™. A utiliza¢éo de qualquer outro
aparelho de teste pode originar resultados
imprecisos. Antes de efectuar qualquer
um destes testes a bateria tem que estar
totalmente carregada. Certifique-se de que o
accionamento estd em ponto morto e de que
as cargas externas estao desligadas.

Teste Preliminar

Para se certificar de que o problema comunicado se
encontra no sistema de ignicao do motor, devera isola-
lo da unidade da forma seguinte.

1. Localize os conectores da ficha onde as cablagens
eléctricas do motor e a unidade se unem. Separe
os conectores e retire o cabo de corte branco do
conector do motor. Una novamente os conectores
e posicione ou isole o terminal do cabo de corte
de forma que nao possa tocar a massa. Tente
arrancar o motor para verificar se o problema
comunicado ainda esta presente.

a. Se o problema tiver desaparecido,
provavelmente estara no sistema eléctrico.
Verifique o interruptor de chave, os fios, as
ligacdes, os interbloqueios de seguranga, etc.

b. Se o problema persistir, avance para o
procedimento de resolucdo de problemas
seguinte: Deixe o cabo de corte isolado até
concluir todos os testes.

Procedimento de Resolucéo de Problemas
1. Desligue o cabo da vela de ignicao e ligue-o ao
aparelho de teste da ignigao. Ligue a pinga do
aparelho de teste a uma massa boa, ndo a ficha da
vela de ignicéo.

2. Arranque o motor e verifique se o aparelho de
teste faz faisca. Nao toque no aparelho de teste
durante o arranque.

3. Senao houver faisca, verifique se o modulo de
vela de ignicao advance (SAM) esta a receber a
tensdo adequada.

a. Coloque novamente o conector onde as
cablagens eléctricas do motor e da unidade
se unem e procure o cabo duplo vermelho
na parte de tras do conector do motor.
Utilizando um voltimetro CC com uma
ponta de teste, teste a tensdo no terminal no
cabo duplo vermelho com o interruptor de
chave em ambas as posi¢oes de arranque e
funcionamento. E necessério que estejam
presentes pelo menos 7,2 volts. Se a tensao
for baixa, avance para o passo 4. Se a tensao
estiver acima de 7,2, avance para o passo 5.

4. Retire o alojamento do ventilador do motor.

a. Localize o cabo de massa preto do SAM e
verifique se a patilha de massa e as ligacoes
do terminal estdo bem apertados. Verifique
novamente a tensao no conector do motor.
Se a tensao ainda estiver baixa, verifique a
bateria, o interruptor de chave e as ligagoes
eléctricas na unidade.

b. Quando tiver a certeza de que existe tensao
correcta no conector, teste novamente se
existe faisca. Se ainda nao houver faisca, va
para o passo 5.

5. Se tiver avangado o passo 4, retire o alojamento
do ventilador nesta altura. Verifique todos
os cabos e ligagdes do SAM para a cablagem
eléctrica e do SAM para o médulo de ignicao.
Preste especial atengao a ligacao no cabo
vermelho, uma vez que os conectores podem
estar mal alinhados de forma que os terminais
nao fazem contacto. Corrija quaisquer problemas
encontrados na cablagem eléctrica ou nas
ligacdes e teste novamente se existe faisca. Se nao
encontrar problemas de ligagao, ou se ainda nao
houver faisca, avance para o passo 6.

6. Coloque o ohmimetro em zero e execute as
verificagdes de resisténcia seguintes no modulo
de igni¢do. O médulo devera estar a temperatura
ambiente (70 °F).

a. Retire o cabo castanho e teste a resisténcia a
patilha larga nas laminagdes. A resisténcia
devera ser 145-160 K ohms.

b. Retire o cabo amarelo e teste a resisténcia da
patilha estreita nas laminagdes. A resisténcia
devera ser 900-1000 K ohms.

c. Teste a resisténcia do terminal do cabo da
ficha da vela nas laminacdOes. A resisténcia
devera ser 3800-4400 K ohms.

Se alguma das leituras de resisténcia se encontrar fora
das amplitudes especificadas, substitua o modulo de
ignigao. Se todas as leituras de resisténcia estiverem
boas, teste 0 SAM utilizando as instrugoes que
acompanham o aparelho de teste SAM.
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Esquemas de Ligacéao de Sistemas
Eléctricos e Sistemas de Carregamento

de Bateria

Este motor esta equipado com um sistema de
carregamento de bateria regulado.

Consulte o esquema de ligagao seguinte e o guia
de resolucdo de problemas para testar e prestar
assisténcia técnica a este sistema.

NOTA: Respeite as directrizes seguintes para
evitar danos no sistema eléctrico e nos

componentes.

1.

Certifique-se de que a polaridade da bateria esta
correcta. Utiliza-se um sistema de massa negativa

)

Desligue os cabos do regulador/rectificador e/ou
a ficha da cablagem eléctrica antes de efectuar
soldadura eléctrica no equipamento alimentado

pelo motor. Desligue também os outros acesso-
rios eléctricos na massa comum com o motor.

Evite que os cabos do estator (AC) se toquem ou
facam curto-circuito durante o funcionamento do
motor. Isto pode danificar o estator.

Motores de Arranque Eléctrico, Sistema de Carregamento de Bateria de 15/20 amp

Massa para Cabo de Corte (Branco)

AN (Violeta)
Al R
S )f/ M b—oc s (Azul) (I;/I()dulo g ; Vela de
- — a Cx
- ~ e - Ignicao
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. - . Interruptor CA —?_—
r-1— r——a
NeTH N eTH de chave B oo
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.J Opcional Motor
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Sentry
Opciqnal _ + i
(Desligar) 0 o o O O 4
Bateria Solenodide Motor de
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de 15/20 amp.

Figura 8-8. Esquema de Ligacao — Motores de Arranque Eléctrico, Sistema de Carregamento de Bateria

Rectificador-Regulador

Estator de 15 Amp

Cabos CA

Figura 8-9. Estator e Rectificador-Regulador de 15/20 Amp.
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Sistema Eléctrico e Componentes

Guia de Resolucao de Problemas — Sistema de Carregamento de Bateria de 15/20 amp

NOTA: Coloque em zero os ohmimetros e os voltimetros em cada escala para garantir leituras precisas. Devem
efectuar-se os testes de tensao com o motor a trabalhar a 3600 RPM — sem carga. A bateria tem que estar
totalmente carregada.

Problema Teste Concluséo
1. Insira um amperimetro no cabo B+ do rectifica- [ 1. Se a taxa de carga aumentar quando se aplica
dor-regulador. Com o motor a trabalhar a 3600 carga, o sistema de carregamento estd em bom
RPM e o B+ ligado, mega a tensao de B+ (no estado e a bateria foi totalmente carregada.
terminal no rectificador-regulador) a massa
utilizando um voltimetro DC. Se a taxa de carga ndo aumentar quando se
aplica carga, teste o estator e o rectificador-
Se a leitura do voltimetro for 13,8 volts ou regulador (testes 2 e 3).
superior, coloque uma carga minima de 5
amperes* na bateria para reduzir a tensao.
Observe o amperimetro.
*NOTA: Ligue as luzes (de 60 watts ou mais)
ou coloque uma resisténcia de
2,5 ohm, 100 watt nos terminais da
bateria.
2. Retire o conector do rectificador-regulador. 2. Se a tensao for 28 volts ou superior, o estator
A Bateria Com o motor a trabalhar a 3600 RPM, meca a esta em bom estado. O rectificador-regulador
N&o tem tensdo CA nos cabos do estator utilizando um falha. Substitua o rectificador-regulador.
Carga. voltimetro CA.
Se a tensao for inferior a 28 volts, provavel-
mente o estator tem uma falha. Teste mais uma
vez o estator utilizando um ohmimetro (teste 3).
3a. Com o motor parado, meca a resisténcia dos 3a. Se a resisténcia for 0,1/0,2 ohms, o estator esta
cabos do estator/do carregamento, utilizando em bom estado.
um ohmimetro.
Se a resisténcia for ohms infinitos, o estator
esta aberto. Substitua o estator.
3b. Com o motor parado, mega a resisténcia de 3b. Se a resisténcia for ohms infinitos (sem
cada cabo do estator na massa utilizando um continuidade), o estator esta em bom estado
ohmimetro. (ndo esta em curto-circuito a massa).
Se houver medicao de resisténcia ou
continuidade, os cabos do estator estao em
curto-circuito a massa. Substitua o estator.
1. Com o motor a trabalhar a 3600 RPM, mecga a 1. Se atensao for 14,7 volts ou menos, o sistema
tensao do cabo B+ para a massa utilizando um de carregamento esta em bom estado; a bateria
A Bateria voltimetro CC. nao consegue manter uma carga, ou existe
Carrega uma ma ligagao entre o rectificador-regulador
Continu- e a bateria. Verifique a cablagem eléctrica;
preste assisténcia técnica ou substitua a
amente a bateria, conforme necessario.
Taxa Eleva-
da

Se a tensao for superior a 14,7 volts, o
rectificador-regulador tem uma falha.
Substitua o rectificador-regulador.
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Motores de Arranque Eléctrico
Alguns motores nesta série utilizam motores de
arranque directo, ao passo que outros utilizam um
arrancador de mudanga de velocidade. Os tipos de
arranque directo sao abordados primeiro e os do tipo
mudanca de velocidade sdao abordados a partir da

pagina 8.16.

NOTA: Se o motor de arranque nao arrancar o motor,
desligue imediatamente o motor de arranque.
Nao faca mais tentativas se arrancar o motor
sem ter corrigido o problema. Nao tente o
arranque directo do motor com outra bateria.
Arrancar o motor com baterias maiores do
que as recomendadas pode queimar o motor
de arranque.

NOTA: Nao arranque o motor continuamente

durante mais de 10 segundos de cada vez.
Se o motor nao arrancar, deixe-o arrefecer
durante 60 segundos entre cada tentativa
de arranque. O incumprimento destas
directrizes pode queimar o motor do motor

de arranque.

NOTA: Se o motor desenvolver velocidade suficiente
para desengatar o arrancador, mas nao
continuar a trabalhar (um arranque falso), é
necessario que as rotagdes do motor parem
totalmente antes de tentar ligar novamente
0 motor. Se o0 motor de arranque engatar
enquanto o volante do motor estiver a rodar,
o pinhao de arranque e a coroa dentada do

NOTA: N&o desca o motor de arranque nem bata na
estrutura do motor de arranque. Se o fizer
pode danificar os imanes permanentes de
ceramica no interior da estrutura do motor de
arranque.

Remocéao e Instalagcdo do Motor de Arranque
Relativamente a procedimentos de remogao e
instalagdo do motor de arranque, consulte as sec¢oes
Montagem e Desmontagem.

Motores de Arranque Eléctrico Directo
Esta subsec¢ao abrange o funcionamento, a resolucao
de problemas e a reparagao do arranque directo do
motor de arranque eléctrico de iman permanente.

volante do motor podem colidir e danificar o
motor de arranque.

Guia de Resolucédo de Problemas

Problema [ Falha Possivel Resolucao
Bateria 1. Verifique a gravidade especifica da bateria. Se estiver baixa, recarregue
ou substitua a bateria, conforme necessario.
L Limpe as ligaces corroidas e aperte as ligacdes soltas.
O Motor de Ligacéao P 8¢ P 8ac
Arranque Eléctrica . . . .
x d Substitua os fios em mau estado e com isolamento descarnado ou partido.
N&o Recebe
Energia Interruptor Faca a derivagao do interruptor ou do solendide com um cabo de
do Motor de ligacao directa. Se o arrancador arrancar normalmente, substitua os
Arranque ou componentes com falha.
Solenoide
Bateria Verifique a gravidade especifica da bateria. Se estiver baixa, recarregue
ou substitua a bateria, conforme necessario.
Verifique se existe excesso de sujidade ou escovas gastas e o comutador.
Limpe utilizando um pano grosseiro (ndo um pano abrasivo).
Escovas
O Motor de
Arranque Substitua as escovas se estiverem excessiva ou irregularmente gastas.
Recepe Certifique-se de que a embraiagem ou a caixa de velocidades esta
Energia desengatada ou em ponto morto. Isto € particularmente importante em
Mas Roda equipamento com accionamento hidrostatico. A caixa de velocidades
Lentamente | Transmissao tem de estar exactamente em ponto morto para evitar resisténcia, o que
ou Motor poderia impedir o arranque do motor.
Verifique se existem componentes do motor gripados, como os
rolamentos, a biela e o émbolo.
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Funcionamento — Arrancadores de Arranque por
Inércia

Quando o motor de arranque recebe corrente, a
armadura roda. A medida que a armadura roda, a
engrenagem de cremalheira desloca-se para fora do
veio de accionamento estriado e para dentro da malha
com a coroa dentada do volante do motor. Quando

a cremalheira atinge o fim do veio de accionamento,
roda o volante do motor e arranca o motor.

Quando o motor arranca, o volante do motor roda
mais rapidamente do que a armadura do motor de
arranque e a engrenagem de cremalheira. Este desloca
a engrenagem de cremalheira para fora da malha com
a coroa dentada para a posicao de retraida. Quando

o motor de arranque deixa de receber corrente, a
armadura para de rodar e a coroa dentada é mantida
na posigao de retraida pela mola anti-flutuagao.

Assisténcia Tecnica ao Accionamento do Motor
de Arranque

A cada 500 horas de funcionamento (ou anualmente,
0 que ocorrer primeiro), limpe e lubrifique as estrias
no veio de accionamento do motor de arranque. Se

a engrenagem de cremalheira estiver gasta, ou tiver
dentes lascados ou partidos, tem de ser substituida.
Consulte a Figura 8-10.

Nao é necessario desmontar totalmente o motor de
arranque para aceder aos componentes do acciona-
mento.

Assisténcia Tecnica ao Accionamento Estilo “A”
1. Retire o motor de arranque do motor e retire a
tampa do po.

2. Prenda a engrenagem de cremalheira num torno
com garras macias quando retirar e colocar a
porca de paragem. A armadura rodara com a
porca até que a engrenagem de cremalheira pare
contra os espacadores internos.

NOTA: Na&o aperte demasiado o torno, uma vez
que isto pode distorcer a engrenagem de
cremalheira.

3. Retire a porca de paragem, o espagador da
engrenagem de paragem, a mola anti-flutuacao, a
tampa do pé e a engrenagem de cremalheira.

4. Limpe cuidadosamente com solvente as estrias
no veio de accionamento. Seque cuidadosamente
as estrias.

5. Aplique uma pequena quantidade de lubrificante
de accionamento do arrancador eléctrico Kohler,
(consulte a Sec¢ado 2) nas estrias. A utilizagao
de outros lubrificantes pode fazer com que a
engrenagem de cremalheira fique presa ou unida.

6. Aplique uma pequena quantidade de Loctite® N.°
271 nas roscas da porca de paragem.

7. Instale a engrenagem de cremalheira, os
espagador da tampa do pd, a mola anti-flutuacao,
0 espacador da engrenagem de paragem e a
porca de paragem. Aperte a porca de paragem até
17,0-19,2 N-m (150-170 pol. Ib.). Reinstale a tampa
do po.

Estilo “B”

Tampa do P6 \@
Anel de

Retengdo =

Estilo “A”

Tampa do P6
/Porca de Paragem
=

Espagador da Retentor da Mola—
Engrenagem de

)] Paragem Mola Anti-flutuagao N
@/MolaAnti- Espacador da\ <&
flutuagao Tampa do Pé\

~ Espacador da

; Engrenagem de
Tampa do Po

Cremalheira\@
\Engrenag_em de  porca de Acciona-—
— __Cremalheira

—_ mento (Colar} — — —
I__

Estilo “A”

Estilo “B”

Figura 8-10. Arrancador Eléctrico de Arranque por
Inércia.
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Assisténcia Técnica ao Accionamento Estilo “B”
1. Atampa do p6 de borracha tem um labio mol-
dado no interior que encaixa numa ranhura no
espagador da tampa do po (consulte a Figura
8-11). Rode a engrenagem de cremalheira até que
atinja a posi¢do de totalmente estendida. Segu-
rando-a na posigao estendida, segure na ponta da

'

tampa do pé com um alicate ou torno e puxe-a do ?
espacador. -
Tampa do P6
/\ @ =
-
d :\Retentor Figura 8-12. Montar a Metade Interna da
) da Mola Ferramenta Em Volta do Veio da Armadura e o
Anel de Retencéo.
Anel de
= " Retencao
5. Rosque o parafuso central na ferramenta de
@ remocgao até sentir resisténcia. Utilize uma chave
(de 11/8" ou regulavel) para segurar a base da
ferramenta de remocao. Utilize outra chave de
MOIfJI fendas ou chave (1/2" ou 13 mm) para rodar o
- Anti-flu- P 1 ido horari 1
tuacio parafuso central no sentido horario (consulte
Q)) a Figura 8-13). A resisténcia contra o parafuso
central dir-lhe-a quando o anel de retencao tiver
Espagador da =) saido da ranhura no veio da armadura.
Tampa do P6
Engre-
~ nagem
de Cre-
malheira
Porca de
Accionamento (Colar)
Figura 8-11. Componentes do Accionamento,

Motor de Arranque de Accionamento por Inércia
“Soldado”.

2. Desmontar a ferramenta de remocao do anel de
encaixe (consulte a Seccao 2).

3. Consulte novamente a Figura 8-11, segure no
retentor da mola e empurre-o na direc¢ao do
motor de arranque, comprimindo a mola anti-
flutuacao e expondo o anel de retencao.

Figura 8-13. Segurar a Ferramenta e Rodar o
Parafuso Central (Sentido Horério) Para Retirar o
Anel de Retencéo.

6. Retire os componentes do accionamento do veio
da armadura, prestando atencao a sequéncia. Se
as estrias estiverem sujas, limpe-as com solvente.

4. Segurando no retentor da mola da posicao
de recolhido, monte as metades internas da
ferramenta de remocao em volta do veio da
armadura com o anel de reten¢do na ranhura 7.
interior (consulte a Figura 8-12). Faca deslizar o
colar sobre as metades internas para manté-las
em posicao.

As estrias tém que ter uma camada fina de
lubrificante. Se necessario, lubrifique novamente
com lubrificante para motores de arranque
bendix Kohler (consulte a Sec¢ao 2). Reinstale
ou substitua os componentes do accionamento,
montando-os seguindo a mesma sequéncia pela
qual foram retirados.
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Sis

tema Eléctrico e Componentes

Instalacdo do Anel de Retencéo

1.

Posicione o anel de retengao na ranhura numa
das metades internas. Monte a outra metade
sobre a parte superior e faga deslizar o colar
exterior.

Certifique-se de que instala os componentes do
accionamento pela sequéncia correcta no veio da
armadura.

Faga deslizar a ferramenta sobre a extremidade
do veio da armadura, de forma que o interior do
anel de retencao assente na extremidade do veio.
Segure a ferramenta com uma mao, exercendo
ligeira pressao na direc¢ao do motor de arranque.
Bata na parte superior da ferramenta com um
martelo, até sentir que o anel de retencao encai-
xou na ranhura. Desmonte e retire a ferramenta.

Aperte o anel de retengao com um alicate para
comprimi-lo na ranhura.

Monte as metades internas, com a cavidade maior
em volta do retentor da mola (consulte a Figura
8-14). Faga deslizar o colar sobre elas e rosque o
parafuso central até sentir resisténcia.

Figura 8-14. Montar a Metade Interior Maior Em

Volta do Retentor da Mola.

6.

7.

Segure a base da ferramenta com uma chave de 1
1/8" e rode o parafuso central no sentido horario
com uma chave de 1/2" ou 13 mm para colocar o
retentor da mola em volta do anel de retencao.
Pare de rodar quando a resisténcia aumentar.
Desmonte e retire a ferramenta.

Reinstale a tampa do po.

Desmontagem do Motor de Arranque

1.

Retire os componentes do accionamento
seguindo as instrugdes para prestar assisténcia
técnica ao accionamento.

Localize a linha subida pequena na extremidade
da tampa terminal do accionamento. Em motores

N

de arranque com tampas terminais do comutador
Estilo “A”, alinhar-se-a com uma linha marcada
previamente na estrutura do motor de arranque.
Em motores de arranque com tampas terminais
Estilo “B” a estrutura nao tem marcas prévias.
Coloque um bocado de fita de mascaramento na
estrutura e marque uma linha na fita, alinhada
com a linha subida na tampa terminal. Consulte a
Figura 8-17.

Retire os parafusos de impulso.

Retire a tampa terminal do comutador com
as escovas e as molas da escova (Estilo “A”).
Retiram-se as tampas terminais Estilo “B”
como uma pega separada com as escovas e o
transportador restante na estrutura.

Retire a tampa terminal do accionamento.

Retire a armadura e a anilha de impulso (se
estiver equipada) do interior da estrutura do
motor de arranque.

Retire o conjunto da escova/transportador da
estrutura (motores de arranque com tampa
terminal Estilo “B”).

Substituicdo da Escova da Tampa Terminal Estilo

“ An
1.

Retire as molas da escova das bolsas no suporte
da escova. Consulte a Figura 8-15.

Retire os parafusos autoroscantes, as escovas
negativas (-) e o suporte da escova plastico.

Retire a porca de flange hexagonal e a anilha de
fibra do terminal do perno.

Retire o terminal do perno com escovas positivas
(+) e o mancal de isolamento pldstico da tampa
terminal.

Reinstale o mancal de isolamento no terminal

do perno novo com as escovas positivas. Instale

o terminal do perno com o mancal na tampa
terminal do comutador. Fixe o perno com a anilha
plastica e o parafuso de flange hexagonal.

Instale o suporte da escova, as escovas negativas
novas e os parafusos auto-roscantes.

Retire as molas da escova e as escovas nas bolsas
no suporte da escova. Certifique-se de que os
lados chanfrados das escovas estao afastados nas
molas da escova.

NOTA: Utilize uma ferramenta de apoio da es-
cova para manter as escovas nas bolsas.
A partir de uma folha fina de metal é
possivel fazer uma ferramenta de apoio
da escova. Consulte a Figura 8-16.
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Terminal do Borne com Escovas Positivas (+)

Escova
Negativa (-)

Parafuso Auto
roscante

|
. - @ Parafuso
-3 LAuto-

~/ roscante
Escova

Negativa (- 7
9 © jolas da Escova

" (Debaixo das Escovas)

Marcas de Alinhamento

Figura 8-15. Tampa Terminal do Comutador Estilo
“A” com Escovas.

Ferramenta de Apoio da
Escova Instalada Sobre as
Escovas e Tampa Terminal

Ferramenta de Apoio
da Escova Metélica

Figura 8-16. Ferramenta de Apoio da Escova
(Tampa Terminal Estilo “A”).

Substituicdo da Escova da Tampa Terminal Estilo
“B”

Os motores de arranque com tampas terminais Estilo
“B” tém as escovas num alojamento transportador
plastico, separado da tampa terminal. As escovas de
substitui¢do sao fornecidas montadas previamente no
alojamento transportador, fixadas com dois agrafos.

Assisténcia Técnica do Comutador
Limpe o comutador com um pano grosso, sem fiapos.
Nao utilize tecido de esmerilar.

Se o comutador estiver gasto ou tiver ranhuras, vire-o
para baixo num torno, ou substitua a armadura.

Remontagem do Motor de Arranque
1. Coloque a anilha de impulso (se estiver equipa-
da) sobre o veio do accionamento da armadura.

2. Insira a armadura na estrutura do motor de
arranque. Certifique-se de que os imanes fiquem
mais proximos da extremidade do veio de
accionamento da armadura. Os imanes segurarao
a armadura no interior da estrutura.

3. Instale a tampa terminal do accionamento sobre
o veio de accionamento. Certifique-se de que as
marcas de alinhamento na tampa terminal e na
estrutura do motor de arranque estéo alinhadas.
Consulte a Figura 8-17.

Figura 8-17. Marcas de Alinhamento do Conjunto
do Motor de Arranque.

Para Tampas Terminais do Comutador Estilo “A”:
4. Instale a ferramenta de apoio da escova para
manter as escovas nas bolsas da tampa terminal
do comutador.

5. Alinhe as marcas de alinhamento na tampa
terminal do comutador e a estrutura do motor
de arranque. Prenda firmemente as tampas
terminais do accionamento e do comutador
na estrutura do motor de arranque. Retire a
ferramenta de apoio da escova.

Para Tampas Terminais do Comutador Estilo “B”:
4. Se nao substituir o conjunto da escova, posicione
as escovas nas bolsas no transportador, desloque-
as para a posicao de recolhidas e instale agrafos
para fixa-las. Consulte a Figura 8-18.

5. Alinhe o bloco do terminal de bornes com o né na
estrutura do motor de arranque e faga deslizar o
conjunto da escova/transportador na estrutura. O
comutador empurrara os agrafos para fora a me-
dida que o conjunto da escova ¢é inserido. Posicio-
ne a tampa terminal sobre o conjunto da escova,
de forma que os orificios para os parafusos de im-
pulso fiquem alinhados com os do transportador
da escova.

Figura 8-18. Tampa Terminal do Comutador Estilo
“B” com Escovas.

6. Instale os parafusos de impulso e aperte-os
firmemente.

7. Lubrifique o veio de accionamento com lubrifi-
cante para motores de arranque bendix Kohler
(consulte a Seccao 2). Instale os componentes do
accionamento seguindo as instrugdes para prestar
assisténcia técnica ao accionamento.
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Arrancadores Eléctricos de Mudanca de Velocidade

A subsecgao seguinte abrange os arrancadores eléctricos de mudanga de velocidade. Algumas das informagoes
na subsecg¢do anterior também estao relacionadas com este tipo de arrancador, pelo que nao as repetimos. Pode
utilizar-se um arrancador de mudanca de velocidade Nippondenso ou Delco-Remy. Abordamos primeiro o
arrancador Nippondenso e a assisténcia técnica ao Delco-Remy a seguir.

Funcionamento

Quando o motor de arranque recebe corrente, o solenodide eléctrico desloca a engrenagem de cremalheira para o
veio de accionamento e para a malha com a coroa dentada do volante do motor. Quando a cremalheira atinge o
fim do veio de accionamento, roda o volante do motor e arranca o motor.

Quando o motor de arranque arranca e se liberta o interruptor de arranque, o solendide de mudanca de
velocidade é desactivado, a alavanca de accionamento recua e a engrenagem de cremalheira desloca-se para fora
da malha com o anel para a posicao de retraida.

@ Tampa Terminal

Porca\ d/o Accionffmeﬁto——l

I
I
I
Alavan- |
cade \ 7 |
Acciona-f Colar |
mento Batente I
=5 Dianteiro |
girg%a—@ e—Retentor | =2
= - Colar | \Molada
4 Batente |
. c Escova
B Traseiro | .
Solendide— N
Montagem do | Isolador
Arrancador \Engrena-l
Porca gcfzmi? | ) Tampa
Ihei | @"" Terminal do
eira s
| Comutador
| i
: ____ Parafu-
so de
Armadura | Impulso
I
I
e — —
Igura 8-19. Arrancador de Mudanca de Velocidade Nippondenso.
Desmontagem do Motor de Arranque 5. Retire o isolador e as molas da escova do suporte
1. Desligue o fio do solendide. da mola da escova.
2. Retire as porcas hexagonais de fixagao do 6. Retire a armadura da estrutura.

solendide e retire o solendide do conjunto do

7. Retire a alavanca do accionamento e a armadura
motor de arranque.

da tampa terminal do accionamento.
3. Retire os dois parafusos de impulso.

4. Retire a tampa terminal do carburador.
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NOTA: Quando retirar a alavanca e a armadura,
tenha cuidado para ndo afrouxar a
anilha de impulso.

8. O colar batente consiste em duas pecas idénticas
mantidas no lugar encaixando num retentor. O
retentor é mantido no lugar por uma ranhura no
veio da armadura. Para retirar o colar batente, é
necessario retirar do retentor as duas pegas.

9. Quando os colares batentes estao removidos,
pode retirar-se o retentor do veio da armadura. O
Kit de Reparacao do Motor de Arranque Eléctrico
(consulte a Secgao 2) inclui um alicate especial
para retirar o retentor. N&o reutilize o retentor.

Substituicdo da Escova

As escovas no arrancador fazem parte da estrutura do
arrancador. O kit de escova, N.2 de Peca Kohler 52 221
01-S, contém quatro escovas e molas de substituicao.
Se for necessario substituir, dever-se-a substituir as
quatro escovas.

1. Retire as escovas do suporte da escova e retire o
suporte da escova da estrutura.

2. Corte o fio do cabo da escova na extremidade do
poste com um alicate.

3. Apare as rebarbas do poste.

4. As escovas de substituigao tém uma parte solida
gue devera ser engastada no poste.

5. Solde a parte engastada ao poste.

6. Substitua o suporte da escova na estrutura
e coloque as escovas no suporte da escova.
Reinstale as molas. Encaixe o isolador no suporte
da escova para impedir que as molas saltem.

Assisténcia Técnica Ao Arrancador

Limpe a alavanca de accionamento e o veio da
armadura. Aplique lubrificante de accionamento do
arrancador eléctrico Kohler (Consulte a Sec¢ao 2) na
alavanca e no veio.

Remontagem do Motor de Arranque
1. Instale a engrenagem de cremalheira no veio da
armadura.

2. Facga deslizar o colar batente no veio da
armadura abaixo da ranhura do anel de retencao.
Certifique-se de que o lado recuado do colar
batente fica virado para cima.

3. Posicione um retentor novo na ranhura do veio
da armadura e aperte cuidadosamente com um
alicate para fixar.

NOTA: Utilize sempre um retentor novo. Ndo
corte nem danifique o veio da armadura.

4. Utilize uma chave de bocas e faca deslizar o
colar batente para cima até que a seccdo recuada
encaixe o anel de retencdo e bloqueie o colar na
sua posicao. Consulte a Figura 8-20.

Figura 8-20. Colar de Bloqueio em volta do Anel de
Retencao.

5. Instale a anilha de impulso no veio da armadura
e lubrifique ligeiramente a extremidade do veio
com lubrificante para accionamentos.

6. Posicione a alavanca de accionamento lubrificada
em volta do conjunto da engrenagem de crema-
lheira e insira o conjunto na tampa terminal do
accionamento. Assente a seccao pivé da alavanca
de accionamento na secgao correspondente den-
tro do alojamento. Consulte a Figura 8-21.

Figura 8-21. Instalar a Armadura.

7. Monte o suporte da escova na parte traseira
da estrutura do arrancador. Instale as quatro
escovas nas ranhuras correspondentes. Depois
trabalhe cuidadosamente (assente) cada uma das
quatro molas das escovas em posicao por tras das
escovas. Faga deslizar o passa-fios de borracha
para a patilha plastica pequena correspondente
na estrutura. Consulte a Figura 8-22.
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Figura 8-22. Montar o Suporte da Escova na
Estrutura.

8. Posicione o isolador sobre as escovas e as molas.
Segure-o firmemente no local para que as molas
nao saiam. Consulte a Figura 8-23.

Figura 8-23. Manter o Isolador no Lugar.

9. Coloque o conjunto da tampa terminal do accio-
namento/armadura na extremidade, de forma
que a extremidade do comutador fique virada
para cima. Coloque a ferramenta de instalagao da
escova/armadura sobre a extremidade do veio da
armadura até que repouse contra o comutador.
Consulte a Figura 8-24.

»Y

Figura 8-24. Ferramenta na Extremidade da
Armadura.

10. Faga deslizar cuidadosamente a estrutura com o
conjunto da placa da escova para baixo sobre a
ferramenta e na armadura e na tampa terminal
do accionamento, alinhando o corte com a sec¢ao
da alavanca (no topo). O passa-fios isolador de
borracha também devera estar virado para cima.
Consulte a Figura 8-25.

NOTA: Mantenha a pressdo no isolador enquan-
to instala para que as molas ndo saiam.

Figura 8-25. Instale a Estrutura com o Conjunto da
Placa da Escova.

11. Retire a ferramenta e instale a tampa terminal do
comutador, alinhando o corte com o passa-fios
isolador. Consulte a Figura 8-26.

Figura 8-26. Instalar a Tampa Terminal.
12. Instale e aperte os dois parafusos de impulso.

13. Certifique-se de que a tampa do po estd colocada
no solenoide. Instale o solendide engatando
a extremidade do pistao com a forquilha da
alavanca de accionamento. Verifique puxando
o solenoide para tras. Monte o solendide no
arrancador utilizando as duas porcas de flange
hexagonais. Aperte firmemente. Consulte a
Figura 8-27.
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Figura 8-27. Instalar o Solendide.

14. Ligue o fio entrancado (escova) ao terminal
solendide principal inferior e fixe com a porca de
flange hexagonal. Consulte a Figura 8-28.

Figura 8-28. Ligar o Cabo da Escova.

Arrancadores Delco-Remy

Figura 8-29. Motor de Arranque Delco-Remy.

Desmontagem do Motor de Arranque
1. Retire a porca hexagonal e desligue o suporte/cabo
da escova positivo (+) do terminal do solenoide.

2. Retire os trés parafusos que fixam o solenoide no
motor de arranque. Consulte a Figura 8-30.

Alguns
solendides séo
fixados com
parafusos de
cabeca Torx.

Figura 8-30. Retirar os Parafusos do Solendide.

3. Se se tiver montado o solendide com parafusos
de cabega Phillips, separe o solendide e a mola do
émbolo da tampa terminal do accionamento. Se
se tiver montado o solendide com parafusos de
cabeca Torx externos, o émbolo faz parte do sole-
noide, desprenda o pino do émbolo da alavanca
do accionamento. Retire a junta do recesso no
alojamento. Consulte as Figuras 8-31 e 8-32.

NOTA: O procedimento de teste para verificar o
solendide do motor de arranque encontra-se
nas paginas 8.26 e 8.27.

AN

©

Figura 8-31. Solendide Retirado do Motor de
Arranque.
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6. Retire a estrutura da armadura e a tampa termi-
nal do accionamento. Consulte a Figura 8-35.

Bz

Figura 8-32. Retirar o.EmboIo.

@

4. Retire os dois parafusos de impulso (maiores).

Consulte a Figura 8-33. Figura 8-35. Estrutura do Motor de Arranque
Retirada.

7. Retire o mancal de articulag¢do da alavanca do
accionamento e a placa de reforgo da tampa
terminal. Consulte a Figura 8-36.

Figura 8-33. Retirar os Parafusos de Impulso.

5. Retire o conjunto da placa terminal do
comutador, que contém o suporte da escova, as
escovas, as molas e as tampas de bloqueio. Retire

a anilha de impulso do interior da extremidade Figura 8-36. Retirar o Mancal de Articulacdo e a
do comutador. Consulte a Figura 8-34. Placa de Reforgo.

8. Retire a alavanca do accionamento e puxe a
armadura para fora da tampa terminal do
accionamento. Consulte a Figura 8-37.

9. Retire a anilha de impulso do veio da armadura.
Consulte a Figura 8-37.

Figura 8-34. Retirar o Conjunto da Placa Terminal
do Comutador.
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12. Retire o conjunto da engrenagem de cremalheira
da armadura.

13. Limpe as pegas conforme necessario.

NOTA: N&o mergulhe a armadura ou utilize
solvente quando limpar. Limpe
utilizando um pano macio ou use ar
comprimido.

Inspeccéo

Engrenagem de Cremalheira
Verifique e inspeccione as dreas seguintes:

Figura 8-37. Armadura e Alavanca Retiradas. a. Os dentes da cremalheira relativamente a
desgaste ou dano.
10. Empurre o colar batente para baixo, para colocar b

- - ! . Asuperficie do D.E. entre a cremalheira e o
a vista o anel de retengao. Consulte a Figura 8-38.

mecanismo da embraiagem relativamente
a incisoes, ou irregularidades que possam
causar dano no vedante.

c. Verifique a embraiagem no accionamento
segurando o alojamento da embraiagem e
rodando a cremalheira. A cremalheira devera
rodar apenas numa direccao.

Escovas e Molas

Inspeccione ambas as molas e escovas relativamente
a desgaste, fadiga ou dano. Meca o comprimento

de cada escova. O comprimento minimo para cada
escova € 7,6 mm (0,300 pol.). Consulte a Figura 8-40.
Substitua as escovas se tiverem desgaste abaixo do
tamanho ou se o seu estado for duvidoso.

Figura 8-38. Pormenores do Anel de Retencao.

11. Retire o retentor do veio da armadura. Guarde o
anel batente.

NOTA: Nao reutilize o retentor antigo.

Comprimento limite
de desgaste:
7,6 mm (0,300 pol.)

Figura 8-40. Verificacdo da Escova.

Armadura
1. Limpe e inspeccione o comutador (superficie
exterior). O isolamento de mica do comutador
- tem que ser inferior a superficie do D.E. (corte
Figura 8-39. Remover o Anel de Retengao. inferior) para garantir o funcionamento correcto
do comutador. Consulte a Figura 8-41.
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D.E. do comutador

|

Isolamento de Mica

2. Retire os dois parafusos que fixam o conjunto
do suporte da escova na tampa terminal
(placa). Anote a orientacdo para remontar
posteriormente. Consulte a Figura 8-43. Elimine o
conjunto do suporte da escova antigo.

Figura 8-41. Inspecc¢éo da Mica do Comutador.

2. Utilize um ohmimetro definido para a escala Rx1.
Toque as pontas entre dois segmentos diferentes
do comutador e verifique se existe continuidade.
Consulte a Figura 8-42. Teste todos os segmentos.
Tem de existir continuidade entre todos, se nao, a
armadura n&o esta em bom estado.

Verificagdo da :
Isolamento

Armadura G
Bobina !

Verificagdo de
Continuidade

Figura 8-42. Verificag6es da Armadura.

3. Verifique a continuidade entre os segmentos
da bobina da armadura e os segmentos do
comutador. Consulte a Figura 8-42. Nao devera
haver continuidade. Se existir continuidade entre
qgualquer um dos dois, é porque a armadura esta
com defeito.

4. Verifique se existe curto-circuito nos
enrolamentos/no isolamento da armadura.

Forquilha de Mudanca

Verifique se a forquilha de mudanga estd completa
e se a articulagdo e as areas de contacto nao estao
excessivamente gastas, fendidas ou partidas.

Substituicdo da Escova

A assisténcia técnica as escovas e as molas faz-se como
um conjunto (4). Se for necessario substituir, utilize o
Kit de Escova e Mola, N.2 de Pega Kohler 52 221 01-S.

1. Execute os passos 1-5 em Desmontagem do
Motor de Arranque.

Figura 8-43. Retirar o Suporte da Escova.

3. Limpe as pecas do componente conforme
necessario.

4. As escovas e as molas novas fornecem-se
montadas previamente num suporte de escova
com uma manga de proteccao que também
servira como ferramenta de instalagdo. Consulte a
Figura 8-44.

Figura 8-44. Kit de Reparacao da Escova.

5. Execute a sequéncia dos Passos 10-13 em “Re-
montagem do Motor de Arranque”. (Tem que
fazer-se a instalacdo apos se ter instalado a arma-
dura, a alavanca do accionamento e a estrutura,
se se tiver desmontado o motor de arranque.)

Assisténcia Tecnica Ao Arrancador

Limpe a alavanca de accionamento e o veio da
armadura. Aplique lubrificante de accionamento
do arrancador eléctrico Kohler (Consulte a Sec¢ao
2) na alavanca e no veio (Versilube G322L ou Mobil
Temp SHC 32). Limpe e verifique as outras pecas
relativamente a desgaste, conforme necessario.
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Remontagem do Motor de Arranque
1. Aplique lubrificante para accionamento novo
(Consulte a Secgao 2) nas estrias do veio. Instale a

engrenagem de cremalheira no veio da armadura.

2. Instale e monte o conjunto do colar batente/
retentor.

a. Instale o colar batente no veio da armadura
com o contra orificio (recesso) virado para
cima.

b. Instale um anel de retencédo novo na ranhura
maior (traseira) do veio da armadura. Aperte
com um alicate para comprimi-lo na ranhura.

c. Faca deslizar o colar batente para cima e
bloqueie-o no lugar, de forma que o recesso
envolva o retentor na ranhura. Se necessario,
rode a cremalheira para fora nas estrias da
armadura contra o retentor para ajudar a
assentar o colar em volta do retentor.

4. Aplique uma pequena quantidade de 6leo no
rolamento na tampa do accionamento e instale a
armadura na engrenagem de cremalheira.

5. Lubrifique a extremidade em forquilha na
articulagao central na alavanca do accionamento
com lubrificante para accionamentos (Consulte a
Seccao 2). Posicione a extremidade da forquilha
no espago entre a anilha cativa e a parte de tras
da cremalheira.

6. Facga deslizar a armadura para a tampa terminal
do accionamento e, a0 mesmo tempo, assente a
alavanca do accionamento no alojamento.

NOTA Correctamente instalada, a seccao de articula-
¢ao central da alavanca do accionamento tem
que estar alinhada com a superficie maqui-
nada do alojamento que recebe a anilha de

apoio. Consulte a Figura 8-47.

Figura 8-45. Instalar o Colar Batente/Retentor.

NOTA: Utilize sempre um retentor novo. N&o
reutilize retentores usados que tenham
sido removidos.

3. Instale a anilha de impulso de compensacao (pa-
ragem) no desvio mais pequeno das superficies
da anilha/do contentor. Consulte a Figura 8-46.

Figura 8-46. Instalagdo da Anilha de Impulso.

Figura 8-47. Instalar a Armadura e a Alavanca de
Articulacéo.

7. Instale a anilha de reforco seguida do passa-fios
de borracha, no recesso correspondente da tampa
terminal do accionamento. Os recessos moldados
no passa-fios tém que estar fora, combinados e
alinhados com os da tampa terminal. Consulte a
Figura 8-48.

Figura 8-48. Instalar a Anilha de Reforco e o
Passa-fios.
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8. Instale a estrutura com o mesmo no para a
frente, na armadura e a tampa terminal do
accionamento. Alinhe o n6é com a secgao
correspondente no passa-fios de borracha. Instale
o tubo de drenagem no corte traseiro, o tiver
retirado anteriormente. Consulte a Figura 8-49.

Figura 8-49. Instalar a Estrutura e o Tubo de
Drenagem.

9. Instale a anilha plana na extremidade do
comutador no veio da armadura. Consulte a
Figura 8-50.

A

Figura 8-50. Instalar a Anilha de Impulso.

10. Montar novamente o motor de arranque quando
substituiro conjunto das Escovas/Suporte da
Escova:

a. Segure o conjunto do motor de arranque na
vertical no alojamento da extremidade e po-
sicione cuidadosamente o conjunto da escova
e do suporte com o tubo protector fornecido,
contra a extremidade do comutador/da arma-
dura. Os orificios do parafuso de montagem
nos grampos metalicos tém que estar para
cima/fora. Faga deslizar o conjunto da escova
para baixo em volta do comutador e instale
0 passa-fios do cabo da escova positivo (+)
no corte da estrutura. Consulte a Figura 8-51.
Guarde o tubo protector que podera utilizar
para prestar assisténcia técnica posteriormente.

Figura 8-51. Instalar o Conjunto do Suporte da
Escova com o Tubo Protector.

Montar novamente o motor de arranque quando
n&o substituir o conjunto do Suporte da escova/das
Escovas:

a. Desprenda cuidadosamente as tampas de
retenc¢do de cada um dos conjuntos da escova.
Nao afrouxe as molas.

Figura 8-52. Remover as Tampas de Retencéo.

b. Posicione cada uma das escovas de novo nas
ranhuras de forma que alinhem com o D.I
do conjunto do suporte da escova. Insira a
Ferramenta de Instalacdo com extensao, ou utilize
o tubo descrito acima de uma instalacao da
escova anterior, através do conjunto do suporte
da escova, de forma que os orificios nos grampos
de montagem metalicos fiquem para cima/fora.

c. Instale as molas da escova e encaixe as quatro
tampas de retencao. Consulte a Figura 8-53.
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Figura 8-53. Ferramenta de Instalacdo da Escova
com Extenséo.

d. Segure o conjunto do motor de arranque na
vertical na extremidade do alojamento, e coloque
cuidadosamente a ferramenta (com a extensao)

e o conjunto do suporte da escova original
montado na extremidade do veio da armadura.
Faca deslizar o conjunto da escova para baixo
em volta do comutador e instale o passa-fios do
cabo da escova positivo (+) no corte da estrutura.
Consulte a Figura 8-54.

Figura 8-54. Utilizar a Ferramenta de Instalacéo
com Extenséo.

11. Instale a tampa terminal na armadura e na
estrutura, alinhando o canelado da tampa
terminal com a ranhura correspondente no passa-
fios do cabo da escova positivo (+).

12. Instale os dois parafusos de impulso e os dois
parafusos de montagem do suporte da escova.
Aperte os parafusos de impulso até 5,6-9,0 N-m
(49-79 pol. Ib.). Aperte os parafusos de monta-
gem do suporte da escova até 2,5-3,3 N-m
(22-29 pol. Ib.). Consulte as Figuras 8-55 e 8-56.

Figura 8-56. Apertar os Parafusos do Suporte da
Escova.

13.  Pendure o émbolo atras da extremidade superior
da alavanca do accionamento e instale a mola no
solendide. Insira os trés parafusos de montagem
através dos orificios na tampa terminal do
accionamento. Utilize-os para manter a junta do
solenoide no lugar e depois monte o solendide.
Aperte os parafusos até 4,0-6,0 N-m (35-53 pol. Ib.).

14. Ligue o suporte/cabo da escova positivo (+) ao
solenoide e fixe com a porca hexagonal. Aperte
a porca até 6-9 N-m (53-79 pol. Ib.), néo aperte
demasiado. Consulte a Figura 8-57.

().
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Procedimento de Teste de Solendide

Arrancadores do Estilo Mudanca de Velocidade
Desligue todos os cabos do solendide, incluindo o
cabo de escova positivo ligado ao terminal de bornes
inferior. Retire o equipamento de montagem e separe
o solendide do motor de arranque para testar.

Teste 1. Teste de Actuacéo do Pistdo/Bobina de
Traccdo do Solendide.

Utilize uma corrente eléctrica de 12 volt e dois cabos
de teste. Ligue um cabo ao terminal de S/start plano
no solendide. Ligue momentaneamente* o outro
cabo ao terminal de poste grande inferior. Consulte a
Figura 8-58.

Quando a ligacao estiver feita o solendide devera
ter corrente (um estalido) e o pistao retraird. Repita
o teste varias vezes. Se o solenodide nao for activado,
deveré ser substituido.

*NOTA: Nao deixe os cabos de teste de 12 volt ligados
ao solendide durante mais do que o tempo
necessario para efectuar cada um dos testes
individuais. Caso contrario, poderao ocorrer
danos internos no solendide.

Cabos de Teste de 1
Apenas Ligacéao
Momentanea

Cabos VOM

[N

N l"‘li Cabos de Teste

P de12volt

Apenas Ligacéo
Momentéanea

Figura 8-58. Teste de Actuagdo do Pistdo/Bobina
de Traccéo.

Teste 2. Teste de Continuidade do Contacto/
Bobina de Trac¢ao do Solendide.

Utilize um ohmimetro definido para a escala sonora
ou a escala Rx2K e ligue os dois cabos do ohmimetro
aos dois terminais de poste inferiores. Efectue o teste
precedente (1) e verifique a continuidade. Consulte a
Figura 8-59. O ohmimetro deve indicar continuidade,
se nao indicar continuidade dever-se-a substituir o
solendide. Repita o teste varias vezes para confirmar o
estado.

Figura 8-59. Testar a Continuidade do Contacto do
Solendide/da Bobina de Tracgao.

Teste 3. Teste de Funcionamento da Bobina de
Retencédo do Solendide.

Ligue um cabo de teste de 12 volt ao terminal S/
start plano no solendide e o outro cabo ao corpo

ou a outra superficie de montagem no solenoide.
Depois empurre manualmente o pistao Para dentro
e verifique se a bobina de Reten¢do mantém o pistéo
retraido. Consulte a Figura 8-60. Nao deixe que os
cabos de teste permanecam ligados ao solendide
durante muito tempo. Se o pistao nao ficar retraido,
dever-se-a substituir o solendide.

Empurre Manualmente o
Pistao “Para Dentro”

Cabos de Teste de 12 volt
Ligue Apenas O Tempo
Suficiente Para Testar

Figura 8-60. Teste de Funcionamento/Bobina de
Retencéo.
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Teste 4. Teste de Continuidade do Contacto/
Bobina de Retencéo do Solendide.

Utilize um ohmimetro definido para a escala sonora
ou a escala Rx2K e ligue os dois cabos do ohmimetro
aos dois terminais de poste inferiores. Efectue o teste
precedente (3) e verifique a continuidade. Consulte a
Figura 8-61. O ohmimetro deve indicar continuidade,
se ndo indicar continuidade dever-se-a substituir o
solenoide. Repita o teste varias vezes para confirmar o
estado.

abos do
Multimetro VOM
Pistao

Cabos de Teste de 12 volt

Figura 8-61. Testar a Continuidade do Contacto do
Solendide/da Bobina de Retencdo.
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AADVERTENCIA: Arranques Acidentais!

Desactivar o motor. O arranque acidental pode causar ferimentos graves ou morte. Antes de trabalhar no motor
ou no equipamento, desactive o motor conforme se segue: 1) Desligue o(s) cabo(s) da vela de ignicdo. 2) Desligue o cabo

negativo (-) da bateria da bateria.

Generalidades

Sugere-se a sequéncia seguinte para desmontar
totalmente o motor. Pode variar-se o procedimento
consoante as op¢Bes ou 0 equipamento especial.

Limpe todas as pecas cuidadosamente a medida que
for desmontando o motor. Sé é possivel inspeccionar e
medir com precisdo o desgaste ou dano em pecas que
estejam limpas. Existem a venda muitos produtos de
limpeza que removerdo rapidamente gordura, 6leo

e fuligem de pecas do motor. Quando utilizar esse
tipo de produto de limpeza, siga cuidadosamente as
instrucdes e as precaucdes de seguranca do fabricante.

Antes de montar novamente o motor e colocé-lo em
funcionamento, certifique-se de que eliminou todos
os vestigios do produto de limpeza. Mesmo pequenas
guantidades deste produto de limpeza podem
rapidamente eliminar as propriedades de lubrificacao
do 6leo de motor.

Sequéncia de Desmontagem Normal
Retirar a vela de ignicao.

Drene o Oleo e retire o filtro do 6leo.
Retire o silenciador.

Retire o filtro de ar.

Retire o suporte do controlo da borboleta.
Retire o carburador e a alavanca do regulador.
Retire o deposito de combustivel.

Retire o arrancador retréctil.

Retire a bomba do combustivel.

10. Retire o arrancador eléctrico.

11. Retire o rectificador-regulador.

12. Retire o Oil Sentry.

13. Retire a tampa da valvula.

14. Retire o deflector da cabeca do cilindro.

CoOoNSOREWNE

15. Retire o alojamento do ventilador e os deflectores.

16. Retire o adaptador do carburador e o deflector de
aquecimento.

17. Retire o médulo da ignicéo.

18. Retire a linha de combustivel.

19. Retire a cabeca do cilindro, os tirantes e a junta.

20. Retire a taca de accionamento, a rede da relva, o
volante do motor e a ventoinha.

21. Retire o estator e a cablagem eléctrica.

22. Retire a placa de fecho.

23. Retire a &rvore de cames e 0s elevadores
hidraulicos.

24. Retire o0 veio de compensacao.

25. Retire a biela e o émbolo.

26. Retire a cambota.

27. Retire o vedante do 6leo da extremidade do
volante do motor.

28. Retire 0 veio transversal do regulador e a
engrenagem do regulador.

Desligar o Cabo da Vela de Ignicéo
NOTA: Puxe apenas a protec¢ao para evitar danificar

o cabo da vela de ignicao.
Drenar o Oleo do Carter e Retirar o Filtro

do Oleo
1. Retire o bujao de drenagem do éleo e a tampa de
enchimento/vareta do 6leo. Consulte a Figura 9-1.

2. Dé tempo suficiente para que o 6leo seja drenado
do carter e do filtro do dleo.

3. Retire e elimine o filtro do 6leo.

Filtro de Oleo

Buj&o de Drenagem do Oleo

Eigura 9-1. Localizacao do Bujdo de Drenagem do
Oleo e do Filtro.
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Retirar o Silenciador
1. Retire os quatro parafusos de flange hexagonais
que fixam o silenciador nos suportes de
montagem superior e inferior. Consulte as
Figuras 9-2 e 9-3.

2. Retire o silenciador dos suportes de montagem
e do tubo de entrada de escape.

3. Retire as duas porcas de flange hexagonais dos
pernos da porta de escape e retire o tubo de
entrada de escape e a junta.

Retirar o Filtro de Ar

1. Retire o botao e a tampa do filtro de ar. Consulte
a Figura 9-4.

Suporte™de

/— Silenciad O
Superior

Parafusos —
de Flange
Hexagonais

D

Botéo

Tampado o
Filtro do Ar

Figura 9-4. Retirar a Tampa do Filtro de Ar.

2. Retire a porca de orelhas, a anilha, a tampa do
elemento, o elemento e o pré-filtro. Consulte a
Figura 9-5.

Figura 9-2. Retirar o Amortecedor.

.‘ \ _ \
W-‘ \‘

Suporte do
| Silenciador

' Parafusos de FI
Inferiory

Hexagonais

(9

Base d
Filtro de
Ar
Porca de
Orelhas
Tampa do
Elemento

Pré-filtro de
Espuma

Elementao
de Papel

Figura 9-3. Retirar o Amortecedor.

Figura 9-5. Retirar os Elementos do Filtro de Ar.
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3. Retire as porcas hexagonais dos pernos de
montagem e retire o suporte de montagem do
filtro de ar, a taga ou a placa colectora e a junta,
conforme equipada. Consulte a Figura 9-6.

Parafusos dg
Montagem

Figura 9-8. Retirar o Suporte de Controlo da
Borboleta.

\ AT _

Figura 9-6. Retirar a Taca e a Base do Filtro de Ar. b3 Alavanca de Suporte
o da Borboleta

4. Afrouxe o grampo da mangueira e desligue
a mangueira do respiro da tampa do brago
oscilante. Retire a base do filtro de ar dos
pernos e desligue a ligacédo do obturador de ar
da alavanca do obturador de ar do carburador.
Consulte a Figura 9-7.

Figura 9-9. Retirar a Mola da Alavanca da
Borboleta.

Figura 9-7. Retirar a Base do Filtro de Ar.

Retirar o Suporte do Controlo da

Borboleta
1. Retire os dois parafusos de montagem que fixam
o suporte de controlo da borboleta e o cabo de
massa (alguns modelos) no carter. Consulte a
Figura 9-8.

2. Marque a localizacéo do orificio da mola e
desprenda a mola da alavanca do suporte de
controlo da borboleta. Consulte as Figuras 9-8
e 9-9.
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Retirar o Carburador e a Alavanca do
Regulador

A ADVERTENCIA: Combustivel Explosivo!
Pode existir gasolina no carburador e no sistema de com-
bustivel. A gasolina é extremamente inflamdvel e os vapores
podem explodir se forem inflamados. Mantenha faiscas,
chamas vivas e outras fontes de igni¢do longe do motor.

1. Retire a linha de combustivel do acessorio de
entrada do carburador. Consulte a Figura 9-10.

Combustivel
arburador

Retirar o Depdsito de Combustivel

A ADVERTENCIA: Combustivel Explosivo!
Pode existir gasolina no carburador e no sistema de com-
bustivel. A gasolina é extremamente inflamdvel e os vapores
podem explodir se forem inflamados. Mantenha faiscas,
chamas vivas e outras fontes de ignicéo longe do motor.

1. Coloque a valvula de corte do combustivel na
posicdo DESLIGADA (horizontal). Desligue a
linha de combustivel da vélvula.

2. Retire as porcas de flange hexagonais do suporte
inferior e os parafusos de flange hexagonais do
suporte superior do depdsito de combustivel.
Consulte a Figura 9-12.

Figura 9-10. Retirar a Linha de Combustivel do
Carburador.

2. Afrouxe o fixador que prende a alavanca do
regulador ao veio transversal.

3. Retire o carburador e a alavanca do regulador,
com a ligacéo encaixada, do motor. Consulte a
Figura 9-11.

Parafusos de
Montagem do
Suporte Superior |

Porcas de Fla
Hexagonais do
Suporte Inferio

Valvula

de Corte

-
AlaVanca
I}.’feguladc‘)
Ligacéo

...-
|y

Figura 9-12. Retirar o Depdsito de Combustivel.

3. Retire o deposito de combustivel.

Retirar o Arrancador Retractil
1. Retire os cinco parafusos de flange hexagonais
e 0 motor de arranque retractil. Consulte a
Figura 9-13.

Figura 9-11. Retirar o Carburador e a Alavanca do
Regulador.

; otor de Arranque
r Retréctil
4 Parafuso de Flange Hexagonal (5)

Figura 9-13. Retirar o Motor de Arranque Retractil.
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Retire a Bomba do Combustivel. 2. Se o motor de arranque estiver montado
em pernos com um suporte de depdsito do

A ADVERTENCIA: Combustivel Explosivo! combustivel/solendide. Consulte a Figura 9-15.

Pode existir gasolina no carburador e no sistema de com-
bustivel. A gasolina é extremamente inflamdvel e os vapores
podem explodir se forem inflamados. Mantenha faiscas,
chamas vivas e outras fontes de igni¢do longe do motor.

a. Retire os dois parafusos de flange hexagonais
através da placa de fecho. Anote a instalacao
da anilha espagadora atras do suporte no
parafuso inferior. Consulte a Figura 9-15.

1. Desligue a linha de combustivel da saida e os
acessorios de entrada da bomba do combustivel.
Consulte a Figura 9-14.

b. Retire os parafusos de fixacao da tampa do
motor de arranque (cremalheira) no alojamen-
to do ventilador. Consulte a Figura 9-16.

2. Retire os dois parafusos de flange hexagonais, a
bomba do combustivel e a junta.

)

Parafuses  Bamba do "4
de Hfange  Combustiva
HexagonaiSsm

pa Parafusos de Flange Hexagona

Figura 9-16. Retirar a Tampa do Motor de Arranque
(cremalheira).

Figura 9-14. Retirar a Bomba do Combustivel.
c. Faca deslizar o motor de arranque e 0s

Retire o Motor de Arranque Eléctrico espagadores dos pernos. Anote a posigao
do cabo de massa (se utilizado). Consulte a
Figura 9-17.

Lubrificante para Motor de Arranque Eléctrico 'ad

(Accionamento Bendix ou Solendide de Mudanca
de Velocidade)
1. Desligue o cabo ligado ao terminal de bornes
no motor de arranque, ou ambos os cabos do
solendide em motores de arranque de solendide
de mudanca de velocidade.

\\Cabo/Tefminal
] _‘do Motorfde

Motor de Arranque

Arrmgue
' ok
v ¢ Figura 9-17. Retirar o Motor de Arranque e 0s
' Espacadores.
Suporte de M
tagem do Depo-
sito de Combus-
tivel/Solendéide

Figura 9-15. Retirar o Accionamento do Motor de
Arranque Bendix.
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d. Se for necessario retirar os pernos de
montagem, utilize as duas porcas de flange
hexagonais dos pernos de montagem,
apertados flange a flange, para retirar.
Consulte a Figura 9-18.

Porcas de Flange !
Hexagonais

Figura 9-18. Retirar os Pernos de Montagem.

Se 0 motor de arranque estiver montado com dois
parafusos de flange hexagonais, retire os parafusos
e puxe o motor de arranque de tras da tampa do
pinhéo.

Motor de Arranque

Parafusos de Montagem

Figura 9-19. Motor de Arranque Montados com
Parafusos.

Retirar o Rectificador-Regulador
1. Retire o(s) conector(es) do rectificador-regulador.
Consulte a Figura 9-20.

2. Retire os dois parafusos de flange hexagonais que
fixam o rectificador-regulador e o cabo de massa
ligado (apenas alojamento do ventilador ndo
metalico).

PT— : —
MEFER 10 e on
SFE LY, AR

ABJUSTREN TS

KOHLERENITES
TSN

ificador-Regulador

Figura 9-20. Retirar o Rectificador-Regulador.

Retirar o Oil Sentry™
1. Desligue o cabo do interruptor do Oil Sentry™.

2. Retire o interruptor do Oil Sentry™ do adaptador
do filtro do 6leo ou a secgao do adaptador da
placa de fecho. Consulte a Figura 9-21.

Figura 9-21. Retirar o Interruptor do Oil Sentry™.
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Retirar a Tampa da Valvula
1. Retire os cinco parafusos de flange hexagonais da
tampa da valvula. Anote a orientacéo do conjunto
de quaisquer suportes ligados (elevador, depdsito
de combustivel, silenciador) e espacadores soltos,
se utilizados. Consulte a Figura 9-22.

NOTA: Atampa da valvula esta vedada na
cabeca do cilindro utilizando vedante de
silicone RTV. Quando retirar a tampa da
valvula, tenha cuidado para nao danificar
as superficies da junta da tampa e a
cabeca do cilindro. Para soltar o vedante
RTV, segure um bloco de madeira contra
uma das superficies planas da tampa da
valvula. Bata na madeira firmemente com
um maco. Se o vedante ndo se soltar apos
1 ou 2 tentativas, repita o procedimento
no outro lado.

Retirar o Alojamento do Ventilador e os

Deflectores
1. Retire os parafusos de flange hexagonais do
alojamento do ventilador e os deflectores. Desli-
gue a cablagem eléctrica do interruptor de chave,
se equipado. Retire o0 alojamento do ventilador,
o tubo de admisséao e os deflectores. Consulte as
Figuras 9-24, 9-25 e 9-26.

Suporte deg
Elevacéo

’
Parafusos de
Flange Hexaggnais

e\

«

Figura 9-22. Retirar a Tampa da Valvula.

Retirar o Deflector da Cabec¢a do Cilindro
1. Retire os parafusos de flange hexagonais que
fixam o deflector da cabeca do cilindro a cabeca
do cilindro. Consulte a Figura 9-23. Retirar o
deflector.

Deflector da Cabe
cado Cilindro gz

Figura 9-23. Retirar o Deflector da Cabega do
Cilindro.

Figura 9-24. Retirar o Deflector do Cilindro do
Lado da Admisséo

flector do

ndro (Ladq

Figljra 9-25. Retirar o Defiector do Cilindro do
Lado do Motor de Arranque

Figura 9-26. Desligar os Cabos da Luz Indicadora
e Retirar o Alojamento do Ventilador.
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Retirar o Adaptador do Carburador e o

Deflector de Aquecimento
1. Retire o parafuso da tampa dupla da tomada
que fixa o adaptador do carburador, as juntas e o
deflector de aquecimento na cabega do cilindro.
Consulte a Figura 9-27.

2. Retire 0 adaptador do carburador, a proteccdo
contra o aquecimento e as juntas do motor.
Consulte a Figura 9-27.

Figura 9-29. Retirar a Linha de Combustivel.

Retire a Cabeca do Cilindro
1. Retire os parafusos de flange, o espacador
(a partir do parafusos pela porta de escape), a
cabeca do cilindro, os tirantes e a junta. Consulte
as Figuras 9-30 e 9-31. Marque os tirantes para
remontagem. Elimine os parafusos. N&o reutilize.

Figura 9-27. Retirar o Adaptador do Carburador e
o Deflector de Aquecimento.

Retire o Médulo da Ignicéo
1. Desligue o cabo de corte do terminal do médulo
de ignicdo. Consulte a Figura 9-28.

2. Afaste o iman do volante do motor do médulo de
ignicao.

3. Retire os dois parafusos de flange hexagonais e o
maodulo de ignicédo.

Retentor da
Bobina do
Respiro e Bobhina

de Flangé\ ‘
Hexagonai;

e Espaca-
dor

Terminal
de Corte

Méd'wlo da Ignhicao
N\ \
b = 1

Figura 9-28. Retirar o Médulo delgnigéo.

Retire a Linha de Combustivel
1. Retire o parafuso de flange hexagonal, o grampo
e a linha de combustivel. Consulte a Figura 9-29.

Figura 9-31. Retirar a Junta da Cabec¢a do Cilindro.
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Desmontar a Cabeca do Cilindro
Utilizam-se dois tipos basicos de cabecas. Um tipo
utiliza uma disposicéo de ponte oscilante conforme
mostrado na Figura 9-33. O segundo tipo utiliza con-
juntos do braco oscilante montados individualmente,
com ou sem uma placa guia, em vez de uma ponte.
Mostra-se este tipo na Figura 9-32. Os componentes
sdo exclusivos de cada tipo de cabeca. Siga o procedi-
mento adequado baseado no tipo de configuracao de
cabeca envolvido.

NOTA: Antes de desmontar, marque todos 0os com-
ponentes da valvula para garantir que sao
remontados no mesmo lado se forem reutili-
zados.

Tampa da Mola
da Valvula

Retentores da
Valvula

Oscilante

Esfera de
Brago
Oscilante Vs ¢ao

' ' Placa
Guia
Pecas da/BoBina "

do Respiro & ® Pado do Escape

a. Retire o veio do braco oscilante (do lado do
respiro da cabeca) e os bracos oscilantes.

b. Retire os dois parafusos de tampa hexagonais
e a ponte do braco oscilante. Consulte a
Figura 9-35.

Cabecas com Braco Oscilante/Articulacao
Montado Individualmente. — Figura 9-32.

c. Retire os parafusos de flange que fixam os
conjuntos do braco oscilante/articulacdo e a
placa guia (se equipada) na cabeca.

4, Retire as valvulas.

a. Comprima as molas da valvula utilizando um
compressor da mola da valvula. Consulte a
Figura 9-32.

b. Retire os retentores, as tampas da mola da
vélvula, as molas da valvula, os retentores*
ou o rotador da valvula de escape, (apenas
modelos anteriores) e a haste da valvula de
entrada.

*Nao utilizado em alguns modelos.

Figura 9-32. Cabeca com Braco Oscilante/
Articulacdo Montado Individualmente.

1. Retire a vela de igni¢do. Consulte a Figura 9-33.

Veio do Brago
Oscilante

Velas de
Ignicéo

Compressor
da Mola da
Valvula

Figura 9-34. Retirar as Valvulas Utilizando Um
Compressor de Mola da Valvula.

Figura 9-33. Retirar a Vela de Igni¢cao e os Bragos
Oscilantes.

2. Retire o parafuso de flange hexagonal, o retentor
do respiro e a bobina do respiro.

3. Cabecas Equipadas Com Ponte Oscilante —
Figura 9-33.

Parafusos
de Tampa

Hexagonais

Figura 9-35. Retirar as Valvulas.
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2. Desencaixe e retire a rede de relva da ventoinha.

3. Retire o volante do motor da cambota utilizando
um extractor. Consulte a Figura 9-38.

¥l .

Figura 9-36. Retirar as Valvulas.

Retire a Taca de Accionamento, o Filtro da

Relva, o Volante do Motor e a Ventoinha

NOTA: Utilize sempre uma chave de correia do
volante do motor ou uma ferramenta de
retencdo para segurar o volante do motor no
local quando se afrouxar ou apertar o volante
do motor e os fixadores de retengao. Nao
utilize qualquer tipo de barra ou cunha entre
as barbatanas da ventoinha de arrefecimento,
uma vez que podem partir-se ou danificar-se.

NOTA: Utilize sempre uma ferramenta de remoc¢ao
para retirar o volante do motor da cambota.
Nao bata na cambota ou no volante do motor,
uma vez que estas pe¢as podem partir-se ou
danificar-se.

1. Retire o parafuso de flange hexagonal, a anilha
plana e a taga de accionamento do motor de
arranque retractil*. Consulte a Figura 9-37.

*Nao utilizada em modelos apenas com motor de

arranqgue eléctrico. Ligado nestes modelos é neces-
sario retirar a rede de relva. primeiro, para aceder
ao parafuso de flange hexagonal e a anilha.

,Chave de —j
Correia

Volante do
Motor

Figura 9-38. Retirar o Volante do Motor Com Um
Extractor.

4. Retire os quatro parafusos hexagonais € a ventoin-
ha do volante do motor. Consulte a Figura 9-39.

Parafusos

Chave de
Correia

Figura 9-37. Retirar o Parafuso de Retencéo do
Volante do Motor e a Taga de Accionamento.

Figura 9-39. Retirar a Ventoinha do Volante do
Motor.

Retirar o Estator e a Cablagem Eléctrica
1. Retire os cabos do estator do corpo conector.

2. Retire o parafuso de flange hexagonal e o grampo
que fixa os cabos do estator ao carter. Consulte a
Figura 9-40.

3. Retire o parafuso de flange hexagonal e o grampo
que fixa o cabo de corte ao carter. Retire os quatro
parafusos de cabeca hexagonais e o estator.
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NOTA: Insira achave de fendas apenas nos entalhes
divisores. N&o toque nas superficies da junta
da placa de fecho ou do carter uma vez que
isto pode causar fugas.

Retirar a Recolha do Oleo, a Valvula de
Alivio da Pressdo, a Bomba do Oleo e o

Vedante do Oleo
1. Retire o vedante do 6leo da placa de fecho.
Consulte a Figura 9-43.

2. Retire o parafuso de flange hexagonal, o grampo,
a recolha do 6leo e o vedante do O-ring.

Figura 9-40. Retirar o Estator.
3. Identifique o tipo de valvula de alivio da pressao

Retirar a Placa de Fecho utilizada. Se o conjunto da valvula de alivio da
1. Retire os doze parafusos de flange hexagonais pressdo for como a mostrada na Figura 9-44,
que fixam a placa de fecho ao carter. Consulte a retire o parafuso de cabeca hexagonal, o suporte
Figura 9-41. de retencdo, o corpo da valvula, o émbolo e a

mola. Se valvula de alivio da presséo for como a
mostrada na Figura 9-45 ndo é necessario retirar.
Consulte a nota na pagina seguinte.

igura 9-41. Retirar a Placa de Fecho.

2. Localize os entalhes divisores na costura da placa
de fecho e no cérter. Consulte a Figura 9-42.
Retire a placa de fecho do céarter utilizando uma
chave de fendas grande.

Figura 9-43. Retirar o Vedante do Oleo e a
Recolha.

Suporteda — 1 ¥ Parafuso

Véalvula de Alivio W ' de Cabeca
Hexagonal
—Mola
Entalhe :
Divisor m\Embolo

m\Corpo da Valvula

il "‘ - - — —
- — Figura 9-44. Retirar o Corpo da Valvula de Alivio
Figura 9-42. Entalhe Divisor da Placa de Fecho/do da Pressio, o Embolo e a Mola (Estilo Anterior)
Carter. ' '
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Figura 9-45. Valvula de Alivio da Presséao do Estilo
Anterior.

*NOTA: As véalvulas de alivio da pressao de uma
peca do estilo anterior (Figura 9-45) estéo
colocadas no lugar e ndo requerem remocéo a
ndo ser que se pretenda substitui-la.

4. Retire os trés parafusos de flange hexagonais, a
tampa da bomba do 6leo, o O-Ring e os rotores da
bomba do 6leo. Consulte a Figura 9-46.

Rotores da
Bomba do Oleo

Eg Qg

Parafusos de Flange Hexagonais
Figura 9-46. Retirar a Bomba do Oleo.

Retirar a Arvore de Cames e 0s

Elevadores Hidraulicos
1. Retirar a arvore de cames e o calgo. Consulte a
Figura 9-47.

Calco

2. Marque ou identifique os elevadores hidraulicos
como admisséo ou escape. Consulte a Figura 9-
48. Retire os elevadores do carter.

NOTA: O elevador hidraulico de admissao esta
mais afastado da superficie da junta do
carter. O elevador hidraulico esta mais
proximo da superficie da junta do carter.

Elevador da
Véalvula de
Admisséao

Figura 9-48. Identificar os Elevadores Hidraulicos.

NOTA: Nao utilize um iman para retirar
elevadores hidraulicos.

NOTA: Algumas aplica¢Ges ndo requerem a
remocao da cabeca do cilindro para
substituir o elevador.
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Retire o Veio de Compensacéo.
1. Retire a arvore de cames do céarter. Consulte a
Figura 9-49.

Retirar O Pistdo da Biela
1. Retire o retentor do eixo do pino e eixo do pino.
Separe o pistdo da biela. Consulte a Figura 9-51.

Retentor
do Eixo

do Pino do

Pino

Biela

PE e £

Figura 9-49. Retirar o Veio de Compensacao.

Retire a Biela e 0 Embolo.
1. Retire os dois parafusos de flange hexagonais e a
tampa da biela. Consulte a Figura 9-50.

NOTA: Se estiver presente uma crista de carbono
na parte superior do orificio do cilindro,
utilize uma fresa de cristas para retira-la
antes de tentar retirar o pistéo.

2. Empurre cuidadosamente a biela e o pistéo
para longe da cambota e para fora do orificio do
cilindro.

Figura 9-50. Retirar a Biela.

Figura 9-51. Retirar o Pistdo da Biela.

Retirar os Anéis do Pistéo
1. Retire os anéis de compresséo superior e central
utilizando uma ferramenta expansora de anel.
Consulte a Figura 9-52.

Anel do Pistao

Expansor
do Anel
do Pistao

Figura 9-52. Retirar os Anéis do Pistao.

2. Retire as calhas do anel de controlo do 6leo e
depois retire o espacador das calhas.
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Retire o Carter
1. Retire a chaveta semi-redonda da extremidade do
volante do motor da cambota.

2. Retirar a cambota do carter. Consulte a Figura
9-53.

Vedante do Oleo do Veio Transversa

Figura 9-55. Retirar o Vedante do Oleo do Veio
Transversal.

4. Se necessario, retire a engrenagem do regulador e
o pino regulador. Consulte a Figura 9-56.

Figura 9-53. Retirar a Cambota.

Retirar o Vedante do Oleo da Extremidade

do Volante do Motor
1. Retire o vedante do 6leo do carter.

Retirar o Veio Transversal do Regulador
e a Engrenagem do Regulador
1. Retire o cavilh@o de engate e a anilha plana
do veio transversal do regulador. Consulte a
Figura 9-54.

2. Retire o veio transversal e a anilha plana do
carter.

Pino Regulador

Anilha Plana

Cavilhao
de Engate

Anilha
Plana

do Regulador

Figura 9-54. Retirar o Veio Transversal do
Regulador.

3. Retire o vedante do 6leo do veio transversal do
regulador do carter. Consulte a Figura 9-55.

Figura 9-56. Retirar a Engrenagem do Regulador.

NOTA: Aengrenagem do regulador é mantida
no veio da engrenagem do regulador por
patilhas pequenas moldadas na engrenagem.
Quando se retira a engrenagem do veio estas
patilhas sdo destruidas. Isto requerera a
substituicdo da engrenagem, pelo que retire
a engrenagem apenas se for absolutamente
necessario (como quando rectificar, fizer uma
reconstrugdo do motor importante, etc.).
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Inspeccao e Recondicionamento

Esta seccdo abrange o funcionamento, a inspeccao e
a reparacdo/o reacondicionamento de componentes
internos principais do motor. Os componentes
seguintes ndo estdo abrangidos nesta seccédo. Estédo
abrangidos nas respectivas seccoes:

Filtro de Ar, Seccédo 4

Carburador e Regulador Externo, Sec¢do 5
Ignicéo, Carregamento e Motor de Arranque
Eléctrico, Seccao 8

Limpe todas as pecas cuidadosamente. S6 é possivel
inspeccionar e medir com precisdo o desgaste ou dano
em pecas que estejam limpas. Existem a venda muitos
produtos de limpeza que removerdo rapidamente
gordura, 6leo e fuligem de pecas do motor. Quando
utilizar esse tipo de produto de limpeza, siga
cuidadosamente as instrucgées e as precaucdes de
seguranca do fabricante. Antes de montar novamente
o motor e coloca-lo em funcionamento, certifique-

se de que eliminou todos os vestigios do produto

de limpeza. Mesmo pequenas quantidades deste
produto de limpeza podem rapidamente eliminar as
propriedades de lubrificagdo do ¢leo de motor.

Utilize um aerossol removedor de juntas, decapante
de tinta ou diluente de verniz para retirar qualquer
vedante antigo. Aplique o solvente, deixe actuar e
depois escove a superficie com uma escova dearame
de latdo. Apos ter removido o vedante antigo limpe a
superficie com alcool isopropil, diluente de verniz ou
agente de limpeza de contactos eléctricos em aerossol.
Nao raspe as superficies uma vez que quaisquer
arranhdes ou rebarbas podem resultar em fugas. Para
mais informacgdes, consulte o Boletim de Servico 252.

Para obter informacdes adicionais, consulte Um Guia
para Reconstrucdo do Motor (TP-2150-A). Também
estdo disponiveis o Guia de Medicao (TP-2159-B) e 0
Registo de Dados de Inspec¢do do Motor (TP-2435)
utilize-os para registar os resultados da inspeccéo.

Alivio Automatico de Compressao (AAC)
Estes motores estdo equipados com um mecanismo
de Alivio Automatico de Compressao (AAC). O AAC
baixa a compressdo a velocidades de arranque para
facilitar o arranque.

Funcionamento

O mecanismo ACR consiste num conjunto de

uma alavanca e um pino de controlo ligados na
engrenagem da arvore de cames. A velocidades de
arranque (700 RPM ou menos), o pino de controlo

sai acima do Iébulo do came de escape. Isto empurra
a valvula de escape para fora da sede durante a
primeira parte do curso de compressao. A compressao
reduzida resulta numa relagdo de compresséo efectiva
durante o arranque de cerca de 2:1.

ApoOs o arranque, a velocidade do motor aumenta

até mais de 700 RPM. A forca centrifuga desloca a
alavanca e o pino de controlo desce para o recesso

no Iébulo do came de escape. Quando se encontra no
recesso, o pino ndo actua sobre a valvula de escape € o
motor funciona a poténcia maxima.

Quando o motor para, a mola repde a posicéo de
alivio de compressdo do conjunto da alavanca e do
pino de controlo, deixando-o0 assim preparado para o
préximo arranque.

Arvore de cames

Inspeccéo e Assisténcia Técnica

Inspeccione os dentes da engrenagem da arvore de
cames. Se o0s dentes estiverem muito gastos, lascados
ou se faltarem alguns, sera necessario substituir a
arvore de cames e a cambota.

Cambota

Inspeccéo e Assisténcia Técnica

Inspeccione os dentes da engrenagem da cambota.
Se os dentes estiverem muito gastos, lascados ou se
faltarem alguns, sera necessario substituir a cambota.

Inspeccione os rolamentos da cambota relativamente a
incisdes, ranhuras, etc. Nao substitua os rolamentos a
nao ser que mostrem sinais de dano ou que se encon-
trem fora das especificagdes de folga. Se a cambota
rodar fécil e silenciosamente e se ndo houver sinais de
incisdes, ranhuras, etc., nas pistas ou nas superficies
do rolamento pode reutilizar-se os rolamentos.
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Inspeccione as cavilhas da cambota. Se estiverem gas-
tas ou lascadas sera necessario substituir a cambota.
Inspeccione o moente relativamente a marcas de
estrias ou acumulacao metalica. Podem limpar-se

as marcas de estrias leves com um pano de croco
embebido em 6leo. Se os limites de desgaste, conforme
indicado em “Especifica¢des e Tolerancias” estiverem
ultrapassados, sera necessario substituir a cambota ou
rectificar o moente até 0,25 mm (0,010 pol.) abaixo do
tamanho. Se rectificar, é necessario utilizar uma biela
0,25 mm (0,010 pol.) abaixo do tamanho (extremidade
grande) para conseguir uma folga de funcionamento
adequada. Meca o moente relativamente a tamanho,
conicidade e deformagéo.

Céarter

Inspeccgédo e Assisténcia Técnica

Verifique todas as superficies da junta para se
certificar que nao contém fragmentos de junta. As
superficies da junta também néo podem ter arranhdes
profundos ou incis@es.

Verifique o orificio do cilindro relativamente a
arranhdes. Em casos graves, o combustivel ndo
queimado pode causar arranhdes e incisdes na parede
do cilindro, lavando os 6leos lubrificantes necessarios
do pistéo e da parede do cilindro. A medida que o
combustivel em bruto desce a parede do cilindro, os
anéis do pistdo fazem contacto metalico com a parede.
As incisdes na parede do cilindro também podem ser
causadas por pontos quentes localizados resultantes
de barbatanas de arrefecimento obstruidas ou de
lubrificagao inadequada ou contaminada.

Se o orificio do cilindro estiver mal medido, exces-
sivamente gasto, amolgado ou ovalado é necessario
substitui-lo. Utilize um dispositivo de medicédo (micré-
metro interno, etc.) para determinar a quantidade do
desgaste (consulte Especificagdes, Tolerancias e Valo-
res de Binario Especiais na Seccdo 1), depois seleccio-
ne a sobremedida adequada mais préxima de 0,25 mm
(0,010 pol.) ou 0,50 mm (0,020 pol.). O redimensiona-
mento de uma destas medidas permitira a utilizacao
do émbolo de sobremedida disponivel e dos conjuntos
do anel. Inicialmente, redimensione utilizando uma
barra de perfuracéo, depois utilize os procedimentos
seguintes para rectificar o cilindro.

Rectificar

Embora a maior parte dos rectificadores de cilindros

a venda no mercado possa utilizar-se com brocas
portateis ou prensas de brocar, é preferivel a utilizacéo
de uma prensa de brocar de velocidade baixa, uma vez
que facilita um alinhamento mais preciso em relacao
ao orificio transversal da cambota. Consegue-se melhor
a rectificacao a uma velocidade da broca de cerca de
250 RPM e 60 cursos por minuto. Apos instalar pedras
grossas no rectificador, proceda da seguinte forma:

1. Baixe o rectificador até ao orificio e, apds centrar,
ajuste de forma que as pedras entrem em contacto
com a parede do cilindro. Recomenda-se a utilizacdo
de um agente de arrefecimento de corte comercial.

2. Com aextremidade inferior de cada pedra
posicionada regularmente com a extremidade
inferior do orificio, inicie o processo de
perfuragao e rectificacao. Desloque o rectificador
para cima e para baixo enquanto redimensiona
para evitar a formacéo de ranhuras de corte.
Verifique frequentemente o tamanho.

NOTA: Meca o diametro do pistdo e redimen-
sione o orificio no pistdo para obter as
folgas de funcionamento especificadas.
Lembre-se que as temperaturas causadas
pela rectificagdo podem originar medi-
¢Oes incorrectas. Quando medir, certifi-
que-se de que o orificio esta frio.

3. Quando o orificio se encontrar dentro de 0,064 mm
(0,0025 pol.) do tamanho desejado, retire as pedras
grossas e substitua por pedras de polimento.
Continue com as pedras de polimento até atingir
0,013 mm (0,0005 pol.) o tamanho desejado e de-
pois utilize pedras de acabamento (dureza 220-280)
e continue a polir até ao tamanho final. Se a rectifi-
cacao tiver sido bem feita, dever-se-a observar um
quadriculado. O quadriculado devera interceptar
a aproximadamente 23-33° da horizontal. Um
angulo demasiado plano pode fazer com que os
anéis avancem e se desgastem excessivamente; um
angulo demasiado inclinado resultara em consumo
de 6leo elevado (consulte a Figura 10-1).

e W
Figura 10-1. Quadriculado do Orificio do Cilindro
apos Rectificagao.

4. Ap6s redimensionar, verifique o orificio relativa-
mente a arredondamento, conicidade e tamanho.
Para efectuar as medigdes, utilize um micrometro
interno, um calibre telescépico ou um calibre de
diametro de orificio. Dever-se-a efectuar as medi-
¢Bes em trés locais no cilindro — na parte superior,
no centro e no fundo. Dever-se-4 efectuar duas
medic¢des (uma perpendicular a outra) em cada
um dos trés locais.
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Limpar o Orificio do Cilindro apos
Rectificagcao

Para uma revisdo bem-sucedida € necessario fazer
uma limpeza adequada das paredes do cilindro ap6s
a rectificagdo/perfuracao. Lascas de maquinagem que
fiquem no orificio do cilindro podem destruir um
motor em menos de uma hora de funcionamento ap6s
uma reconstrugao.

A operagao de limpeza final devera ser sempre uma
escovagem cuidadosa com uma escova e agua quente
com sabao. Utilize um detergente forte que seja capaz
de eliminar o 6leo da maquinagem, mantendo ao
mesmo tempo um bom nivel de espuma. Se a espuma
desaparecer durante a limpeza, elimine a 4gua suja

e reinicie com mais dgua quente e sabdo. A seguir a
escovagem, lave o cilindro com agua limpa muito
quente, seque-o totalmente e aplique uma camada fina
de 6leo do motor para prevenir a ferrugem.

Medir a Folga do Embolo até ao Orificio
Antes de instalar o émbolo no orificio do cilindro é
necessario verificar com precisao a folga. Este passo é
frequentemente ignorado e, se as folgas ndo estiverem
dentro das especificagdes, geralmente resultara em
falha do motor.

NOTA: Nao utilize um apalpa-folgas para medir a
folga do émbolo até ao orificio — apresentara
medic¢des imprecisas. Utilize sempre um
micrometro.

Para medir com preciséo a folga do émbolo até ao
orificio utilize o procedimento seguinte:

1. Com um micrémetro, mega o didmetro do
émbolo perpendicular ao pino do émbolo e de
cima para baixo da saia do émbolo, conforme
indicado na Figura 10-2, baseando-se no modelo
envolvido.

6 mm (0,24 pol.) em motores CH11-14
8 mm (0,31 pol.) em motores 16 CH15,

@cima do FuAndo da Saia do
Embolo em Angulos Rectos no
Pino do Embolo.

Figura 10-2. Medir o Diametro do Embolo.

2. Para medir o orificio do cilindro utilize um
micrémetro interno, um calibre telescépico ou um
calibre de diametro de orificio. Efectue a medicao
a aproximadamente 63,5 mm (2,5 pol.) abaixo da
parte superior do orificio e perpendicular ao pino
do émbolo.

3. Afolga do émbolo até ao orificio é a diferenca
entre o didmetro do orificio e o diametro do
émbolo (passo 2 menos passo 1).

Volante do Motor

Inspeccéo

Inspeccione o volante do motor relativamente a fendas
e a cavilha relativamente a danos. Se o volante do
motor tiver fendas, substitua-o. Substitua o volante

do motor, o carter e a chave se a chave do volante do
motor estiver gasta ou se a cavilha estiver danificada.

Inspeccione a coroa dentada relativamente a fendas
ou danos. A Kohler ndo fornece coroas dentadas como
pecas de reparagdo. Substitua o volante do motor se a
engrenagem dentada estiver danificada.

Cabeca do Cilindro e Véalvulas

Inspeccdo e Assisténcia Técnica

Inspeccione cuidadosamente as pe¢as do mecanismo
da valvula. Inspeccione as molas da vélvula e o
equipamento relacionado relativamente a desgaste
excessivo ou distor¢ao. Verifique as valvulas e a

area da sede da valvula ou insercdes relativamente

a sinais de picos de corrosao profundos, fendas ou
distor¢ao. Verifique a folga das hastes da valvula nas
guias. Relativamente a pormenores e especifica¢des da
véalvula, consulte a Figura 10-3.
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Diametro da Haste da Valvula

6,982/7,000 mm

Vélvula de Escape T Valvula de
= Admisséao
N F,o k¢ P A \d—- E
G Y % Insercéo de G
- A Escape
"7
H—f & — o +—H
. Insercao de
T Admisséo
! T !
[ A
Dimenséo Admissao Escape

A Angulo da Sede 89° 89°
P D.E da Insercdo 37,987/38,013 mm 34,013/33,987 mm
C Profundidade da Guia 6,5 mm 6,5 mm
D D.l. da Guia 7,033/7,058 mm 7,033/7,058 mm
E Didmetro da Cabeca da Valvula | 35,63/35,37 mm 31,63/31,37 mm
F Angulo da Superficie da Valvula | 45° 45°
G Margem da Valvula (Min.) 1,5mm 1,5mm
H

6,970/6,988 mm

Figura 10-3. Pormenores da Vélvula.

Um arranque dificil ou a perda de poténcia
acompanhado de consumo de combustivel elevado
podem ser sinais de valvulas com defeito. Embora
estes sinais possam atribuir-se também a anéis

gastos, primeiro retire e verifique as valvulas. Apos a
remocéao, limpe as cabecas das valvulas, as superficies
e as hastes com uma escova de arame forte.

Depois inspeccione cuidadosamente cada valvula
relativamente a defeitos, como cabeca empenada,
corrosao excessiva ou extremidade da haste gasta.
Substitua as valvulas que estiverem em mau estado.

Guias da Valvula

Se o0 desgaste de uma guia da valvula ultrapassar

as especificacOes, nao guiara a valvula em linha
recta. Isto pode resultar em superficies ou sedes das
valvulas queimadas, perda de compressao e excesso
de consumo de 6leo.

Para verificar a folga da guia da valvula até a haste,
limpe cuidadosamente a guia da valvula e, utilizando
um calibre de esfera fendido, meca o didametro
interno. Depois, utilizando um micrémetro externo,
meca o diametro da haste da valvula em varios
pontos na haste onde se desloca na guia da valvula.
Utilize o didmetro maior da haste para calcular a
folga. Se a folga ultrapassar 7,134 mm (0,2809 pol.)
na admissdo ou 7,159 mm (0,2819 pol.) na valvula de
escape, determine se a haste da valvula ou a guia é
responsavel pela folga excessiva.

Se o diametro da haste da valvula se encontrar dentro
das especificagdes, entao recondicione a guia da
valvula.

Recondicionar a Guia da Valvula

Nao é possivel remover as guias da valvula na cabeca
do cilindro. Utilize uma fresa de 0,25 mm (0,010 pol.)
O/S (Consulte a Seccéo 2).
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InsercBes da Sede da Valvula

Geralmente, as sedes da valvula de admisséo estéo
maguinadas na cabeca do cilindro, no entanto,
determinadas aplica¢des podem especificar insercoes
de liga dura. Nao se podem substituir as sedes da
vélvula. Se estiver fendida ou mal envolvida, deve
substituir-se a cabeca do cilindro.

Utilize um cortador de sede da valvula normal
(consulte a Figura 10-4) e corte a sede nas dimensdes
mostradas na Figura 10-3. (Imagem dos pormenores
davalvula.)

Cortador de
Sedes de Valvula

Piloto

Figura 10-4. Cortador de Sede da Véalvula Normal.

Esmerilar Valvulas

Para permitir um encaixe adequado é necessario
esmerilar valvulas amoladas ou novas. Revista
ligeiramente a superficie da valvula com composto de
rectificacaofino . Utilize um rectificador de valvulas
manual com taca de aspiragdo para efectuar a
esmerilagem final. Limpe e seque a cabega do cilindro
e aplique uma camada fina de 6leo SAE 10 para
prevenir ferrugem.

Vedante da Haste da Valvula de Admisséao
Estes motores utilizam vedantes da haste da valvula
na valvula de admissao. Quando retirar as valvulas da
cabeca do cilindro utilize sempre um vedante novo.
Também se deve substituir os vedantes se estiverem
deteriorados ou danificados. Nunca reutilize um
vedante velho.

Embolos e Anéis

Inspeccéo

Os arranhdes e as incisdes em émbolos e paredes do
cilindro ocorrem quando as temperaturas internas
se aproximam do ponto de fusdo do émbolo,
geralmente devido a lubrificagdo inadequada e/ou
sobreaquecimento do motor.

Normalmente ocorre muito pouco desgaste na

area da saliéncia do émbolo/pino do émbolo. Se for
possivel reutilizar o émbolo original e a biela ap6s a
instalacéo de anéis novos, também pode utilizar-se o
pino original, mas séo necessarios retentores do pino
do émbolo novos. O pino do émbolo faz parte do
conjunto do émbolo - se a saliéncia do pino no émbolo
ou o pino estiverem gastos ou danificados € necessario
um conjunto de émbolo novo.

Geralmente, a falha do anel é indicada por excesso de
consumo de 6leo e por fumo de escape azul. Quando
os anéis falham, o 6leo consegue entrar na camara

de combustéo onde é queimado com o combustivel.

O consumo elevado de 6leo também pode ocorrer
quando a folga final do anel do émbolo esta incorrecta.
Também se perde o controlo do 6leo quando as folgas
do anel ndo séo alinhadas durante a instalagéo.

Quando as temperaturas do cilindro ficam demasiado
altas, a recolha de laca e verniz no émbolo fazem com
que os anéis adiram, o que resulta em rapido desgaste.
Geralmente, um anel gasto tem um aspecto brilhante
ou claro.

Os arranhdes nos anéis e nos émbolos sdo causados
por material abrasivo, como carbono, sujidade ou
pedacos de metal duro.

Ocorrem danos de detonac¢do quando uma porc¢ao da
carga do combustivel incendeia espontaneamente por
calor e pressao pouco depois da ignicao. Isto cria duas
frentes de chama que se encontram e explodem para
criar pressoes de martelagem numa area especifica

do émbolo. Geralmente a detonac¢éo ocorre devido a
utilizacéo de combustiveis de octana baixa.

A'ignigdo prévia ou a ignicéo da carga de combustivel
antes da ignicao temporizada pode causar danos
idénticos a detonacéo. Frequentemente, os danos
causados pela ignicao prévia sdo mais graves que 0s
danos causados pela detonacdo — frequentemente um
orificio queima-se rapidamente através da ctpula do
émbolo. A ignicdo prévia é causada por um ponto
quente na camara de combustao de fontes como:
depositos de carbono incandescente, barbatanas
bloqueadas, valvula mal assente ou vela de igni¢ao
incorrecta.

Relativamente a alguns tipos de danos no émbolo e no
anel, consulte a Figura 10-5.
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Anéis Arranhados Abrasivos

Oleo Sobreaquecido ou Deteriorado

Embolo e Anéis com Incisdes

Figura 10-5. Tipos Comuns de Danos no Embolo e no Anel.

Est&o disponiveis @mbolos de substitui¢do do
tamanho PADRAO e em tamanhos maiores de

0,25 mm (0,010 pol.) e 0,50 mm (0,20 pol.). Os émbolos
de substituicé@o incluem conjuntos de anel novos e
pinos de émbolo novos.

Os conjuntos de anel do émbolo de servigo também
estdo disponiveis em separado para émbolos
PADRAO 0,25 mm (0,010 pol.) e 0,50 mm (0,020 pol.)
e de tamanho maior. Quando instalar @mbolos novos,
utilize sempre anéis de @mbolo novos. Nunca reutilize
anéis velhos.

Antes de utilizar conjuntos de anel de servico é
necessario retirar o esmalte do orificio do cilindro.

Alguns pontos importantes a lembrar quando se
prestar assisténcia técnica aos anéis do émbolo:

1. Se nao for necessario rectificar o orificio do
cilindro e 0 émbolo antigo se encontrar dentro
dos limites e nao tiver arranh®es ou marcas de
incisdes, pode reutilizar-se o @mbolo antigo.

2. Retire os anéis antigos e limpe as ranhuras.
Nunca reutilize anéis velhos.

3. Antes de instalar os anéis no émbolo, coloque
os dois anéis superiores, um de cada vez, na
sua area de funcionamento e verifique a folga
terminal utilizando um apalpa-folgas (consulte
a Figura 10-6). Compare os resultados com as
especificagOes abaixo:

Folga Final do Anel de Compresséo Superior e
Central
CH11,125,13e 14
Orificio NOVO .................. 0,3/,05 mm (0,012/0,020 pol.)
Orificio Usado (Méx.) ....0,77 mm (0,030 pol)
CH15, 16
Folga da Extremidade do Anel de Compressao
Superior
Orificio NOVO ..........c..... 0,2800/0,5100 mm
........................................... (0,011/0,020 pol.)
Orificio Usado (Mé&x.) ....0,79 mm (0,031 pol.)

Folga da Extremidade do Anel de Compressédo
Central
Orificio Novo. .................. 0,2200/0,4800 mm
........................................... (0,0086/0,018 pol.)
Orificio Usado (Méax.) ....0,76 mm (0,029 pol.)
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P
Figura 10-6. Medir a Folga Terminal do Anel do
Embolo.

4. Ap6s instalar os anéis novos no émbolo (superior
e inferior), verifique a folga lateral do émbolo para
o anel. Consulte a Figura 10-7 Compare os resulta-
dos com as folgas laterais recomendadas listadas
abaixo. Se a folga lateral for superior ao especifica-
do é necessario utilizar um émbolo novo.

Folga Lateral do Anel até a Ranhura na
Compresséo .. CH11,125,13e 14
Superior ......... 0,040/0,150 mm (0,0016/0,0041 pol.)

Central............ 0,040/0,072 mm (0,0016/0,0028 pol.)
CH15, 16

Superior ......... 0,0600/0,1050 mm (0,00236/0,00413 pol.)

Central............ 0,0400/0,0850 mm (0,00157/0,00335 pol.)

Terminal Tira

Marca “Pip”.

Embolo |]

Anel de Compresséao

Superior
- ~
Anel de Compresséao

Centrg

Anel de Controlo do

Oleo (Trés Pegas) Expansor

Figura 10-7. Medir a Folga Lateral do Anel do
Embolo.

Instalar Anéis do Embolo
Para instalar anéis do émbolo, proceda da seguinte
forma:

NOTA: E necessario instalar os anéis correctamente.
Geralmente, os conjuntos de anéis novos
incluem instrucdes de instalagédo. Siga as
instrucdes atentamente. Utilize um expansor
do anel do émbolo para instalar os anéis.
Instale primeiro o anel do fundo (controlo
do 6leo) e por ultimo o anel de compressao
superior. Consulte a Figura 10-8.

Figura 10-8. Instalacdo do Anel do Embolo.

1. Anel de Controlo do Oleo (Ranhura do Fundo):
Instale o expansor e depois as calhas. Certifique-
se de que as extremidades do expansor nao ficam
sobrepostas.

2. Anel de Compresséo (Ranhura Central): Instale
o0 anel central utilizando uma ferramenta de ins-
talagdo de anel do émbolo. Certifique-se de que a
marca “pip” estd para cima e de que a tira dykem
COR-DE-ROSA esta a esquerda da folga terminal.

3. Anel de Compresséo (Ranhura Superior): Instale
0 anel superior utilizando uma ferramenta de
instalagao de anel do émbolo. Certifique-se de
que a marca “pip” estd para cima e de que a tira
dykem AZUL esta a esquerda da folga terminal.

Bielas
Em todos estes motores utilizam-se Bielas de Tampa
Em Degraus Desfasados.

Inspeccéo e Assisténcia Técnica

Verifique a area do rolamento (extremidade grande)
relativamente a desgaste excessivo, marcas de incisao,
funcionamento e folgas laterais (Consulte a Sec¢do

1, Especificagoes, Tolerancias e Valores de Binario
Especiais). Substitua a biela e a tampa se estiver com
incisdes ou desgaste excessivo.

Estdo disponiveis bielas de substituicdo em tamanho
de moente PADRAO e 0,25 mm (0,010 pol.) abaixo do
tamanho. Consulte sempre as informagdes sobre pecas
adequadas para garantir que utiliza pecas de substi-
tuicéo correctas.
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Bomba do Oleo

Inspeccédo e Assisténcia Técnica
Pode verificar-se/substituir-se a bomba sem retirar a
placa de fecho.

Valvula de Alivio da Pressédo do Oleo

Se se utilizar uma véalvula de alivio da pressédo do
estilo (cinco pecas), (consulte a Figura 10-9), verifique
se 0 émbolo e o corpo ndo tém incisdes ou rebarbas.
Verifique a mola relativamente a qualquer desgaste ou
distor¢do. O comprimento da mola deverd ser apro-
ximadamente 0,992 pol.. Substitua a mola se estiver
gasta, fora da especificacdo ou danificada/distorcida.

Se se utilizar uma vélvula de alivio da pressédo do
altimo estilo (uma peca) (consulte a Figura 10-10)
(colocada na placa de fecho), verifique se o émbolo
accionado por mola interno esta livre. Retire a valvula
apenas se for necessario substitui-la.

Suporteda — =i P Parafuso
Valvula de Alivio W ' deCabeca
Hexagonal
~—Mola

Iﬂ‘\émbolo

“~Corpo da Valvula

Figura 10-9. Véalvula de Alivio da Pressao do Oleo
de Cinco Pegas.

Figura 10-10. Valvula de Alivio da Pressé&o do Oleo
de Uma Peca.

Engrenagem do Regulador

Inspeccéo

Inspeccione os dentes da engrenagem do regulador.
Procure quaisquer sinais de dentes gastos, lascados

ou fendidos. Se notar um ou mais destes problemas,
substitua a engrenagem do regulador.

Tem que substituir-se a engrenagem do regulador se
se tiver retirado do motor.

Elevadores Hidraulicos

Inspeccéo

Verifique a base dos elevadores hidraulicos
relativamente a desgaste ou dano. Se for necessario
substituir os elevadores, aplique uma camada
abundante de lubrificante Kohler (consulte a Secgao 2)
na base de cada elevador antes de instala-lo.

Purgar os Elevadores

Para prevenir uma eventual biela dobrada ou um
braco oscilante partido, é importante purgar qualquer
excesso de 6leo dos elevadores antes de instala-los.

1. Corte um pedaco de 50-75 mm (2-3 pol.) da
extremidade de um tirante antigo e mandrile-o
numa prensa de brocar.

2. Estenda um pano ou um farrapo de oficina sobre
a mesa da prensa de brocar e coloque o elevador
com a extremidade aberta virada para cima, sobre
a toalha.

3. Baixe o tirante mandrilado até que entre em
contacto com o émbolo no elevador. Lentamente
bombeie 0 émbolo duas ou trés vezes para forcar
0 Oleo a sair do orificio de alimentagéo no lado do
elevador.

Tampa da Valvula de A¢co Marcada

Se 0 motor tiver uma tampa da valvula de ago
marcada, tem que verificar-se o vedante relativamente
a planeidade antes da reinstalacdo. Mantenha a tampa
da valvula em baixo firmemente contra uma superficie
plana nivelada, ou um pedaco de vidro, e verifique

se em volta de todo o perimetro néo é possivel inserir
um manometro de 0,012 pol. (0,30 mm). Consulte a
Figura 10-11. Se 0 mandémetro entrar em qualquer
lugar é necessario substituir a tampa.

Figura 10-11. Verificar com Apalpa-folgas.

10.8



Seccao 11
Remontagem

Sugere-se a sequéncia seguinte para remontar
totalmente o motor. Este procedimento assume

gue todos os componentes s&o hovos ou foram
reacondicionados e que o trabalho de sub-montagem
de todos os componentes foi concluido. Pode variar-
se este procedimento consoante as opgdes ou o
equipamento especial.

NOTA: Certifique-se de que monta o motor
utilizando todos os valores de binario
especificados, as sequéncias de aperto e as
folgas. O desrespeito pelas especificagdes
pode causar desgaste ou dano grave no
motor.

NOTA: Utilize sempre juntas novas.

Sequéncia de Remontagem Normal
1. Instale a engrenagem do regulador e o veio
transversal.
Instale o carter.
Instale os anéis do émbolo.
Monte o émbolo na biela.
Instale o émbolo e a biela.
Instale o veio de compensacéo.
Instale os elevadores hidraulicos e a arvore de
cames.
8. Verifique a folga terminal.
9. Instale a placa de fecho.
10. Instale a bomba do éleo.
11. Instale o vedante do 6leo (Tomada de forca e
Extremidade do Volante do Motor).
12. Instale o estator e a cablagem eléctrica.
13. Instale o volante do motor, a rede de relva e a
taca de accionamento.
14. Instale a linha de combustivel.
15. Instale o mddulo da ignicéo.
16. Monte e instale a cabeca do cilindro.
17. Instale o adaptador do carburador e o deflector
de aquecimento.
18. Instale os deflectores e o alojamento do
ventilador.
19. Instale a tampa da valvula e o suporte do
silenciador.
20. Instale a bomba do combustivel.
21. Instale o motor de arranque eléctrico.

Noor~wd

22. Instale o depdsito de combustivel

23. Instale o rectificador-regulador.

24. Instale o carburador e os componentes do
regulador externos.

25. Instale o suporte da borboleta.

26. Instale a base do filtro de ar, o sistema de
admissdo de ar e ajuste a alavanca do regulador.

27. Instale o arrancador retractil.

28. Instale o amortecedor.

29. Prepare o motor para funcionamento.

30. Teste o motor.

Instale a Engrenagem do Regulador

e o0 Veio Transversal
NOTA: N&o se recomenda a reutiliza¢do de uma
engrenagem do regulador antigo (retirado).

1. Instale a anilha de impulso no veio da
engrenagem do regulador.

2. Posicione o pino regulador na engrenagem/
nos pesos do regulador, conforme mostrado
na Figura 11-1. Faca deslizar a engrenagem/o
pino regulador do regulador sobre o veio da
engrenagem do regulador.

Pino
Regulador
Engrenagem
do Regulador

Figura 11-1. Instalar a Engrenagem do Regulador.
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3. Utilizando uma ferramenta de instalacdo do
vedante do 6leo, instale um vedante do dleo do
veio transversal do regulador novo no carter.
Consulte a Figura 11-2.

Instalador
de Vedante

Figura 11-2. Vedante do Oleo do Veio Transversal.

4. Instale uma anilha plana no veio transversal e
insira o veio transversal (a partir de dentro do
carter) através do carter e o vedante do 6leo.
Consulte a Figura 11-3.

5. Instale uma anilha plana e o cavilh@o de engate.

Transver-
sal do Re-
gulador

Figura 11-3. Instalar o Veio Transversal.

Instalar a Cambota
1. Lubrifique as superficies do rolamento da
extremidade do volante do motor do carter e da
cambota com 6leo de motor.

2. Insira a cambota através do rolamento da
extremidade do volante do motor. Consulte a
Figura 11-4.

Cambota

+ n ; o f

Figura 11-4. Instalar a Cambota.

Instalar Anéis do Embolo

NOTA: Relativamente a procedimentos de inspec¢do
do émbolo e procedimento de instala¢do do
anel do émbolo, consulte a Secg¢ao 10.

Montar o Embolo na Biela
1. Monte o émbolo, a biela, o pino do émbolo e
os retentores do pino do émbolo. Consulte a
Figura 11-5.

Embolo

Retento A &\ \ ) /
do Eixo < L -;
do Pino ; '

Biela

Eixo do
. Pino

Figura 11-5. Instalar o Pistédo na Biela.

Instalar o Embolo e a Biela

NOTA: A orientacdo correcta do émbolo/da biela
dentro do motor é extremamente importante.
A orientacdo incorrecta pode causar desgaste
extensivo e dano.

1. Desloque os anéis do émbolo nas ranhuras até
que as folgas terminais fiquem 120° afastadas.
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2. Lubrifique o orificio do cilindro, o émbolo e os
anéis com 6leo de motor. Comprima os anéis
do émbolo utilizando um compressor de anéis
do émbolo. Consulte a Figura 11-6. Empurre o
émbolo através do compressor de forma que o
anel de controlo do 6leo (fundo) fique mesmo
acima a extremidade inferior do compressor.

A

| —

Compressor de Anel
do Embolo Instalado
Em Volta do Embolo

Figura 11-6. Instalar o EmboI e a Biela.

3. Coloque o anel compressor na superficie superior
do carter e certifique-se de que assenta em volta
de toda a circunferéncia. A seta VOL no émbolo
devera apontar na direccéo do lado do volante do
motor do céarter. Consulte a Figura 11-7. Utilize
o cabo de um martelo de borracha macio e bata
no émbolo/na biela para inserir no orificio. A
primeira martelada devera ser bastante firme
de forma que o anel do 6éleo se desloque do
compressor para o orificio com um movimento
suave e rapido. Caso contrario, as calhas do
anel do 6leo podem saltar e encravar entre o
compressor do anel e a parte superior do orificio.

k" . _JM:A" ]

Figura 11-7. Identificador de Instalagcao do Embolo.

4. Lubrifique o moente da cambota e as superficies
do rolamento da biela com éleo de motor. Instale
a tampa da biela na biela.

5. Na produgéo utilizaram-se trés tipos diferentes
de parafusos da biela, e cada um tem um valor de
binario especifico diferente. Consulte as Figuras
11-8 e 11-9.

Tém que apertar-se os parafusos de biela do estilo
haste recto de 8 mm em incrementos até 22,7 N-m
(200 pol. Ib.).

Tém que apertar-se os parafusos de biela do estilo
redutor de 8 mm em incrementos até 14,7 N-m
(130 pol. Ib.). Tém que apertar-se os parafusos

de biela do estilo haste recto de 6 mm em
incrementos até 11,3 N-m (100 pol. Ib.). As
instrugdes ilustradas fornecem-se também no
pacote de biela de servigo.

Aperte-os até 22,7 N-m (200 pol. Ib.).
Haste Recta de 8 mm

Aperte-os até 14,7 N-m (130 pol. Ib.).
Redutor 8 mm

Aperte-os até 11,3 N-m (100 pol. Ib.).
Haste Recta de 6 mm

@T | T

Figura 11-8. Parafusos da Biela.
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Parafusos da
Tampa da Biela

Figura 11-9. Instalar os Fixadores da Biela.

6. Rode a cambota até que o émbolo fique no fique
no ponto morto superior (PMS) no orificio do
cilindro.

Instalar o Veio de Compensacao
1. Lubrifique as superficies do rolamento do veio de
compensacao do carter e 0 veio de compensagao
com 6leo de motor.

2. Alinhe a marca da correia na engrenagem do
veio de compensacao e a engrenagem maior na
cambota. Desca 0 veio de compensagéo até a
superficie do rolamento no carter.

3. Certifique-se de que a engrenagem do veio de
compensacao e a engrenagem maior da cambota
e a malha de dentes da engrenagem do regulador
e as marcas da correia estdo alinhadas. Consulte a
Figura 11-10.

Figura 11-10. Alinhar as Marcas da Correia na
Engrenagem do Cérter e a Engrenagem do Veio de
Compensacéo.

Instalar os Elevadores Hidraulicos

e a Arvore de Cames
1. Consulte Elevadores Hidraulicos na Secgéo 10
relativamente a procedimentos de preparacdo do
elevador (purgar).

2. Aplique lubrificante para arvore de cames
(N.° de Pega Kohler 25 357 14-S) na superficie do
fundo de cada elevador. Consulte a Figura 11-1a.
Lubrifique os elevadores hidraulicos e os orificios
do elevador no cérter com 6leo de motor.

Figura 11-1a. Aplicar Lubrificante de Arvore de
Cames no Fundo dos Elevadores.

3. Anote a marca ou identifique com uma etiqueta
os elevadores hidraulicos, bem como a admissao
ou o escape. Instale os elevadores hidraulicos no
carter. Consulte a Figura 11-11b.

NOTA: Instale os elevadores na mesma posicao
em que se encontravam antes da
desmontagem. Os elevadores de escape
encontram-se no lado do veio de saida
(bandeja do dleo) do motor, ao passo que
os elevadores de admisséo se encontram
no lado da ventoinha do motor.

Figura 11-11b. Instalar Elevadores Hidraulicos.
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4. Alinhar as marcas da correia na engrenagem da
arvore de cames e a engrenagem mais pequena
na cambota. Desca a arvore de cames até a
superficie do rolamento no cérter.

5. Certifique-se de que a engrenagem da arvore de
cames e a engrenagem mais pequena na malha da
cambota e as marcas da correia estdo alinhadas.
Consulte a Figura 11-12.

@rca da Correié

4 ‘\?rvore de Cames
‘ 1

ca da Correia da
Cambota (Engrenagem
da Cambota Pequena

Figura 11-12. Alinhar as Marcas da Correia na
Engrenagem do Carter e a Engrenagem da Arvore
de Cames.

Determinar a Folga Final da Arvore de

Cames
1. Instale o espagador do calgo, retirado durante a
desmontagem, na arvore de cames.

2. Instale a ferramenta de verificagao da folga
terminal da arvore de cames (consulte a Sec¢éo 2)
no carter e na arvore de cames. Fixe a ferramenta
no carter com os parafusos de flange hexagonais
fornecidos. Consulte a Figura 11-13.

Parafusos de Flange
Hexagonaiz._

' y—

\ Apalpa-

folgas Plano

Figura 11-13. Verificar a Folga Terminal da Arvore
de Cames.

3. Utilizando um apalpa-folgas plano, mega a folga
terminal da arvore de cames entre o espacador
do calco e a ferramenta de verificagao da folga
terminal. A folga terminal da arvore de cames
devera ser 0,076/0,127 mm (0,003/0,005 pol.).

4. Se afolga terminal da arvore de cames néo se
encontrar dentro da amplitude especificada, retire
a ferramenta de verificagao da folga terminal e
adicione, retire ou substitua cal¢os, conforme
necessario.

Estao disponiveis varios calgos codificados por cor:

Branco: 0,69215/0,73025 mm (0,02725/0,02875 pol.)
Azul: 0,74295/0,78105 mm (0,02925/0,03075 pol.)
Vermelho: 0,79375/0,83185 mm (0,03215/0,03275 pol.)
Amarelo: 0,84455/0,88265 mm (0,03325/0,03475 pol.)
Verde: 0,89535/0,99345 mm (0,03525/0,03675 pol.)
Cinzento: 0,94615/0,98425 mm (0,03725/0,03875 pol.)
Preto: 0,99695/1,03505 mm (0,03925/0,04075 pol.)

5. Reinstale a ferramenta de verificagao de folga
terminal e verifique novamente a folga terminal.

6. Repita os passos 4 e 5 até que a folga terminal se
encontre dentro da amplitude especificada.

Instalar a Valvula de Alivio da Pressédo do
Oleo

Vélvula de Alivio da Pressao do Oleo de Cinco
Pecas

1. Coloque o corpo da vélvula de alivio da pressao
na cavidade da placa de fecho.

2. Insira 0 émbolo e a mola no corpo. Consulte a

Figura 11-14.
a !/Parafuso de Cabeca
SuportedaValvula ¥ & Hexagonal
de Alivio da
Presséo do Oleo ——Mola

—

—Valvula de Alivio

Figura 11-14. Instalar o Corpo da Valvula de Alivio
da Presséo, o Embolo e a Mola.

3. Instale o suporte e o parafuso de flange
hexagonal. Consulte as Figuras 11-14 e 11-18.
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Valvula de Uma Peca (se se tiver retirado
anteriormente)

Figura 11-15. Valvula de Alivio da Press&o do Oleo
de Uma Peca.

1. Utilize um pedago fino de tubo metalico ou
uma anilha profunda com um D.E. ligeiramente
mais pequeno que a base. Pressione ou martele
a valvula de alivio nova no orificio da placa de
fecho até que assente. Consulte a Figura 11-16.

Figura 11-16. Inserir a Valvula de Alivio Nova no
Orificio na Placa de Fecho.

2. Fixe a saliéncia fundida com uma puncao central
em 3 ou 4 localizac¢des perto da extremidade
interior para bloquear a valvula de alivio no
lugar. Consulte a Figura 11-17. N&o use Loctite®.

e
r”:;fﬁ‘ Marcas da

o

Figura 11-17. Marcas de Fixacao de Puncéo
Central.

Instalar o Colector de Oleo
1. Instale a oil pickup, o O-Ring, o grampo e o
parafuso de flange hexagonal. Consulte a Figura
11-18.

NOTA: Lubrifique ligeiramente o O-Ring e
instale antes de recolher.

Figura 11-18. Instalar os Componentes do Colector
do Oleo.

Instalar a Placa de Fecho no Carter
Utiliza-se vedante de silicone RTV como uma junta
entre a placa de fecho e o carter. Consulte a pagina 2.3
para saber a lista de vedantes aprovados que podem
utilizar-se.

NOTA: Utilize sempre vedante novo. A
utilizacdo de vedante fora de prazo pode
resultar em fuga. Consulte a Sec¢do
2 — Ferramentas e Ajudas para obter
informacdes sobre o distribuidor de
vedante.

1. Prepare as superficies vedantes do carter e da
placa de fecho seguindo o Boletim de Servigo 252.

NOTA: Na&o raspe as superficies quando
limpar, uma vez que isto danificara
as superficies. Isto pode resultar em
fugas. Recomenda-se a utilizagdo de um
solvente removedor de juntas.

2. Aplique uma camada de 1/16" de vedante na
placa de fecho conforme mostrado na Figura 11-
19. Né&o espalhe com o dedo.
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Figura 11-19. Padrdo de Vedante de Placa de
Fecho.

3. Instale a placa de fecho no carter e instale os
doze parafusos de flange hexagonais. Aperte os
parafusos firmemente com a mao.

4. Aperte os fixadores pela sequéncia mostrada na
Figura 11-20 to 24,4 N-m (216 pol. Ib.).

Figura 11-20. Sequéncia de Aperto do Fixador da
Placa de Fecho.

Instalar a Bomba do Oleo
1. Lubrifique a cavidade da bomba do 6leo e os
rotores da bomba do 6leo com 6leo de motor.
Instale os rotores da bomba do 6leo exteriores e
interiores. Consulte a Figura 11-21.

Rotor Interior

1\
e 1

Figura 11-21. Instélar as Engrenagens d'a Bomba
do Oleo e 0 O-Ring.

2. Instale o O-Ring na ranhura na placa de fecho.

3. Instale a tampa da bomba do 6leo (lado
maguinado na direc¢cdo do O-Ring). Fixe com trés
parafusos de flange hexagonais. Consulte a Figura
11-22.

NOTA: Aplique vedante nos parafusos de flange
hexagonais da tampa da bomba do 6leo
para evitar fugas.

Aperte os parafusos da forma seguinte:

Primeira instalacdo de uma placa de fecho
nova: 6,2 N-m (55 pol. Ib.).

Reinstalagao numa placa de fecho usada:
4,0 N-m (35 pol. Ib.).

Figura 11-22. Instalar a Tampa da Bomba do Oleo.
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Instalar Vedantes do Oleo (Tomada de

forgca e Extremidade do Volante do Motor)
1. Faca deslizar uma manga protectora sobre a
cambota. Lubrifique abundantemente os labios
do vedante do 6leo com massa lubrificante leve.
Faca deslizar o vedante do 6leo sobre a manga.

2. Utilize um controlador de vedante, instale
a tomada de forca e os vedantes do 6leo da
extremidade do volante do motor. Consulte a
Figura 11-23.

Vedante do Oleo

Figura 11-23. Instalar Vedantes do Oleo.

Instalar o Estator e a Cablagem Eléctrica
1. Posicione os cabos do estator na direccdo do
orificio no carter. Insira os cabos do estator
através do orificio no exterior do cérter. Consulte
a Figura 11-24.

2. Instale o estator utilizando os seis parafusos de
cabeca hexagonais.

3. Aperte os parafusos até 4,0 N-m (35 pés Ib.).

4. Fixe os cabos do estator no carter com o grampo e
o parafuso de flange hexagonal.

5. Instale o corpo do conector nos cabos do estator.

6. Fixe o cabo de corte no carter com o grampo e 0
parafuso de flange hexagonal.

Figura 11-24. Instalar o Estator.

Instalar a Ventoinha e o Volante do Motor

Adverténcia: Danificar a Cambota e o
Volante do Motor Pode Causar Ferimentos
Pessoais!
A utilizagdo de procedimentos inadequados para instalar o
volante do motor pode partir ou danificar a cambota elou o
volante do motor. Isto ndo sé causa grande danos no motor,
mas também pode causar ferimentos pessoais, uma vez
que pode haver projecgdo de fragmentos partidos do motor.
Respeite e utilize sempre as precaucdes e 0s procedimentos
seguintes quando instalar o volante do motor.

NOTA: Antes de instalar o volante do motor certifi-
que-se de que a ponta cénica da cambota e
o cubo do volante do motor estdo limpos e
totalmente sem lubrificantes. A presenca de
lubrificantes pode esfor¢ar demasiado o vo-
lante do motor e danifica-lo quando se aperta
o parafuso de flange até a especificagao.

NOTA: Certifique-se de que a chave do volante
do motor esté instalada correctamente na
cavilha. O volante do motor pode ficar
fendido ou danificado se a chave nao estiver
instalada correctamente na cavilha.

NOTA: Utilize sempre uma tira do volante do motor
ou uma chave de apoio da ferramenta para
segurar o volante do motor quando apertar
o fixador do volante do motor. Nao utilize
qualquer tipo de barra ou cunha entre as
barbatanas de arrefecimento, uma vez que
estas pegas podem partir-se ou danificar-se.

1. Instale a ventoinha, os espagadores e os parafusos
de flange hexagonais no volante do motor.
Consulte a Figura 11-25.

2. Aperte os parafusos de flange hexagonais até
9,9 N-m (88 pol. Ib.).
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Parafusos de Flange
- Hexagonais (4)

Y
% Volante |
, 'i "‘ do Motor &
) 7
Figura 11-25. Instalar a Ventoinha no Volante do Figura 11-27. Instalar a Linha de Combustivel.
Motor.
Instalar o Modulo da Ignicéo
3. Instale a chaveta semi-redonda na cavilha na 1. Rode o volante do motor de forma que o iman
cambota. fique afastado das saliéncias do mddulo de igni-
¢do. Instale o médulo de ignicdo nas saliéncias no
4. Coloque o volante do motor sobre a chaveta/o carter. A seta de direccdo que indica a rotacao do
carter. Instale a rede de relva, a taca de acciona- volante do motor correcta tem que estar virada
mento, a anilha plana (lado plano da anilha na para cima. Desloque o moédulo para o mais longe
direccdo da taca de accionamento) e o parafuso possivel do volante do motor/iman. Aperte ligei-
de flange hexagonal. Consulte a Figura 11-26. ramente os parafusos de flange do motor.
5. Segure o volante do motor com a chave de 2. Insira um apalpa folgas plano de 25 mm
correia ou a ferramenta de apoio e aperte o (0,010 pol) ou um porta-calco entre o iman e o
parafuso de flange hexagonal até 66,4 N-m modulo de ignigdo. Consulte a Figura 11-28.

(49 pés. Ib.). Consulte a Figura 11-26.
Afrouxe os parafusos de flange hexagonais de

forma que o iman empurre o moédulo contra o
apalpa-folgas.

? — ° do Motorl-:
5 v TN / :

Anilha Plana e Pa'r'afa'so,
de Flange Hexagonal. "

5dulo deslgnigan
W

Taca de
Accionameg

Filtro de
Relva

Figura 11-26. Instalar o Volante do Motor.

. N - — — 8
Figura 11-28. Instalar o Modulo de Ignicao.

Instalar a Linha de Combustivel
1. Instale a linha de combustivel, o grampo e
o parafuso de flange hexagonal. Consulte a
Figura 11-27.
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3. Aperte os parafusos de flange hexagonais da
forma seguinte:

Primeira Instalacdo Num Bloco Curto Novo:
6,2 N-m (55 pol. Ib.).

Todas as reinstalac¢des: 4,0 N-m (35 pol. Ib.).

4. Rode o volante do motor para tras e para a
frente, certificando-se de que o iman nao bate no
modulo.

5. Verifique a folga com um apalpa-folgas e, se
necessario, reajuste.

Folga de Ar Terminal: 0,203/0,305 mm
(0,008/0,012 pol.).

6. Ligue o cabo de corte no terminal da patilha no
maodulo de ignicéao.

Remontagem dos Componentes da

Cabeca do Cilindro
(Consulte as Figuras 11-29 a 11-31)

1. Apenas Cabecas Com Ponte Oscilante — Instale a
ponte oscilante na cabega do cilindro. Certifique-
se de que o orificio pequeno (rebaixado) esta na
direccao do lado da porta de escape da cabeca
do cilindro. Fixe a ponte oscilante com dois
parafusos de cabeca hexagonais M6. Aperte 0s
parafusos até 9,9 N-m (88 pol. Ib.).

2. Instale o vedante da haste da valvula, a valvula
de admissdo, a sede da mola, a mola da valvula
de admisséo e a tampa da mola da véalvula.
Comprima a mola da valvula utilizando um
compressor de mola da valvula e instale os
retentores.

3. Instale a valvula de escape, a mola da valvula e
a tampa da mola da valvula. Comprima a mola
da valvula utilizando um compressor de mola da
vélvula e instale os retentores.

NOTA: Ja néo se utilizam rotadores da valvula
de escape. N&o tente instalar rotadores
se instalar uma cabeca nova, ou se a
cabeca ndo utilizava uma originalmente.

IRarafusos de Tampa s

| Hexagonai
it

wPonte do Braco
il ‘

Valvulas

Figura 11-29. Instalar a Ponte Oscilante e as
Valvulas.

Compressor

Retentorgssss
"‘,‘ . Tampa®
b\ Mola d

Figura 11-31. Instalar Retentores da Valvula.

4. Cabecas da Ponte Oscilante
Posicione os bragos oscilantes sobre as hastes da
vélvula e a ponte do brago oscilante. Insira o veio
oscilante através da ponte oscilante e os bragos
oscilantes, do lado da bobina do respiro. Consulte
a Figura 11-32.
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Bragos
Oscilantes

Veio do

Vela de
Ignicéo

Figura 11-32. Instalar os Brag¢os Oscilantes.

Cabecas com Bragos Oscilantes/Articulacdes
Separados

Posicione as articulacdes nas tomadas dos

bracos oscilantes. Insira os parafusos através

das articulagdes, os bragos oscilantes e a placa
guia (apenas em alguns modelos). Coloque os
parafusos na cabeca e aperte a mao apenas neste
momento. Consulte a Figura 11-33.

2. Reinstale os tirantes na sua posicéo original.

3. Instale uma junta da cabega do cilindro nova e
0 conjunto da cabeca do cilindro no carter. Faga
deslizar o espacador e a anilha para um dos
parafusos da cabeca nova e instale-o na posicéo
#5 (entre as portas de admissdo e de escape).
Consulte a Figura 11-34. Se o motor tiver um
interruptor de corte de temperatura alta, insira
um parafuso de cabeca comprido novo (90 mm)
através da anilha especial (plana numa das
extremidades) e o interruptor de corte e instale-o
na posicao #1. Consulte a Figura 11-35. Instale os
parafusos de cabeca novos restantes. Seqguindo
a sequéncia na Figura 11-35, aperte os parafusos
até 24 N-m (18 pés Ib.). Depois repita a sequéncia
para um aperto final de 48,9 N-m (36 pés Ib.).

NOTA: Quando instalar cabecas do cilindro
devera utilizar sempre parafusos de
cabeca novos.

0 o}

®

=

T ——— Retentor da
Parafusos j Bobina do

de Flange® Respiro e Bobina
Hexagonais|i !

e Flange
Hexago-
' nal e Es-
! pacador

Figura 11-33. Estilos de Bragos Oscilantes/
Articula¢cdes Separados.

5. Instale a bobina do respiro, o retentor da bobina
e fixe com o parafuso de flange hexagonal M5.
Aperte o parafuso até 6,2 N-m (55 pol. Ib) no
orificio novo, ou até 3,9 N-m (35 pol. Ib.) em
orificio usado. Consulte a Figura 11-34.

6. Instale os pernos de escape (se tiverem sido reti-
rados anteriormente, ou se se instalar uma cabeca
nova). A extremidade roscada com o ponto oval
ou o simbolo de identificagao tem que estar para
fora.

Instalar a Cabeca do Cilindro
1. Rode a cambota para o ponto morto superior
do curso de compressao e certifique-se de que
o0s elevadores estdo instalados nos orificios do
elevador com a tomada virada para cima.

Figura 11-34. Instalar a Cabec¢a do Cilindro.

Figura 11-35. Sequéncia de Aperto do Fixador da
Cabeca do Cilindro.
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4. Cabecas Com Ponte Oscilante — Figura 11-36. 6.

Comprima a mola da valvula e assente os tirantes
nas tomadas debaixo da extremidade dos bracos

oscilantes.
1.
Bragos
Oscilantes Compressor da
Tirantes Mola da Valvula

Reinstale a vela de ignicédo na cabeca do cilindro.
Aperte a vela de ignicdo até 38,0-43,4 N-m
(28-32 pés Ib.).

Instalar o Adaptador do Carburador e o
Deflector de Aquecimento

Instale o deflector de aquecimento, o adaptador
do carburado e as juntas na porta de admissdo
da cabeca com os dois parafusos de cabega Allen.
Aperte os parafusos até 9,9 N-m (88 pol. Ib.).
Consulte a Figura 11-38.

Figura 11-36. Instalar Tirantes Debaixo de Bragos
Oscilantes (Cabecas do Estilo Ponte Oscilante).

Cabeca com Bracos Oscilantes/Articulagdes
Separados - Figura 11-37

Assente os tirantes nas tomadas, debaixo da
extremidade do braco oscilante e alinhe os bragos

oscilantes sobre as hastes da valvula. Segure
0s bracos oscilantes nesta posicéo e aperte 0s
parafusos até 11,3 N-m (100 pol. Ib.). Consulte a

o Aquecimento.

Figura 11-37. Instalar os Deflectores e o Alojamento do
Ventilador

1.

Ligue os cabos da Luz Indicadora do Oil Sentry™
(se utilizado). Consulte a Figura 11-39.

Oscilante.

_—

Alojamento do  Cabos da Luz
Ventilador Indicadara

5. Se a cabega tiver um orificio roscado na porta de

Figura 11-39. Ligar os Cabos da Luz Indicadora do

admissao, instale o bujao do tubo ou a linha de Oil Sentry ™.
vacuo (consoante a aplicacao). Dever-se-a instalar )
0 bujao do tubo para todas as aplicacdes que 2. Instale o passa-fios em volta do cabo de alta-

ndo tenham uma linha de vacuo metalica nesta
posicdo. Utilize vedante de tubo com Teflon® nas
roscas.

tensao. Insira o passa-fios na ranhura no
alojamento do ventilador. Instale o alojamento
do ventilador e os deflectores utilizando os
parafusos de flange hexagonais. Consulte as
Figuras 11-40 e 11-41.

11.12



Seccao 11
Remontagem

Deflector do Cilindro
(Lado do Motor de
Arranque)

Figura 11-40. Instalar o Deflector do Cilindro (Lado
do Motor de Arranque).

igura 11-41. Instalar o Deflector do Cllmdro (Lado
da Admisséo).

NOTA: Deixe todo o equipamento ligeiramente solto
até que as pelas de chapa metalicas estejam
em posicao.

3. Instale o deflector da cabeca do cilindro na cabeca
do cilindro utilizando os parafusos de flange
hexagonais. Aperte os parafusos até 3,9 N-m
(35 pol. Ib.). Consulte a Figura 11-42.

4. Aperte todo o outro equipamento de montagem
firmemente.

5. Reinstale o tubo de admissdo na abertura do
alojamento do ventilador.

Instalar a Tampa da Valvula e o Suporte

do Silenciador

Utiliza-se vedante de silicone RTV como uma junta
entre a tampa da valvula e o carter. Consulte a pagina
2.3 para obter uma lista de vedantes aprovados.

NOTA: Utilize sempre vedante novo. A utilizacao de
vedante fora de prazo pode resultar em fuga.
Consulte a Seccdo 2 — Ferramentas e Ajudas
para obter informagdes sobre o distribuidor
de vedante.

1. Prepare as superficies vedantes da cabe¢a do
cilindro e da tampa da valvula seguindo o
Boletim de Servigo 252. Se for uma tampa da
valvula de ago marcada, tem que verificar-se a
planeidade da superficie antes da instalacao.
Consulte a Seccao 10.

2. Aplique uma camada de 1/16" de vedante na
cabeca do cilindro, conforme mostrado na
Figura 11-43.

NOTA: Para garantir a aderéncia correcta do
vedante em ambas as superficies de
vedagao, siga o Passo 3 imediatamente
(5 minutos no maximo) apos a aplicagéo
do RTV.

Parafusos de
Flange Hexa-
gonais
Deflector da
Cabeca do
Cilindro

Aloja-

Admissao

Figura 11-42. Instalar o Deflector da Cabecga do
Cilindro e o Tubo de Admissao.

Figura 11-43. Padré&o de Vedante da Tampa da
Valvula.
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3. Instale a tampa da valvula, quaisquer suportes
de montagem ligados (silenciador, depdsito de
combustivel, e/ou elevador) juntamente com
quaisquer espacadores soltos (tampa de ago
marcada) conforme ligados de origem na cabeca
do cilindro. Fixe com os cinco parafusos de flange
hexagonais. Consulte a Figura 11-44.

*O suporte de elevacao tem que estar na direccéo
do volante do motor.

Suporte de
Elevacéo

Deflector da

Hexagonais {4 - I \
‘ Suporte do SilenciadQriius

Instalar a Bomba do Combustivel
1. Instale a linha de borracha e as duas bracadeiras
da mangueira na extremidade da bomba de
combustivel da linha de combustivel metalica.
Fixe a linha de combustivel de borracha na linha
de combustivel metalica com um dos grampos.
Consulte a Figura 11-46.

eJFlange

’ Ifexagonais
I i

Figura 11-44. Instalar a Tampa da Valvula. (Tampa
de Fundicdo/Aluminio Mostrada).

4. Aperte os parafusos pela sequéncia mostrada na
Figura 11-45, da forma seguinte:

Em orificio novo 10,7 N-m (95 pol. Ib.).

Em orificio usado 7,3 N-m (65 pol. Ib.).

Pt 104
2(® \[
N
®)l
5(@
o

Figura 11-45. Sequéncia de Aperto da Tampa da
Vélvula.

Figura 11-46. Instalar a Bomba de Combustivel.

2. Instale a junta, a bomba do combustivel e os dois
parafusos de flange hexagonais. Ligue o grampo
da cablagem eléctrica (se utilizado) ao parafuso
mais préximo. Aperte os parafusos da forma
seguinte:

Em orificio novo 9,0 N-m (80 pol. Ib.).
Em orificio usado 4,2-5,1 N-m (37-45 pol. Ib.).

3. Instale a extremidade oposta da linha de borracha
no acessorio de saida da bomba do combustivel.
Fixe a linha de combustivel no acessério de saida
com a outra bracadeira da mangueira.

Instalar o Motor de Arranque Eléctrico

Motor de Arranque Eléctrico (Accionamento por
Inércia ou Solendide de Mudanca de Velocidade)
1. Instale os pernos para o motor de arranque no
cérter (se aplicavel e se tiverem sido retirados
anteriormente). O conjunto mais comprido de

roscas tem que estar para fora.

2. Instale o motor de arranque com o espacador
e 0 cabo de massa (se utilizado) nos pernos,
ou instale o motor de arranque utilizando os
parafusos de montagem conforme instalados de
origem. Consulte a Figura 11-47.
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-(< "gotor de
Arranque
Pernos com Espaca-

¥ _dor/ou Parafusos de
. Montagem

Tampa do Motor de

Figura 11-47. Instalar o Motor de Arranque
Eléctrico.

3. Instale o suporte do deposito de combustivel/
solendide (se equipado) nos pernos de
montagem. Fixe com os dois parafusos de flange
hexagonais através da placa de fecho, com o
espacador simples atras do suporte no parafuso
inferior. Aperte os parafusos até 24,4 N-m
(216 pol. Ib.). Consulte a Figura 11-48. Se
pretender instalar o suporte com a placa de fecho,
consulte a Figura 11-20 relativamente a sequéncia
de aperto correcta.

Suporte nais

Figura 11-48. Instalar o Suporte do Depdsito de
Combustivel/Solendide (alguns modelos).

Figura 11-49. Instalar a Tampa do Motor de
Arranque.

4. Instale a tampa do motor de arranque e fixe com
os dois parafusos de flange hexagonais. Consulte
a Figura 11-49.

5. Ligue o(s) cabo(s) no motor de arranque ou nos
terminais do solenoide. Para evitar danificar ou
partir, ndo aperte demasiado a porca de flange
hexagonal. Aperte a porca até 6-9 N-m
(53-79 pol. Ib.).

Instalar o Depésito de Combustivel
1. Ligue a mangueira do combustivel a valvula de
corte.

2. Instale os parafusos de flange hexagonais através
do suporte superior no depésito de combustivel.
Instale as porcas de flange hexagonais para
fixar o suporte de montagem do depdsito de
combustivel inferior. Aperte os parafusos até
7,3 N-m (65 pol. Ib.). Consulte a Figura 11-50.

3. Aperte as porcas de flange hexagonais até
24,4 N-m (216 pol. Ib.). Consulte a Figura 51.

Figura 11-50. Instalar os Parafusos de Montagem
Superiores do Depésito de Combustivel.
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Suporte do Silenciador Inferior

Figura 11-51. Instalar as Porcas de Montagem
Inferiores do Depdsito de Combustivel.

Instalar o Rectificador-Regulador
1. Instale a tampa do rectificador-regulador e fixe
com os parafusos de flange hexagonais. Ligue
o cabo de massa separado, se utilizado (em
modelos de alojamento do ventilador plastico)
num dos parafusos. Consulte a Figura 11-52.

2. Ligue o conjunto do conector, ou os conectores
individuais (cabo B+ no terminal central/nos
cabos do estator nos terminais exteriores) no
rectificador-regulador. Consulte a Figura 11-52.

3. Monte e ligue o mancal de articulagao, a ligagao
do obturador de ar, a ligagao com mola e a
alavanca do regulador no carburador, se o tiver
desmontado/desligado. Instale o carburador
com a alavanca do regulador e a ligacéo ligada
nos pernos de admisséo e o veio transversal do
regulador. Ligue a extremidade livre da linha de
combustivel de borracha ao acessorio de entrada
do carburador conforme estiver a ser instalado.
Fixe a ligacdo com a bracadeira da mangueira
restante. Consulte a Figura 11-53.

ortAate on:  BABULING
0 OWHEI'S MANUAL FOIL
Is‘.'nps‘:v‘_uamuumu BPLCS ANT
ADMUETFIENTS
KOHLER )

JDrLR 0 IDHE WD

Rectificador-
abo de Massa Regulador

Figura 11-53. Instalar o Carburador e os
Componentes do Regulador Externos.

NOTA: Nao aperte a porca hexagonal no parafuso
de montagem da alavanca do regulador até
que a alavanca tenha sido ajustada (apoés a
instalacao da base do filtro de ar).

Instalar o Suporte da Borboleta

1. Instale o conjunto do suporte da borboleta no
carter com os dois parafusos de montagem.
Se também se tiver fixado um cabo de massa
do rectificador-regulador (em modelos com
alojamento do ventilador plastico), posicione-
0 atras do suporte da borboleta no parafuso
inferior. Consulte a Figura 11-54.

Figura 11-52. Instalar o Rectificador-Regulador.

Instalar o Carburador e os Componentes

do Regulador Externos
1. Instale a linha de combustivel de borracha e
as duas bragadeiras da mangueira na linha de
combustivel metéalica. Fixe a linha de combustivel
de borracha na linha de combustivel metalica
com uma das bracadeiras da mangueira.

2. Instale uma junta do carburador nova nos pernos
do carburador.

Suporte da
Borboleta

Figura 11-54. Instalar o Suporte da Borboleta.
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2. Instale a mola do regulador no orificio adequado 3. Instale a base do filtro de ar nos pernos de mon-
no braco do regulador e a alavanca de controlo da tagem. Ligue a mangueira do respiro ao acessorio
borboleta, conforme indicado no grafico. Tenha da tampa do braco oscilante. Fixe com o grampo.
em atenc¢do que as posic¢des do orificio se contam
a partir da parte superior da alavanca. 4. Instale uma junta nova, a taga anti-retorno/placa
Consulte a Figura 11-55. do colector/ou o suporte do filtro de ar, consoante

equipado, e fixe com as porcas de flange hexago-
nais. Aperte as porcas de flange hexagonais até
9,9 N-m (88 pol. Ib.). Consulte a Figura 11-57.

Figura 11- 55 Instalar a Mola do Regulador.

Dever-se-ao verificar as RPM com um conta-rotagoes. e
N.° de Orificio da N.° de Orificio Figura 11-57. Instalar a Base do Filtro de Ar.

Rgepr':{cli%ta Alavanca do Regu-| da Alavanca da _
lador Borboleta 5. Ajustar a Alavanca do Regulador
3800 6 3 a. Afaste a alavanca do regulador do carburador
para a posi¢do da borboleta totalmente aberta.
3600 5 1
3400 4 1 b. Segure o veio transversal do regulador com um
alicate e rode o veio no sentido anti-horario até
3200 3 1 ao maximo.
3000 2 1
; ) c. Aperte firmemente a porca hexagonal na
Instalar a Base do Filtro de Ar e o Sistema alavanca do regulador. Consulte a Figura 11-58.
de Admissao de Ar, Ajustar a Alavanca do
Regulador

1. Ligue aligacdo de obturador a alavanca do obtu-
rador do carburador. Consulte a Figura 11-56.

2. Instale uma junta da base do filtro de ar nova nos
pernos de montagem.
/ ‘

AX,\

%
lr)}gN Ligacao

_do Obtu

Figura 11-58. Ajustar o Regulador.

Figura 11-56. Ligar a Ligac&o de Obturador.
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6. Certifique-se de que o vedante* estd instalado
no perno do filtro de ar e se encontra em bom
estado. Instale o elemento, o pré-filtro, a tampa
do elemento e a porca de orelhas. Consulte a
Figura 11-59.

*Os modelos anteriores utilizavam uma anilha
debaixo da porca de orelhas em vez do vedante.
Quando montar novamente, substitua por um
vedante novo no perno do filtro de ar.

Figura 11-59. Instalar o Filtro de Ar.

7. Instale a tampa do filtro de ar e o botao. Consulte
a Figura 11-60.

Tampa do
Filtro do Ar

Botédo

Figura 11-60. Instalar a Tampa do Filtro de Ar.

Instalar o Arrancador Retractil
1. Instale o motor de arranque retractil e os cinco
parafusos de flange hexagonais no alojamento
do ventilador. Deixe os parafusos ligeiramente
soltos.

2. Puxe a pega do motor de arranque para
fora até que as linguetas engatem na taca de
accionamento. Segure a pega nesta posicéo e
aperte os parafusos firmemente. Consulte a
Figura 11-61.

Figura 11-61. Instalar o Motor de Arranque
Retractil.

Instalar o Amortecedor
1. Instale a junta de escape nova, o colector de
escape ou o tubo de admissdo do silenciador
nos pernos da porta do escape. Instale as porcas
de flange hexagonais nos pernos e aperte até
24,4 N-m (216 pol. Ib.). Consulte a Figura 11-62.

>~

Figura 11-62. Ihstalar 0 Tubo de Admisséo do
Silenciador.

2. Fixe o silenciador nos suportes de montagem
superior e inferior com os parafusos de flange
hexagonais. Aperte os parafusos até 9,9 N-m
(88 pol. Ib.) Consulte as Figuras 11-63 e 11-64.
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3. Encha o carter com a quantidade, o peso e o tipo
de 6leo correcto. Consulte as recomendaces e 0s
procedimentos do éleo nas secgdes Segurancga,
Informacgoes Gerais e Sistema de Lubrificagao.

4. Ajuste o carburador, a agulha de ajuste de
combustivel ao ralenti, ou o parafuso de ajuste
da velocidade ao ralenti, conforme necessario.
Consulte a sec¢do Sistema de Combustivel e
Regulador.

5. Antes de ligar o motor, rode o motor lentamente
com a mao. Se puder ser rodado totalmente
e notar compressao, € necessario purgar os
elevadores suficientemente e pode testar-se o
motor. Se, no entanto, ndo puder ser rodado
totalmente (bloquear em algum ponto), coloque
novamente o pistdo na posi¢ao de ponto morto
superior entre os cursos de admisséo e de
escape e aguarde dez minutos para permitir
que os elevadores purguem e depois verifique
novamente a compressdo. Se tiver arrancado com
os elevadores estendidos podem ocorrer tirantes
dobrados ou outros danos no motor.

Figura 11-63. Instalar o Suporte Superior do
Silenciador e os Parafusos de Montagem.

Testar o Motor

Recomenda-se a utilizagdo do motor sobre uma
bancada de teste ou numa bancada antes de instala-lo
na peca do equipamento.

Figura 11-64. Instalar o Suporte Inferior do 1. Coloque 0 motor na vertical numa bancada
Silenciador e os Parafusos de Montagem. de teste. Instale um mandmetro da presso
do 6leo no local normalmente utilizado para
Preparar o Motor para Funcionamento o0 Oil Sentry™. Consulte a secgao Lubrificagdo
O motor esté agora completamente montado. Antes do Sistema Ligue o motor e verifique para se
de ligar ou utilizar o motor certifique-se do seguinte: certificar de que existe pressao do 6leo (40 psi
ou mais). Deixe o motor trabalhar durante
1. Certifique-se de que todo o equipamento esta 5-10 minutos abaixo de 1500 RPM. Ajuste as
apertado firmemente. regulacdes de mistura do carburador conforme
necessario.
2. Certifique-se de que instala os bujoes de
drenagem do 6leo e o interruptor de pressao do 2. Certifique-se de que a velocidade maxima
Oil Sentry™ e um filtro do 6leo novo. do motor néo ultrapassa 3750 RPM. Ajuste o

obturador de ar, os controlos do obturador de
ar e o batente da velocidade alta, conforme
necessario. Consulte a Seccéo 5.
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