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1. Premissa

Estas instrugdes de seguranca referem-se a instala-
¢do, funcionamento e manutencdo dos motores
antideflagrantes para utilizacdo em areas com pre-
senca de atmosferas potencialmente explosivas.
Este documento abrange diversos aspectos de
seguranga relativos a motores com variantes de
fabrico. As seccdes pertinentes sdo indicadas na
tabela de seguida.

Zlnpt‘i)d(:fel ar:;(:;:: e Pontos do manual
Motores para Gas 1-2-3-10-11

Sem caixa de bornes 1-2-3-4-10-11

Sem ventoinha 1-2-3-5-10-11
g:srir;t‘i'j;‘t”agéo 1-2-3-6-10-11
tompersrs 1-2:87-10-1
Para inversores 1-2-3-8-10-11
Motores monofasicos | 1-2-3-9-10-11

Os motores objecto destas instrugdes referem-se
aos Motores grupo II para Gas

Motores grupo II para GAS

Os motores antideflagrantes tém as seguintes pro-

tecgOes contra o perigo de exploséo:

e Ex dIIB/IIC: motor e caixa de terminais antidefla-
grante.

e Ex de IIB/IIC: motor antideflagrante e caixa de
terminais de seguranca aumentada.

Estas “Instrugdes de seguranga” devem ser obser-
vadas em adicdo a quanto indicado no manual
“Instrugcdes para uso e manutengéo”.

2. ldentificacao de
motores
antideflagrantes

2.1 Idoneidade do motor para o
local de instalacao

O utilizador deve verificar que o motor seja idéneo a
classificagdo da zona e as caracteristicas das subs-
tancias inflamaveis presentes.

Os requisitos essenciais de seguranga contra o risco
de explosdo nas areas classificadas sdo definidos
pelas directivas europeias, pelas leis nacionais,
pelas normativas locais e de classificagdo.

2.1.1 Locais com presenca de gases, vapores
ou nuvens inflamaveis

Os critérios para a classificagdo de areas com peri-
go de explosédo estédo estabelecidos na norma IEC
60079-10-1.

Os requisitos técnicos das instalagdes eléctricas em
areas classificadas estdo estabelecidos na norma
EN IEC 60079-14.

Com base nestas disposicdes técnicas e legislati-

vas, o tipo de motor deve ser escolhido, tendo em

consideracgéo os seguintes factores:

e Tipo de instalacdo: instalagbes de superficie
grupo II

¢ Classificacdo da zona: 0, 1, 2 para as que sd@o
adequados os equipamentos da categoria 1G,
2G, 3G, respectivamente.

e Caracteristicas das substancias inflamaveis pre-
sentes em forma de gases, vapores ou nuvens:

- Subgrupo: IIA, IIB, IIC.

- Classe de temperatura: T1, T2, T3, T4, T5, T6
(define a temperatura de ignicdo dos gases).

2.2 Dados da placa relativos a
seguranca

Os dados indicados na chapa de caracteristicas

contém, além das informagdes de funcionamento:

e As informacdes necessarias para a escolha do
tipo de motor adequado e para a sua correcta ins-
talagéo.

e As referéncias aos organismos notificados res-
ponsaveis pela certificacao.



MARCA DOS MOTORES PARA GASES

c € Marca de conformidade com as directivas europeias aplicaveis
@ Marca comunitaria especifica de protecgéo contra explosao
Motor para instalagdes de superficie com presenca de gases ou vapores
112G .
da categoria 2G
Ex d Motor antideflagrante com caixa de terminais antideflagrante
(Ex de) Motor antideflagrante com caixa de terminais de seguranga aumentada
IIC (IIB) Invélucro idéneo para substancias do grupo IIC (ou grupo IIB)
T3 (T4) (T5) (T6) Classe de temperatura do motor (temperatura maxima da superficie)
Gb Nivel de protecgéo do aparelho (EPL)
***: sigla do 6rgdo que emitiu a certiddo ATEX
***yy ATEX zzzz yy: ano de emisséo do certificado.
zzzz: nUmero da certiddo
0000 Numero do organismo acreditado que efectuou a certificagéo de
qualidade do sistema de produgao

Notas:

e Os motores do grupo IIC sdo também adequados
para ambientes com substancias classificadas
por IIA e IIB.

Os motores IIB sdo adequados para ambientes
com substancias classificadas por IIA.

e Os motores 2G s@o também adequados para
ambientes que requerem motores 3G.

e Os motores com uma determinada classe de tem-
peratura sdo também adequados para todas as
substancias com classe de temperatura superior
(por exemplo motores T4 sdo adequados para
substancias com classe de temperatura T3, T2,
T1).

e Os motores antideflagrantes estdo preparados
normalmente para o funcionamento com tempe-
ratura ambiente compreendida entre -20 °C e +
40 °C. Se o regime de utilizagdo previsto contem-
pla temperaturas ambiente fora do intervalo, tais
temperaturas devem ser especificadas no
momento do pedido e indicadas na chapa de
caracteristicas.

e A classe dos parafusos é indicada na placa do
motor. No caso de substituicdo devem-se utilizar
parafusos da mesma classe (ex: classe 8.8 ou
classe 12.9).

e O motor foi concebido para funcionar as veloci-
dades indicadas na placa de identificagao. Para
evitar aquecimentos do motor, devem-se respei-
tar os dados indicados nos nossos catéalogos.

e Os motores estdo disponiveis em diversas solu-
¢oes de fabrico em fungéo do servigo indicado na
placa. No caso particular dos motores com tra-
vao, certifique-se de que:

- 0s motores ndo ventilados para servigos intermi-
tentes (S2 ou S4) funcionam segundo os ciclos
indicados na placa e néo sdo utilizados em servi-
¢o continuo;

- 0s motores para a elevagdo apresentam na placa
a indicagdo S3 ou S4 e sdo efectivamente desti-
nados ao servigo indicado na placa;

- 0 momento de inércia da carga ndo ultrapassa o
indicado na placa.




3. Instalacao

3.1 Ligacoes de poténcia

As ligagdes a rede devem ser executadas tal como
se indica nos esquemas de ligagdes fornecidos com
0 motor.

A ligagdo dos terminais de poténcia é realizada, em
funcéo do tipo de motor, segundo uma das solucdes
indicadas nas figuras seguintes (Fig. 1, Fig. 2, Fig. 3).
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Figura 1 - Sequéncia de ligagéo 56-80
(Carcaga de aluminio)
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Figura 2 - Sequéncia de ligagéo 63-250
(Carcaca de ferro fundido)

Figura 3 - Sequéncia de ligagéo 280-315
(Carcaga de ferro fundido)

Figura 1, 2, 3 - Legenda:

1 - Porca
2 - Anilha com mola
3 - Anilha plana

4 - Terminal de cabo isolado

5 - Placa de ligagéo

6 - Perno

7 - Parafuso de aperto

8a/8b - Terminal de fixagdo do cabo

9 - Cabo de alimentacéo

10 - Parafuso de cabeca hexagonal
para o terminal de aperto

11 - Perno passante

As ligagdes dos terminais de poténcia devem ser
executadas com os binarios de aperto indicados a
seguir:

TAMANHO DO BINARIO DE APERTO
PARAFUSO MAXIMO
(Nm]
M4 2
M5 3.2
M6 5
M8 10
M10 16
M12 25




SECGAO DOS CABOS DE ALIMENTAGAO
[mm?]

Terminal padrao maximo*
M5 1.5-2.5-6 10
M6 6-10-16 16
M10 10-16-25-35 70
M12 25-35-50-70 120

* com linguetas de terra especiais

Ao efectuar as ligagdes € necessario manter entre
condutores de potenciais diferentes, as distancias
de isolamento indicadas na tabela de seguida:

TENSAO DISTANCIA MINIMA
NOMINAL - U NO AR - Lm
[V] [mm]
200 < U =250 5
250 <U =320 6
320 < U =400 6
400 < U =500 8
500 < U =630 10
630 < U = 800 12
800 < U = 1000 14

3.2 Ligacoes auxiliares

3.2.1 Proteccoes térmicas

Ao tratar-se de sondas térmicas PTC ou PT 100 uti-

lizadas para o controlo da classe de temperatura, o

utilizar, no respeito dos requisitos essenciais de

seguranga, deve usar, em alternativa:

e um equipamento de corte que cumpra com 0s
principios da norma IEC61508.

e um equipamento de corte que, no caso de um
funcionamento incorrecto do mesmo, tenha a
capacidade de se colocar em posi¢do de segu-
ranca (fail-safe).

e um circuito duplo de protecgao.

3.2.2 Resisténcia de anti-condensacao

As resisténcias de anti-condensagdo devem ser ali-
mentadas a partir de uma linha separado da do
motor. Verifique se a tensdo corresponde a indicada
na sua chapa de caracteristicas. As resisténcias ndo
devem funcionar quando o motor esta alimentado.
Verifiqgue no esquema de marcas auxiliares o tipo de
auxiliar presente no motor.

3.3 Entradas de cabo

3.3.1 Geral
Na caixa de bornes estdo indicadas as dimensées
das entradas dos cabos; durante a instalagao,
devem ser respeitadas as indicacdes acerca do tipo
de roscas.

Quando as entradas de cabo se realizam através de
um bucim, este deve ser escolhido correctamente
em relagéo ao tipo de instalacéo e ao tipo de cabo.
Os bucins devem ser apertados a fundo, para que as
anilhas de retengéo realizem a pressao necessaria:
e Para impedir a transmissé@o de esforcos mecani-
cos aos terminais do motor.
e Para garantir a proteccdo mecanica (nivel IP) da
caixa de terminais.

Para as caixas de bornes Ex d, as entradas de cabo
devem ser realizadas com dispositivos Ex d certifi-
cados em conformidade com as normas EN |[EC
60079-0, EN IEC 60079-1. Além disso, devem ter um
grau de protecgao minimo IP55 ou IP65.

Para as caixas de bornes Ex de, devem ser utiliza-
dos prensa cabos Ex e certificados em conformida-
de com as normas EN IEC 60079-0, EN IEC60079-7.
Além disso, devem ter um grau de protec¢@o minimo
IP55 ou IP65.

Os bucins de aperto e os cabos devem ser seleccio-
nados com base na temperatura maxima de funcio-
namento exigida para o cabo e eventualmente indi-
cada, se for superior a 70 °C, na chapa de advertén-
cia.

N&o devem ser aplicadas juntas, a menos que sejam
fornecidas pelo fabricante.

As entradas de cabo n&o utilizadas devem ser tapa-
das com tampas certificadas.

3.3.2 Motores para Gas

As conexdes devem ser realizadas mediante entra-
das de cabo conformes com a norma EN IEC 60079-
14 (prensa cabos ou condutas de tubo).

A entrada dos cabos deve ser realizada de forma a

nao alterar as propriedades especificas do tipo de

proteccao, respeitando as indicages contidas nas

normas:

e EN IEC 60079-1 para os motores Ex d (modalida-
de de protecgédo a prova de explosao “d”);

e EN IEC 60079-7 para os motores Ex de (tipo de
protecgdo com seguranga aumentada “e”).



3.4 Ligacao de terra

Os motores antideflagrantes sdo fornecidos com
dois terminais de terra: um no interior da caixa de
terminais e o outro na carcaca do motor. Em fungéo
da secgao do condutor da linha, a sec¢éo do con-

Classe de ago
8.8 (A4-80)
12.9

BINARIOS DE APERTO [Nm]

Carcaca de Aluminio
M4 M5 M6 M8
2 32 5 12
3 48 75 18

dutor de terra deve ser:

Carcaca de Ferro Fundido
Classedeaco | M4 M5 M6 M8 M10 M12
8.8 (A4-80) 29 56 10 23 35 80

S - SECCAO DO H - SECCAO DO
CONDUTOR CONDUTOR
DE LINHA DE TERRA
S <16 mm2 H=S8
16 mm2 < S < 35 mm? 16 mm?
S < 35 mm? H=058

3.5 Outras adverténcias para a
instalacao

Os motores antideflagrantes devem estar protegidos
contra sobrecargas com corte automatico da ali-
mentacéo a partir de um dispositivo de protecg¢ao de
contagem decrescente ou pela utilizagdo de um dis-
positivo para controlar directamente a temperatura
com sondas térmicas instaladas nos enrolamentos.
E necessario assegurar que a ventilagio do motor
nao seja impedida por obstaculos existentes nas
proximidades.

Para isso, deve-se manter uma distancia minima
entre o motor e qualquer outra estrutura ndo perten-
cente a0 mesmo. Para determinar as distancias
minimas consulte a tabela seguinte:

DISTANCIA MINIMA
TAMANHO A OUTROS DISPOSITIVOS
[mm]
Até 160 40
De 180 a 225 85
> 250 125

A caixa de terminais deve ser sempre fechada antes
de colocar o motor em funcionamento.

Depois de substituir a camada de massa original (por
exemplo, tipo Molyduval, Bariplex, Avio) volte a
montar a tampa da caixa de terminais e aperte os
parafusos de fixagao.

3.6 Adverténcias para as cargas
electrostaticas

Para os motores antideflagrantes que trazem a mar-
cacao IIC, considerar o risco de cargas electrostati-
cas: manter limpa a superficie do motor, com o auxi-
lio dum pano humedecido.

3.7 Condigoes de utilizacao
especiais

O numero de certificacdo traz o “X” para as razdes

de seguida:

e As dimensoes das juntas sdo diferentes de quan-
to indicado pelos padrdes de referéncia; em caso
de consertos, favor consultar o capitulo 11.

e A classe de temperatura é garantida com um
intervalo de variacéo de tenséo de +/- 5%

e Para a possibilidade de presencga de cargas elec-
trostaticas nos invélucros IIC com envernizamen-
to especial (espessura superior a 0,2 mm), favor
consultar o capitulo 3.6.



4. Motores sem caixa de
bornes com placa e
saida de cabo

Quando o motor é fornecido sem caixa de terminais,
a caixa é fechada com uma placa, da qual sai o cabo
de alimentagdo. Para uma instalacéo correcta, o uti-
lizador devera seguir as indicagdes seguintes.

4.1 Versao com placa, cabo blindado
e prensa cabo

Da placa do motor sai um cabo armado fixado pelos
bucins correspondentes. O utilizador deve proteger
os cabos de alimentagdo contra o perigo de deterio-
racéo devido a esforgos mecanicos e deve realizar a
ligagdo das extremidades dos cabos de acordo com
um dos modos de protecgdo contemplados pela
norma EN IEC 60079-0, em conformidade com as
regras sobre instalagdes vigentes no local de utiliza-
¢ao do motor.

Caixa tira
de terminais

Terminal cerra-fio

Cabo armado Caixa tira

. de terminais
Terminal

cerra-fio

O raio minimo de
curvatura do cabo
N ¢15vezeso

| didmetro do cabo

Terminal
cerra-fio

Fig. 4 - Saida cabos versdo com prensa cabo

4.2 Versao com placa e conduta

Neste caso, o involucro do motor é fechado com
uma junta de bloqueio fixada na chapa de saida
cabos do motor.

Da junta de bloqueio parte uma conduta com com-
primento definido no ato do pedido, que termina
com outra junta de bloqueio; neste tubo passam os
condutores para a alimentagéo do motor.

Cabe ao utilizador levar as extremidades dos condu-
tores directamente nos bornes posicionados na
caixa relativa.

Caso esta caixa esteja em area classificada, deve
ser seleccionada em conformidade com um dos
tipos de proteccao previstos pela norma EN60070-0.

Junta de Caixa da tira
bloqueio de terminais
(vertical) Caixa da tira

de terminais

Junta de
bloqueio
(horizontal)

( _~~~" @ Ligador de eléctrodo

@ Junta de blogueio conduta
(vertical e/ou horizontal)

© Conector de trés partes
@ Tubo flexivel

Fig. 5 - Saida cabos versao com conduta



4.3 Versao com placa e cabos livres

Neste caso, os acessorios de fechamento do invélu-
cro sdo aplicados pelo instalador, que deve utilizar
dispositivos de fechamento idéneos a protec¢éo do
motor e a temperatura ambiente da instalagéo.

O fechamento do invélucro do motor deve aconte-
cer com junta de bloqueio certificada de acordo com
as normas EN |IEC 60079-0 e 60079-1. Da lamina do
motor saem cordas livres, que servem para alimen-
tar o motor e que devem ser protegidas contra o
risco contra danos devidos a esforgos mecanicos; o
usuario deve efectuar a conexdo terminal dos cabos
de acordo com um dos modos de protecgao previs-
tos pela norma EN 60070-0.

5. Motores sem ventoinha

5.1 Metodologia de arrefecimento
IC 418

Com esta variante de fabrico, a ventilagdo € dada
pela ventoinha acoplada ao motor.  Assegure-se
gue quaisquer que sejam as condicdes de funciona-
mento ndo hajam impedimentos a ventilagdo do
motor e que sejam respeitados os limites de tempe-
ratura permitidos para a classe de isolamento B.

As ventoinhas devem respeitar as normas de produ-
to relativas aos ventiladores e devem garantir o arre-
fecimento do motor. A ventoinha deve respeitar uma
distdncia minima das partes fixas do motor de
5 mm.

5.2 Metodologia de arrefecimento
IC 410

Com esta variante de fabrico, o motor ndo esta equi-
pado com ventoinha e devem ser respeitados os
seguintes vinculos:

- Para funcionamento em “S1”, o motor baixa a sua
saida de poténcia em 50% de maneira a respeitar
os limites permitidos pela classe de isolamento B.

- Para funcionamento em “S2”, é possivel a utiliza-
¢do da poténcia normal contando que o motor
funcione durante um tempo inferior ao necessario
para alcancar os limites de temperatura da classe
de isolamento B. Tais limites de tempo séo indi-
cados na chapa de caracteristicas.
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6. Motores com
ventilacao assistida

6.1 Metodologia de arrefecimento
IC 416

O arrefecimento é assegurado pela ventilagéo forca-
da proveniente do motor antideflagrante auxiliar,
coberto com uma certificagdo separada, instalado
na parte posterior do motor principal.

O utilizador deve preparar um dispositivo de segu-
ranga que permita o arranque do motor principal
apenas quando o motor auxiliar esta em funciona-
mento.

Além disso, os motores devem estar equipados com
sondas térmicas PTC ou PT100, que devem ser liga-
das ao dispositivo de disparo da alimentacdo do
motor. Este dispositivo de disparo ndo deve possuir
um rearme automatico.



7. Motores para baixa
temperatura

Os motores para uso em ambiente com baixas tem-
peraturas (temperaturas de -20°C até -50°C) devem
ser preparados com resisténcias anti-condensado.

Para um uso correcto destes motores, é necessario
preparar o circuito eléctrico de modo a levar os
motores a temperatura ambiente superior a -20°C
antes de alimenta-los electricamente.

As poténcias das resisténcias anti-condensado sdo:
Medida 63-100 : 50 W

Medida 112-160 : 100 W

Medida 180-315 : 200 W

e Os dispositivos auxiliares (resisténcias de pré-

aquecimento) devem ser alimentados quando o
motor ndo estiver a funcionar.

e Os elementos de fixagdo sdo em aco inoxidavel
A480, e em caso de substituicdo, devem ser utili-
zados outros de qualidade equivalente.

e As protecgdes do ventilador s@o em ago inoxida-
vel e os ventiladores de arrefecimento em alumi-
nio, e em caso de substituicdo, devem ser utiliza-
dos outros de qualidade equivalente.

e As placas de bornes / conectores utilizados s&o
idoneos para o uso em tais temperaturas e devem
ser substituidos com componentes originais.

e O lubrificante de proteccéo das juntas deve ser
adequado as variagdes de temperatura do equi-
pamento (ex.: tipo “Aéreo 92”).

e Os cabos utilizados para a alimentacdo dos
motores e dos dispositivos para a entrada na
caixa de terminais devem ser adequados as tem-
peraturas ambientes; especialmente os materiais
isolantes devem ser adequados as variagdes de
temperatura as quais os motores serdo submeti-
dos, tanto pelas variacdes de estacdo das tempe-
raturas ambientais quanto pelos incrementos de
temperatura que dependem do funcionamento do
motor sob carga.

8. Motores alimentados
por inversor

Para o servico com alimentacédo por inversor, os
motores estdo equipados com um controlo da tem-
peratura mediante sondas PTC ou PT 100 inseridas
no enrolamento, capaz de garantir os limites da clas-
se de temperatura.

O utilizador tem a obrigagéo de conectar os termi-

nais das PTC ou das PT100 a um relé de desarme

que possa garantir o corte da alimentacao ao alcan-
car temperaturas perigosas.

O restabelecimento deste dispositivo de corte deve

acontecer s6 manualmente e ndo em modalidade

automatica.

O utilizador, no respeito das normas, deve:

o Utilizar um dispositivo de desarme de acordo com
os principios da norma IEC 61508 (de tipo Fail
Safe)

e Utilizar um duplo circuito de proteccéo.

Quando a classe de temperatura é T5 ou T6 as con-
dicdes de utilizagdo estéo indicadas no certificado.

Antes de colocar em funcionamento o motor, verifi-
que os valores (kW - Hz - binario) indicadas na
chapa de caracteristicas auxiliar. Se esta informagao
nao for fornecida, o utilizador deve contactar o fabri-
cante.

Quando o motor esta equipado com ventilagdo
assistida proveniente de um motor auxiliar (IC416),
devem-se respeitar as indicagdes especificadas no
ponto 6.1.

As caracteristicas nominais correspondentes ao fun-
cionamento em frequéncia de rede ndo se podem
manter no caso da alimentagdo com conversor de
frequéncia. Em particular, a poténcia pode ser signi-
ficativamente reduzida para manter a classe de tem-
peratura atribuida e evitar estragos devido a sobre-
aquecimentos.

A escolha do tipo de inversor deve ser feita consi-
derando que o motor ndo deve ser submetido a
picos de tensdo superiores a2,8 vezes a tens@o
nominal, o que reduziria de forma significativa o iso-
lamento das bobinagens. E necessario considerar
que os valores dos picos de tensdo também s&o
influenciados pelo comprimento do cabo de alimen-
tacéo.

Os motores de indug@o com alimentag&o a rede res-
peitam os limites de imunidade e de emiss&o con-
templados pelas normas relativas a compatibilidade
electromagnética. Quando a alimentag&o é forneci-
da através de conversor de frequéncia o instalador
tem a seu cargo, os controlos e quaisquer medidas
necessarias para cumprir os limites de emisséo e
imunidade estabelecidos nas normas.



9. Motores monofasicos

Os motores assincronos podem estar disponiveis
em versao monofasica. Esta série com enrolamento
monofasico requer um condensador de arranque. O
condensador estd situado numa placa de bornes
com dimensdes adequadas.

Quando o condensador for separado do motor, o
usuario deve instala-lo em area segura ou em invo-
lucro a prova de explosdo, com categoria e tipo de
protec¢do adequados a classificagdo da zona (para
0 gas).

As caracteristicas eléctricas e o tipo de condensador
estdo indicados na placa do motor.

O condensador deve estar permanentemente ligado
aos terminais do enrolamento e descarrega-se ins-
tantaneamente quando o motor parar, interrompen-
do a alimentagao.

A mudanca do condensador pode alterar o compor-
tamento eléctrico do motor.
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10. Controlos e
manutencao dos
motores por areas
classificadas

Os controlos e a manutengdo dos motores por areas
classificadas devem ser efectuados segundo os cri-
térios das normas EN IEC 60079-17.

Os terminais das ligagbes eléctricas devem estar
bem fixados para evitar resisténcias de contacto ele-
vadas e consequente sobreagquecimento.

Deve-se procurar manter as distancias de isolamen-
to no ar e superficiais entre os diferentes conduto-
res, exigidas pelas normas.

Todos os parafusos utilizados para o fecho do motor
e da caixa de terminais devem estar bem apertados
(ver Tabela de Binarios de Aperto secgdo 3.5). Os
parafusos danificados devem ser substituidos ime-
diatamente por parafusos de qualidade equivalente
Ou superior.

A substituicdo das chumaceiras deve ser efectuada,
no minimo, com a frequéncia indicada de seguida:
© 20000 horas para motores 2 pélos

© 40000 horas para motores 4 pdlos e superiores
Para motores com lubrificadores, seguir as indica-
¢Oes da placa adicional.

A substituicao das juntas e das partes das entradas
de cabo deve ser efectuada com componentes idén-
ticos aos fornecidos pelo fabricante para garantir a
manutencdo da proteccéo.

As superficies das juntas antideflagrantes ndo
devem ser maquinadas e ndo se devem introduzir
juntas nao fornecidas pelo fabricante. Tais superfi-
cies devem-se manter limpas.

Contra a corrosao e a entrada de dgua deve-se utili-
zar uma camada fina de massa de silicone que ndo
endureca. Esta massa de silicone deve ser renovada
em cada desmontagem.



11. Conserto de motores
por areas classificadas

As reparacdes dos motores antideflagrantes Ex d/de
o Ex tD devem ser efetuadas de acordo com os cri-
térios especificados pela norma EN IEC 60079-19,
pelas certificagbes e pelas instrugbes presentes no
manual.

A avaliagdo das dimensdes das juntas envolve o
fabricante, a quem é necessario recorrer se neces-
sario (ver fig. 6).

Caso as reparagdes nao sejam efetuadas pelo cons-
trutor, deverdo ser feitas em oficinas que possuam
0s equipamentos necessarios e conhecimentos téc-
nicos adequados das modalidades de protecé@o dos
motores, e devem ser vigiadas por uma pessoa qua-
lificada e autorizada.

Em caso de reparagdes em partes influentes, a fim
de proteger contra o risco de exploséo, os dados de
construgdo do motor ndo devem ser modificados
(por exemplo: dimensdes das juntas, caracteristicas
dos enrolamentos, tipos de ventilagdo, etc.) e, em
caso de substituicdo dos componentes, eles devem
ser originais.

A norma EN IEC60079-19 preveé diversas tipologias
de intervencao que tém diferente impacto nas ativi-
dades aptas a manter a integridade da aparelhagem
submetida a manutengéo. A seguir, sintetizamos as
atividades possiveis.

1 - Reparagao: Acdo para restabelecer uma apare-
lhagem com falha e torna-la integralmente utili-
zavel, conforme as normas de referéncia.

2 - Revisao: Acéo para restabelecer as plenas con-
dicdes de servico de uma aparelhagem que fun-
cionou ou ficou estocada por um certo periodo,
mas que néo apresenta falhas.

3 - Manutencao: Acdo programada para preservar
as plenas condigdes de funcionamento de uma
aparelhagem instalada.

4 - Bonificacdo: Método de reparagdo que compor-
ta, por exemplo, a substituicdo ou adicdo de
material no componente que sofreu um dano, a
fim de levar a parte as condigdes de pleno fun-
cionamento, de acordo com as prescricdes
legais.

5 - Modificacao: Mudanga das caracteristicas de
uma aparelhagem, que concerne materiais,
forma, acoplamentos ou funges.

O produtor suporta as atividades de:
1 - Reparacdo
2 - Revisao
3 - Manutencdo

mas nao autoriza intervencdes de:
4 - Bonificagao
5 - Modificagao

Eventuais modificagdes na construgdo podem ser
realizadas somente pelo construtor, no respeito dos
vinculos do certificado.

Caso seja necessario verificar as juntas antidefla-
grantes, o esquema indicado na Figura 6 pode ser
visualizado como procedimento de intervencéo.

O controle das juntas ndo sempre é necessario (por
exemplo, quando se efetua uma atividade tipo 2 de
revisdo, retirando um motor do estoque).

O reparador deve redigir uma declaragdo escrita,
atestando as intervengoes efetuadas.

Se o motor, depois da intervengdo de reparacgéo,

estiver totalmente em conformidade com a norma e

o certificado, deve ser aplicada uma placa suple-

mentar no motor (sem remover a placa original), con-

tendo as seguintes indicages:

e simbolo [R]

® nome ou marca do reparador

e numero de série dado pelo reparador a interven-
cao

e data da reparagao

Se, depois de uma reparacéo, modificam-se aspec-
tos relevantes, o motor néo estara mais em confor-
midade com o certificado, a placa original devera ser
removida e o motor ndo podera mais ser considera-
do id6neo ao uso em zonas com perigo de explos&o.

Para um ulterior uso em tais zonas, o motor devera
ser novamente submetido a um exame por parte de
um organismo de certificagdo competente.



—

Controle Visual

R’

Presenca de ferrugem, corroséo,
deformagdes, rachaduras ou

riscas

Solicitar a pela original e
substituir o componente

defeituoso

Reparagéo |

Em boas condi¢des
Sem alteragdes

Passar ao controle
dimensional

—

Comprimento juntas inferior a

Controle dimensional
Verificagdo das dimensdes em
confronto com os valores
indicados pela norma IEC60079-1

medida minima ou air gap
maior do valor indicado na

tabela
¥

Substituir os componentes fora
de tolerancia.
Solicitar novos componentes

Reparagéo |

Dimensoes respeitam
os valores da tabela

Procedere como no
ponto seguinte

—

As dimensdes ndo respeitam os

Validacao das juntas
Enviar ao construtor as
dimensdes detectadas e
solicitar aprovagao

R’

As dimensdes respeitam

valores de certificacdo

!

Substituir os componentes fora
de tolerancia.
Solicitar novos componentes

)

Reparacéo

os valores de certificagdo

Reparacéo

(#) Em alternativa: reparar o motor, mas desclassifica-lo para uso em areas seguras.

Figura 6 - Procedimento de controle

das dimensdes das juntas
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Programa de vendas

Motores antideflagrantes
Ex d - Ex de
e grupo I-ITA-IIB-IIC
® categoria M2, 26, 2D, 2GD
e classes de temperatura
T3-T4-T5-T6
o trifasicos,
monofasicos
® com freio

Motores de seguranca

aumentada

Ex e

e grupo II

® categoria 26

e classe de temperatura
T1-T2-T3

Motores anti-faisca (non-sparking)
Ex nA

e grupo II

e categoria 3G, 3GD

Motores fechados com
ventilacdo exterior IP55 IEC
o trifasicos,

monofasicos
e categoria 3D

Bombas eléctricas centrifugas
antideflagrantes para maquinas
de impressao

Ex d - Ex de

Bombas eléctricas centrifugas
para maquinas-ferramenta

A presente documentacdo foi redigida de forma cuidadosa para poder assegurar a exactiddo da informacao contida.

Todavia, como consequéncia da politica do desenvolvimento continuo e da melhoria da qualidade do produto que a Cemp apresenta, o for-
necedor reserva o direito de a qualquer momento proceder a alteragdes sem pré-aviso tanto neste documento como em seus produtos.

As descrigdes e/ou as caracteristicas técnicas apresentadas nesta publicagdo ndo devem ser consideradas vinculativas e as informagdes que
contém ndo constituem em nenhum caso vinculo contratual.
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