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2015




PORTARIA Nr 02-DECEX, DE 12 DE JANEIRO DE 2015.

Aprova o Manual Técnico do
Mestre de Salto Paraquedista
(EB60-MT-34.402) 12 Edicao, 2015
e da outras providéncias.

O CHEFE DO DEPARTAMENTO DE EDUCA(;AO E CULTURA DO
EXERCITO, no uso da delegacdo de competéncia conferida pelo art. 44 das
Instru¢des Gerais para as Publicagbes Padronizadas do Exército (EB10-1G-01.002),
aprovadas pela Portaria do Comandante do Exército Nr 770, de 7 de dezembro de
2011, resolve:

Art. 1° Aprovar o Manual Técnico do Mestre de Salto Paraquedista (EB60-
MT-34.402), 12 Edicdo, 2015, que com esta baixa.

Art. 2° Revogar a publicacdo T 57-270-MESTRE DE SALTO
AEROTERRESTRE - Port Min n° 370, de 9 de novembro de 1965 (BE 52/1965).

Art. 3° Estabelecer que esta Portaria entre em vigor na data de sua
publicacao.

Gen Div JOSE CARLOS DOS SANTOS
Respondendo pela Chefia do Departamento de Educacao e Cultura do Exército

(Publicada no Boletim do Exército n° 6, de 6 de fevereiro de 2015)
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CAPITULO |
INTRODUCAO

1.1 FINALIDADE

1.1.1 Este manual tem por finalidade definir os
deveres e as normas de conduta dos paraquedistas
no desempenho das fun¢cbes de Mestre de Salto
(MS), e padronizar conhecimentos técnicos
inerentes aos procedimentos peculiares ao Mestre
de Salto no desempenho de suas fungcbes e nas
diversas atividades de emprego da tropa
paraquedista.

1.2 CONSIDERACOES INICIAIS

1.2.1 A tropa paraquedista é integrada apenas por
voluntarios, € uma tropa de elite afeicoada aos
duros exercicios da intensa preparacdo para o
combate e ao constante desafio da atividade
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1.19 DEVOLUGAO DOS PARAQUEDAS

paraquedista. As unidades paraquedistas, pela
mobilidade estratégica que o alcance dos avides e 0
desembarque com uso de paraquedas lhe conferem, constitui-se na tropa de pronta
resposta por exceléncia, capaz de ser lancada em curto prazo em qualquer Area de
Operacdes; possibilidade que define, na esséncia, sua grande missao precipua. Por isso
mesmo, tudo nessa tropa gira em torno da busca constante de maior operacionalidade e
do aperfeicoamento profissional dos seus integrantes. Neste contexto, destaca-se a
importancia e a presenca do MESTRE DE SALTO que, por missdo, conduzira as fracoes
paraquedistas durante o embarque, 0 voo e 0 langamento para o cumprimento de suas
missoes.

1.3 O MESTRE DE SALTO

1.3.1 MS é o combatente paraquedista habilitado a comandar o langcamento de pessoal,
material leve e animais de uma aeronave militar em voo, na vertical de um ponto de
lancamento materializado no solo ou na “luz verde”, a comando radio do precursor
paraquedista.

1.3.2 Assiste técnica e moralmente seus comandados, instruindo-os e incentivando-os
para o perfeito cumprimento da missdo recebida, devendo transmitir tranquilidade e
seguranca. Deve evitar a execucdo de gestos bruscos, procurando sempre agir com
naturalidade.

1.3.3 O MS, além do conhecimento do avido e do paraquedas (Pqd) utilizado, visando a

seguranca do pessoal, do material e da aeronave, necessita ter conhecimentos referentes
a técnica individual paraquedista, ao material em uso na GU Pqdt, a seguranca nos
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aerodromos e, durante 0s voos, aos procedimentos nos casos excepcionais, a conduta
nos impedimentos do salto e nas emergéncias em voo.

1.3.4 O MS comanda o langcamento, em principio, da porta da esquerda da aeronave.
Entretanto, em casos especiais, podera comandar o lancamento da porta da direita. Os
comandos devem ser emitidos com energia e todas as recomendacdes devem ser feitas
em voz alta e clara.

1.4 FUNCOES DESEMPENHADAS PELO MESTRE DE SALTO

1.4.1 Na aeronave C-130 (Hércules), o MS pode desempenhar as seguintes funcdes: MS
de avido (MS Av); Auxiliar do MS Nr 1 (Al); Auxiliar do MS Nr 2 (A2); Auxiliar do MS Nr 3
(A3); e MS de equipe (MS Egp).

1.4.2 Na aeronave C-95 (Bandeirante): MS Av; Auxiliar do MS Av (Aux MS Av); MS Egp; e
A2.

1.4.3 Na aeronave C-105 (Amazonas): MS Av; MS Eqgp; Aux MS Av; Operador de
Interfone (Op Intf); e A2.

1.5 OUTRAS ATIVIDADES DESEMPENHADAS PELO MS

1.5.1 O MS Av orienta, fiscaliza e executa os trabalhos necessarios ao lancamento. E o
responsavel pelo controle e pelos procedimentos de todo o efetivo de um avido, desde o
recebimento dos paraquedas, até a devolucéo do material. E, também, obrigatoriamente,
o MS da ultima equipe a saltar.

1.5.2 O MS Eqgp € aquele que, escalado pelo MS Av ou no manifesto de voo e langcamento
(PQ-2), realiza os trabalhos necessarios ao lancamento de uma equipe.

1.5.3 Na Anv C-130, é desempenhada a funcdo de A3 que é um Pqdt com o Curso de
Mestre de Salto, designado na PQ-2, que tera as seguintes atribui¢des:

a) auxiliar a tomada do dispositivo para equipagem (a ser tratado em capitulo especifico);
b) responsabilizar-se pelos integrantes do avido, quando da auséncia do MS Av;

c) realizar o lancamento da 12 equipe a saltar;

d) conduzir e orientar os paraquedistas da porta da direita quando o embarque for
realizado pelas portas laterais; e

e) em caso de lancamento cobaia, € o responsavel por realizar os lancamentos, 0 que
sera explicado em capitulo posterior (3.4.3.2).

1.6 DEVERES DO MESTRE DE SALTO DO AVIAO

1.6.1 Os deveres do MS Av séo os seguintes:

a) inteirar- se previamente de todos os detalhes da missao;

b) comparecer ao briefing da missao;

c) preencher a documentacgéo e apresenta-la a quem de direito;
d) receber os paraquedas e devolvé-los ao final da missao;
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e) conduzir o avido (avido - refere-se a todos os saltadores integrantes de uma mesma
missado de salto) para o local de equipagem e ajustagem, apds receber os paraquedas;

f) orientar os paraquedistas (Pqdt) sobre todos os detalhes da misséo, recordando os
procedimentos técnicos e as hormas de seguranca;

g) inspecionar o pessoal, animais e materiais a serem lancados;

h) fiscalizar a inspec¢éo da aeronave;

I) manter a seguranca durante toda a missao;

J) organizar o avido para o langamento;

[) comandar a equipagem, o embarque e o langcamento ou desembarque do pessoal;

m) comandar o carregamento do material ou realizar o seu langcamento;

n) fiscalizar o salvamento do Pqdt preso a aeronave;

0) comandar a reorganizacao; e

p) assistir técnica e moralmente os Pqdt do seu aviao.

1.7 DEVERES DO Aux MS e Aux MS Nr 2 (A2) Anv C-105

1.7.1 Os deveres do Aux MS Av na Anv C-105 sao os seguintes:

a) auxiliar o MS Av em todas as suas tarefas;

b) substituir o MS Av nos seus impedimentos;

c) realizar a inspec¢ao da equipe ja enganchada para o salto;

d) auxiliar o Operador de Interfone (Op Itfn) na inspec¢éo da Anv;

e) cadenciar a equipe de saltadores;

f) realizar o salvamento do homem preso a Anv nos langamentos normais;
g) auxiliar o A2 no salvamento do homem preso nos lancamentos cobaia; e
h) recolher as fitas.

1.7.2 Os deveres do A2 na Anv C-105 sdo os seguintes:

a) realizar o langcamento cobaia; e

b) na situacdo de ter paraquedista preso a Anv, realizar o salvamento do paraquedista.
1.8 DEVERES DO MESTRE DE SALTO DE EQUIPE

1.8.1 O MS Av pode permitir que militares habilitados como MS desempenhem funcdes
de MS Eqgp. A designacéo para estas funcdes deve, em principio, constar no manifesto de
Voo e langamento.

1.8.2 O MS Eqgp é responsavel pelo langamento da(s) equipe(s) que Ihe for designada.

1.8.3 O MS Av, obrigatoriamente, langara a Ultima equipe do avido.

1.9 DEVERES DO Op Intf Anv C-105 OU Aux MS Nr 1 (A1 ) Anv C-130

1.9.1 Receber e inspecionar o seguinte material na Secao de distribuicdo de paraguedas
(Sec Distr Pqd):

a) 3 (trés) Pqd T-10 AS;

b) 1 (uma) bolsa para recolhimento de fitas (Anv C-105) ou 2 (duas), no caso de Anv C-
130;
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c) 4 (quatro) Pqd T-10 para viagem sem reserva na Anv C-130 e 3 (trés) na Anv C-105,
variando de acordo com o numero de Pqdt embarcados que nao saltarédo; e
d) pinos de seguranca sobressalentes.

1.9.2 Inspecionar a aeronave.

1.9.3 Comparecer ao briefing, junto ao MS Av.

1.9.4 Al na Anv C-130:

a) executar os gestos correspondentes aos comandos emitidos pelo MS e inspecionar a
equipe ja enganchada para o salto, na porta da esquerda;

b) cadenciar a saida dos Pqdt pela porta lateral da esquerda se for o caso (SFC);

c) barrar a saida da equipe pela porta lateral da esquerda, em caso de impedimento;

d) recolher as fitas da porta da esquerda;

e) orientar a correta ocupacao dos assentos, da porta da esquerda; e

f) realizar o salvamento do Pqdt preso a aeronave na porta da direita e auxiliar o A2 no
salvamento na porta da esquerda, dando assisténcia ao mesmo.

1.9.5 Na Anv C-105, operar o interfone e auxiliar o Aux MS no salvamento do homem
preso a Anv C-105 nos langamento normais.

1.10 DEVERES Aux MS Nr 2 (A2) Anv C-130

1.10.1 Auxiliar na inspecéo da aeronave.

1.10.2 Executar os gestos correspondentes aos comandos emitidos pelo MS e
inspecionar a equipe ja enganchada para o salto, na porta da direita.

1.10.3 Cadenciar a saida da equipe na porta da direita.

1.10.4 Barrar a saida da equipe da porta da direita, em caso de impedimento.

1.10.5 Realizar o salvamento do Pqdt preso a aeronave na porta da esquerda. Auxiliar o
Al (C-130), no salvamento do homem preso da porta da direita, dando assisténcia ao
paraquedista preso na respectiva porta.

1.10.6 Recolher as fitas da porta da direita.

1.10.7 Orientar a correta ocupacao dos assentos da porta da direita.

1.11 DEVERES DO Aux MS e Aux MS Nr2 (A2) Anv C-95

1.11.1 Os deveres do Aux MS Av na Anv C-95 s&o os seguintes:
1.11.2 Receber e inspecionar o seguinte material na Se¢ Distr Pqd:
a) 2 (dois) Pqd T-10 AS;

b) 1 (uma) bolsa para recolhimento de fitas;
c) 1 (um) Pqgd T-10 para viagem (sem reserva); e
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d) pinos de seguranca sobressalentes.

1.11.3 Realizar a inspecao da aeronave.

1.11.4 Comparecer ao briefing junto com o MS Av.

1.11.5 Orientar a correta ocupacao dos assentos.

1.11.6 Cadenciar a saida da equipe.

1.11.7 Barrar a saida da equipe, em caso de impedimento, ap0s a saida do MS.

1.11.8 Realizar o salvamento do Pqdt preso a aeronave, auxiliado pelo mecéanico de voo
da Forca Aérea Brasileira (FAB).

1.11.9 Recolher as fitas de abertura dos paraquedas.

1.11.10 Os deveres do A2 na Anv C-95 s&o os seguintes:

a) realizar o langcamento cobaia; e

b) dar assisténcia ao paraquedista preso a aeronave, para que o Aux MS possa realizar o
salvamento.

1.11.11 O Op Intf (C-105), A1l (Anv C-130) e Aux MS Av (Anv C-95) devem
responsabilizar-se pelos Pqdt que ficarem a bordo das respectivas Anv apds o
lancamento e pela sua evacuacéao, se for o caso.

1.11.12 Os militares supracitados, ao receberem o material da Sec Distr Pqd, devem
verificar a existéncia da faca nos paraguedas T-10 AS e, se 0S mesmos encontram-se
com pino nos ganchos, deixando-os abertos.

1.12 ORDENS DADAS PELO MESTRE DE SALTO DO AVIAO

1.12.1 As ordens e recomendacg0es feitas pelo MS, antes do langamento, sdo aquelas que
dizem respeito ao Pqdt, desde o recebimento do Pgd até o momento da reorganizacao.
Desta forma, vao desde a seguranca nos aerédromos até a localizacdo da zona de
reunido apos o salto, passando por seguranca antes da decolagem, seguranca durante o
VOO e seguranga durante o lancamento.

1.13 MATERIAL DO MESTRE DE SALTO

1.13.1 O MS Av, para o cumprimento das missdes de lancamento, utiliza material préprio
e material distribuido pelo Batalhdo de Dobragem, Manutencdo e Suprimento pelo Ar
(DOMPSA), por meio da Se¢ Distr Pqd. Poderd, ainda, utilizar informacdes constantes
dos relatorios arquivados na OM, na Companhia de Precursores Paraquedista (Cia Prec
Pqgdt) ou na GU Pqdt.

1.13.2 O MS devera portar, obrigatoriamente, caneta e relogio, e podera ter ainda um
pequeno bloco para possiveis anotacdes, régua e memento do MS.
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1.13.3 O MS devera receber os materiais da Sec Distr Pqd, citados anteriormente, de
acordo com cada aeronave.

1.13.4 O MS podera receber, do oficial de opera¢gdes de sua OM, o seguinte material de
apoio ao lancamento: croqui ou fotografia da zona de langamento, croqui ou fotografia da
corrida para a zona de langamento e relatorio de reconhecimento da zona de langamento.

1.14 NORMAS PARA RECEBIMENTO DE PARAQUEDAS

1.14.1 Antes do avido entrar em forma para o recebimento de paraquedas, os Pqdt
deverdo aguardar na area de espera.

1.14.2 O avido devera entrar em forma, a comando do MS Av, 10 (dez) minutos antes do
horario previsto para o recebimento dos paraquedas, devendo estar nas seguintes
condicgdes:

a) corretamente uniformizados, com gorro na cabeca e as mangas do uniforme
abaixadas; e

b) rigorosamente na ordem do manifesto de voo e lancamento; e

1.14.3 O equipamento a ser utilizado no salto devera ser deixado previamente no local
destinado a equipagem, de acordo com a aeronave a ser utilizada. na Anv C-130, em
coluna por 4 (quatro); na Anv C-105, em coluna por 2 (dois); e na Anv C-95, em coluna
por 1 (um).

1.14.4 Se houver militar mais antigo que o MS Av integrando o avidao, o MS Av deve
apresentar-lhe o avido, apos ter fechado e assinado o Manifesto de Voo e Lancamento
(PQ-2). Apds isso, 0 MS dara o pronto ou apresentara o avido ao Oficial de Ligacéo (O
Lig) e entregara a 22 via do Manifesto de Voo e Lancamento ao DOMPSA, responsavel
pela distribuicdo no P Distr Pqd.

1.14.5 Apés receber a autorizacao do O Lig, o MS Av fard avancar o avido, em coluna por
um, na ordem rigorosa do manifesto, a fim de receber os paraquedas.

1.14.6 Antes de sair do P Distr Pqd, o MS recebera uma relacao carimbada com o numero
de conjuntos (T-10 e Reserva) distribuidos ao seu avido. Esta relacdo devera ser
devolvida no posto de Coleta de Paraquedas (P Col Pqgd) ao término da missao. No caso
do P Col Pgd nao estar mobiliado, a devolug&o sera em local definido em briefing.

1.14.7 O MS Av devera sempre, antes da missao de lancamento, realizar o briefing com a
tropa, a fim de regular e relembrar todos os procedimentos inerentes & missao.

1.14.8 A Equipe Precursora (Eqp Prec) entrara em forma no avido como os demais
saltadores e sempre sera a primeira a receber os paraquedas.

1.15 PREPARATIVOS PARA AS MISSOES DE LANCAMENTO

1.15.1 O cumprimento de uma missao aeroterrestre requer uma série de preparativos que
visam, principalmente, a seguranca de seus participantes. O Mestre de Salto do Avido € o
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principal responsavel pela execucao de todas as medidas previstas, devendo recordar 0s
procedimentos do MS e estudar na carta, esbo¢co ou fotografia aérea a zona de
lancamento (ZL) a ser utilizada.

1.15.2. O estudo da zona de lancamento visa a facilitar o MS no reconhecimento dos
pontos nitidos do terreno, servindo para orientar os procedimentos na reorganiza¢ao apos
o0 salto.

1.15.3 S&o caracteristicas da ZL que interessam ao MS Av:
a) natureza do solo;

b) obstaculos internos e externos;

c) dimensodes; e

d) entrada da Anv para o langamento.

1.15.4 O MS Av devera ter conhecimento do itinerario de voo da missao, para que possa
manter-se permanentemente orientado durante o desenrolar da mesma, por meio de
ligacdo com o piloto.

1.16 EQUIPAGEM E AJUSTAGEM

1.16.1 Apdbs receber os paraguedas, o avido desloca-se para a area de equipagem e
ajustagem, onde entrara em forma no dispositivo correspondente a aeronave utilizada na
misséao:

a) na Anv C-95 - coluna por um;

b) na Anv C-105 - coluna por dois, frente para o interior; e

c) na Anv C-130 - coluna por quatro, frente para o interior, duas a duas.

1.16.2 Apo6s a tomada do dispositivo, 0 MS Av emite os comandos de “PREPARAR PARA
EQUIPAR!” e “EQUIPAR!".

1.17 INSPECAO DOS SALTADORES

1.17.1 O MS Av inspeciona os paraquedistas prontos, podendo ser auxiliado por outros
Mestres de Salto presentes na area de equipagem.

1.17.2 No momento em que o MS Av estiver participando do briefing com a FAB, quem
realizara a inspecdo dos saltadores serd o Aux MS Av e os militares possuidores do
Curso de Mestre de Salto, solicitados pelo MS Av. Entretanto, a responsabilidade sera do
MS Av e do Aux MS Av.

1.17.3 Ao término da inspecdo, sempre devera ser perguntado ao avido: “ALGUEM
DEIXOU DE SER INSPECIONADO?".
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1.18 DIVISAO E ORGANIZACAO DAS EQUIPES

1.18.1 Para dividir o avidao em equipes, o0 MS Av deve considerar:

a) 0 numero de passagens da Anv sobre a ZL (acertado no briefing), sendo a primeira
passagem da Eqp Prec (caso esteja inserida no aviao);

b) o nimero maximo de homens por porta, em cada passagem, previsto para a ZL (em
funcdo das dimensdes da ZL); e

C) a situacao tatica da operacao que esta sendo realizada.

1.18.2 A composicéo de cada equipe deve atender aos seguintes detalhes:

a) cada fardo corresponde a um paraquedista;

b) no maximo 1(um) fardo por porta;

c) o fardo € sempre o primeiro a sair da aeronave;

d) atras de cada fardo, deverdo sair os encarregados de resgata-lo na ZL;

e) paraquedistas com pacote devem sair 0 mais a frente possivel;

f) o nUmero de paraquedistas com pacotes deve ser dividido entre todas as equipes;

g) a integridade das fracdes deve ser respeitada, dentro do possivel, utilizando a técnica
do carregamento cruzado (a ser tratado em capitulo especifico);

h) se houver cdo a ser lancado, este devera sair na frente da primeira equipe, juntamente
com o cindfilo;

i) paraquedista com P-2D salta somente pela porta da direita; e

J) caso na mesma equipe existam militares com tipos de paraquedas diferentes (MC1-1C
e T-10B), todos os paraquedistas com MC1-1C deverédo estar a frente ou a retaguarda da
equipe.

1.19 DEVOLUCAO DOS PARAQUEDAS

1.19.1 A devolucéo dos paraquedas é de responsabilidade do MS Av que devera manter
o controle dos mesmos durante toda missao.

1.19.2 Tendo sido o salto realizado, a devolugéo de todos os paraquedas empregados na
missdo Aet devera ser feita no P Col Pqd (local definido em briefing).

1.19.3 Tendo sido o salto cancelado, a devolucdo sera na Sec¢ Distr Pqd, na ordem

inversa do manifesto de voo e lancamento (PQ-2), obedecendo as normas de conduta
para o recebimento.

1-8



EB60-MT-34.402

CAPITULO Il
MEDIDAS DE SEGURANCA NOS AERODROMOS E DURANTE OS VO 0S

2.1 CONSIDERACOES GERAIS

2.1.1 As missOes de voo abrangem medidas e regras d'e 2.1 CONSIDERAGOES GERAIS
seguranga, no solo e em voo, que o0 MS Av devera, | 2.2 DEFINICOES

A X ZSSEGURANQANOSAERODROMOS
como responsavel pelo controle e conducdo de seus 2.4 SEQURANGA NO VOO

homens, conhecer e fazer cumprir. 2.5 SEGURANCA DURANTE OS
LANCAMENTOS

2.1.2 Sendo o aerédromo um local destinado a
decolagem, aterragem, rolagem e estacionamento de aeronaves, torna-se necessario a
todos os militares observar fielmente todas as regras de seguranca estabelecidas.

2.2 DEFINICOES

2.2.1 Regras de seguranga nos aerédromos — € 0 conjunto de normas que contribuem
para a seguranca do pessoal, aeronaves e instalagdes no interior do aerédromo.

2.2.2 Aerédromo - é a area destinada, total ou parcialmente, a chegadas, partidas,
movimentos e servigos de aeronaves. Deve possuir: pista de pouso e decolagem, pista de
rolamento, area de estacionamento, area de sinalizacéo, sala de trafego, torre de controle
e hangar.

2.2.3 Campo de pouso - é a area destinada a chegadas, partidas e movimentos de
aeronaves, sem qualquer auxilio a navegacao. Deve possuir pista de pouso e decolagem.

2.2.4 Pista de pouso e decolagem - é a faixa de terreno com piso apropriado
(pavimentado ou nao), que permite aterragens e decolagens de avides, de acordo com
suas caracteristicas:

a) anv C-95: pista de 50 x 800 metros;

b) anv C-105: pista de 50 x 900 metros;

c) anv C-130: pista de 50 x 900 metros; e

d) tipos de piso: grama, cascalho, concreto ou asfalto.

2.2.5 Pista de rolagem - é a faixa do terreno por onde circulam as aeronaves, antes da
decolagem e ap0s a aterragem, ligando as cabeceiras das pistas a area de
estacionamento.

2.2.6 Cabeceiras - sdo as duas extremidades das pistas de pouso e decolagem.
Recebem o nimero da entrada do avido em graus, porém € escrita em dezenas.

Exemplo — Afonsos: cabeceiras 80° e 260° — cabeceiras 08 e 26, respectivamente.

2.2.7 Area de estacionamento - é o local onde as aeronaves carregam ou descarregam
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pessoal, material ou suprimento e onde permanecem em caso de pernoite.

2.2.8 Box - é 0 espaco demarcado por faixas amarelas ou brancas, setores gramados ou
balizados na area do estacionamento, para permanéncia das aeronaves. Podem ser
numerados ou nao.

2.2.9 Pista em uso - € a pista designada pelo controle do aerédromo para ser utilizada
para pousos e decolagens.

2.2.10 Area de sinalizac&o - € a area da superficie de um aer6dromo destinada a exibic&o
de sinais fixos no solo.

2.2.11 Torre de controle - € o 6rgdo estabelecido com a finalidade de proporcionar os
servigos de trafego aéreo dentro da zona do aerdodromo e para controlar o transito de
pessoas e viaturas na mesma area. E, geralmente, uma instalacdo que se destaca das
demais edificacdes do aerédromo, sendo pintada de vermelho e branco em quadriculado.

2.2.12 Hangar - € a instalacdo (galpdo) destinada a manutencdo, estacionamento ou
guarda das aeronaves.

2.2.13 Taxi - € o deslocamento da aeronave na pista de rolagem, da area de
estacionamento até a pista de pouso e decolagem ou vice-versa.

2.3 SEGURANCA NOS AERODROMOS

2.3.1 A tropa deve ser mantida em forma ou em descanso nos locais fixados pelo
comando do aerodromo.

2.3.2 Antes de cruzar as pistas de rolagem ou de pouso, o Pqdt devera fazer alto. Depois
de observar se ndo ha aeronave, decolando ou pousando, o Pqdt devera realizar a
travessia em acelerado. Havendo sinalizagcdo de torre, devera observar os sinais
luminosos:

a) luz verde continua - significa passagem permitida, livre travessia de pista ou livre
decolagem;

b) luz vermelha continua - significa mantenha a posi¢do e aguarde no local (“Pare. Nao
avance”);

c) luz verde intermitente - significa taxi de viatura pela pista de rolagem até a margem ou
cabeceira da pista de pouso e decolagem,;

d) luz vermelha intermitente - significa que as pistas (de pouso e decolagem ou de
rolagem) devem ser abandonadas; e

e) luz branca intermitente - significa regresse ao estacionamento.

2.3.3 A travessia das pistas com viatura devera ser feita em marcha de forca.

2.3.4 Nao trafegar com viatura sobre as pistas, sem estar autorizado ou acompanhado por
uma guia do aerédromo (Vtr Siga-me / Follow Me).

2.3.5 Cada viatura devera conduzir, em lugar bem visivel, uma bandeira de 1 m x 1 m
guadriculada nas cores laranja e branca.
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2.3.6 Proibicdes:

a) tocar nas aeronaves sem que esteja devidamente autorizado;

b) fumar num raio de 15 (quinze) metros de qualquer aeronave ou posto de
abastecimento;

c) passar por baixo das hélices, em qualquer situagao;

d) passar na frente de uma aeronave que esteja com o0s motores funcionando e se
aproximar das hélices; e

e) passar a menos de 20 (vinte) metros da frente de um avido a jato e a menos de 50
(cinquenta) metros de sua cauda.

2.4 SEGURANCA NO VOO

2.4.1 Medidas a serem adotadas pelos MS antes da decolagem.

2.4.1.1 No briefing, tomar conhecimento do itinerario de voo, para que se mantenham
orientados durante a misséo (corrida para a ZL).

2.4.1.2 Antes de embarcar, receber o “pronto” do encarregado da inspecédo da aeronave
(Aux MS Nr 1, Op Intf ou Aux MS nas Anv C-130, C-105 e C-95, respectivamente).

2.4.1.3 Verificar se todos estdo nos lugares certos, com o cinto de seguranca ajustado e
capacete na cabeca.

2.4.1.4 Proibir o fumo a bordo.
2.4.1.5 Alertar que sO poderéo liberar os cintos mediante ordem.

2.4.1.6 Recordar o significado dos toques de campainha e os procedimentos a serem
tomados.

2.4.1.7 Recordar, de modo sumario, a conduta nos seguintes casos:

a) aterragem forcada ou amerissagem;

b) aterragem sobre agua, arvore ou fio de alta tensao;

C) paraquedista preso a aeronave,

d) tipo da reorganizacéo e procedimentos durante sua execucao; e

e) mostrar a localizagdo das saidas de emergéncia, extintores de incéndio, coletes salva-
vidas e machadinhas nos casos de viagens.

2.4.2 Medidas durante o voo.
2.4.2.1 Manter ligacdo com o piloto por intermédio do Op Intf.
2.4.2.2 Determinar a colocacéo e liberacao dos cintos de seguranca, quando necessario.

2.4.2.3 Permitir que os paraquedistas retirem o0s capacetes e afrouxem o equipamento
nas viagens.
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2.4.3 Medidas antes do pouso.

2.4.3.1 Caso nédo haja o lancamento ou permanecam Pqdt a bordo, 0 MS Av ou 0 Aux MS
nas Anv C-95 e C-105 ou o0 A1 na Anv C-130, devera tomar as seguintes providéncias:

a) determinar que todos sentem; e

b) comandar “COLOCAR OS CINTOS DE SEGURANCA!" e *“AJUSTAR OS
CAPACETES!".

2.5 SEGURANCA DURANTE OS LANCAMENTOS
2.5.1 Medidas antes da saida do primeiro paraquedista.
2.5.1.1 Comandar “REAJUSTAR O EQUIPAMENTO!".
2.5.1.2 Determinar a inspec¢ao do pessoal.

2.5.1.3 Iniciados os comandos para o lancamento, ap6s o comando de “Verificar
Equipamento”, o MS e os auxiliares devem:

a) observar se todos os paraquedistas de sua equipe estdo segurando corretamente o
gancho da fita de abertura;

b) verificar se a fita de abertura esta passando por sobre o ombro do Pqdt;

c¢) conferir o numero de homens na equipe;

d) verificar se todos os ganchos estdo com o pino de seguranca e colocados com a
abertura voltada para a fuselagem. O MS Eqp € responsavel pelo lancamento da(s)
equipe(s) que |he for designada; e

e) apés o comando de “contar”, sendo a contagem interrompida, os Aux MS devem
verificar o que ocorreu e corrigir a falha.

2.5.1.4 Antes do comando de “j&", o MS deve estar atento a qualquer impedimento (de
bordo ou solo).

2.5.1.5 O MS deve atentar para os toques de campainha. Na fase de identificacdo do
ponto de langamento, em que o MS esta a porta do avido, os auxiliares serdo 0s
responsaveis por interpretarem os toques e repassarem ao MS.

2.5.2 Medidas apds a saida do primeiro paraquedista.

2.5.2.1 O MS e o0 Aux do MS, no caso de langcamento cobaia, dever&o controlar:

a) a cadéncia de saida dos saltadores;

b) se a fita de abertura esta passando corretamente por cima do ombro dos Pqdt; e

c) o tempo de saida da equipe, interrompendo o langcamento sempre que verificar algo
gue coloque os saltadores em perigo (atentar para o Tempo de Luz Verde - TLV).
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LANCAMENTO AEROTERRESTRE

3.1 CONSIDERAGCOES GERAIS

3.1.1 Lancamento aeroterrestre € o desembarque de
pessoal, material ou animal em paraguedas, de uma
aeronave militar em voo.

3.2 CORRIDA PARA A ZONA DE LANCAMENTO

3.2.1 Entende-se por corrida para a Zona de Langamento
(ZL) a identificacdo de pontos nitidos, localizados e
locados, previamente, no terreno ou na carta a 1 (um)
minuto da ZL, que orientam o Mestre de Salto na final
para o lancamento.

ESTAGAQ
= Mar HERMES LINHA
= 21 SEG AUXILIAR

3.1 CONSIDERAGOES GERAIS
3.2 CORRIDA PARA A ZONA DE
LANCAMENTO

3.3 CIRCUITO DA AERONAVE

3.4 CLASSIFICAGAO DOS
LANCAMENTOS

3.5 LANGAMENTO DE ANIMAIS
3.6 SINAIS PARA O LANGAMENTO
3.7 SEQUENCIA DOS SINAIS PARA O
LANCAMENTO

3.8 TIPOS DE FORMAGAO

3.9 FORMAGAO TATICA BASICA
3.10 CONCEITOS

\

=l |

AV BRASIL

vDTO
B. RIBEIRO
30 SEG

CABECEIRA

260°
5 SEG
HOSPITAL
C. CHAGAS PASSARELA
11 SEG 33 SEG
CAIXA D' AGUA
16 SEG

A ME

CORREGO

Fig 3-1 Corrida para ZL “B” de Afonsos
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3.3 CIRCUITO DA AERONAVE

3.3.1 O circuito da aeronave € o trajeto basico realizado por uma aeronave, que permite o
langamento dos saltadores em uma ZL. A necessidade da realizagdo de mais de uma
passagem, em funcdo do comprimento da ZL, exigird que a aeronave ingresse em um
circuito que podera ser pela esquerda ou direita. Entende-se que o circuito pela esquerda
devera ser adotado, sempre que possivel, em virtude de permitir ao Mestre de Salto a
observacgdo da ZL durante o traves.

3.3.2 Pontos a serem considerados no circuito:
a) curva do traves;

b) través;

c) curva base;

d) final; e

e) zona de lancamento (ZL).

Traveés

2
1 3

Curva do través Curva Base

R4S =

Fig 3-2 Circuito pela direita

Traveés

2

3 1
Curva Base Curva do través

— T s v

Fig 3-3 Circuito pela esquerda
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3.4 CLASSIFICACAO DOS LANCAMENTOS
3.4.1 Quanto ao paraquedas utilizado.

3.4.1.1 Semiautomatico ou enganchado - aquele em que a abertura do paraquedas
depende apenas da acao de enganchar.

3.4.1.2 Livre ou comandado - é aquele em que o paraquedista comanda a abertura de seu
paraquedas, apés um tempo de queda livre.

3.4.2 Quanto ao tipo de lancamento.

3.4.2.1 Luz verde (LV) - € o lancamento comandado pelo precursor, do solo, sem ponto
de lancamento materializado no terreno. O MS realiza o langamento no acender da luz
verde nos painéis de luzes da aeronave. Esse tipo de lancamento ocorre quando a
condi¢&o de siléncio eletronico permite a comunicagéo radio.

3.4.2.2 Vertical (Vtc) - é o langamento realizado pelo MS ao atingir a vertical do ponto de
lancamento materializado no solo pela equipe precursora. Esse tipo de lancamento
ocorre quando o siléncio eletrénico ndo permite as comunicagdes radio.

3.4.2.3 Precursor (Prec) - é o langcamento sem ponto materializado no solo. E efetuado
pelo lancador de bordo, precursor paraquedista, que efetua mentalmente os calculos
necessarios, seleciona o ponto de saida, corrige a aeronave e, finalmente, realiza o
lancamento da equipe.

3.4.2.4 Sonda (Son) - é o lancamento sem ponto materializado no solo onde o lancador
de bordo usa uma sonda para determinar o ponto de saida.

3.4.2.5 Lancamento de Bordo (LB) - € o processo utilizado quando se pretende manter um
elevado grau de surpresa. E 0o mais recomendado para voos em formac&o, missdes de
ressuprimento aéreo, exigéncia da operagdo tatica ou quando nd&o houver equipe
precursora na ZL. O ponto de saida do paraquedista/ carga da aeronave € determinado
pelo resultado de um célculo matematico baseado em caracteristicas balisticas médias
dos paraquedas, em dados atmosféricos e em principios de navegacao.

Na Bda Inf Pqdt, sdo utilizados dois tipos de Langcamento de Bordo:

a) Lancamento de Bordo Pesado (LBP) - € aquele no qual a carga é devidamente
preparada, fixada sobre a plataforma apropriada e extraida da aeronave pela acdo
exercida por um paraguedas de extracdo. ApOs a carga abandonar a aeronave, O
paraquedas de extragdo ira acionar um paraquedas para a sustentacao da carga.

b) Lancamento de Bordo Rasante (LBR) - é aquele no qual a carga € devidamente
preparada, fixada sobre a plataforma apropriada e extraida da aeronave pela acéo
exercida por paraquedas especiais acionados por dispositivos existentes nos avides. A
aeronave sobrevoa a zona de extracao (ZE) a uma altura variavel de 3 a 10 pés e lanca a
carga para um alvo pré-determinado.
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3.4.2.6 Livre (LL) - € o processo de lancamento de pessoal executado acima de 2.200 pés
de altura, em relagdo ao nivel da ZL. E empregado apenas em instrucdo e treinamento
basico para adestramento da tropa paraquedista.

3.4.2.7 Salto Livre Operacional (SLOP) - € aquele relacionado ao emprego operacional da
tropa em operagcbes especiais ou em operagdes aeroterrestres. Podera ser realizado a
meédias altitudes (4.000 a 12.000 pés) ou a grandes altitudes (acima de 12.000 pés).

3.4.3 Quanto a Forma de Lancamento.

3.4.3.1 Normal - € a forma de langcamento em que o MS lanca a equipe saindo a frente da
mesma.

3.4.3.2 Cobaia - € a forma de langcamento em que o MS, sem saltar, lanca a equipe.

3.4.3.3 Mista - é a forma de langcamento que envolve pessoal e material leve. O MS lanca
o fardo apds dar 0 “J&” a Egp, saindo apds o mesmo e imediatamente a frente da Eqp.

3.4.3.4 Extracao - € a forma de langcamento pela porta de carga ou pela rampa em que o
material pesado € extraido da aeronave pela acdo do paraquedas.

3.4.3.5 Liberacdo ou gravidade - é a forma de lancamento pela porta de carga ou pela
rampa em gue o material pesado inicia a queda saindo da Anv pela acdo da gravidade.

3.5 LANCAMENTO DE ANIMAIS

3.5.1 O langamento de animais podera ser realizado na forma normal ou cobaia. Os
animais deverao ocupar os primeiros lugares na equipe, e cada animal sera, para efeito
de calculo dos saltadores, considerado como um elemento da equipe. Independente da
forma de lancamento, o cinofilo sera o responsavel por lancar o cdo apoés o “Ja!” do MS.

3.6 SINAIS PARA O LANCAMENTO

3.6.1 O MS esta habilitado a realizar lancamentos na luz verde e na vertical do ponto
materializado no solo. Para isso, 0 MS utiliza-se dos SEGUINTES sinais convencionados:

3.6.1.1 Luz Vermelha - sera acesa 4 (quatro) minutos antes do inicio da ZL. Este sinal se
constitui num alerta ao MS para iniciar os comandos para o lancamento. Quando for o
caso de passagem Unica, a luz vermelha sera acesa 6 (seis) minutos antes do inicio da
ZL.

3.6.1.2 “Na rota” - € um sinal convencionado transmitido pelo operador de interfone para o
MS, apds receber do piloto, entre 12 (doze) e 8 (oito) segundos antes da ZL. O “Na Rota”
significa que a aeronave encontra-se nas condi¢cdes previstas para o langamento, a saber:
a) velocidade dentro dos limites estabelecidos para o salto;

b) direcéo e altura previstas para o langcamento;

c) horizontalidade das asas; e

d) cauda baixa.
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3.6.2 Luz verde

3.6.2.1 Lancamento na “luz verde” - a luz verde do(s) painel(is) da Anv serd acesa no
ponto de saida. O MS dara o comando de “Ja".

3.6.2.2 Langamento na “vertical do ponto” - ser4 acesa entre 10 (dez) e 6 (seis) segundos
antes do ponto de lancamento. O MS identificara o ponto de lancamento e verificara a
configuragdo do mesmo, a fim de realizar ou ndo o langamento.

3.6.3 Adverténcia - linha de painéis (ou luzes) instalada 150 (cento e cinquenta) metros
antes do ponto de lancamento. Tem o objetivo de prevenir o MS da localizacdo do ponto
de lancamento e das condi¢des de terra para o salto.

3.6.4 Ponto de lancamento - € o ponto materializado no terreno, com painéis coloridos ou
luzes, dispostos convencionalmente em forma de uma letra cédigo. O langcamento devera
ser comandado na vertical da extremidade anterior do primeiro painel ou luz, do ponto de
lancamento.

3.7 SEQUENCIA DOS SINAIS PARA O LANCAMENTO

3.7.1 Langamento na “luz verde”.

3.7.1.2 Luz vermelha - acesa no inicio do través, 4 minutos ou 6 minutos antes do
lancamento (no caso de passagem unica) e oportunidade em que o MS inicia os
comandos para o langamento.

3.7.1.3 “Na rota” - transmitido de 12 a 8 segundos antes do langcamento;

3.7.1.4 Quando a Anv encontra-se nas condi¢des previstas para o lancamento, o MS da o
comando de “A Porta”.

1 "NA ROTA®
LuZ “, - PORTA! W
VERMELHA
‘ LUZ
13J :L® )= vERDE

EQUIPE!
PREPARARI
LEVANTAR!

ENGANCHAR

VERIFICAR
EQUIPAMENTOI _q.___-— 12a B
SEGUNDOS
SONTAR | G4MINUTOS FORA
FORA

Fig 3-4 Sinais para o lancamento - luz verde
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3.7.1.5 “Luz verde” - o MS realiza o langcamento, emitindo o comando “Ja”.
3.7.2 Lancamento na vertical do ponto.

3.7.2.1 Luz vermelha - € acesa no inicio do través, 4 minutos ou 6 minutos antes do
langamento, no caso de passagem uUnica. O MS inicia os comandos para o langamento.

3.7.2.2 “Na rota!” - é transmitido de 12 a 8 segundos antes do langcamento.

3.7.2.3 Quando a Anv encontra-se nas condi¢des previstas para o langamento, o MS da o
comando de “A Porta”.

3.7.2.4 Luz verde - € acesa de 10 a 6 segundos antes do lancamento. O MS identificara e
verificard as condi¢cdes do ponto de lancamento, ficando em condi¢gBes de dar o “J&”, no
primeiro painel da letra codigo.

3.7.2.5 Adverténcia - é instalada 150 metros antes do ponto de langcamento.

3.7.2.6 Ponto de Lancamento - ponto materializado no solo onde o MS realiza o
langamento, dando o comando de “Ja&” na vertical da extremidade anterior do primeiro
painel ou luz.

e
EQUIPE !
PREPARARI
LEVANTAR!
ENGANCHAR |
VERIFICAR i EEREe

EQUIPAMENTOI - , VEHDE}

. ] q""'
CONTAR! - : b
{,-u’_':';; NA ROTA"S o T
VERMELHA wmm ——T" — :
=1 10a 6 S ':

Z ':

~[a ] - SEGUNDOS” 17~ ‘I
- 12a 8 FORA

04 MINUTOS GESUNDAS i

FORA l

Fig 3-5 Sinais para o langcamento - Vtc

3.8 TIPOS DE FORMACAO

3.8.1 Entende-se por voo em formacdo a reunido de duas ou mais aeronaves que se
deslocam em um mesmo sentido e sob um mesmo comando. Este tipo de voo sera
sempre utilizado nas Missbes de Transporte Aeroterrestre quando se desejar 0 emprego
em massa, em curto prazo, de homens, equipamentos e suprimentos. O tipo de formacéao
com maior manobrabilidade e flexibilidade é o Elemento de 2 (dois) avides.
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3.9 FORMACAO TATICA BASICA (IN TRAIL)

3.9.1 Empregada preferencialmente no langcamento aéreo em massa, por possibilitar a
concentracdo da tropa ou do suprimento na area central da ZL. Permite mudar a sua
geometria rapidamente. Utiliza até trés aeronaves por Elemento, sendo a separacao das
aeronaves dentro do Elemento e da sec¢édo definida em funcao do tipo de avidao a ser
empregado. A distancia entre as aeronaves depende do numero de paraquedistas a
serem lancados por porta e das suas dimensdes (visualizagdo na formacéo, esteira de
turbuléncia etc.).

3.9.2 Quando o lancamento for na “vertical da letra codigo”, os lideres deverdo passar
com a fuselagem da aeronave sobre a letra. Nessas missdes, desde que definido em
briefing, o MS da Anv Ala 3 (Fig 3-6) devera lancar pela porta da direita.

3.9.3 Em missdes de lancamento de pessoal, as distancias entre os lideres de elemento
dentro das sec¢Oes deverd ser suficiente para evitar a superposicdo de Pqgdt no ar. Para
tanto, a distancia minima a ser mantida entre os lideres de elemento, no deslocamento e
no langcamento do ponto de reducéo de velocidade (PRV) até o ponto de aceleragéo sera:

A

A
OEEE;TO :#4 8 '|+ |_'4 ¥ 4
ACELERAGAO | _ D -

A N I

|
R%ﬁd; _*_, + + +
TR

Obs: NBA (navegacéo a baixa altitude)

A B C D
C-130 | 600m C-130 | 1200m | C-130 | 4000m | C-130 |2000m
C-105 | 600m C-105 |[1200m | C-105 | 4000m | C-105 |2000m
C-95 200m C-95 400m C-95 | 2000m [ C-95 |[1000m

Quadro Nr 1

3.9.4 Um afastamento lateral maior do que a posicéo prevista para livrar a turbuléncia do
lider dificulta a visualizacéo das correcdes de proa do mesmo, além de colocar em risco o
sucesso da missao, pela possibilidade de serem lancados pessoal e material fora dos
limites laterais da ZL. Assim, especial atencédo deve ser dada em briefing, considerando-
se as larguras das ZL disponiveis para o lancamento, a serem descritas no capitulo 4. Se
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a situacao tatica exigir, estas distancias poderéo ser reduzidas, a fim de diminuir o tempo
de exposicdo de toda a formagéo.

3.9.5 As condicdes de direcdo e intensidade do vento, na area da ZL, poderdo determinar
gue as aeronaves efetuem o langcamento em coluna, mantendo a mesma trajetoria de
langamento do lider.

3.9.6 Quando o langamento for na vertical da letra codigo e a Anv empregada for o C-95,
o ala Nr 3 devera escalonar para o lado direito do ala Nr 2, mantendo as distancias e
separacdes previstas. Isto serd necessério devido a aeronave sO possuir porta na lateral
esquerda e o Mestre de Salto necessitar observar a letra cédigo na ZL.

3.9.7 Para o lancamento de C-95 em coluna, as aeronaves deverdo escalonar de forma a
respeitar as distancias mostradas no quadro Nr 1 como se fossem lideres de Elemento.

LIDER A

ALA 2

ALA 3

Fig 3-6 Formatura Tatica Basica (In Trail)

3.10 CONCEITOS
3.10.1 O “Elemento” - é a formagdo composta por no maximo trés aeronaves.

3.10.2 A “Secédo” - € a formagdo composta por no maximo trés Elementos. O Elemento
basico € a formacado constituida por trés aeronaves, enquanto que o Elemento tatico é
formado por duas aeronaves, sendo esta a formacdo de maior manobrabilidade devido a
liberdade de possuir apenas um ala.

3.10.3 A “Série” - é a formacao com avides do mesmo tipo, decolando de um mesmo
local, sob um comando Unico e transportando uma ou mais Unidades ou Subunidades
para uma determinada ZL.

3.10.4 A “Vaga” - é a formacdo composta por “Séries” de avides com performances

semelhantes, ou seja, que possam seguir uma mesma rota sem criar problemas de
horério, e que se destinam a uma mesma ZL.
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CAPITULO IV
ZONA DE LANCAMENTO

4.1 DEFINICOES

4.1.1 Zona de langamento (ZL) - € uma éarea (til
do terreno que, apés ter sido realizado um
reconhecimento e terem sido determinadas as
margens de seguranca, podera ser utilizada
para o lancamento de pessoal e material.
Pequenos obstaculos no interior da ZL nao
impedem sua utilizacdo, desde que estejam
dentro dos limites permitidos.

4.1.2 A dimensdo minima de uma ZL para
lancamento de pessoal € de 200 metros de
largura por 200 metros de profundidade.

4.1.2.3 Para o lancamento pesado, a dimensdo minima € de 400 metros de largura por

600 metros de profundidade.

4.1.2.4 Largura - a largura de uma ZL € a sua dimensdo no sentido perpendicular a
entrada da aeronave. A largura minima de uma ZL é condicionada pelo tipo de formacao

das aeronaves.

4.1 DEFINICOES

4.2 IDENTIFICAGAO DA ZONA DE LANGAMENTO
4.3 EQUIPE DE TERRA

4.4 MATERIAL DA EQUIPE DE TERRA

4.5 CONDUTA DO CHEFE DA EQUIPE DE TERRA
4.6 EQUIPE DE TERRA NAS MISSOES TATICAS,
DE OPERAGOES OU COMBATE

4.7 PONTO DE LANGAMENTO

4.8 MATERIALIZACAO DO PONTO DE
LANCAMENTO

4.9 SINALIZAGAO DOS IMPEDIMENTOS DE
TERRA

4.10 REORGANIZACAO

4.11 TIPOS DE REORGANIZAGAO

4.12 PLANEJAMENTO DA REORGANIZAGAO
4.13 ESTUDO DA ZONA DE LANCAMENTO

4.14 CONSIDERACOES FINAIS

FORMACAO LARGURA MINIMA
Isolada 200m
“In trail” (EIm com 2 Anv) 500m
“In trail” (EIm com 3 Anv) 600m

4.1.3 O comprimento devera ser o maior possivel e condicionara o numero de homens por

porta (NHPP) para o lancamento e o tempo de luz verde sobre a ZL.

4.1.4 O comprimento minimo de uma ZL a ser empregado sera definido em briefing, pelo

precursor da misséo e é obtido pela formula:

N - Niamero de homens por porta.
L - Comprimento da ZL.
S - Margem de seguranca.

V - Velocidade da aeronave (em relacéo ao solo), para o langcamento de paraquedistas.
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FORMACAO MARGEM DE SEGURANCA
Isolada
“In trail” (EIm com 2 Anv) 100m
“In trail” (EIm com 3 Anv)

VELOCIDADE
ASNONS ISOLADA EM FORMACAO
C-95 110 n6s (60 m/s) 110 n6s (60 m/s)
C-105 130 nos (70 m/s) 130 nos (70 m/s)
C-130 130 n6s (70 m/s) 130 nds (70 m/s)
HELICOPTERO Até 110 nos (60 m/s)

4.1.4 Tempo de Luz Verde (TLV) - o TLV, expresso em segundos, é dado pelo quociente
do comprimento da ZL pela velocidade de lancamento da aeronave. Indica o tempo em
gue a luz verde permanecera acesa sobre uma determinada ZL, computado apos o “J&”
do MS no langamento na luz verde ou na vertical da letra codigo.

4.1.5 Operacgdo de Zona de Lancamento - € o trabalho da equipe de terra em estabelecer
e operar, no solo, os meios auxiliares (visuais e eletrdnicos) ao lancamento e a
reorganizagao.

4.1.6 Area de Salto - € o espaco no terreno cujas dimensdes minimas sejam de uma ZL
minima para o langcamento de pessoal (200m x 200m), sem levar em conta as margens de
seguranca. Serd utilizada em condi¢cdes excepcionais, especialmente em ambientes
operacionais que nao apresentem ZL para o lancamento de tropa, tais como regides de
selva, pantanal, caatinga e montanha.

4.1.7 ZL Aquética - é toda massa d’agua, livre de obstaculos, que possua as dimensdes
minimas para o lancamento de pessoal (200m x 200m) ou material (400m x 600m). Os
limites da ZL aquatica deverdo estar afastados das margens e/ ou obstaculos de, no
minimo, 300m. Deve possuir profundidade minima de 5m, e ser livre de obstaculos tais
como rochas, pedras, arvores submersas e fundo lodoso.

4.2 IDENTIFICACAO DA ZONA DE LANCAMENTO

4.2.1 Quando sao utilizadas, em uma Unica area, mais de uma ZL, estas serdo, em
principio, afastadas entre si para evitar circuitos perigosos. Quando nado for possivel o
afastamento das ZL, deverdo ser previstas, para cada zona, horarios diferentes de
lancamento. Em qualquer caso, todas as ZL deverdo ser identificadas.

4.2.2 A identificacdo de uma zona de lancamento é feita, normalmente, utilizando-se
letras-codigo formadas com painéis, letras-codigo emitidas por material eletrénico ou
lanternas, fumigenos, fardis rotativos ou qualquer outro material que auxilie a navegacao.

4.2.3 As letras-cadigo, frequéncia radio, cores dos painéis ou luzes, cores dos fumigenos

e 0 angulo das luzes do farol rotativo sao previstos nas Instru¢gées para Exploracdo das
Comunicac0es e Eletrénica (IEComElt).
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4.2.4 A letra-cédigo que identifica a ZL € formada com painéis ou luzes e sera a letra do
ponto de lancamento. Quando nado for o ponto de langcamento, deverd ser colocada na
direcéo da entrada do avido, no limite anterior esquerdo.

4.2.5 O fumigeno, quando usado, deverd ser aceso nas proximidades do ponto de
lancamento e em local que néo interfira na sua visualizagdo, observando-se a direcao do
vento.

4.3 EQUIPE DE TERRA

4.3.1 Equipe de terra € o nome dado a um grupo de militares chefiados por um precursor
paraquedista, organizado para operar uma ZL.

4.3.2 A equipe de terra € o elemento constituido para ser responsavel pela seguranca e
eficiéncia das operacdes de lancamento na ZL, operagbes de zona de pouso (ZP) e de
zona de pouso de helicépteros (ZPH).

4.3.3 Equipe precursora - sao os integrantes da equipe de terra que realizam o salto.

4.3.4 A equipe de terra tem por missoes:

a) estabelecer os meios eletrénicos auxiliares & navegacao;

b) locar o ponto de langcamento;

c) estabelecer meios auxiliares a reorganizacao;

d) prestar os primeiros socorros aos acidentados; e

e) providenciar o salvamento daqueles que aterrarem em locais que oferecam perigo a
sua integridade fisica.

4.3.5 Composicao da equipe de terra — a equipe de terra é composta pelo chefe da equipe
e mais trés turmas, constituidas de elementos de diversas especialidades e qualificacdes
militares. O efetivo das turmas varia em funcdo da missdao a cumprir (lancamento de
adestramento, operagoes etc).

4.3.6 A composicdo normal da equipe de terra € a seguinte:

a) Chefe da equipe de terra— 1 (um) Of/ S Ten/ Sgt Prec, designado na Parte Qualificada
Nr 1(PQ-1), a ser explicado em capitulo posterior;

b) Turma Precursora - 1 (um) Of/ S Ten/ Sgt Prec e 2 (dois) Cb/ Sd Aux Prec ;

c) Tu DOMPSA - 1 (um) Of/ S Ten/ Sgt DOMPSA e 1 (um) Cb/ Sd Aux DOMPSA ; e

d) Tu saude - 1 (um) Of médico, 1 (um) S Ten/ Sgt enfermeiro, 1 (um) Cb/ Sd socorrista e
1 (um) Cb/ Sd motorista.

4.3.6.1 A composicdo minima da Equipe Precursora € organizada com 1 (um) Of/ S Ten/
Sgt Prec (Ch Eqgp Prec), 1 (um) Of/ S Ten/ Sgt Prec, 1 (um) Cb/ Sd Aux Prec , 1 (um) Of/
S Ten/ Sgt DOMPSA e 1 (um) Of médico.

4.3.7 A constituicdo da equipe de terra podera ser acrescida de mais elementos, conforme
a necessidade da missao. Estes elementos sdo denominados Turma de Salvamento, e a
sua existéncia e efetivo estdo condicionados a ZL e ao efetivo de paraquedistas que
saltam. Exemplo tipico é o salto na agua, ou na proximidade desta.
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4.3.8 A organizacdo da Equipe Precursora, nas missdes de adestramento e de instrucéo,
sera a seguinte:

Anv C-95 Anv C-105 e Anv C-130
1 Ch Egp Prec (Of / S Ten / Sqt) 1 Ch Egp Prec (Of /S Ten / Sqt)
1 Prec (Of / S Ten / Sgt) 1 Prec (Of / S Ten / Sgt)
1 Aux Prec (Cb / Sd) 2 Aux Prec (Cb / Sd)
1 DOMPSA (Of / S Ten / Sgt) 1 DOMPSA (Of / S Ten / Sgt)

1 Médico ou Aux DOMPSA (Cb / Sd) 1 Aux DOMPSA (Cb / Sd)
1 Médico ou Aux DOMPSA (Cb/ Sd)
Efetivo: 5 Militares Efetivo: 7 Militares

4.3.9 Outros elementos necessarios poderdo deslocar-se por terra até a ZL, como por
exemplo, os demais integrantes da Turma de Saude.

4.4 MATERIAL DA EQUIPE DE TERRA

4.4.1 Indispensavel - bussola, anemoémetro, painéis ou lampadas, reldgio e estacao radio.
4.4.2 Suplementar - bindculo, bandeirolas, fumigenos, meios auxiliares eletrbnicos a
navegacao e a reorganizacao, equipamento radio terrestre de longo alcance e outros.

4.5 CONDUTA DO CHEFE DA EQUIPE DE TERRA

4.5.1 No interior da ZL, o Ch Eqp Ter devera aferir a direcdo e a velocidade do vento,
calcular o desvio e a dispersao e locar o ponto de langamento.

4.5.2 Com a Anv no través do circuito, o Ch Eqp Ter devera informar a entrada da Anv em
relacdo a uma referéncia preestabelecida com o piloto (lancamento radio - luz verde).

4.5.3 Com a Anv na final para o lancamento, o Ch Eqp Ter devera aferir a direcdo e a
velocidade do vento, utilizar-se dos meios auxiliares a navegacao e corrigir o aviao para a
“Rota” de langcamento.

4.5.4 Durante o lancamento, o Ch Egp Ter devera observar a cadéncia de saida das
equipes, aferir e registrar a sustentagéo e anotar os acidentes com pessoal.

4.5.5 Apos o langcamento, o Ch Eqp Ter deverd preencher a (PQ-5), informando ao
escalao superior os acidentes ocorridos na missao.

4.6 EQUIPE DE TERRA NAS MISSOES TATICAS DE OPERACOE S OU COMBATE

4.6.1 A equipe de terra nas missdes de operacdes ou combate podera ter constituicdo
diferente da apresentada nas missdes de adestramento e serd chamada de Equipe
Precursora. Isso ocorre porque nas missdes de opera¢cées ou em combate, o emprego do
precursor passa a revestir-se de caracteristica tatica vinculada ao mais alto escaldo
empregado.
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4.6.2 Nas operacgfes aeroterrestres, sempre existira uma ou mais equipes de precursores
paraquedistas em apoio.

4.6.3 Para o cumprimento das missdes, mais de uma equipe podera ser empregada em
apoio a uma Unidade. Duas ou mais equipes podem ser preparadas para a mesma
missdo. Enquanto a primeira podera realizar uma infiltracdo para atingir a zona de
operacfes antes da tropa paraquedista, a segunda podera permanecer aprestada, junto
ao comando da tropa apoiada. Essa segunda equipe compora o escaldo precursor que
decolara precedendo o escaldo de assalto, a fim de realizar o “Preceder”. Caso a primeira
equipe ndo atinja a zona de lancamento a tempo de realizar o lancamento da Forca
Tarefa, a segunda equipe o fara.

4.6.4 O “preceder” € o langcamento realizado pela equipe precursora que permaneceu
junto a tropa, sendo feito em aeronave que realizara uma infiltracéo isolada entre 30 e 60
min antes das vagas do escaldo de assalto.

4.6.6 A equipe de precursores paraquedistas, numa opera¢ao de zona de langamento,
organiza-se em:

a) turma do centro de controle;

b) turma de reorganizacéo; e

C) turma de seguranca.

4.6.7 O Centro de Controle (CC) sdo todos os elementos e meios que permitem as
ligacdes radio terra-avidao, longo alcance e terrestre, bem como 0s meios necessarios a
identificacdo da ZL, lancamento da tropa e orientagdo as aeronaves.

4.6.8 Na Turma de Reorganizacdo, sdo encontrados 0s elementos e meios necessarios a
reorganizacao da tropa apos o lancamento, bem como o auxilio eletrénico a navegacao.

4.6.9 A seguranca aproximada da ZL devera ser montada nas possiveis vias de acesso
que incidem sobre a mesma. Tem por finalidade principal alertar o Cmt Egp Prec sobre a
presenca do inimigo nas proximidades da ZL. O Cmt Egp Prec informara ao Cmt da tropa
apoiada que decidira pela continuidade ou ndo da missao naquela ZL.

4.6.10 Organizacao basica de uma equipe de precursores para missdes de operacdes de
ZL.

TURMA POSTO/GRAD | FUNCAO ATRIBUICOES
Cap/1° Ten Cmt Eqp Controlar a Op da ZL
1° Sgt Adj Eqgp Operar 0 Egp Rd terra-avido
3° Sgt Meteoro Meteorologista e PDR terrestre
CcC 3° Sgt RLA Operar o Egp Rd longo alcance
Cb Aux RLA Aux do Op do Eqp Rd longo alcance
Sd Aux PDR Aux do Op do Eqp Rad terrestre
205t Ch Tu Reo Chefigr aTu Rer e operar 0s mei~os
Reo auxiliares eletrénicos a navegacéao
3°Sgt Aux Tu Reo Aucxilar a turma de reorganizacdo
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Auxiliar a turma de reorganizacéo e operar
Reo Cb Aux Tu Reo 0s meios auxiliares eletrénicos a
navegacao

Ch

Cb Aux Tu Reo Auxiliar a reorganizacao

Ch

3° Sgt Ch Tu Seg Chefiar a turma de seguranca

Sd

Sd
Seg Sd Aux Tu Seg Auxiliar a turma de seguranca

Sd

Sd

4.7 PONTO DE LANCAMENTO

4.7.1 Ponto de langcamento é o ponto materializado no terreno, com painéis coloridos ou
luzes, dispostos convencionalmente em forma de uma letra-cédigo onde, na vertical da
extremidade anterior do primeiro painel ou luz, sera iniciado o langamento.

4.7.2 A letra-cédigo tem a finalidade de identificar (autenticar) a zona de langcamento nas
operacOes aeroterrestres e servir como ponto materializado para o lancamento da tropa.

4.7.3 Linha de adverténcia - linha de quatro painéis, distante 150m do primeiro painel da
perna da letra-cédigo que tem por finalidade indicar ao mestre de salto a situacao da letra
(normal ou impedida). A distancia entre os painéis do centro da linha de adverténcia € de
20 (vinte) metros e entre o painel da extremidade ao painel do centro é de 10 (dez)
metros.

4.7.4 Impedimento temporario - indica o impedimento no lancamento por determinado
periodo de tempo.

4.7.5 Impedimento definitivo - missdo cancelada. O langamento ndo mais ocorrera.

4.7.6 A letra-codigo e a linha de adverténcia deverdo apresentar, sempre, a mesma
configuracdo. Assim, quando a letra cédigo estiver impedida (temporario ou definitivo), a
linha de adverténcia também estard. O mesmo ocorre no caso da situagcdo normal da
letra-cadigo.

4.7.6.1 Quando ocorrer o impedimento temporario ou definitivo, os dois primeiros painéis
da perna da letra cddigo e os dois painéis centrais da linha de adverténcia estardo em
cores diferentes dos demais painéis.

4.7.7 Fumigenos também poderdo ser utilizados préximos a letra codigo para facilitar a
Sua visualizagao.

4.7.8 A configuracdo da letra codigo e as cores dos painéis e do fumigeno serdo
estabelecidos pelas IEComElt da operacéao.
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4.8 MATERIALIZACAO DO PONTO DE LANCAMENTO
4.8.1 Langcamento Diurno

4.8.1.1 Para as miss0es diurnas, sao empregados 0s seguintes tipos de painéis:

a) Prec/ Dom 1 - € um conjunto de painéis com uma face branca e a outra vermelha.
b) Prec/ Dom 2 - € um conjunto de painéis com uma face amarela e a outra vermelha.
c) Prec/ Dom 3 - é um conjunto de painéis com uma face azul e a outra vermelha.

4.8.1.2 Um prisma podera ser colocado 50 metros apés a letra codigo, alinhado com o
eixo do lancamento materializando o rumo de entrada da aeronave.

PRISMA %

f

50M

!

ooos

e A A ]

Fig 4-1 Prisma

4.8.1.3 As letras codigo utilizadas em operagdes sdo as seguintes:

Normal Impedimento Impedimento
temporario definitivo
— 3 — 3

 — R —

[
[
[
[

—c /3

I .
[ [ e —

Fig 4-2 Letras-cédigo
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Fig 4-2 Letras-cédigo
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Normal

Impedimento
temporario

Impedimento
definitivo

O /|3 |3 =3

[ [ |

O /|3 /|3 3

[ [ |

N7

I I —  — —

S 7

| .

[ [ e —

Fig 4-2 Letras-cédigo
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4.8.2 Lancamento Noturno - para as missdes noturnas, o ponto materializado é
estabelecido com lampadas, a semelhancga da letra codigo diurna, sendo que a distancia
entre as luzes da perna da letra € de 3 (trés) metros e os bracos da letra de 6 (seis)
metros. A distancia entre as luzes do centro da linha de adverténcia é de 10 (dez) metros
e entre a luz da extremidade e a luz do centro é de 5 (cinco) metros. Podem ser
colocadas, no inicio e no fim da ZL, luzes estroboscépicas, sinalizando o rumo de entrada
da aeronave; tais luzes, quando empregadas, funcionardo como meios auxiliares a
navegacdo. Devem estar afastadas de no minimo 300 metros da perna da letra cédigo, a
fim de evitar o ofuscamento da letra codigo.

4.8.2.1 As cores das luzes utilizadas nas letras cédigo e na linha de adverténcia séo:
ambar, no langamento normal; e vermelho, quando existir impedimento temporario ou
definitivo.

8 STROBOLIGHT
300 m
ES
LETRA CODIGO LIMA 5
o
o

o0
ENTRADA T
DA 150m
AERONAVE l
& G o O
& STROBOLIGHT

Fig 4-3 Letra-codigo noturna

4.9 SINALIZACAO DOS IMPEDIMENTOS DE TERRA

4.9.1 Os impedimentos de terra serdo sinalizados no ponto de langcamento quando ocorrer
um dos seguintes motivos:
a) vento no solo superior ao limite permitido para o lancamento de pessoal - 13 nds
(diurno) e 10 nos (noturno);
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b) posicado da aeronave, em voo, fora da “rota” para o lancamento;

c) paraquedistas no ar, sobre a ZL; e

d) ocorréncias momentaneas na ZL que oferecam perigo a integridade fisica dos
participantes.

4.9.2 Impedimento temporario.

LETRA CODIGO |:|
o LIMA
—1
A
IMPEDIMENTO
TEMPORARIO
150M
—1 I v —1
LINHA DE ADVERTENCIA

Fig 4-4 Impedimento temporario

4.9.3 Impedimento definitivo.

LETRA CODIGO

LIMA

> BN B (]

IMPEDIMENTO 150M
DEFINITIVO

A 4

L1 I " 'l ]

Fig 4-5 Impedimento definitivo
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4.10 REORGANIZACAO

4.10.1 A reorganizacao é o reagrupamento, no solo, de pessoal e material, em uma zona
de reunido (Z Reu) ou local de reorganizacéo (L Reo) anteriormente estabelecidos no
planejamento da operacao.

4.10.2 A reorganizacdo concretiza-se quando 80% do efetivo estiver reunido e as
comunicacfes estiverem estabelecidas. Quando necessério, a seguran¢ca pode ser
prejudicada em beneficio da rapidez e controle da reorganizacao.

4.10.3 Z Reu - € um local coberto ou abrigado proximo a ZL, onde a tropa, deste ponto, ira
cumprir sua missao.

4.10.4 L Reo - sdo pontos ou locais no terreno, dentro da ZL, onde a tropa reorganizara e
verificard as faltas ou baixas existentes nas fracdes. Geralmente, estes locais séo
balizados por bandeirolas de diversas cores. Em uma ZL, havera tantos L Reo quanto
forem necessarios.

4.11 TIPOS DE REORGANIZACAO

4.11.1 Considerando-se as possibilidades do inimigo, o terreno, a natureza da operacéao,
as condicdes meteoroldgicas e as condi¢cdes técnicas da tropa a ser lancada, a
reorganizacao podera ser: balizada, direta ou mista.

4.11.2 Reorganizacdo balizada - € a reorganizacdo que, de cada L Reo ou Z Reu
designada por uma cor no planejamento, parte uma fileira de bandeirolas, identificando o
itinerario até a area provavel de aterragem. As bandeirolas, os painéis e os fumigenos
utilizados sdo da mesma cor para cada L Reo ou Z Reu.

4.11.2.1 Sera adotada a reorganizacao balizada quando os locais escolhidos para L Reo
ou Z Reu séo de dificil identificacéo, a tropa tem pouca experiéncia e a atuacdo do inimigo
€ avaliada remota.
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Fig 4-6 Reorganizacgéo balizada
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4.11.3 Reorganizacao Direta - € a reorganizacao realizada com o deslocamento direto dos
paraquedistas da area provavel de aterragem até as Z Reu ou aos L Reo. Cada Z Reu ou
L Reo € identificado por painéis e/ ou fumigenos de uma mesma cor. Sera adotada a
reorganizacdo direta quando, na ZL utilizada, sdo facilmente identificadas as areas
destinadas as Z Reu ou aos L Reo, por serem inconfundiveis na topografia local.

Fig 4-7 Reorganizacgéo direta

4.11.4 Reorganizacdo Especial ou Mista - é a reorganizacdo realizada com o
deslocamento dos paraquedistas, da area provavel de aterragem até as Z Reu ou aos L
Reo aproveitando-se dos acidentes do terreno para se homiziar (pode ser utilizada a
reorganizacdo balizada ou a direta para conduzir os Pqdt at¢é o Acdt no terreno
previamente estabelecido como local de reorganizacdo). Ser4 adotada a reorganizacao
especial quando o terreno apresentar caracteristicas que facilitem a reorganizacao e
dispensem o balizamento, por possuir caminhos ou trilhas naturais, taludes, renques,

valdes etc.
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Fig 4-8 Reorganizacéo especial ou mista
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4.12 PLANEJAMENTO DA REORGANIZACAO

4.12.1 No planejamento da reorganizacdo, deve haver um estudo conjunto do
comandante da tropa com os chefes da equipe DOMPSA e da equipe precursora. A esta
cabera a responsabilidade do acionamento dos meios auxiliares a reorganizagao (visuais,
acusticos e eletrénicos), bem como a seguranca da ZL, para o inicio da operagdo. Para
isso, 0 chefe da equipe precursora solicitara tantos meios quantos forem necessarios.

4.12.3 O estudo conjunto do comandante da tropa com o chefe da equipe precursora
devera abordar os seguintes itens:

a) tipo de reorganizacao a ser adotado;

b) estudo da zona de langamento;

c) estudo das informacfes sobre a zona de lancamento;

d) auxilios & reorganizacdo que serdo empregados; e

e) distribuicdo de homens e material por avides.

4.13 ESTUDO DA ZONA DE LANCAMENTO

4.13.1 Todo assalto aeroterrestre é precedido de um estudo da ZL na carta, fotografia
aérea, maguete ou caixdo de areia, o mais detalhado possivel, com a finalidade de
determinar exatamente a posicdo da Z Reu, dos L Reo, do centro de controle de
reorganizacdo (CCR) e dos itinerarios, de acordo com a situacao, atentando sempre para
a maior seguranca, sigilo e rapidez da operacao.

4.13.2 O CCR deve estar localizado no centro da area provavel de aterragem, com a
finalidade de orientar os paraquedistas para os seus L Reo ou Z Reu.

4.13.3 A preparacao para o assalto aeroterrestre possui as seguintes fases:

a) estudo com a tropa - apés terem sido cumpridos todos os itens vistos no planejamento,
deve ser feito um detalhado estudo com a tropa, utilizando-se cartas, fotografias,
magquetes e, principalmente, o caixao de areia, além de outros. Cada homem deve ficar
sabendo exatamente o que fazer e para onde ir apos o salto;

b) ensaio - é de grande importancia a realizacdo de um ensaio de reorganiza¢cdo com a
tropa, utilizando-se um terreno com caracteristicas semelhantes a ZL e empregando todos
0s meios auxiliares que serao utilizados na reorganizacdo. O ensaio devera ser repetido
tantas vezes quantas forem necessarias, até que a tropa esteja perfeitamente em
condicodes;

c) execucao - apdés um minucioso planejamento e uma excelente preparacdo, a tropa
partir4 para a execucdo, onde havera a certeza do éxito que ela alcancara.

4.14 CONSIDERACOES FINAIS

4.14.1 Para o avido isolado, os paraquedistas poderao reorganizar-se em torno do MS ou
dos fardos.

4.14.2 Nos trés tipos de reorganizacdo, poderdo ser utilizadas marcacdes na parte
anterior e posterior dos capacetes da tropa, de acordo com o L Reo a que pertencer, para
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facilitar a identificacdo e orientacdo dos extraviados pelo CCR, sempre localizado com
sua bandeirola “SIGA-ME”, no centro da elipse de dispersao.

4.14.3 Os precursores estardo em condi¢gdes de orientar os comandantes de fragdes dos
L Reo para as Z Reu previstas no planejamento.

4.14.4 Os L Reo serao tantos quanto forem previstos na Ordem de Operac¢des do escalédo
superior.
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_ CAPITULO V.
REUNIAO DE INSTRUGOES FINAIS

5.1 CONSIDERACOES GERAIS

5.1.1 Brle'flng - € uma reunido entre os elementos da [, CONSIDERACOES GERAIS
Forca Aérea e os da tropa a ser langcada ou | 5.2TIPOS DE BRIEFING

P 5.3 PONTOS IMPORTANTES A SEREM
aerotransportada, que precede a toda MISSA0 | GaservADOS
aeroterrestre. E realizado na sala de operagcdes da | 5.4 SEQUENCIA DO BRIEFING DO MS

; 4 P Av COM OS SALTADORES

Unidade Qa Forga Aérea ou, eventualmente, N0 avido, | cc BRIEFING DO MS Av PARA SALTO
com a finalidade de serem recordadas as normas | EM MASSAD'AGUA
estabelecidas e esclarecidos os detalhes que dizem

respeito a missao.

5.2 TIPOS DE BRIEFING

5.2.1 Briefing particular - € o realizado entre os participantes da Unidade Paraquedista,
com a finalidade de acertar os detalhes que interessam principalmente a tropa
paraquedista e relembrar os procedimentos das diversas funcgées técnicas. E orientado
pelo oficial de ligacao (O Lig) da GU Pqdt. A esta reunido deverdo comparecer:

a) O Lig da GU Pqdt e seu Aux;

b) Prec da missao;

c) DOMPSA da misséo;

d) médico da misséo;

e) MS Av; e

f) Op Intf dos Avides e/ ou 0s Aux MS Av Nr 1 (Al).

5.2.2 Briefing geral - € o realizado em operagfes aeroterrestres de grande envergadura,
entre os participantes da Unidade Paraquedista e da Forca Aérea, com a finalidade de
acertar detalhes de interesse para as duas partes. E dirigido pelo oficial de operacdes da
GU Aérea de apoio (A3) ou pelo oficial de operagcbes da GU Pqdt (E3). A esta reunido
deverao comparecer:

a) A3 (GU Aérea);

b) E3 (GU Pqdt);

c) O Lig da GU Pqdt e seu Aux;

d) pilotos;

e) Prec da missao;

f) DOMPSA da misséao;

g) MS dos Avibes; e

h) Cmt da tropa envolvida na operacéo.

5.2.3 Briefing combinado - € o realizado em operacdes aeroterrestres de pequena
envergadura entre os participantes da Unidade Paraquedista e da Forca Aérea, com a
finalidade de acertar detalhes de interesse para as duas partes. E dirigido pelo oficial de
operacdes da Unidade da Forca Aérea (S3). EXEMPLO: Briefing das missdes de saltos
de adestramento e de instruc&o. A esta reunido deverdo comparecer:

a) S3 da U FAe;
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b) O Lig da GU Pqdt e seu Aux;

c) pilotos;

d) mecanicos dos avibes;

e) MS dos Avibes;

f) Op Intf dos AviBes e/ ou os Aux MS Av Nrl (Al);
g) Prec da Missao;

h) DOMPSA da misséao; e

i) médico da missao.

5.3 PONTOS IMPORTANTES A SEREM OBSERVADOS

5.3.1 Missao de aerotransporte:

a) designacgéao dos avides (tipo e Nr);

b) quadro horario: embarque, guarnecer, decolagem e duracao estimada do voo;
C) natureza: voo de reconhecimento, instrucdo, adestramento, etc;

d) efetivo participante da missao;

e) material a ser transportado;

f) itinerario de voo;

g) altura do voo;

h) recomendacao dos sinais convencionais entre o MS e o piloto, bem como a fraseologia
correta da operacgao do interfone; e

i) procedimentos de emergéncia.

5.3.2 Missao de lancamento:

a) designacgéao dos avides (tipo e Nr);

b) tipo de lancamento;

¢) quadro horario: embarque, guarnecer e decolagem;

d) participantes: lancamento de pessoal, animais ou misto (efetivo);
e) natureza: adestramento, instru¢do, demonstracao etc.;

f) localizacdo da ZL: entrada da Anv e corrida para a ZL;

g) altura de langcamento;

h) nimero de decolagens e passagens de cada Anv sobre a ZL;

i) nimero e tipo de fardos a serem lancados;

J) plano e processo de lancamento dos fardos;

[) recomendacao dos sinais convencionais entre o MS e o piloto, bem como a fraseologia;
n) procedimentos de emergéncia;

0) sequéncia para o lancamento (luzes e corre¢des);

q) letra cédigo para a misséo, se for o caso;

s) ligacao terra-aviao;

t) tipo de painel a ser utilizado pela equipe de precursores;

u) sinais convencionados entre o0 avido e a equipe de precursores; e
v) frequéncia para a ligacao radio.

5.4 SEQUENCIA DO BRIEFING DO MS Av COM OS SALTADORES
5.4.1 Informacdes iniciais:

a) apresentacao do MS Av e Aux(s);
b) detalhes da misséo;
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c) tipo de lancamento;

d) tipo de aeronave;

e) altura de lancamento;

f) entrada da aeronave; e

g) caracteristicas da ZL com obstaculos internos e externos, pontos nitidos de referéncia
e seus limites.

5.4.2 Seguranga nos aero6dromos:

a) nao fumar sem a autorizacdo do MS;

b) ndo passar ao redor das hélices ou turbinas da Anv em funcionamento; e
c) mover-se rapidamente para a Anv e embarcar com vivacidade.

5.4.3 Procedimentos dentro da aeronave:

a) ocupar os assentos da frente para a retaguarda;

b) cuidados com o punho do comando do Pqd reserva;
c) cuidados com a fita de abertura;

d) ao entrar no avido: prestar atencédo no MS; e

e) recordar os toques de campainha.

5.4.4 Procedimentos durante o salto:

a) entrega da fita e entrada a porta;

b) realizar uma boa saida - impulso para frente, para cima e a correta posi¢cao de saida da
aeronave “JEB”;

c) contagem e verificacdo do velame;

d) olhar a ZL e, se necessario, realizar os desvios e anular as oscilacoes;

e) se estiver com mochila e/ou pacote - olhar para baixo e realizar a liberacao;

f) a 10 (dez) metros do solo, preparar para aterrar;

g) desequipar deitado;

h) recolher o Pqd, olhar para cima ao passar a aeronave;

i) retirar imediatamente qualquer material que por ventura tenha caido sobre a pista;
j) dirigir-se ao L Reo em acelerado; e

[) ndo retirar o capacete enquanto estiver na ZL.

5.4.5 Procedimentos de emergéncia:

a) panes totais (Charuto, Seccéo de fita etc.);
b) panes parciais (Mae West, Bandeira etc.);
c) Pqdt preso a aeronave; e

d) entrelacamento.

5.4.6 Aterragem:

a) sobre a pista;

b) sobre arvore;

C) na agua; e

e) sobre alta tenséo.

5.4.7 Reorganizacao:

a) tipo (balizada, direta ou mista);

b) local;

c) procedimentos para a entrega do Pqd; e

d) participar ao MS qualquer problema que tenha ocorrido.
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5.5 BRIEFING DO MS Av PARA SALTO EM MASSA D'AGUA

5.5.1 Apresentacdo do MS e Aux.

5.5.2 Informacdes sobre a missdo (Conforme 5.4.1 deste capitulo).

5.5.3 Seguranca nos aerédromos (Conforme 5.4.2 deste capitulo).

5.5.4 Procedimentos dentro da aeronave (Conforme 5.4.3 deste capitulo).

5.5.5 Procedimentos durante o salto:

a) entrega da fita e entrada a porta;

b) realizar boa saida: impulso para frente, para cima e correta posicédo de JEB;

c) contagem e verificacdo do velame;

d) olhar a ZL, e realizar os desvios e anular as oscila¢cdes quando necessario;

e) realizar a liberacdo da mochila, segurando pela armacao, e acionar um mosquetao tipo
ejetor rapido de cada vez (acionar para fora, utilizando as alcas para soltura rapida),
mantendo-a presa no pé,;

f) liberar a cinta de ajustagem e o mosquetdo esquerdo do paraquedas reserva,

g) liberar o mosquetdo do peito, passar uma das méaos pelo “V’ dos tirantes de
sustentacao superiores, segurando fortemente na parte reforcada dos tirantes opostos;

h) liberar um dos mosquetbes das pernas e permanecer segurando o segundo mosquetao
das pernas até a mochila tocar na agua;

i) a aproximadamente 5m do espelho d’agua, liberar a mochila dos pés;

j) apés o toque da mochila na agua, liberar o dltimo mosquetdo das pernas,
permanecendo empunhando um dos tirantes de sustentacdo superior, até tocar na agua;
[) assim que o militar entrar na agua, devera desvencilhar-se do conjunto T-10B/MC1-C e
reserva;

m) apos desequipar, retirar 0 mosquetao tipo ejetor rapido da fita de ligacéo de 20 pés da
argola triangular do paraquedas e conecta-lo no ponto de ancoragem do cinto de sua
farda;

n) em caso de perda de qualquer material, é responsabilidade do saltador balizar o exato
local e informar imediatamente a equipe d’agua.

5.5.6 Procedimentos de emergéncia para salto em massa d’agua:

a) em caso de acionamento do paraquedas reserva, manter o seu mosquetdao esquerdo
preso; e

b) caso o saltador ndo consiga liberar qualquer parte do equipamento, devera prosseguir
na desequipagem, tentando liberar o maximo do equipamento previsto. Assim que tocar
na agua, liberar os dois dispositivos de liberacdo do velame (DLV), 0 mosquetdo do peito
(caso ainda n&o o tenha feito), retirar os tirantes de sustentacdo inferiores de sobre o0s
ombros e sair do equipamento por entre 0s mesmos, empurrando-o para baixo. Neste
caso, para evitar perda do equipamento e do paraquedas reserva, o0 saltador ndo devera
desconectar a fita de ligacdo de 20 pés da argola triangular.

5.5.7 Teste dos mosquetdes e cinta de ajustagem.

5.5.7.1 ApGs o comando de preparar para equipar, 0 MS Av devera comandar para que
todos conectem o mosquetdo do peito e das pernas nas suas respectivas argolas em “V”.
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Agindo nas alcas para soltura rapida dos mosquetdes tipo ejetor rapido, libera-los das
argolas em “V”, a fim de verificar seu funcionamento.

5.5.7.2 Comandar que todos passem a cinta de ajustagem pelo seu ajustador comum e
executar a soltura rapida. Agindo na soltura rapida, liberar a cinta de ajustagem de seu
ajustador comum.

5.5.8 Orientacfes gerais para salto em massa d’agua:

a) todos que permanecerem na agua deverdo estar vestindo um meio auxiliar de
flutuagéo, inclusive aqueles que estiverem embarcados em meios flutuantes (botes,
pontdes, voadeiras, outros);

b) ao perceber ou ser alertado para aproximacdo de Embc, o Pgdt/nadador devera
aguardar sua abordagem de frente para a mesma;

c) ao ser recolhido, apds embarcar e conferir seu proprio material, devera auxiliar o
recolhimento do préoximo Pqdt/ nadador. Apos isso, dirige-se ao local indicado pelo Ch
Embc e permanece sentado até ordem de movimentagdo ou desembarque;

d) caso o Pqdt ndo consiga desvencilhar-se de qualquer parte do equipamento, devera
manter a calma e buscar flutuabilidade positiva, priorizando estabelecer uma posi¢cédo que
O permita seguir com rosto para cima e respirando, além de manter espagco no velame
com pelo menos um dos bracos. Para tanto, devera buscar livrar-se do material que o
esteja afundando (velame, tirantes, cadarcos, Pqd Res, equipamento individual, mochila,
armamento), ou corta-lo com seu canivete, priorizando sua segurancga e sobrevivéncia e,
em seguida, devera buscar dar alerta a equipe de seguranca o mais rapido possivel
(utilizar o apito existente no colete);

e) caso alguém caia de uma Embc, devera permanecer no local do ocorrido, juntar seu
material, caso seja possivel, e aguardar recolhimento pela mesma Embc ou outra
designada para tal. Se vier a se lesionar, devera alertar imediatamente ao Ch Embc, que
ordenard sua abordagem e recolhimento, com o devido cuidado, alertando a equipe de
saude e ao Ch Eqp Prec sobre o fato e sua localizagdo, bem como o estado do militar a
equipe de saude. ApOs isso, aguarda orientacdo do Ch Eqp Prec se deve esperar por
atendimento, se vai ao encontro do bote da equipe de salude ou se conduz o acidentado a
margem;

f) caso a embarcacdo aderne (emborque), o piloto devera soltar a boia de sinalizacéo
ancorada na embarcacdo e todos deverdo permanecer junto a mesma, aguardando
resgate. Todos devem prestar especial atencado para nao ficar preso a embarcacéo, em
virtude do risco de afundamento;

g) caso a embarcacdo comece a afundar, o Ch Eqp Prec devera dar ordem de "preparar
para abandonar" e inspecionar, junto com o piloto, se todo material (motor, tanque,
mochilas etc.) estd ancorado a embarcacdo. O piloto deve deixar a boia de sinalizacdo
livre (corda solta), mas ancorada na embarcacdo. Os demais ocupantes devem verificar a
amarracao de seus coletes e se estdo soltos de qualquer material ou da embarcacéao,
para que ndo venham a ser arrastados caso a mesma afunde. Caso ela vire ou apos o
comando do Ch Embc de "abandonar Embc", todos devem permanecer reunidos
proximos ao local de naufragio, aguardando resgate; e

h) se na conferéncia de efetivo do MS Eqp, perceba-se que ha falta de um Pqdt/ nadador,
o fato devera ser informado de imediato ao Ch Eqp Prec e ao Ch Eqgp Seg/ Reo, que
iniciardo de imediato as buscas, por observacdo e contato entre os botes de suas
equipes, depois por vasculhamento, se necessario. O Ch Egp Prec interrompera
temporariamente o salto, até que os botes Seg Pqdt / Rclh Pqd encontrem o faltoso no
interior da ZL ou os de Seg / Reo o identifiquem e o recolham além dos limites da ZL.
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_ CAPITULO VI
CONVERSAGAO PILOTO - MESTRE DE SALTO

6.1 CONSIDERACOES GERAIS

6.1.1 O interfone € um aparelho intercomunicador [ ¢ consiDERACOES GERAIS
existente nas aeronaves. Tem a finalidade de manter a | 6.2 REGRAS DE EXPLORAGAO DO
ligacdo entre o piloto e um elemento da tripulacdo ou INTERFONE

entre o piloto e o mestre de salto do aviao.

6.1.2 Com a finalidade de se tornar simples e objetiva a conversacéo entre o piloto e o0 Op
Intf, foi estabelecida uma fraseologia prépria para o uso em todas as situacdes previstas,
de acordo com o Manual de Emprego da Aviacéo de Transporte (MCA 55-20).

6.1.3 O militar do Exército que opera o Interfone para ligacdo MS Av — Piloto deve ser,
obrigatoriamente, um mestre de salto.

6.2 REGRAS DE EXPLORACAO DO INTERFONE

6.2.1 Inicio da conversacao:

- pelo Op Intf: “PILOTO - INTER!” .

- pelo piloto: “INTER - PILOTO!” .

- Em ambos os casos, a resposta sera: “PROSSIGA!” .

6.2.2 Avido no solo antes do taxi para a decolagem:
- piloto: “CHECAR INTERFONE!" .

- Op Intf: “INTERFONE POSITIVO!" (negativo).

- piloto: “CHEQUE DE LUZES E CAMPAINHA!" .

- piloto: “LUZ VERMELHA!" .

- Op Intf: “LUZ VERMELHA POSITIVO!" (negativo).
- piloto: “LUZ VERDE!" .

- Op Intf: “LUZ VERDE POSITIVO!" (negativo).

- piloto: “CAMPAINHA!" .

- Op Intf: “CAMPAINHA POSITIVO!” (negativo).

- piloto: “PORTA E RAMPA!" .

- Op Intf: “PORTA E RAMPA POSITIVO!” (negativo)

6.2.3 Lancamento pelo precursor de bordo

6.2.3.1 O precursor solicita ao piloto informacdes sobre a direcao e intensidade do vento
da regido da ZL:

- Op Intf: “PRECURSOR SOLICITA O VENTO DE ...I” (regido da ZL).

- piloto: “DOIS MEIA ZERO COM QUATRO!" (o exemplo significa que o vento vem de
260° com uma intensidade de 4 n@s).

- Op Intf: “DOIS MEIA ZERO COM QUATRO!" (coteja a informacao).

- piloto: “POSITIVO!” .

- Op Intf: “DOIS MEIA ZERO COM QUATROQO!" (para o Prec do lancamento).
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- Prec: “DOIS MEIA ZERO COM QUATRO!" (coteja a informacéo).
- Op Intf: “POSITIVO!” (para o Prec do langamento).

6.2.3.2 O precursor pedira a entrada para o lancamento e o acender da luz apos o “na
rota” .

- Op Intf: “PRECURSOR SOLICITA ENTRADA TANTOS METROS A DIREITA (ou &
esquerda) DA CABECEIRA 26 (ou outra referéncia) E LUZ VERDE APOS O NA
ROTA!" . (Exemplo de uma solicitacdo do Prec)”.

- piloto: “TANTOS METROS A DIREITA (ou & esquerda) DA CABECEIRA 26 (ou outra
referéncia) E LUZ VERDE APOS O NA ROTA!” (coteja o pedido).

- Op Intf: “POSITIVO!” (negativo).

6.2.3.3 Quando o avido se encontrar a menos de um minuto antes da ZL, na final:
- piloto: “INTER, PILOTO NA FINAL!" .

- Op Intf: “NA FINAL!" (coteja).

- piloto: “POSITIVO!" .

- Op Intf: “NA FINAL!" (por voz e gesto para o Prec).

6.2.3.4 O precursor fara as correcdes por gestos e a voz para o Inter (o Prec podera
lancar em qualquer uma das portas):

- Prec: “MAIS PARA A DIREITA!” (ou esquerda).

- Op Intf: “MAIS PARA A DIREITA!” (ou esquerda).

- piloto: “CIENTE!” .

- Prec: “NA ROTA!" (por voz e gesto).

- Op Intf: “NA ROTA!" .

- piloto: “NA ROTA!” (coteja).

6.2.3.5 Apds a saida do Prec:
- Op Intf: “*JAI” (transmite ao piloto para a contagem do TLV ou RLT).

6.2.4 No decorrer dos langcamentos (quando o avido encontra-se entre 12 e 8 segundos
antes da zona de langamento):

- piloto: “NA ROTA!" .

- Op Intf: “NA ROTA!” (coteja).

- Op Intf: “NA ROTA!" (por voz e gesto para o MS da Egp).

6.2.5 Nos langcamentos na vertical da letra-codigo, apds a saida do MS da equipe ou do 1°
saltador, quando o langamento for cobaia:
- Op Intf: “*JAI” (transmite ao piloto para a contagem do TLV ou RLT).

6.2.5.1 Apds a saida dos homens das equipes:
- Op Intf: “HOMENS FORA, VOU RECOLHER FITAS! .
- piloto: “CIENTE” .

6.2.5.2 Apoés o recolhimento das fitas:
- Op Intf: “FITAS A BORDO!" .
- piloto: “CIENTE!” .

6.2.5.3 Antes da ultima passagem: o
- Op Intf: “FITAS A BORDO, PROXIMA PASSAGEM SERA A ULTIMAY”
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- piloto: “CIENTE!" .

6.2.5.4 ApoOs a saida da ultima equipe:
- Op Intf: “TODOS FORA, VOU RECOLHER FITAS!” .
- piloto: “CIENTE!" .

6.2.5.5 Apos recolher as fitas da ultima equipe:
- Op Intf: “FITAS A BORDO E RAMPA LIVRE PARA FECHAMENTQO!”
- piloto: “CIENTE!" .

6.2.6 Quando, por qualquer motivo, nao for realizado o lancamento numa passagem:
- Op Intf: “PASSAGEM PERDIDA!" .
- piloto: “CIENTE!" .

6.2.7 Nos salvamentos do paraquedista preso a aeronave:

- Op Intf: “HOMEM PRESO NA PORTA (rampa) DA DIREITA (esquerda), CONSCIENTE
(inconsciente)!” .

- piloto: “CIENTE” .

- Op Intf: “TOME AS MEDIDAS PRELIMINARES!” - Reduza a velocidade, fagca curvas
suaves pela direita (esquerda), faga a mesma entrada para o langcamento, e aguarde o
pronto para o salvamento.

- piloto: “CIENTE!" .

- Op Intf: “PRONTO PARA O SALVAMENTO!" .

- piloto: “CIENTE!" .

- Op Intf: “HOMENS FORA, VOU RECOLHER FITAS!" .

- piloto: “CIENTE!" .

6.2.8 Nos salvamentos do fardo preso a aeronave:

- Op Intf: “FARDO PRESO NA PORTA (rampa) DA DIREITA (esquerda)”.

- piloto: “CIENTE” .

- Op Intf: “TOME AS MEDIDAS PRELIMINARES!” - Reduza a velocidade, faca curvas
suaves pela direita (esquerda), faga a mesma entrada para o langcamento, e aguarde o
pronto para o salvamento.

- piloto: “CIENTE!" .

- Op Intf: “PRONTO PARA O SALVAMENTO!" .

- piloto: “CIENTE!" .

- Op Intf: “FARDO FORA, VOU RECOLHER FITAS!” .

- piloto: “CIENTE!" .
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CAPITULO VII
SINAIS CONVENCIONADOS

7.1 CONSIDERACOES GERAIS

7.1.1 Os sinais convencionados, de luzes e campanhia, [ consipERaCOES GERAIS
usados nas missdes de voo, constituem-se elementos de | 7.2 SINAIS ENTRE O PILOTO E O
comunicacdo adotados pela Forca Aérea e pela Forca | MESTREDESALTO

Terrestre e revestem-se de grande importancia nas missées de lancamento. Para esta
comunicacao, € utilizado o painel de luzes e a campainha da aeronave.

7.2 SINAIS ENTRE O PILOTO E O MESTRE DE SALTO

7.2.1 Avido no solo:

a) luz vermelha - significa impedimento para o embarque ou desembarque;

b) luz verde - significa autorizacdo para o embarque ou desembarque;

c) um toque longo - significa adverténcia para o inicio do taxi ou da decolagem; e
d) dois toques curtos - significam que o piloto estd chamando o MS Av.

7.2.2 Avido em voo:

a) luz vermelha - significa adverténcia de abertura da rampa ou autorizagao para abertura
das portas de salto, com o0 avido a quatro minutos da ZL e na altura prevista para o
langamento;

b) luz verde - significa que o avido esta em condi¢cdes de lancamento, entre dez e seis
segundos antes do ponto de langamento e, nos lancamentos na luz verde, significa o “ja”
para o MS;

c) um toque longo - adverténcia para o pouso, mau tempo ou impedimento por parte do
piloto;

d) dois toques curtos - significa que o piloto estda chamando o MS Av;

e) trés toques longos - significa perigo a bordo (aterragem forcada ou amerissagem);

f) trés toques curtos - significa preparar para abandonar a aeronave,

g) toque continuo - significa a iminéncia de choque nas aterragens forcadas ou
amerissagens;

h) um toque longo de campainha com acendimento da luz verde - significa ordem de
abandono da aeronave; e

I) um toque longo de campainha com acendimento da luz vermelha - significa
impedimento por parte do piloto para o langamento.
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CAPITULO VI
DOCUMENTOS AEROTERRESTRES

8.1 CONSIDERACOES GERAIS

8.1.1 Os documentos aeroterrestres utilizados nas GU Pqdt [ g, consipErACOES GERAIS
sdo chamados de partes qualificadas (PQ) e sao | 82DEFINICOES BASICAS
padronizados no que tange a sua escrituracdo, forma de
preenchimento e prazos.

8.2 DEFINICOES BASICAS

8.2.1 Aditamento mensal de atividades aeroterrestres (PQ-1) - € uma publicacdo mensal
na qual a GU Pqdt torna publico, para execucdo por suas OM, as missdes de voo,
lancamentos e viagens. Documento elaborado, confeccionado e distribuido pela 3% Sec¢
EMG da GU Pqdt, até o penultimo dia util de cada més. Consta de dados técnicos e
administrativos por meio dos quais as OM Pqdt confeccionam a PQ-2 e executam as
missdes de voo, langcamento e viagem.

8.2.2 Manifesto de voo e lancamento (PQ-2) - € o documento que contém os dados
referentes a determinada missdo de voo, viagem, aerotransporte ou lancamento. E
elaborado em trés vias. A 12 via é destinada ao P Distr Pqd (DOMPSA); a 22 ao O Lig (32
Se¢ GU); e a 324 32 Se¢ da OM Pqdt.

8.2.3 Manifesto de langamento de material pesado (PQ-3) - € o documento que o Mestre
de Lancamento conta para dar cumprimento a determinada missdo de Lancamento
Pesado. E elaborado em trés vias, idéntico a PQ-2.

8.2.4 Regqistro das atividades de salto (PQ-4) - é o documento destinado ao controle
mensal das atividades de salto, incluindo o desempenho de fun¢gbes de todos os militares
de uma Unidade Paraquedista.

8.2.5 Relatorio do chefe da equipe de terra (PQ-5) - € o documento habil por meio do qual
o chefe da equipe de terra (precursor) toma conhecimento de dados técnicos relacionados
com o desenvolvimento de determinada missdo de voo e lancamento, e registra as
ocorréncias em sua execucdo. E diferente para as missdes de salto semiautomatico e
salto livre.

8.2.6 Parte de acidentes (PQ-6) - € destinada a registrar acidentes ocorridos com militares
durante a realizagdo de atividades aeroterrestres. Devera ser preenchida no local do
acidente pelo MS e encaminhada a OM do militar. O MS Av encaminhara, imediatamente
apos a sua confecgdo, a 32 Secdo de sua OM, que terd 3 dias Uteis para envia-la a OM de
origem do militar. O Cmt da unidade do militar acidentado tera o prazo de 8 (oito) dias
para definir se sera ou ndo confeccionado o atestado de origem. A PQ-6 devera ser
publicada em Boletim Interno.
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8.2.7 Aditamento trimestral de saltos e cotas (PQ-7) - € o documento de publicacdo
trimestral na qual as OM Pqdt e o Cmdo da GU Pqdt tornam publico a quantidade de
saltos realizados e cotas incorporadas no trimestre para fins de indenizacdo de
compensacaio organica e incorporacio de cotas. E confeccionado e publicado em ordem
hierarquica e alfabética,devendo uma via ser enviada a 3% Sec EMG da GU Pqdt e outra
para o setor de pessoal da unidade, para fins de controle e homologacao, até 30 dias
apos o término do trimestre considerado.

8.2.8 Aditamento anual de saltos e cotas (PQ-8) - € uma publicacédo anual, na qual as OM
Pqdt tornam publico, para fins de compensacdo organica, as atividades de salto
realizadas em determinado ano de instrucédo. Devera ser confeccionado pelas respectivas
32 Secbes, em ordem hierarquica e alfabética, publicado e remetidas copias para o Cmdo
da GU Pqdt (32 Se¢ EMG), até o dia 20 FEV de cada ano, para fins de controle e
homologacéo.

8.2.9 Declaragéo de saltos (PQ-9) - € o documento que informa para a OM de destino do
paraquedista movimentado o total de saltos que o mesmo possui, o total de saltos
realizados em determinado periodo, a data do ultimo salto realizado no posto ou
graduacédo e o numero de cotas incorporadas para fins de indenizacdo da compensacao
organica, a que fizer jus. E elaborada em 2 (duas) vias pela OM do paraquedista, com a
seguinte destinacao:

a) 12 via, para arquivo na OM Pqdt, apos a publicacdo no Bl/ OM,;
b) 22 via, enviada pela OM Pqdt para a OM de destino do militar paraquedista
movimentado.

8.2.10 Plano de coordenacédo de viagem (PQ-10) - € um documento pelo qual a GU Pqdt
coordena com a Forca Aérea Brasileira os detalhes das missdes a serem realizadas, num
raio acima de 100 (cem) km do aerédromo de partida. O documento possui COmo anexo o
guadro de execucgao, com o detalhamento da missé&o.
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CAPITULO IX
MISSOES DE VOO

9.1 CLASSIFICACAO DAS MISSOES DE VOO

9.1.1 Toda misséo realizada por uma unidade ou fracéo,
em que o deslocamento se faz pelo ar, é denominada
missao de voo.

9.1.2 As missbes de voo sao classificadas, quanto a
finalidade, em missGes de aerotransporte e missdes de
langcamento.

9.1.2.1 Missao de aerotransporte - € toda missdo de voo
em que a tropa, material ou animal utiliza uma aeronave

EB60-MT-34.402

9.1 CLASSIFICACAO DAS MISSOES DE
VOO

9.2 CLASSIFICACAO DAS MISSOES DE
AEROTRANSPORTE

9.3 CLASSIFICACAO DAS MISSOES DE
LANGCAMENTO

9.4 DEFINICOES DAS MISSOES DE
VOO

9.5 CODIFICACAO E DECODIFICACAO
9.6 CODOFICACAO

9.7 DECODOFICAGCAO

9.8 REGRAS DE CODIFICAGAO E
DECODIFICACAO

para o deslocamento, ndao havendo, durante o trajeto, lancamento por meio de

paraquedas.

9.1.2.2 Misséo de langcamento - é toda missdo de voo em que a tropa, material ou animal
utiliza uma aeronave para o deslocamento e, durante o trajeto, h4 langamento por meio

de paraquedas.

9.2 CLASSIFICACAO DAS MISSOES DE AEROTRANSPORTE

9.2.1 As missdes de aerotransporte podem ser classificadas quanto ao tipo, a natureza e

aos participantes.
9.2.1.1 Quanto ao tipo:

a) voo; e
b) viagem.

9.2.1.2 Quanto a natureza:

a) adestramento;

b) demonstracgéao;

C) instrucao;

d) manobra ou tético;

e) operacdes ou combate;
f) salvamento ou socorro;
g) busca;

h) reconhecimento;

i) resgate;

J) competicao; e

l) ensaio ou pesquisa.
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9.2.1.3 Quanto aos participantes:

a) pessoal;

b) material leve;

c) material pesado;

d) pessoal e animal; e

e) misto (pessoal e material leve).

9.3 CLASSIFICACOES DAS MISSOES DE LANCAMENTO

9.3.1 As missdes de lancamento podem ser classificadas quanto ao tipo, a execugdo do
lancamento, a natureza e aos participantes.

9.3.2 Quanto ao tipo:

a) voo; e
b) viagem.

9.3.3 Quanto a execucao do langamento:

a) semiautomatico;
b) livre ou comandado; e
c¢) langcamento do bordo, que se divide em: gravidade ou liberagéo, rasante e extracao.

9.3.4 Quanto a natureza:

a) adestramento;

b) demonstracéo;

C) instrucao;

d) manobra ou tatico;

e) operacdes ou combate;
f) salvamento ou socorro;
g) busca;

h) reconhecimento;

i) resgate;

J) competigéo; e

[) ensaio ou pesquisa.

9.3.5 Quanto aos patrticipantes:

a) pessoal;

b) pessoal e animal;

c) material leve;

d) misto (pessoal e material leve); e
e) material pesado.
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9.4 DEFINICOES DAS MISSOES DE VOO

9.4.1 Voo de aerotransporte ou lancamento - € todo aquele realizado dentro de um
circulo, cujo raio ndo exceda 100 (cem) km do aerédromo de partida.

9.4.2 Viagem de aerotransporte ou lancamento - € toda misséo cujo percurso ultrapasse o
raio de 100 (cem) km do aerédromo de partida.

9.4.3 Voolviagem de aerotransporte com pessoal ou com lancamento de pessoal - € 0
executado somente com pessoal.

9.4.4 Vool/viagem de aerotransporte com pessoal e animal ou com langamento de pessoal
e animal - € o executado para transporte ou lancamento de pessoal e animal (caes de
guerra).

9.4.5 Vool/viagem de aerotransporte com material ou de lancamento de material, que pode
ser leve ou pesado - € executado somente para o transporte ou lancamento de material.

9.4.6 Vool/viagem de aerotransporte com langcamento de pessoal e material leve (misto) -
€ 0 executado com pessoal e material leve.

9.4.7 Voolviagem de aerotransporte ou de lancamento de adestramento - € o executado
para manutencao do adestramento técnico.

9.4.8 Vool/viagem de aerotransporte ou de lancamento de demonstracao - € o executado
com as finalidades de difundir a especialidade de paraquedismo militar, possibilitar o
treinamento conjunto da tropa paraquedista com a Forca Aérea e atender a solicitacdo ou
determinacao de autoridades competentes.

9.4.9 Voolviagem de aerotransporte ou de langcamento de instrugcdo - é o executado nos
diversos cursos ministrados pelo Centro de Instrucdo Paraquedista General Penha Brasil
(Cl Pqdt GPB), com a finalidade de formagé&o ou especializacéo.

9.4.10 Vool/viagem de aerotransporte ou de langamento de manobra ou tético - é o
executado para atender as situacdes taticas criadas em exercicios.

9.4.11 Voolviagem de aerotransporte ou de lancamento de operacdes ou combate - € o
executado com a finalidade de cumprir missdes operativas.

9.4.12 Voolviagem de aerotransporte ou de lancamento de reconhecimento - é o
executado para reconhecer areas e itinerarios.

9.4.13 Voolviagem de aerotransporte ou de langamento de resgate - € o executado com a
finalidade de resgatar pessoal, animal ou material.

9.4.14 Voolviagem de aerotransporte ou de lancamento de ensaio ou pesquisa - é 0
realizado com a finalidade de testar novas formas de langcamento, novos tipos de
equipamento e novas normas ou condicdes técnicas.

9.4.15 Voolviagem de aerotransporte ou de langamento de busca - € o executado com a
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finalidade de buscar material, pessoal ou animal.

9.4.16 Voolviagem de aerotransporte ou de langcamento de competicdo - € 0 executado
com a finalidade de participacdo em competicbes desportivas.

9.4.17 Voolviagem de aerotransporte ou de langcamento de salvamento ou socorro - € 0
realizado para salvamento ou socorro de pessoal e material.

9.5 CODIFICACAO E DECODIFICACAO

9.5.1 As miss@es de voo sado representadas por grupos de letras que constituem o cédigo
das missoes.

9.5.2.0 codigo das missbes é formado por trés grupos de letras, separados por hifens.
Cada grupo pode apresentar de um a trés indicativos, de uma a duas letras mailsculas.

9.5.2.1 O primeiro grupo representa:

a) tipo da missao - 1° indicativo;

b) finalidade da misséo - 2° indicativo; e

c) execuc¢ao da misséo (nos langamentos) - 3° indicativo.

9.5.2.2 O segundo grupo representa:

a) natureza da missao - 1° indicativo;

b) participantes da missao - 12 letra do 2° indicativo;

c) realizagao do langamento - 22 letra do 2° indicativo; e
d) formatura dos avides - 3° indicativo.

9.5.2.3 O terceiro grupo representa o horario em que € realizada a missao.

9.5.3 Quadro sintético

1° GRUPO 2° GRUPO 3° GRUPO
1°Indic | 2°Indic 3°Indic 1° Indic 2° Indic 3°Indic Indic
0
w
[a)] o < E 19( é ()
< L N Z O ) =
@] a) o x >4 = (4
o 5 2 14 = N < <
= < Q 2 O 3 S x
| [ o
P < — < [h4
T " pd 14 w ) T
L E o L
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9.6 CODIFICACAO

9.6.1 Primeiro Grupo

1° 20 3° CODIGO OBSERVACOES
TIPO FINALIDADE EXECUCAO
Aerotransporte - T(1) (1) Engloba os 1° e 2° indicativos.
Semiautomatico * L2) (2) Engloba os 1° e 2° indicativos. O
Voo* _Extracdo LE (3) 30 ¢ omitido para simplificar.
Langcamento (L) Gravidade/ Liberacao LG (3) (3) A 12 |etra engloba os indicativos.
Rasante LR (3) A 23 letra é o 3°indicativo.
Livre LL (3) (4) As letras representam,
Aerotransporte* - V(1) respectivamente, os 1° e 2°
Semiautomatico * VL (4) indicativos. O 3° indicativo € omitido
Viagem Extrac&io VLE (5) para simplificar.
v) Lancamento (L) Gravidade/ Liberagédo VLG (5) (5) Cada letra representa um
Rasante VLR (5) indicativo.
Livre VLL (5)

Legenda: * significa ndo possuir cédigo.

9.6.2 Segundo Grupo

a) primeiro indicativo (natureza) CcODIGO
- AdESIrAMENTO .....eveeiecir e
- dEMONSIFACAD. ... .utueiiieiiie et
1)1 0T T TSR
- Manobra ou tAtiCO .......ccccovcvviiiii e
- 0peraches OU COMDALE ........c...eevieiieeiiiiiiiiiiee e
- SAVAMENTO OU SOCOIMO ....uveieiiieeiiieeesiiee et

B (S {0 - L (= TSRS
e 0] 111 o 1] (101> Lo IR T TR
- €NSAI0 OU PESGUISA eeeeeeieeeeeeriirrirereeeeesseessnnnnnneeereeaeaeees

mOCITWnNWOZ—0O>

b) segundo indicativo CcODIGO
1) primeira letra (participantes )

- MISSA0 COM PESSOAI ...uvvvviiiiieeeeeeie e e

- miss&o com material leve ..........cccocvveriiiiic e
- miss@o com material pesado .........cccccevieeiiiiiiiiiiieee,
- miss@o com pessoal e animal ...........cceeeeeeiiiiiniiiiiiiii,
- misséo com pessoal e material leve (MistO) ........c...........
2) segunda letra (realiza ¢do do lancamento )

- porta de salto (N80 possui COIgO) .....ccvvereevivireeeiiiiieeeens *
- porta de Carga OU FaMPA .......cuveerrererireeernreeenreesnneessneens Cc

X<unm=IT

3) terceiro indicativo (formatura ) CcODIGO
- Anv isolada (ndo possui COAIg0) ....evvveereeviiiiicrvriiiieeeeeeeenn, *
- ANV em fOrmMatura .......eeeeviiiiiies e G

9.6.3 Terceiro Grupo - indicativo (horario ) CODIGO

SQIUMO e D
I 10 (1 1 [ T N
- diUrNO/MNOTUIMNO ... DN
= NOLUINO/AIUIMNO ... ND
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9.6.4 Quadro resumo

1° GRUPO 2° GRUPO 3° GRUPO
0 It : : : 2° Indic . .
1° Indic 2° Indic 3° Indic 1° Indic L1 2L 3° Indic Indic
Viagem V| Langamento ou Adestramento A| H * i 1 Anv Diurno D
Aerotransporte* (Anv isolada)
*Voo * Semiautomaético Demon~stra(;éo D| F C G Formatura | Noturno N
Instrucao I X DN
Livre L Manobra ou tatico M| Y ND
Operagdes ou S
Extracédo E Combate 0]
Salvamento ou
Voo de Aerotransporte T Gravidade Socorro S
ou Liberacdo G |Busca B
Reconhecimento R
Rasante R U Resgate U
Competicédo C
Ensaio ou Pesquisa E

Obs: * significa ndo possuir cédigo

9.7 DECODIFICACAO

9.7.1 A decodificacdo das missdes de voo consiste na realizacdo do processo inverso da
codificacdo. Isto é, dizer o que significa o codigo das missdes, a partir de cada uma das
letras dos indicativos de cada grupo.

9.8 REGRAS DE CODIFICACAO E DECODIFICACAO
9.8.1 Regras de Codificacao

9.8.1.1 Haverd sempre grupos de letras separados por hifens. O numero de letras por
grupos pode variar, dependendo da misséao.

9.8.1.2 Mesmo que o enunciado da misséo esteja com a sequéncia dos itens invertida, a
sequéncia dos grupos e dos indicativos dentro de cada grupo deve obedecer ao padrao
estabelecido.

9.8.1.3 Atencéo especial para os cédigos referentes aos itens abaixo:

- VOO de aerotransporte .......ccccccoeveeeeeeciiiiiiivieeeeee,
- viagens de aerotransporte ..........ccccceeeeeeeeiiiiinnnnnns
- VOO COM 1angamento .......cceeeeeeieiiiiiiiiiiiiieeee
- viagem com lancamento ..........cccccveeeeeeeeneeeeiiiinns
- operagdes ou combate ............eeevveiiiiiiiiiiiiiiinnns
- manobra ouU tAtiCO ........ccevvvveeeeieiee

el (510 = L (= 2P PPPRRPRURR
- 1€CONNECIMENTO ....evviiiiiiiiiiiiieeeee e

- gravidade ou liberagao ...........ccccvvevviieiiiiiiiiennnnn.

9.8.1.4 Nas missdes de AEROTRANSPORTE, deverdo ser omitidos 0s seguintes
indicativos:

a) 3° indicativo do 1° grupo (execucao do langcamento, por ndo possuir);

OUCZOSr<4H
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b) 22 letra do 2° indicativo do 2° grupo (porta de carga, por ser usada somente nas
missdes de lancamento); e

c) 3° indicativo do 2° grupo (Anv em formatura, por ser usado somente nas missdes de
langamento).

9.8.1.5 Nas missoes de LANCAMENTO, deverao ser omitidos os seguintes indicativos:

a) 1° indicativo do 1° grupo (tipo), quando se tratar de voo, por ndo possuir codigo;

b) 3° indicativo do 1° grupo (execucédo), quando se tratar de lancamento semiautomaético,
por nao possuir codigo;

c) 22 letra do 2° indicativo do 2° grupo (realizagcdo do lancamento), quando se tratar de
lancamento pelas portas de salto, por ndo possuir cédigo; e

d) 3° indicativo do 2° grupo (formatura), quando se tratar de aeronave isolada, por ndo
possuir cédigo.

9.8.1.6 Nas missbOes de lancamento de material pesado (S), omitir a 22 letra do 2°
indicativo do 2° grupo (realizagédo do lancamento - porta de carga), por ndo ser necessario
especificar que o langcamento sera realizado pela porta de carga.

9.8.1.7 Se o enunciado omitir a finalidade da misséo, deve-se entender que se trata de
aerotransporte.

9.8.1.8 Se o0 enunciado de uma missdo de langamento omitir a forma de execucgéo e de
realizacdo do mesmo, bem como o indicativo formatura, entenda-se que trata,
respectivamente, de langamento semiautomatico, realizado pela porta lateral de aeronave
isolada. Exemplo: voo com langamento tatico, com pessoal, diurno.

9.8.1.9 Em uma mesma missdo ndo podera haver o lancamento simultaneo pelas portas
de salto e de carga.

9.8.1.10 Quando uma mesma aeronave realizar missdes parciais, diferentes quanto ao
tipo, finalidade, natureza ou horario, usar-se-a um codigo para cada missao.

9.8.2 Decodificacdo do aerotransporte:

a) omitir o 3° indicativo do 1° grupo (execug¢éo do langamento), por ndo ser o caso;

b) omitir a 22 letra do 2° indicativo do 2° grupo (realizacdo do lancamento), por ndo ser o
caso;

c) omitir o 3° indicativo do 2° grupo (formatura da Anv), por ndo ser o caso; e

d) pode ser omitida a palavra aerotransporte e ficam, portanto, quatro itens obrigatorios -
tipo, natureza, participante, horario e um item opcional - finalidade.

9.8.3 Decodificagdo do langamento:

a) nenhum item pode ser omitido, ainda que seja redundante ou 6bvio. Portanto, oito
itens serdo indicados: tipo, finalidade, execugcéo do langcamento, natureza, participantes,
realizacdo, formatura dos avides e horario; e

b) na decodificacdo, deverdo constar, os termos “voo”, “semiautomético”, “porta de salto”,
e “aeronave isolada”, apesar de ndo haver codigo para 0s mesmos.
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PACOTES DA SERIE “P”

10.1 CONSIDERACOES GERAIS

10.1.1 Os pacotes séo equipamentos utilizados para
acondicionar cargas para o lancamento. Permite ao
paraquedista  transportar todo 0  material
indispensavel que ndo possa ser acondicionado no
equipamento individual. Os pacotes da série “P”, de
uso pessoal, sdo lancados presos ao equipamento
do paraquedista. Poderdo conter suprimentos,
equipamentos desmontados ou pequenos itens
prontos para uso.

10.2 DIVISAO DOS PACOTES DA SERIE “P”

10.2.1 Ha nesta série duas categorias de pacotes, a
saber:

a) primeira categoria - € designada pelo prefixo “P-
1”. Abrange todos os pacotes da seérie “P” que
chegam ao solo conectados diretamente ao
equipamento do paraquedista; e

b) segunda categoria - € designada pelo prefixo “P-
2". Abrangendo todos os pacotes da série “P” que
chegam ao solo presos ao equipamento do
paraquedista por meio de uma fita de ligacdo de 20
pés.

10.2.2 A letra “P” designa os pacotes desta série e 0s numeros designam a categoria do
pacote. As letras A, B, C etc., colocadas a direita dos nameros, indicam os diferentes

tipos de pacotes de uma mesma categoria.

10.3 PACOTE P-1A
10.3.1 Tipo: caixa.

10.3.2 Peso do pacote vazio: 3,31 libras (1,5 kg).

10.1 CONSIDERAGCOES GERAIS

10.2 DIVISAO DOS PACOTES DA SERIE P
10.3 PACOTE P-1A

10.4 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE P-1A

10.5 PREPARAGCAO DO PACOTE P-1A
10.6 EQUIPAGEM DO PACOTE P-1A

10.7 PACOTE P-2A

10.8 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE P-2A

10.9 PREPARAGAO DO PACOTE P-2A
10.10 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2A
10.11 LIBERAGAO DO PACOTE P-2A
10.12 PACOTE P-2B

10.13 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE P-2B

10.14 PREPARAGAO DO PACOTE P-2B
10.15 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2B
10.16 LIBERAGAO DO PACOTE P-2B
10.17 CADARCO DE RETENGAO DA PERNA
DO P-2B

10.18 PACOTE P-2D

10.19 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE P-2D

10.20 PREPARAGAO DO PACOTE P-2D
10.21 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2D
10.22 LIBERAGAO DO PACOTE P-2D
10.23 PACOTE P-2RM

10.24 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE P-2RM

10.25 PREPARAGAO DO PACOTE P-2RM
10.26 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2RM
10.27 LIBERAGAO DO PACOTE P-2RM
10.28 PACOTE P-2E

10.29 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE P-2E

10.30 PREPARAGCAO DO PACOTE P-2E
10.31 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2E
10.32 LIBERAGAO DO PACOTE P-2E

10.3.3 Dimensdes: 12 pol x 09 pol x 09 pol (30,48 cm x 22,86 cm x 22,86 cm).

10.3.4 Capacidade maxima de carga: 40 libras (18,2 kg).
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10.3.5 Cargas aconselhadas: material de comunica¢des, material de saude, material de
engenharia (explosivos) e outras cargas compativeis com a dimensédo e a capacidade do
pacote.

SOBRAS DOS CADARCOS
DOBRADAS PARA O

INTERIOR E PRESAS POR ' ™ |JALCAS PARA SOLTURA RAPIDA|

FITA ADESIVA

MOSQUETOE

Fig 10-1 Pacote P-1A

10.4 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE P-1A

10.4.1 Este pacote, bem como todos os pacotes da série “P”, divide-se em trés partes:
equipamento, involucro e protetor.

10.4.2 Equipamento - construido com trés cadarcos de nailon, costurados ao involucro
para reforcar sua construcdo. Dois cadarcos sédo costurados paralelamente no sentido
vertical e ttm em uma de suas extremidades ajustadores de friccdo com lingueta e
mosquetdes, aqueles para fechamento do pacote e estes para conecta-lo as argolas em
“D” do equipamento do paraquedas. O outro cadargo é costurado no sentido horizontal.

10.4.3 Involucro - € constituido de lona de nailon com as dimensbes ja citadas,
apresentando 4 (quatro) abas abertas para completar seu fechamento.

10.4.4 Protetor - é uma peca de feltro em forma de caixa que possui as mesmas
dimensdes do involucro e é colocada em seu interior para melhor proteger a carga.

10.5 PREPARACAO DO PACOTE P-1A

10.5.1 A preparacéao do pacote P-1A consiste em:

a) colocar o pacote com sua abertura voltada para cima, certificando-se de que o protetor
de feltro em forma de caixa encontra-se corretamente acondicionado no involucro;

b) acondicionar a carga em seu interior;

c) rebater as abas do involucro;

d) prender as extremidades livres dos cadarcos do equipamento nos respectivos
ajustadores de friccdo, tendo o cuidado de confeccionar uma alga para soltura rapida para
cada lingueta, prendendo-as com um no boca de lobo; e

e) dobrar para o interior as sobras dos cadarcos verticais fixando-as com fita adesiva.
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| [CADARCOSVERTICAIY

L ABAS]

FELTRO EM FORMA_

MOSQUETOES$

DE CAIXA

Fig 10-2 Pacote P-1A aberto

10.6 EQUIPAGEM DO PACOTE P-1A

10.6.1 A equipagem do P-1A consiste em:

a) conectar os mosquetbes do pacote nas argolas em “D” do equipamento do
paraquedista, por baixo do paraguedas reserva; e

b) frenar o mosquetao direito do paraquedas reserva.

10.7 PACOTE P-2A

10.7.1 Peso do pacote vazio: 06 libras (2,7 kg).

10.7.2 Dimensdes: 20 pol x 13 pol x 10 pol (50,8 cm x 33,02 cm x 25,4 cm).

10.7.3 Capacidade maxima de carga: 80 libras (36,4 kg).

10.7.4 Cargas aconselhadas: material especializado de comunica¢fes (estacdo radio,
telefones, bobinas etc.).

Q\ MOSQUETAO DA
ENGATES ——| f sy FITA DE LIGACAO DE
PP i, . 20 PE:
MOSQUETAQ COM
SOLTURA RAPIDA — FITA DE
LIGACAO
DE 20 PES

Fig 10-3 Pacote P-2A
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10.8 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE P-2A

10.8.1 Equipamento - € semelhante ao P-1A, construido com cadarcos de nailon,
possuindo em uma de suas extremidades engates para 0 mosquetdo com soltura rapida
em lugar dos mosquetdes fixos. Na outra extremidade, os cadar¢cos possuem ajustadores
de friccdo com lingueta e uma fita de ligacéo de vinte pés presa no lado direito do cadarco
longitudinal do equipamento e, em sua extremidade livre, um mosquetdo para prendé-la
ao equipamento do paraquedas. A finalidade desta fita é, além de manter o pacote preso
ao equipamento, facilitar a aterragem do paraquedista, permitir o facil acesso ao material
nos saltos taticos e nao possibilitar a perda do pacote nos saltos noturnos.

10.8.2 Invélucro - é construido com lona de nailon nas dimensdes citadas, apresentando
guatro abas na parte superior para complementar o fechamento.

10.8.3 Protetor - € uma peca de feltro em forma de caixa que possui as mesmas
dimensdes do invélucro e é colocada em seu interior para melhor proteger a carga.

10.9 PREPARACAO DO PACOTE P-2A

10.9.1 A preparacéao do pacote P-2A consiste em:

a) colocar o pacote com sua abertura voltada para cima, certificando-se de que o protetor
de feltro em forma de caixa encontra-se corretamente acondicionado no involucro;

b) acondicionar a carga no seu interior;

c) rebater as abas laterais, anterior e posterior, passando as extremidades livres dos
cadarcos verticais nos respectivos ajustadores de friccdo com lingueta, ajustando-os,
tendo o cuidado de fazer duas al¢cas para soltura rapida que serdo presas as respectivas
linguetas dos ajustadores de friccao;

d) dobrar para o interior as sobras dos cadargos verticais, prendendo-as com fita adesiva;
e

e) sanfonar a fita de ligacdo horizontalmente de baixo para cima, prendendo-a nas alcas
das borrachas, tendo o cuidado de néo provocar torgoes.

10.10 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2A

10.10.1 A equipagem do P-2A consiste em:

a) conectar os mosquetdes com soltura rapida nos engates do pacote, com suas
alavancas para baixo;

b) conectar os mosquetdes com soltura rapida nas argolas em “D” do equipamento do
paraquedas, por baixo do paraquedas reserva, tendo o cuidado de girar o0s mesmos em
1/4 de volta, permitindo que suas alavancas figuem voltadas para fora, facilitando sua
posterior liberagéo;

c) conectar o mosquetdo da fita de ligacdo na argola triangular do lado direito do
equipamento do paraquedas T-10 B ou MC1-1C; e

d) frenar o mosquetéo direito do paraquedas reserva.
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10.11 LIBERACAO DO PACOTE P-2A

10.11.1 Depois de verificar o velame, e na certeza de que ndo ha nenhum paraquedista
nas proximidades, ao redor e embaixo, tomar o seguinte procedimento:

a) levar a mao esquerda ao cadarco vertical da direita segurando-o firmemente;

b) levar a méo direita a al¢ca da alavanca do mosquetdo com soltura rapida, puxando-a
fortemente para baixo;

c) com a mao direita, empunhar a fita de ligacéo, segurando-a fortemente;

d) com a méo esquerda, liberar o outro mosquetdo com soltura rapida, deixando o pacote
cair suavemente (mantendo-o seguro pela mao direita); e

e) controlar a descida do pacote com ambas as maos.

10.12 PACOTE P-2B

10.12.1 Tipo: ajustavel.

10.12.2 Peso do pacote vazio: 13 libras (5,9 kg).

10.12.3 Dimensdes: 42 pol x 11pol x 11pol (106,7 cm x 27,9 cm x 27,9 cm).

10.12.4 Capacidade maxima de carga: 80 libras (36,4 kQ).

10.12.5 Cargas aconselhadas: Mtr MAG, Mrt 60 mm, racdes, etc.

MOSQUETAO COM
SOLTURA RAPIDA

SOLTURA RAPIDA

[CADARCO VERTICA— | _[CADARCO DE RETENGAQ)

DAS PERNAS

[ALCAS PARA SOLTURA RAPIDA

<«— | [FLASTICO DE ABSORGAQ]
DE CHOQUE

[FITA DE LIGACAO DE 20 PE

BOLSO DA FITA DE LIGAGAQ]
Fig 10-4 Pacote P-2B DE 20 PES

DISPOSITIVO DE SOLTURA RAPIDA

10.13 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE P-2 B

10.13.1 O P-2B é constituido de:

a) quatro cadarcos de nailon;

b) uma fita de ligacdo com vinte pés de comprimento;

c) um cadarco de retencéo das pernas;

d) dois engates para os mosquetdes com soltura rapida;
e) invélucro; e
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f) protetores.

10.13.1.1 Cadarcos de nailon:

a) trés cadarcos horizontais - uma de suas extremidades € livre e a outra possui um
ajustador de friccdo com lingueta; e

b) um cadarco vertical - que envolve o pacote e forma a al¢ca da fita de ligagcdo na parte
superior. E costurado nos lados do pacote até a regido mediana.

10.13.1.2 Fita de ligagdo com vinte pés de comprimento - possui, em sua extremidade
livre, um dispositivo de soltura rapida, dotado de ajustador de friccdo com lingueta. A 8 pol
(20,3 cm) e 44 pol (111,8cm) deste ajustador, existem alcas nas quais se prende o
elastico de absor¢do de choque, cujo comprimento é de 18 pol (45,7cm). Na outra
extremidade, a fita de ligacdo dispfe de uma alca presa permanentemente no cadarco
vertical, na parte superior do pacote. Na alca da fita, ha uma argola em “V” destinada a
definicdo do ponto de queda vertical. A 25 pol (63,5cm) desta alca,é fixado um cadarco
com 27 pol (68,6 cm) de comprimento com um mosquetao na extremidade, que se destina
a definir o ponto de queda horizontal quando conectado na argola em “V” existente na
parte inferior do pacote.

10.13.1.3 Cadarco de retencdo das pernas - é construido com o mesmo material do
equipamento. Dispde de um engate, uma soltura rapida e um ajustador de friccdo com
lingueta. Tem por finalidade envolver a perna do saltador que estiver mais préxima a
fuselagem da aeronave.

10.13.1.4 Dois engates para 0s mosquetdes com soltura rapida.

10.13.1.5 Invélucro - € construido com lona de nailon. Possui, em sua parte externa, duas
alcas de elevacédo, duas alcas do cadarco de retencdo e bolso para a fita de ligacéo,
localizado no canto lateral superior direito. A parte anterior do invélucro é completamente
aberta em toda sua extensédo,possuindo quatro abas de nailon. Na parte interna inferior,
encontram-se trés alojamentos dos protetores moveis de feltro.

10.13.1.6 Protetores — construidos em feltro, sdo costurados na parte interna do pacote
ou podem ser introduzidos em seus alojamentos, de acordo com o tamanho da carga.

10.14 PREPARACAO DO PACOTE P-2B

10.14.1 Sequéncia de preparacao do pacote P-2B:

a) distender totalmente o cadarco de retencéo da perna, mantendo o respectivo ajustador
de friccdo com lingueta voltado para cima;

b) introduzir, de baixo para cima, a extremidade livre do cadarco de retencdo da perna na
soltura rapida, que estard com sua alavanca voltada para cima;

C) passar aquela extremidade entre o ajustador e a alca de fixagdo do mesmo. Voltar a
extremidade e introduzi-la entre o ajustador e a lingueta, fazendo o ajuste compativel a
perna do saltador;

d) dobrar, para o interior, a sobra do cadarco de retencdo da perna, prendendo-a com fita
adesiva;

e) colocar o pacote com a abertura voltada para cima;

f) colocar os protetores moveis nos alojamentos (se for o caso);
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g) verificar se o cadarco vertical esta passando pelas al¢cas dos cadarcos horizontais e da
alca formada pelo cadarco de fixacdo da argola em “V” na parte inferior do pacote,
prendendo-o no ajustador de friccdo com lingueta correspondente. Nesta lingueta, devera
ser presa uma alca para soltura rapida;

h) acondicionar a carga no interior do pacote, de modo que fique bem protegida;

i) rebater as abas (superior, inferior e laterais) do invélucro, fechando o velcro;

j) prender os cadarcos horizontais nos respectivos ajustadores de friccdo com lingueta,
dobrando suas sobras para o interior, prendendo-as com fita adesiva e fixando uma alca
para soltura rapida em cada lingueta,

[) sanfonar a fita de ligacdo em “S”. As dobras sao feitas com 8 pol (20,3 cm) de
comprimento, iniciando a 5 pol (12,7 cm) acima da argola em “V” existente na alca da fita,
e a ultima dobra a 2 pol (5,08 cm) do elastico de absor¢do de choque. Dobrar também a
porcao de fita existente entre os nos deste elastico;

m) prender, com uma borracha, cada extremidade do sanfonamento da fita de ligacao
(incluindo a alca do elastico de absor¢cao de choque), introduzindo-a em seu respectivo
bolso, de modo que a primeira dobra fique para tras;

n) fechar o velcro, verificando se os nés do elastico de absorcédo de choque e o dispositivo
de soltura r4pida estdo para fora do bolso da fita de ligacéo;

0) passar o cadarco de retencdo da perna através das duas alcas existentes na parte
posterior do pacote, tendo o cuidado de deixar a alavanca do dispositivo de soltura rapida
voltada para fora;

p) prender uma alca de soltura rapida na lingueta do ajustador de friccdo do dispositivo de
soltura rapida; e

g) quando o ponto de queda for vertical, prender (“anular’l com um barbante) a argola em
“V” da parte inferior do pacote.

10.14.1 Preparacédo do pacote P-2B com tamanho reduzido:

a) retrair os protetores moveis até coincidirem com o tamanho da carga; e

b) introduzir as sobras do involucro no pacote, entre a carga e as suas paredes. Coincidir
o fundo do pacote com os limites dos protetores moéveis. Se a reducdo for de tal maneira
gue envolva o cadarco horizontal inferior, os trés protetores méveis devem ser removidos.
E aconselhavel, para evitar danificacdo do material, usar o ponto de queda vertical.

10.15 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2B

10.15.1 A equipagem do pacote P-2B consiste em:

a) conectar os dois mosquetdes com soltura rapida nos engates fixos do pacote, de modo
gue suas alavancas figuem voltadas para a parte inferior do mesmo;

b) conectar os mosquetdes com soltura rapida nas argolas em “D” do equipamento do
paraquedas, tendo o cuidado de dar um 1/4 de volta antes de conecta-los, de modo que
suas alavancas figuem voltadas para fora, facilitando a posterior liberacdo do pacote;

c) frenar o mosquetéo direito do paraquedas reserva;

d) prender a fita de ligacdo na argola triangular do lado direito do equipamento do
paraquedas T-10 B ou MC1-1C; e

e) prender o cadarco de retencdo na perna que estiver mais proxima a fuselagem do
avido, ajustando-o acima do joelho com a alavanca de soltura rapida voltada para fora.
Esse procedimento executar-se-a entre os comandos de “enganchar” e “verificar
equipamento”, dados pelo MS.
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10.16 LIBERACAO DO PACOTE P-2B

10.16.1 Depois de verificar o velame e na certeza de que ndo ha nenhum paraquedista
nas proximidades (ao redor e embaixo), tomar o seguinte procedimento:

a) levar a méo esquerda (ou direita, dependendo do lado da aeronave em que se
encontra o saltador) a alavanca da soltura rapida do cadarco de retencgéo, liberando-o;

b) correr a mao direita (ou esquerda) no cadarco de retencéo, para verificar se realmente
esta liberado e ndo esta envolvendo o equipamento;

c) levantar o pacote por suas alcas de elevacao;

d) prender o pacote entre as pernas e colocar os polegares nas alcas das alavancas e
puxa-las fortemente;

e) abrir as pernas para soltar o pacote, tendo o cuidado de verificar se ndo ha
paraquedista em baixo;

f) caso ocorra entrelagamento com outro paraquedista, o saltador ndo devera liberar o
pacote antes de colocar-se no mesmo plano do outro saltador; e

g) em caso de emergéncia com 0 paraquedas, tomar todas as providéncias antes de
iniciar a liberacdo do pacote. Se néo for possivel libera-lo, aterrar com ele.

10.17 CADARCO DE RETENQAO DA PERNA DO P-2B

10.17.1 O pacote sera preso no paraguedista na perna mais proxima a fuselagem.

10.17.2 Distende-se o cadarco de retencdo da perna com a alavanca da soltura rapida
para fora, passando-se a extremidade com engate em suas alcas.

10.18 PACOTE P-2D

10.18.1 Tipo: estojo ajustavel.

10.18.2 Peso do pacote vazio: 7,2 libras (3,3 kg).

10.18.3. Dimensdes: 50 ¥2 pol x 10 pol (128,3 cm x 25,4 cm).

10.18.4 Capacidade maxima de carga: 45 libras (20,5 kg).

10.18.5 Cargas aconselhadas: armamento individual.

10.19 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE P-2 D

10.19.1 O pacote P-2D é constituido de:

a) uma fita de ligacdo - confeccionada com cadarco de algod&do, com vinte pés de
comprimento. Na extremidade livre da fita, ha um dispositivo de soltura rapida. Possui um
elastico de absorcédo de choque, com 18 pol (45,7 cm) de comprimento. E presa na argola
em “V” do equipamento do Pqdt e fixada por um cadargo costurado na parte posterior do
pacote;

b) dois cadarcos de fixagdo - impedem o deslocamento do pacote no corpo do
paraquedista por ocasido do salto, antes do choque de abertura do paraquedas. Um
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destes cadarcos esta localizado na parte antero-superior do pacote, o outro localiza-se na
parte anterior central do mesmo;

C) um engate para o0 mosquetao com soltura rapida;

d) dois ajustadores comuns; e

e) um cadarco de ajustagem - costurado na parte inferior do pacote. Sera preso em um
dos ajustadores comuns, de acordo com a dimensao da carga.

— - BOLSODAFITA
FITA DE LIGAGAO DE 20 PES DE LIGAGAO DE 20 PES

ZIPER

CADARCOS DE FIXACAO

- Fig 10-5 Pacote P-2D
DISPOSITIVO DE SOLTURA RAPIDA

10.19.2 Invoélucro - construido com lona grossa. Pode ser ajustado até 33 ¥z pol (85,1 cm)
de comprimento. E constituido de:

a) um bolso para a fita de ligacdo dotada de um velcro para fechamento;

b) um “ziper” com 33 Y% pol (85,1 cm) de comprimento, usado para a abertura e
fechamento do pacote;

c) duas alcas para os cadarcgos de fixagao costuradas na parte anterior do pacote;

d) um velcro fixo na parte superior do pacote, acima do “ziper”; e

e) protetor - para melhor proteger a carga, todo o pacote é forrado na sua parte interna
com feltro de ¥ pol (0,64 cm) de espessura costurado permanentemente.

10.20 PREPARACAO DO PACOTE P-2D

10.20.1 Sequéncia de preparacgéo do pacote P-2D:

a) colocar o pacote com a abertura voltada para cima;

b) acondicionar a carga no seu interior;

c) fechar totalmente o “ziper” e fechar o velcro respectivo;

d) prender o cadarco de ajustagem a um dos ajustadores comuns de conformidade com a
carga, dobrar a sobra para o interior e anular o ajustador que nao for usado;

e) sanfonar a fita de ligagdo em “S”, prendendo com uma borracha cada extremidade do
sanfonamento da fita de ligacao (incluindo a alca do elastico de absorcdo de choque),
introduzindo-a em seu respectivo bolso;

f) fechar o velcro do bolso, verificando se os nés do elastico de absorcao de choque e o
dispositivo de soltura ripida da fita de ligacao estdo para fora do mesmo;

g) verificar a existéncia dos dois cadarcos de fixacao presos com né boca de lobo; e
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h) prender uma alca para soltura rapida na lingueta do ajustador de friccdo do dispositivo
de soltura rapida.

10.21 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2D

10.21.1 A equipagem do pacote P-2D consiste em:

a) conectar o0 mosquetao com soltura rapida no engate fixo do pacote, de modo que sua
alavanca fique voltada para a parte inferior do mesmo;

b) conectar o mosquetdo com soltura rapida na argola em “D” do equipamento do
paraquedas, tendo o cuidado de gira-lo em ¥ de volta antes de conecta-lo, de modo que
sua alavanca fique voltada para fora (facilitando a posterior liberagéo do pacote);

c) frenar o mosquetao direito do paraquedas reserva;

d) prender a fita de ligacdo na argola triangular do lado esquerdo do equipamento do
paraquedas T-10 B ou MC1-1C; e

e) entre os comandos de “enganchar” e *“verificar equipamento”, emitidos pelo MS,
prendem-se os dois cadarcos de fixacdo. O superior no tirante de sustentacdo acima da
argola em “D” do lado esquerdo. O outro, acima do joelho esquerdo do saltador.

Y S0

?ﬁrt—ﬁ-if:ﬂl i
D

lEig 10- 6 Equipagem com pacote P-2D

10.22 LIBERACAO DO PACOTE P-2D

10.22.1 Depois de verificar o velame, e na certeza de que ndo ha nenhum paraquedista
nas proximidades:

a) soltar os dois cadarcos de fixacao;

b) segurar o pacote com a méo direita na argola em “V” onde é presa a fita de ligacdo no
invélucro e, com o polegar da mao esquerda, segurar a al¢ca da alavanca do mosquetao
com soltura rapida, puxando-a para baixo fortemente. Feito isto, deve-se largar a méao
direita do pacote, liberando-o;
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c) lembrar-se que, caso haja entrelacamento com outro paraquedista, o saltador nao
deverd liberar o pacote antes de se colocar no mesmo plano do outro;

d) em caso de emergéncia com o paraquedas, tomar todas as providéncias antes de
iniciar a liberacdo do pacote. Se néo for possivel libera-lo, aterrar com ele;

e) um mosquetdo com soltura rapida (que faz parte da inspecdo antes do salto) €
fornecido com o pacote. Na alavanca do mosquetdo, devera ser colocada uma alca
confeccionada com cadargo ou cordao resistentes de 06 pol (15,2 cm) de comprimento;

f) quando a carga a ser transportada for armamento, e este possuir coronha, esta devera
ser colocada dentro do pacote, voltada para a parte inferior do mesmo; e

g) para a seguranca do paraquedista, 0 pacote € sempre colocado no lado esquerdo,
permitindo que o punho de comando do paraquedas reserva (lado direito) figue sempre
desbloqueado.

Fig 10-7 Pqdt com pacote P-2D

10.23 PACOTE P-2RM

10.23.1. Tipo: estojo.

10.23.2 Peso: 16 libras (7,3 kQ).

10.23.3 Dimensdes: 21 ¥z pol x 06 pol x 17 pol (54,6cm x 15,2cm x 43,2cm).
10.23.4 Capacidade maxima de carga: 45 libras (20,5 kg).

10.23.5 Carga aconselhada: reparo de Mtr MAG e placa base de Mrt 81 mm.
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FITADE |— |
LIGACAO
DE 20 PES

AJUSTADOR DE FRICCAO
COM LINGUETA

DISPOSITIVODE
SOLTURA RAPIDA

ENGATE

Fig 10- 8 Pacote P-2RM

10.24 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE P-2 RM

10.24.1 O P-2RM divide-se em:

a) uma fita de ligacdo de vinte pés - confeccionada com cadar¢co de algoddo. Na
extremidade livre da fita, ha um dispositivo de soltura rapida, dotada de um ajustador de
friccdo com lingueta. Envolve as laterais do pacote e passa sob as al¢as de cadargos de
nailon;

b) quatro cadarcos de nailon - dois cadargos verticais (com uma extremidade livre e outra
dotada de um ajustador de friccdo com lingueta); um cadarco horizontal (costurado na sua
intersecdo com o cadargo vertical direito e possuindo, nessa extremidade; um ajustador
de friccdo com lingueta); e um cadarco lateral de 90 pol de comprimento;

c) duas alcas de cadarcos de ndilon de 7 pol de comprimento, costuradas sobre os
cadarcos verticais;

d) um cadargo - com dois ajustadores de friccdo com lingueta em suas extremidades,
costurado na aba posterior do involucro;

e) duas algas - costuradas nos cadarcos verticais, a 30 pol das extremidades livres dos
mesmos. Nelas, sdo presos dois engates do mosquetdo com soltura rapida;

f) invélucro - é construido com lona de néilon. Apresenta duas abas (uma posterior e uma
anterior) na abertura, que tem a finalidade de completar o fechamento; e

g) protetor - para melhor proteger a carga, o pacote é revestido internamente com uma
camada de feltro costurada no invélucro.

10.25 PREPARACAO DO PACOTE P-2RM

10.25.1 Sequéncia de preparacao do pacote P-2RM:

a) preparar o reparo da Mtr MAG, rebater os punhos e as chaves de travamento, retirar os
contra-pinos, dar um terco de volta no sentido anti-horario nas porcas que fixam os
punhos e chaves de travamento, recolocar os contra-pinos;

b) amarrar os punhos e chaves de travamento com cabos de nailon, de maneira que estas
figuem paralelas aos pés do chassi;
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c) envolver as duas articulacdes (chassis e pés) posteriores com um feltro de 12 pol x 12
pol x 01pol (30,5 cm x 30,5 cm x 2,54 cm), amarrando-o com o cabo de nailon ou cadarco
resistente;

d) colocar o pacote com a abertura voltada para cima e com as abas anterior e posterior
para fora;

e) dispor no fundo do pacote um protetor de 24 pol x 12 pol x 01 pol (61 cm x 30,5 cm x
2,54 cm);

f) introduzir o reparo no pacote, com as articulagbes para baixo e o bergco para a parte
anterior do pacote;

g) acomodar dois pedacos de protetor de 24 pol x 24 pol x 01 pol (61 cm x 61 cm x 2,54
cm), um na frente e outro atras, entre o reparo e o pacote;

h) rebater as abas anterior e posterior, fazendo o fechamento vertical do pacote;

i) realizar o fechamento lateral, usando as duas pontas do cadarco ja fixado na lateral do
pacote;

j) realizar o ajuste horizontal, verificando se o cadar¢o esta passando em todas as cinco
passadeiras;

l) confeccionar uma alca para soltura rapida que sera presa as respectivas linguetas de
cada ajustador de friccao do pacote;

m) dobrar para o interior as sobras dos cadarcos (vertical, horizontal e lateral), fixando-as
com fita adesiva; e

n) estrangular duas borrachas de dobragem de paraquedas nas alcas de cadarcos de
néilon, sanfonando a fita de ligacdo e tendo o cuidado de deixar a extremidade da fita
para o lado direito.

10.26 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2RM

10.26.1 A equipagem do pacote P-2RM consiste em:

a) conectar dois mosquetdes com soltura rapida nos engates fixos do pacote, de modo
que suas algas fiqguem voltadas para a parte inferior do mesmo;

b) conectam-se os mosquetdes com soltura rapida nas argolas em “D” do equipamento do
paraquedas, tendo o cuidado de gira-los em ¥4 de volta antes de conecta-los, de modo
gue suas alavancas figuem voltadas para fora (facilitando a posterior liberacdo do pacote);
c) frena-se 0 mosquetao direito do paraquedas reserva; e

d) prende-se a fita de ligacdo no equipamento do paraquedas na argola triangular do lado
direito do equipamento do paraquedas T-10 B ou MC1-1C.

10.27 LIBERACAO DO PACOTE P-2RM

10.27.1 Depois de verificar o velame, e na certeza de que ndo ha nenhum paraquedista
nas proximidades (ao redor e embaixo), tomar o seguinte procedimento:

a) empunhar a fita de ligacdo com a méo esquerda,;

b) atuar com a méo direita na alca da alavanca do mosquetdo com soltura rapida da
direita, liberando-a;

c) empunhar, com a méao direita, a fita de ligacdo na parte mais proxima de sua costura no
pacote;

d) soltar a méo esquerda da fita de ligacdo, atuando na alca da alavanca do mosquetao
com soltura rapida deste lado; e
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e) liberar o pacote das argolas em “D” e passar a controlar, com ambas as maos, a
distensao da fita de ligacao até que figue completamente esticada.

10.28 PACOTE P-2E

10.28.1 Tipo: estojo ajustavel.

10.28.2 Peso: 0,61 libras (1,35 kg).

10.28.3 Dimensdes: 21 ¥z pol x 6 pol x 17 pol.

10.28.4 Capacidade maxima de carga: 3,74 libras (9,5 kg).

10.28.5 Carga aconselhada: Para-fal.

10.29 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE P-2 E
10.29.1 Constituicao do pacote P-2E:
10.29.1.1 Invélucro impermeavel, composto por:

a) um engate do invélucro impermeavel; e
b) um suporte do engate do invélucro impermeavel.

i, (i

Fig 10 nvolucro impermeéavel
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10.29.1.2 Invélucro de lona, composto por:
a) passadeira anterior (maior);

b) passadeira posterior (menor); e

c) ziper.

Passadeira anterior

Passadeira posterior

Ziper

5

Fig 10-11 Invdlucro de lona

10.29.1.3 Equipamento, composto por:

a) cadarco horizontal,

b) ajustador comum do cadarco horizontal;
c) cadarco ajustavel;

d) ajustador do cadarco ajustavel,

e) cadarco de fixacéo; e

f) ajustador do cadarco de fixacao.

Ajustador comum
do cadargo

horizontal

Cadargo horizontal

Fig 10-12 Equipamento
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Cadargo ajustavel

Ajustador do
cadargo horizontal

Ajustador do
cadarco de fixagdo

Cadargo de fixagdo

/i

Fig 10-12 Equipamento

10.30 PREPARACAO DO PACOTE P-2E

10.30.1 Sequéncia de preparacao do P-2E:

a) rebater a coronha do Para-fal e introduzi-lo no invélucro impermeavel;

b) dobrar o excesso do invélucro e conectar o engate do invélucro impermeavel no seu
respectivo suporte;

¢) introduzir esse conjunto no invélucro de lona e fechar o ziper; e

d) prender o cadarco ajustavel no seu respectivo ajustador. Conforme o tamanho do
armamento, dobrar a sobra para o interior e anular com fita adesiva de baixa resisténcia.

10.31 EQUIPAGEM DO PACOTE P-2E

10.31.1 A equipagem do P-2E consiste em:

a) posicionar a mochila, o P-2E e o equipamento em “H” ao solo. O pacote sera
conectado a mochila de acordo com a regra do “Z"( C-130 e C-95) ou “C” (C-105);

b) diferentemente dos outros pacotes da série “P”, o P-2E nao vai preso ao saltador e sim
a mochila;

c) prender o cardarco de fixacdo (mdével) no orificio da base da armacédo com um né “boca
de lobo”;

d) passar o cadarco horizontal com passadeiras entre a mochila e a armacdo sem
executar o arremate;

e) envolver a mochila com o equipamento em “H” propriamente dito;

f) posicionar o pacote ao lado da mochila em que o cadarco de fixacdo (movel) esta
preso, de maneira que sua extremidade menor fique voltada para a tampa e com seu
cadarco horizontal para fora,

g) prender os cadarcos de fixacdo na barra lateral da armacdo, de modo que cada
cadarco figue em um quadrante, arrematando a sobra com fita adesiva de baixa
resisténcia,;
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h) envolver a mochila com o cadarco horizontal do pacote, passando pelo interior da
armacédo, alternando os cadarcos verticais (um por cima e o0 outro por baixo) na
retaguarda da armacao e por dentro das passadeiras; e

I) envolver toda a mochila e o pacote com o cadar¢co horizontal com passadeiras e
arrematar com soltura rapida no seu respectivo ajustador comum. O cadarco devera
passar por dentro da passadeira anterior (maior) do P-2E.

10.32 LIBERACAO DO PACOTE P-2E

10.32.1 O pacote permanecera por todo tempo preso a mochila, que por sua vez chegara
ao solo ou a agua conectada ao paraquedista por uma fita de ligacéo de 20 pés.
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PACOTES DA SERIE “A” E MOCHILA

11.1 CONSIDERACOES GERAIS

11.1.1 Os pacotes da série “A” sdo lancados com
paraquedas proprio, separadamente do homem, e
poderao conter suprimentos, equipamentos
desmontados ou pequenos itens prontos para uso.
Necessitam de um ou mais paraquedas adaptados a
carga, capazes de estabilizar a queda, dependendo do
seu peso total e método de langamento.

11.1.1.1 Os pacotes desta série ndo se dividem em
categorias, estando previstos para utilizacdo os
seguintes pacotes: A-5; A-7A; A-21; e o0 A-Log.

11.1.1.3 Cuidados especiais devem ser tomados
quando da preparacdo de componentes de carga no
momento do acondicionamento no pacote para o
lancamento. Para evitar o choque entre as pecas,
amortecedores (trapos, feltro, estopas etc.) devem ser
introduzidos, evitando o contato entre elas.

11.1 CONSIDERAGOES GERAIS

11.2 PACOTE A-5

11.3 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE A-5

11.4 PREPARAGAO DO PACOTE A-5

11.5 PACOTE A-7A

11.6 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE A-7A

11.7 PREPARAGCAO DO PACOTE A-7A
11.8 PACOTE A-21

11.9 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE A-21

11.10 PREPARAGAO DO PACOTE A-21
11.11 PACOTE A-Log

11.12 NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL DO PACOTE A-Log

11.13 LANCAMENTO DO PACOTE A-Log
11.14 SEQUENCIA DE INSPECAO DO
PACOTE A-Log

11.15 MOCHILA

11.16 EQUIPAMENTO EM “H™
NOMENCLATURA E CONSTRUGAO
GERAL

11.17 PREPARAGAO DA MOCHILA

11.18 SEQUENCIA DE INSPEGAO DA
MOCHILA PARA O SALTO

11.1.1.4 Em principio, todos os conjuntos devem ser preparados no mesmo pacote.

11.1.1.5 Todo o excesso de cadarco deve ser dobrado (extremidade livre voltada para o
interior) e fixado com fita adesiva ou corddo apropriado, com a finalidade de evitar que
qualquer sobra provoque acidentes.

11.1.1.6 ApGs conectados os mosquetdes dos tirantes de sustentacdo do paraquedas ao
pacote da série “A" para o langcamento, forma-se um conjunto denominado fardo.

11.1.1.7 Os paraquedas de carga utilizados para langcamento dos pacotes desta série pelo
MS séo o T-10 adaptado para carga (T-10 AC) e reserva adaptado para carga (RAC).

11.1.1.8 O peso da carga a ser lancada esta condicionado ao peso do pacote vazio, a sua
capacidade maxima de carga e a capacidade de sustentacdo do paraquedas utilizado, da
seguinte maneira:

a) T-10 AC : carga maxima - 500 Ib (227,3 kg) e carga minima - 90 Ib (41 kg); e

b) RAC : carga méxima - 300 Ib (136,4 kg) e carga minima - 60 Ib (27,3 kg). Exemplo: a
capacidade de sustentacdo do paraguedas RAC é 300 Ib. Com o RAC, podera ser
lancado um pacote cujo peso total (peso do pacote vazio, mais peso da carga) nao
exceda a 300 Ib. Se o pacote pesar 43 Ib, seu contetudo ndo podera exceder a 257 Ib.
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11.2 PACOTE A-5

11.2.1 Tipo: rolo.

11.2.2 Capacidade maxima de carga: 300 Ib (136,4 kg).

11.2.3 Carga aconselhada: armas leves, morteiro de 81 mm, municdes, etc.

11.2.4 Paraquedas utilizados: T-10 AC ou RAC, com ponto de queda horizontal.

11.3 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE A-5

11.3.1 E confeccionado com lona de nailon e divide-se em:

a) retangulo de nailon, com 71 pol x 180 pol (180,3 cm x 457,2 cm), com um protetor de
feltro costurado, medindo 44 pol x 175 pol x ¥z pol (111,76 cm x 444,5 cm x 1,27 cm);

b) dois capuzes construidos de maneira idéntica, porém com o0s cadarcos de conexao
ajustiveis opostos em relacdo as argolas em “V” do paraquedas. Em cada capuz
encontram-se:

- quatro algas para fixagdo do paraquedas; e

- quatro argolas em “V” (uma do paraguedas; duas do porta-fardo; e uma do cadarco de
conexao ajustavel confeccionado com néilon, com mosquetao na extremidade); e

- um ajustador comum.

Fig 11- 1 Retangulo de nailon

11.4 PREPARACAO DO PACOTE A-5

11.4.1 A preparacdo para diferentes cargas varia de acordo com a colocacéo dos itens
que compdem a mesma. O procedimento abaixo discriminado é relativo a preparacdo de
uma carga composta de doze fuzis:

a) estender o retangulo de lona de nailon sobre uma superficie plana;

b) distribuir as armas (coronhas alternadas, equidistantes uma das outras);

c) dobrar as abas de nailon sobre a carga;

d) enrolar a lona de nailon sobre si mesma, no sentido do comprimento;
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e) adaptar os capuzes nas extremidades do rolo, conectando os dois cadarcos de
conexao ajustaveis nas respectivas argolas em “V”;

f) dobrar a(s) bolsa(s) de transporte do paraquedas e prendé-la(s) com um cordéo, de
maneira que suas alcas envolvam uma das argolas em “V” do paraquedas;

g) na utilizacao do paraquedas T-10 AC ou RAC, conectar os mosquetdes dos tirantes de
sustentacdo nas respectivas argolas em “V” do paraguedas (que deverdo estar para
cima), tendo o cuidado do n&o provocar tor¢cdes nos mesmos, colocando o paraquedas no
centro do pacote. Frenar os dois mosquetoes;

h) prender em trés pontos o(s) paraquedas nas algcas de fixacdo existentes nos capuzes
com no direito, com suas linhas de suspenséo voltadas para cima; e

i) certificar-se que as duas argolas em “V” do porta-fardo estdo em seus alojamentos.

ALGAS PARA | reETANGULO ARGOLAEM 'V
FIXACAO DO OF LONA Lzo PORTA-FARDQ MOSOUETAG
PARAQUEDAS \ \ DO CADARCO
< \ DE CONEXAO
AJUSTAVEL

CADARGO DE
CONEXAO
AJUSTAVEL

ARGOLA EM “V”
DE CONEXAO DO
PARAQUEDAS

ARGOLA EM “V" DO CADARCO
DE CONEXAO AJUSTAVEL

AJUSTADOR

Fig 11- 2 Pacote A-5

11.5 PACOTE A-7A

11.5.1 Tipo: cadargo.

11.5.2 Capacidade méxima de carga:

a) com dois cadarcos e uma argola: 300 Ib (136,4 kQ);

b) com trés cadargos e duas argolas: 400 Ib (181,8 kg); e
c) com quatro cadarcos e duas argolas: 500 Ib (227,3 kg).

11.5.3 Cargas aconselhadas: qualquer carga de forma retangular.

11.5.4 Paraquedas utilizados: RAC ou T-10 AC.
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11.6 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE A-7A

11.6.1 O pacote A-7A podera consistir de dois, trés ou quatro cadarcos idénticos,
confeccionados com algodéo. Cada um possui um ajustador de friccdo nas respectivas
extremidades.

11.7 PREPARACAO DO PACOTE A-7A

11.7.1 O procedimento para empacotar cargas varia com o tamanho, a forma e o peso no
gual se apresentam os itens de suprimento. Abaixo, sdo sugeridas normas para a
preparacao deste pacote.

11.7.1.1 Equipamento de dois cadar¢os e uma argola:

a) colocar dois cadargcos cruzados em uma superficie plana, com os ressaltos dos
ajustadores de friccdo voltados para cima, centralizando a carga, como apresentado na
figura 11-3; e

b) levantar as extremidades livres dos cadargos por cima da carga, passando-as em uma
argola em “D” centralizada na parte superior do pacote.

Fig 11-3 A-7A (2 cadargos e 1 argola)

11.7.1.2 Equipamento de trés cadarcgos e duas argolas:

a) colocar trés cadarcos numa superficie plana, formando um “H”, com os ressaltos dos
ajustadores de friccao voltados para cima, centralizando-os; e

b) levantar as extremidades livres por cima da carga, passando-as através das argolas
em “D” colocadas sobre a carga nas interse¢Ges dos cadar¢cos. Todos os cadargos que
se cruzam nas argolas em “D” devem passar atraves delas.

11.7.1.3 Equipamento de quatro cadarcos e duas argolas:

a) colocar quatro cadarcos em uma superficie plana, de maneira que se forme um
guadrado com as sobras prolongadas, com os ressaltos dos ajustadores de friccdo
voltados para cima,;

b) centralizar a carga, como apresentado na figura 11-4;

c) levantar as extremidades dos cadargos, passando-as através das argolas em “D”,
colocadas nas interse¢des dos mesmos e opostas pela diagonal. Todos os cadargos que
se cruzam nas argolas em “D” devem passar através delas;

d) passar as extremidades livres dos cadarcos pelos ajustadores de friccdo, preparando
uma soltura rapida em cada um (se a carga possuir alcas de transporte, passar 0s
cadarcos por dentro das mesmas);
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e) ajustar os cadarcos até ficarem suficientemente tensos, mantendo as argolas em “D”
numa posicao de equilibrio na parte superior da carga (nunca deixa-los na quina da
carga);

f) sanfonar as sobras dos cadarcos com as mesmas dimensbes do lado onde se
encontra(m) o(s) ajustador (es) de friccdo, sendo que o ultimo sanfonamento deve ser
para o interior;

g) fixar cada sobra de cadarco sanfonada em quatro pontos com cordao resistente;

h) prender a bolsa de transporte do paraquedas (previamente dobrada) com cordao
resistente na parte superior da carga, observando se as alcas da bolsa envolvem a argola
em “D” do pacote;

i) conectar os mosquetdes dos tirantes do paraquedas na(s) argola(s) em “D” do pacote,
tendo o cuidado de ndo provocar torcdoes nos mesmos (na conexao dos mosquetdes,
estes deverdo ficar com suas aberturas sempre em sentidos opostos). Frenar os dois
mosquetdes que foram conectados na argola em “D”;

j) colocar o paraquedas sobre a carga com suas linhas de suspensdo para cima,
prendendo em pelo menos trés pontos diferentes com cordao de resisténcia mediana
(observar se este trabalho néo ira prejudicar o sistema de abertura do paraquedas); e

l) para efeito de padronizagcéo, considerar-se-4 como ponto de queda horizontal aquele
que possibilitar a aterragem do fardo com a sua maior area.

ARGOLAS EM “D”

ALCAS DE TRANSPORTH
COM OS CADARCOS
PASSANDO POR DENTRD

CADARCOS

|
CORDAO
RESISTENTE PAR/
FIXACAO DAS
SOBRAS
SANFONADAS
DOS CADARCOS

SANFONAMENTO DA
SOBRA DO CADARCOS

Fig 11- 4 Pacote A-7A (4 cadarcos e 2 argolas)

11.8 PACOTE A-21

11.8.1.Tipo: ajustavel.

11.8.2 Capacidade maxima de carga: 500 Ib (227,3 kg).

11.8.3 Cargas aconselhadas: municdes, racdes, armamentos, etc.

11.8.4 Paraquedas utilizados: T-10 AC ou RAC (pacote com peso até 300Ib), com ponto
de queda horizontal.
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11.9 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE A-21
11.9.1 Este pacote divide-se em trés partes principais.

11.9.1.1 Equipamento - consiste de:

a) um poligono de lona de algodado - medindo 32 pol x 60 pol (81,3 cm x 152,4 cm),
reforcada com cadarco de algodéo, e trés cadarcos de algoddo: um com 188 pol (477,5
cm) e dois com 144 pol (365,8 cm) de comprimento, costurados na lona, formando um
“H”. O cadarco de 188 pol (477,5 cm) é costurado no sentido do maior comprimento, e 0s
de 144 pol (365,8 cm) no sentido da largura;

b) quatro algas - fixadas na costura destes cadarcos com o poligono de lona; e

c) duas argolas em “V” - fixadas ao cadarco de 188 pol (477,5 cm) e aparecem no lado
externo da lona através de orificios.

11.9.1.2 Dispositivo de abertura - consiste em:

a) quatro cadarcos de soltura rapida — todos possuem o mesmo comprimento, sendo que
trés possuem numa extremidade um ajustador de friccAo comum e na outra extremidade
um engate. O 4° cadar¢co possui em uma extremidade uma caixa de abertura rapida e na
outra extremidade um ajustador de friccdo comum; e

b) dois cadarcos com argolas de aco — cada cadarco subdivide-se em outros dois
cadarcos, ligados em uma das extremidades na argola de aco. Considerando as
extremidades deste conjunto, encontram-se em uma delas um ajustador de friccdo
comum e na outra uma argola em “D”.

CAIXA DE
ENGATE ABERTURA || GRAMPO DE
CADARCO DE m RAPIDA SEGURANGA
RABIDA. ARGOLA
RAPIDA TN _ _ DR
) g Q = B
COMUM
AJUSTADOR DE
FRICCAO
=
o e

Fig 11- 5 Cadarcos de soltura rapida
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[ POLIGONODELONA |

| CADARGCO DE 188 pol

N
[ CADARCO DE 144 pol |

ALCA DE TRANSPORTE

Fig 11 - 6 Poligono de lona

11.9.1.3 Cobertura de lona - confeccionada com lona de algoddao medindo 115 pol x 97
pol (2,92 m x 2,46 m), serve para proteger e grupar a carga. Oito passadeiras sao
costuradas a lona, permitindo através delas a passagem dos trés cadarcos do
equipamento.

PASSADEIRAS PARA O CADARCO
DE 188 pol

I
Fig 11- 7 Cobertura de lona

PASSADEIRAS PARA O CADARCO DE 144 pol |
I

11.10 PREPARAGCAO DO PACOTE A-21

11.10.1 A preparacao deve observar os seguintes procedimentos:

a) estender sobre uma superficie plana a cobertura de lona com as passadeiras voltadas
para cima;

b) colocar sobre a cobertura de lona o equipamento com os cadar¢os voltados para cima,
passando-os pelas passadeiras;

c) inverter todo o conjunto e centralizar a carga sobre ele (usar amortecedores, se for o
caso);

d) envolver a carga com a cobertura de lona, dobrando as sobras;

e) ligar os dois ajustadores de friccdo dos cadarcos com argolas de acgo (ressaltos
voltados para baixo) nas extremidades livres dos cadarcos de 188 pol (4,77 m),
colocando-os sobre a carga;

f) certificar-se de que o disco da caixa de abertura rapida esteja para cima, quando
centralizada sobre a carga, e com sua mola na dire¢cao perpendicular ao cadargco de 188
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pol (4,77 m), para que, depois de conectados, os engates dos cadarcos de soltura rapida
nado oferecam presséao a referida mola;

g) antes de conectar os engates dos trés cadarcos de soltura rapida na caixa de abertura
rapida, certificar-se que os ressaltos dos seus ajustadores de friccAo comuns estejam
voltados para cima;

h) conectar os engates e passar os cadarcos de soltura rapida pelas argolas de aco, de
cima para baixo, ligando-os as extremidades livres dos cadarcos de 144 pol (3,66 m);

i) colocar o grampo de seguranca e ajustar todos os cadarcgos, tendo o cuidado de manter
o dispositivo de abertura centralizado sobre a carga, ndo permitindo que qualquer um dos
seis ajustadores de friccdo, apos o ajuste, fique localizado na quina do pacote;

J) dobrar para o interior as sobras dos cadarcos no sentido da dimenséo lateral onde se
encontrarem o0s ajustadores de friccdo comuns (sem ultrapassar as extremidades do
pacote), sendo que o ultimo sanfonamento deve ser feito para o interior. Apos isto, fixa-las
com fita adesiva ou cordao de resisténcia mediana;

[) dobrar a bolsa de transporte do paraquedas e prendé-la sobre a carga, de modo que
suas alcas sejam transpassadas por um dos cadar¢cos com argolas de aco;

m) conectar os mosquetdes dos tirantes de sustentacdo do paraquedas nas argolas em
“D” do equipamento sem tor¢des (linhas de suspenséo do paraquedas para cima). Frenar
os dois mosquetdes que foram conectados na argola em “D”;

n) prender o paraquedas em pelo menos trés pontos com cordao de resisténcia mediana,
usando sempre o0 no direito (tendo o cuidado de ndo executar este trabalho em locais que
possam prejudicar a abertura do paraquedas); e

0) anular as quatro alcas de transporte com fita adesiva.

Fig 11- 8 Pacote A-21 Detalhe

11.11 PACOTE A-Log

11.11.1. Tipo: caixa.

11.11.2 Peso minimo: 71,5 Ib (32,5 kg).

11.12.3 Capacidade maxima de carga: 500 Ib (227,3 kg).

11.12.4 Cargas aconselhadas: agua e racdo R2.
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11.12.5 Paraquedas utilizados: RAC (com peso maximo de 300 Ib — 136,4 kg) e T-10 AC
(com peso minimo de 90 Ib — 40,9 kg).

11.12 NOMENCLATURA E CONSTRUCAO GERAL DO PACOTE A-L og

11.12.1 O pacote A-Log foi desenvolvido para emprego da tropa paraquedista em
lancamentos de cargas leves, compreendidas entre:

a) peso minimo: 71,5 Ib — 32,5 kg (porta lateral) e 182 Ib — 82,7kg (rampa);

b) peso maximo: 500 Ib — 227,3 kg (porta lateral e rampa).

11.12.2 Este pacote divide-se em trés partes:

11.12.2.1 Invélucro:

a) fundo - confeccionado de lona de nailon. Possui no seu interior um pedaco de feltro de
mesma medida, com 10 mm de espessura, que serve para proteger o item de langamento
de possiveis danos materiais por ocasiao do impacto do pacote no solo;

b) alcas de transporte - em nuimero de 2 (duas), formadas pelo cadar¢o horizontal que
reforca toda a parte mediana do pacote. Sdo confeccionadas com cadarco de nailon.
Localizam-se nos lados anterior e posterior do pacote; e

c) abas de fechamento - em numero de 3 (trés), sendo 2 (duas) laterais (direita e
esquerda) e 1 (uma) superior (tampa):

- aba de fechamento lateral esquerda - possui 2 (dois) suportes dos engates ajustaveis
confeccionados de plastico na cor preta, adaptados na aba, através de uma alga formada
pela dobra de um cadarco de nailon;

- aba de fechamento lateral direita - possui 2 (dois) engates ajustaveis confeccionados de
plastico preto, adaptados na aba, através de um cadarco de nailon;

- aba de fechamento superior (tampa) - possui 3 (trés) suportes dos engates ajustaveis,
confeccionados de plastico preto, adaptados no pacote, através de uma alca formada pela
dobra de um cadarco de nailon . Possui, ainda, 4 (quatro) passadeiras do cadarco de
fechamento do invélucro, confeccionadas com cadarco de nailon;

- boca - reforgcada com cadargo de nailon. Na parte anterior externa do pacote, existem 3
(trés) engates ajustaveis confeccionados de plastico preto, adaptados a 3 (trés) cadarcos
de néilon.

11.12.2.2 Equipamento:

a) cadarco de fechamento - em numero de 2 (dois), sendo 2 (duas) pernas com 5 ft de
comprimento, costuradas com o cadarco horizontal na parte posterior do pacote,
delimitando a al¢a de transporte posterior, e 2 (duas) pernas com 20 pol (50,8 cm) de
comprimento, dobradas ao meio, possuindo nas suas extremidades 1 (um) ajustador de
friccdo cada, e costuradas com o cadarco horizontal na parte anterior do pacote,
delimitando a al¢ca de transporte anterior;

b) ajustador de friccdo - em namero de 2 (dois), MS 220040-1, com 2500 Ib (1.136,4 kQ)
de resisténcia, sendo adaptados em uma alca costurada com % pol (1,91 cm) de
comprimento de um cadarco de nailon tipo VIII, MIL-W-4088, dobrado ao meio, de 4.000
b (1.818,2 kg) de resisténcia, 1 % pol (4,5 cm) de largura e 21 pol (53,3 cm) de
comprimento;

c) tirante de sustentacdo: em numero de 2 (dois), confeccionados de cadarco de nailon
tipo XIlI, MIL-W-4088, com 7.000 Ib (3.181,8 kg) de resisténcia e 1 % pol (4,5 cm) de
largura. Estdo localizados na parte anterior e posterior do involucro. No fundo do
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invélucro, o tirante de sustentacdo posterior se sobrepde ao tirante de sustentacao
anterior de 15 3/8 pol (39,1 cm). A 7 %2 pol (19,1 cm) do cadarco de nailon que reforca a
boca do pacote, nas partes anterior e posterior, existe um cadarco de nailon tipo VIII, MIL-
W-4088, 1 3/4 pol (4,5 cm) de largura, 4.000 |b (1.818,2 kg) de resisténcia e 11 % pol
(29,2 cm) de comprimento, que reforca e limita o angulo de abertura dos tirantes de
sustentacdo. Na extremidade superior de cada tirante de sustentacdo, existe 1 (uma)
argola em “D” com 5.000 Ib (2.272,7 kg) de resisténcia.

11.13 LANCAMENTO DO PACOTE A-LOG

11.13.1 Os paraquedas utilizados sao o T-10 AC e o RAC.

11.13.2 Cargas a serem preparadas para o lancamento: agua e racao R2.
11.13.3 Langamento do fardo pela porta: aeronave C-130 e C-95 .
11.13.4 Lancamento do fardo pela rampa: aeronave C-130 e C-105.

11.13.5 Nos lancamentos pela porta, principalmente na aeronave C-95, faz-se necessario
0 posicionamento do fardo pelo menos 1/3 para fora da porta, facilitando, com isso, o
langamento por parte do mestre de salto. O fardo ndo deve, em hipdtese alguma,
abandonar a aeronave capotando, tendo em vista o elevado risco que 0 mesmo tem de
ficar preso a aeronave.

11.13.6 Quando forem utilizados dois RAC, utilizam-se quatro tirantes como extensodes
para aumentar o angulo de abertura entre os paraquedas. Para isso, conectar uma
extensdo em cada mosquetdo dos tirantes dos paraquedas. Em seguida, conectar as
extremidades livres de cada extensdo de um RAC, uma em cada argola em “V” do
paraquedas, realizando o mesmo procedimento com o outro RAC (de modo que apés a
abertura dos paraquedas, ndo exista desnivel do pacote em relacédo ao solo). A colocacao
dos paraquedas sera nas extremidades superiores do pacote, com a abertura das bolsas
voltadas para o centro do mesmo.

Fig 11- 9 Pacote A-Log Detalhe
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11.14 SEQUENCIA DE INSPECAO DO PACOTE A-Log

11.14.1 Inspecéo do pacote:

a) verificar sua correta confecgéo; e

b) se o pacote possuir caixa de abertura rapida, verificar se esta fechada e com o grampo
de seguranca conectado.

11.14.2 Escolha do tipo de paraquedas:
- verificar se a capacidade de sustentacédo do Pqd é compativel com a carga maxima do
pacote (peso do pacote vazio + carga interna).

11.14.2.1 Inspecao do paraquedas:

a) verificar o funcionamento do gancho da fita de abertura;

b) inspecionar o pino de seguranca, verificando se o diametro do pino é compativel com o
orificio do gancho; e

c) verificar a existéncia da algca de salvamento na fita de abertura e o correto
sanfonamento, preso apenas pelas alcas formadas pelas borrachas.

11.14.3 Conexao do paraquedas no pacote:

a) verificar se as linhas de suspenséao estéo voltadas para cima;

b) verificar se os tirantes de sustentacéo estdo conectados e sem torcoes;

c) verificar a existéncia de freno nos dois mosquetdes dos tirantes de sustentacao;

d) verificar se a bolsa esta dobrada corretamente e se esta ancorada ao pacote; e

e) verificar se a ancoragem do paraquedas foi feita, no minimo, em 3 pontos (com
barbante).

11.15 MOCHILA

11.15.1 Para ser utilizada no salto de aeronave militar em voo, a mochila deve ter uma
preparacdo especial, pois ela deve estar conectada ao equipamento do paraquedista,
porém de uma forma que possa ser facilmente liberada, tanto para a aterragem, quanto
em uma emergéncia. Para isso, o saltador deve utilizar um equipamento préprio chamado
de equipamento em “H".

11.16 EQUIPAMENTO EM “H”: NOMENCLATURA E CONSTRUGCAO GERAL
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11.16.1 O equipamento em “H” é constituido por:

a) cadarco horizontal com passadeiras;

c) fita de ligacdo de 20 pés.

11.17 PREPARACAO DA MOCHILA

11.17.1 A preparacéo da mochila consiste em:

a) posicionar o equipamento em “H” no solo;

b) envolver a mochila com o cadarco horizontal com passadeiras. O cadarco horizontal
deve passar entre a mochila e a armacdo, posteriormente pelas passadeiras,
arrematando com soltura rapida;
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C) posicionar a mochila sobre o equipamento em “H” propriamente dito. A armacéo fica
voltada para a sobra dos cadarcos verticais, 0s quais passarao pela parte mais préxima
do triangulo formado na base da armacéo;

d) o cadarco vertical passara entre as passadeiras. Em seguida, entre a mochila e
armacao na sua parte superior;

€) um cadarco vertical passara por cima e outro por baixo do cadarco horizontal com
passadeiras. Posteriormente, pelas passadeiras inferiores;

f) arrematar os cadargos verticais com soltura rapida nos seus respectivos ajustadores
comuns. Em seguida, a sobra nos ajustadores comuns do mosquetéo de liberacéo da
mochila; e
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g) colocar a fita de ligacdo de 20 pés. A alca da fita de ligacao deve alternar os
guadrantes formados entre os cadargos verticais e horizontal.

£
g

[\

11.18 SEQUENCIA DE INSPECAO DA MOCHILA PARA O SALTO

11.18.1 Verificar a correta montagem do equipamento em “H” na mochila e se todos os
bolsos estao fechados com o material corretamente acondicionado, ndo oferecendo risco
a cair ap0s a saida do paraquedista da aeronave.

11.18.2 Verificar se a al¢a correta esta anulada.

11.18.3 Verificar a conexdo do mosquetdo de liberagcdo da mochila na argola em “D” do
paraquedas.

11.18.4 Verificar a conexdo do mosquetao tipo ejetor rapido da fita de ligacdo de 20 pés
na argola triangular do paraguedas correspondente.
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CAPITULO XiIi
PARAQUEDAS

12.1 CONSIDERACOES GERAIS

12.1.1 Este capitulo tem por objetivo identificar os
componentes e as caracteristicas dos paraquedas
utiizados para langamento semiautomatico de
aeronave militar em voo.

12.1.2 Serdo abordados o estudo dos paraquedas
semiautoméaticos para lancamento de pessoal, do
paraquedas adaptados para o salvamento do homem
preso a aeronave e a inspecdo do paraquedista
equipado para o salto.

12.2 EMPREGO DOS PARAQUEDAS

12.2.1 A primeira finalidade do paraquedas € a
reducado da velocidade de queda do corpo.

12.2.2 Uma segunda finalidade é estabilizar o corpo
durante a descida.

EB60-MT-34.402
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12.2 EMPREGO DOS PARAQUEDAS

12.3 CLASSIFICACAO DOS PARAQUEDAS
12.4 ESTUDO DO PARAQUEDAS T10-B

12.5 CARACTERISTICAS DO PARAQUEDAS
T10-B

12.6 NOMENCLATURA, DESCRIGCAO E
CONSTRUGAO GERAL DO PARAQUEDAS T-
10B

12.7 ESTUDO DO PARAQUEDAS MC1-1C
12.8 CARACTERISTICAS DO PARAQUEDAS
MC1-1C

12.9 NOMENCLATURA, DESCRIGCAO E
CONSTRUGAO GERAL DO PARAQUEDAS
MC1-1C

12.10 ESTUDO DO PARAQUEDAS T-10 AS
12.11 CARACTERISTICAS DO PARAQUES T-
10 AS

12.12 NOMENCLATURA, DESCRICAO E
CONSTRUGAO GERAL DO PARAQUEDAS T-
10 AS

12.13 ESTUDO DO PARAQUEDAS RESERVA
12.14 CARACTERISTICAS DO PARAQUEDAS
RESERVA

12.15 12 NOMENCLATURA, DESCRIGAO E
CONSTRUGAO GERAL DO PARAQUEDAS
RESERVA

12.2.3 Atualmente, os paraquedas sao empregados com diversas finalidades, missoes e
objetivos, como lancamento de tropas, lancamento de suprimentos, lancamento de
bombas e artigos de sinalizagdo, como freio para avides e planadores, extracdo de carga
do interior do avido e outros.

12.3 CLASSIFICACAO DOS PARAQUEDAS

12.3.1 Em geral, os paraquedas sao classificados, de acordo com a sua utilizacdo, em
dois grupos: pessoal e carga.

12.3.1.1 Pessoal - os paraquedas pessoais sdo classificados em comandados,
automaticos e semiautomaticos.

12.3.1.2 Comandados - também chamados de livres, porque ndo ha ligacdo do

paraquedas a aeronave e sdo operados independentes da mesma. O paraquedas pode
ser transportado pelo homem quando equipado ou em lugar adequado na aeronave,
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sendo adaptado ao homem apenas no momento em que se torna necessario 0 seu Uso.
Todos os paraquedas comandados sédo geralmente operados pelo saltador.

12.3.1.3 Automaticos - seu funcionamento da-se por acdo de um dispositivo de abertura
automatica.

12.3.1.4 Semiautomaticos - funcionam por acdo da fita de abertura ligada ao cabo de
ancoragem da aeronave. Independem da acao do saltador.

12.3.2 Carga - os paraquedas de carga estédo classificados, de acordo com 0 seu uso, em
semiautomaticos e auxiliares.

12.3.2.1 Semiautomaticos - funcionam por acéo da fita de abertura, ora ligada ao aviao,
ora a outro paraquedas como se cabo de ancoragem fosse. Nessa categoria, sao
encontrados os paraquedas de carga, sem distincdo. Estes paraquedas podem ser
reunidos em trés grupos, em conformidade com a capacidade de carga. Assim temos:

a) leve: com capacidade de carga até 227 kg (500 Ib);

b) média: com capacidade de carga acima de 227 kg (500 Ib) até 998,8 kg (2.200 Ib),
inclusive; e

c) pesada: com capacidade acima de 998,8 kg (2.200 Ib).

12.3.2.2 Auxiliares - sdo considerados auxiliares os paraguedas classificados no grupo de
carga que agem no exterior da aeronave para provocar o funcionamento do outro
paraquedas ou para liberar (extrair) a carga do interior da aeronave.

12.3.3 A Classificagéo literal dos paraguedas da-se por intermédio de letras que indicam
as seéries. Exemplo: B-8, B-12, T-7, G-1, G-11, etc. Quando os paraquedas sao
modificados, pela evolucdo natural da técnica ou por outro motivo qualquer, 0s nimeros
sdo seguidos de letras, que guardam a ordem alfabética e exprimem o grau de
modificacdo ou adaptacao que sofreram. Exemplos: G-11A, G-12D etc.

12.3.3.1 B - significa BACK, dorsal.

12.3.3.2 S - significa SEAT, assento.

12.3.3.3 T - significa TROOP, tropa.

12.3.3.4 XT - significa EXPERIMENTAL, experiéncia.

12.3.3.5 G - significa CARGO, carga.

12.3.3.6 MC - significa MANEUVERABLE CANOPY, velame manobravel.
12.4 ESTUDO DO PARAQUEDAS T-10B

12.4.1 O paraquedas T-10 B tem forma parabdlica, assim apresentada em funcdo de
possuir diametro maior que a boca na altura da segunda secéo.
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12.4.2 O funcionamento deste paraquedas da-se em consequéncia do enganchamento da
fita de abertura no cabo de ancoragem da aeronave, dai sua designacdo de
semiautomatico. Quando o saltador abandona a Anv militar em voo, uma série de
distensdes e arrebentamentos de amarracdes dar-se-d0 até a completa abertura do
paraquedas.

12.4.3 Sequéncia de abertura:

a) distensao da fita de abertura que abrird o invélucro retirando a bolsa do velame do seu
interior;

b) esticamento dos tirantes de sustentacao superiores e consequente arrebentamento das
amarracoes nos anéis de ligacao;

c) esticamento das linhas de suspenséao e abertura da bolsa de velame; e

d) distenséo do velame e arrebentamento do cordéo de ruptura.

12.4.4 Este funcionamento refere-se aos paraquedas com sistema de fechamento do
invllucro efetuado com cadarco de fechamento de 80 libras. Todos os arrebentamentos
citados ocorrem em amarracdes com esse tipo de cadarco.

12.5. CARACTERISTICAS DO PARAQUEDAS T-10B

12.5.1 Peso do paraquedas dobrado sem o reserva: 13,62 kg.

12.5.2 Tempo de abertura: 3 a 4 segundos.

12.5.3 Capacidade de carga: 136,2 kg.

12.5.4 Velocidade de queda: 3,3 a 4,8 m/s.

12.5.5 Distancia vertical: 15 m.

12.5.6 Oscilagbes - € um paraguedas praticamente estavel e suas oscilacdes sdo
despreziveis nas condicbes normais de vento.

12.6. NOMENCLATURA, DESCRICAO E CONSTRUCAO GERAL DO PARAQUEDAS
T10-B

12.6.1 O paraquedas T-10 B é composto das seguintes partes principais: bolsa do
velame, velame, involucro e equipamento.

12.6.2 Bolsa do velame: divide-se em fita de abertura e bolsa do velame propriamente
dita.

12.6.2.1 Fita de abertura - é confeccionada com cadar¢co de nailon, tendo em uma das
extremidades um gancho metalico e, na outra, a bolsa do velame propriamente dita.
Compde-se das seguintes partes notaveis:

a) gancho da fita de abertura - € um gancho metélico, permanentemente fixo a
extremidade da fita de abertura. Nele encontramos o retém de seguranca e o orificio do
pino de segurancga;

12-3



EB60-MT-34.402

b) pino de seguranca - € um pedaco de arame que tem um diametro capaz de ser
introduzido no orificio correspondente do gancho da fita abertura e que da ao saltador a
certeza de que o gancho da fita de abertura esta fechado. E preso a fita de abertura com
um pedaco de capa de cabo de nailon;

c) alca de salvamento - € uma alca existente na fita de abertura, a 30 cm do gancho da
fita de abertura, por onde passa o cadarco de retencao das alcas do paraquedas T-10 AS
(Pqd T-10 adaptado para o salvamento do paraquedista preso a aeronave);

d) alca de abertura - € uma alca existente na fita de abertura a 63,5 cm da bolsa do
velame, por onde passa o cadarco de fechamento do involucro;

e) luva protetora da fita de abertura - é construida de lona e costurada imediatamente
abaixo da alca de abertura. Essa luva evita que a fita, por ser construida de nailon, se
gueime por atrito, quando da sua distenséo violenta no salto. Ha uma abertura na luva
para permitir a inspecao da porcéo da fita que passa em seu interior; e

f) alca de ligacdo - tem por finalidade ligar a fita de abertura a bolsa do velame
propriamente dita.

12.6.2.2 Bolsa do velame propriamente dita - € a parte que acondiciona o velame e as
linhas de suspenséao. Dispde de quatro lados: direito, esquerdo, superior e inferior; possui
ainda o fundo e a boca. Na bolsa do velame encontram-se (Fig 12-1 e 12-2):

ALCAS DAS LINHAS DE PROTETOR DAS LINHAS
SUSPENSAO DE SUSPENSAO

ALGAS
DE FECHAMENTO |

e

ALCAS DE
FIXACAO DOS_
ANEIS DE LIGACAO CADARCO DE
LIGACAO

ALCAS DE
FIXACAO DO
PROTETOR

Fig 12-1 Bolsa do velame
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PROTETOR DO

VELAME ABA DE FECHAMENTO CADARGO DE FIXACAO
DA BOLSA

MANGAS
PROTETORAS

ORIFICIOS DE i
AFLORAGAO DAS ALGAS
DE FECHAMENTO

ORIFICIOS DE AFLORAGAO DAS
ALCAS DE FIXACAO DOS ANEIS
DE LIGAGAO

Fig 12-2 Bolsa do velame REFORCO DA BOCA

DA BOLSA

a) cadarco de fixacdo da bolsa - ha 2 (dois) cadarcos de nailon na cor verde oliva, e
costurados em forma de “V”;

b) cadarco de ligacdo - encontra-se na parte interna e é confeccionado com cadarco de
nailon;

c) protetor das linhas de suspenséao - € um retangulo de lona costurado na parte externa
superior e dotado de alcas de fixagdo do protetor nos dois cantos inferiores;

d) alcas das linhas de suspensédo - ha 2 (dois) painéis costurados na parte superior da
bolsa do velame, construidas com cadarco especial formando 11 (onze) pares de alcas
para a fixacdo das dobras das linhas de suspenséao;

e) alcas de fixagdo dos anéis de ligacdo - em numero de 4 (quatro); as duas superiores
sao longas; as inferiores séo curtas e sdo prolongamentos do cadarco de fixagdo da bolsa
do velame;

f) protetores do velame - em numero de 2 (dois), um de cada lado da boca da bolsa do
velame, sdo dotados de estribos, destinados a impedir que o velame apareca,;

g) aba de fechamento - nela sdo encontrados os orificios de afloracdo das alcas de
fechamento, os orificios de afloragdo das alcas de fixagdo dos anéis de ligacdo e as
mangas protetoras; e

h) alcas de fechamento - em numero de 2 (duas), formadas pelas extremidades
superiores do cadarco de fixacdo da bolsa.

12.6.3 Velame - é a superficie de sustentacdo do paraquedas. Nele encontramos:

a) anel das linhas do apice - situado no apice, envolve as linhas do apice;

b) linhas do apice - em nimero de 15 (quinze) linhas;

¢) debrum superior - circundando o apice, ha um cadarco tubular de néilon que forma o
debrum superior. Sua fungcéo € aumentar a resisténcia do 4pice ao choque de abertura;

d) apice - engloba o anel das linhas do apice, as linhas do apice e o debrum superior;
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e) painel - € a area do velame compreendida entre dois cadarcos radiais consecutivos. Ha
30 (trinta) painéis numerados de 1 a 30 no sentido anti-horario. Cada painel esta
subdividido em sec¢Ges ordenadas da boca para o apice, em numero de 5 (cinco). A
ordenacdo é do debrum inferior para o debrum superior;

f) secdo - € a divisdo do painel ndo atravessada por costura. Cada secao é cortada
obliguamente num &angulo de 45° com a auréola do tecido. Tem a possibilidade de
diminuir a propagacao dos rasgos por toda a extensao do painel;

g) cadarco radial - é o cadargo existente na unido dos painéis e liga as linhas do apice as
linhas de suspenséo. Passa por dentro do canal radial;

h) canal radial - local por onde passa o cadarco radial. Situa-se na unido dos painéis e vai
do debrum inferior ao debrum superior;

i) debrum inferior - circundando a boca do velame, ha uma fita tubular de nailon que forma
o debrum inferior;

j) reforco em “V” - € um cadargo de néilon costurado no ponto onde a linha de suspenséo
encontra o velame. Em forma de “V”, serve para reforcar este ponto de contato;

) linhas de suspenséo - existem 30 (trinta) linhas do mesmo material usado nas linhas do
apice. As linhas de suspenséao séo presas aos aneéis de ligacdo com no de barqueiro e um
meio cote; ha 8 (oito) linhas em cada anel traseiro e 7 (sete) em cada anel dianteiro. Seu
limite superior € o debrum inferior;

m) fita reforco - em namero de 15 (quinze), alternadamente, séo costuradas na boca. Sua
funcdo € diminuir o intervalo entre duas linhas alternadas, evitando que por¢des do
velame sejam dobradas para o interior, obstruindo a passagem do ar e aumentando a
presteza da abertura; e

n) rede anti-inverséo - confeccionada de néilon e tem a finalidade de evitar anormalidades
na abertura do paraquedas.

IANEL DAS LINHAS| ——
DO APICE J APICH
|lLINHAS DO APICH

| DEBRUM SUPERIOR

[CADARCORADIAL|

T,

PAINEL

Fig 12-3 Velame

12.6.4 Invélucro - é a parte que acondiciona a bolsa do velame, sendo constituido de
fundo do invélucro e de abas de fechamento.
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12.6.4.1 Fundo do invélucro - € um retangulo de nailon reforcado por outro na parte
interna e dele constam:

a) passadeiras - em numero de 4 (quatro), com fechos de pressao “pull de dot”, sendo
duas diagonais e duas verticais. Servem para fixar o invélucro ao equipamento;

b) alcas de retencéo das passadeiras - sdo algcas que, presas permanentemente ao fundo
do invélucro, permitem a fixagdo das passadeiras;

c) cinta de ajustagem - é uma faixa construida com cadarco de nailon, que, presa a um
ajustador comum localizado no lado esquerdo do saltador, adapta melhor o paraquedas
reserva ao homem; e

d) suporte do ajustador - localiza-se no invélucro do lado esquerdo do saltador. Possui o
ajustador comum onde € presa a cinta de ajustagem.

12.6.4.2 Abas de fechamento - em numero de 4 (quatro), construidas com o mesmo
material do invélucro e nelas encontram-se:

a) alcas de fechamento - alcas por onde passa o cadarco de fechamento, completando
assim o fechamento do invélucro;

b) alca do gancho da fita de abertura - € costurada na aba de fechamento superior e serve
para prender o gancho da fita de abertura ao invélucro;

c) alcas das borrachas - nelas sdo colocadas as borrachas para fixacdo das sobras da fita
de abertura;

d) estribos - sdo apoios em forma de bolso para facilitar a arrumacédo das abas de
fechamento e protetores. Em nimero de 04 (quatro), sdo localizados nas abas direita e
esquerda, dois a dois;

e) alca da sobra da fita de abertura - construida com eléstico e costurada na aba de
fechamento superior, € onde se introduz o excesso da fita de abertura depois de dobrada;
e

f) protetores dos anéis de ligacdo - em numero de 2 (dois), sdo costurados nos limites
superiores da abas de fechamento da direita e da esquerda, e sdo dotados de estribos.

ALCA DA SOBRA DA
FITA DE ABERTURA

ALGA DO GANCHO DA PROTETOR DOS ANEIS DE
FITA DE ABERTURA LIGACAO
|
ABA DE FECHAMENTO
ALCA DAS ESQUERDA
BORRACHAS ‘
FUNDO DO
INVOLUCRO
- ALCADE
FECHAMENTO
|
CINTA DE - SUPORTE DO
AJUSTAGEM AJUSTADOR
PASSADEIRAS
|

Fig 12-4 Invélucro
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12.6.5 Equipamento - conjunto de tirantes, ferragens e protetores.

12.6.5.1 Tirantes de sustentacdo - sdo 0s principais elementos do equipamento. Sua
funcéo é suportar o peso do homem durante a descida e dividem-se em:

a) tirantes de sustentacédo superiores - em numero de 2 (dois), sendo um direito e outro
esquerdo; ambos subdividem-se em 2 (dois) anteriores e 2 (dois) posteriores e possuem,
em suas extremidades, 4 (quatro) anéis de ligacdo. Sdo separados do tirante de
sustentacao inferior pelo engate do dispositivo de liberacdo do velame. Neles, encontra-se
o alojamento da caderneta, que € um retangulo de nailon onde se guarda a caderneta de
inspecéo e dobragem; e

b) tirante de sustentacéo inferior - em namero de 1 (um), inicia no suporte do engate do
dispositivo de liberacdo do velame (DLV) do lado esquerdo e vai até o seu
correspondente do lado direito. Na extremidade inferior, encontra-se a sela.

1- TIRANTE DE ADAPTAGAO DAS COSTAS DIAGONAL  2- DLV

3- DISPOSITIVO DE TRAMCAMENTO 4- CABO DE AGO C/ 2 ESFERAS

5- TRAMNCA DE SEGURANGA 6- PROTETOR DO OMBRO T7- AJUSTADORES DE FRICGAO
8- MOSQUETOES TIPO EJETOR RAPIDO 9- PROTETORES

10- ARGOLA EM "V™ AJUSTAVEL 11- TIRANTE DE ADAPTAGCAO DO PEITO

12- BORRACHAS 13- ARGOLA TRIANGULAR 14- ARGOLA EM "D

16- TIRANTE DE ADAPTACAO DAS COSTAS HORIZONTAL 18- SELA

17- TIRANTE DE ADAPTAGAD DAS PERNAS 18- TIRANTE DE SUSTENTAGCAD SUPERIOR

Fig 12-5 Equipamento

12.6.5.2 Tirantes de adaptacédo - servem para adaptar o paraquedas ao corpo do homem.
Dividem-se em:

a) tirantes de adaptacéo das costas - em numero de 3 (trés), sendo 2 (dois) diagonais e 1
(um) horizontal. Os dois tirantes diagonais tém uma extremidade presa ao DLV e na outra
um ajustador de friccdo. Possuem 6 (seis) regulagens por onde passarédo as passadeiras
diagonais. O horizontal, passando pelas passadeiras verticais, tem as suas extremidades
presas nos ajustadores de friccdo, que servem para ajustagem do equipamento;

b) tirante de adaptacdo do peito - esté fixado no lado interno do tirante de sustentacdo
inferior, acima da argola em “D”, e contém uma argola em “V” ajustavel, que se conecta a
um mosquetao tipo ejetor rapido; e

c) tirantes de adaptacdo das pernas - em numero de 2 (dois), sendo cada um com uma
extremidade costurada na sela e possuindo, na outra, uma argola em “V” ajustavel, que
se conecta a um mosquetao tipo ejetor rapido.
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12.6.5.3 Ferragens - sdo as pecas metalicas existentes no equipamento, assim
discriminadas:

a) ajustadores de friccdo - sdo as pecas que se movimentam a fim de ajustar o
equipamento ao corpo do saltador. Em namero de 2 (dois), encontrando-se na junc¢ao dos
tirantes de adaptacdo das costas diagonal e horizontal;

b) argolas em “D” - sdo 2 (duas) argolas, que se localizam no tirante de sustentacao
inferior, na altura do peito. Nelas, é preso o paraquedas reserva,

c) argolas em “V” ajustaveis - sdo 3 (trés), sendo 2 (duas) localizadas nos tirantes de
adaptacao das pernas e 1(uma) no tirante de adaptacéo do peito;

d) mosquetdes tipo ejetor rapido - em namero de 3 (trés), sendo 1 (um) para fixar o tirante
de adaptacao do peito e 2 (dois) para fixar os tirantes de adaptacéo das pernas; e

e) argola triangular - em nimero de 2 (duas), servem para ancorar pacotes ou mochilas.

12.6.5.4 Dispositivo de liberacdo do velame (DLV) - ap0s a aterragem em caso de vento
forte, o paraquedista podera ser arrastado. Este equipamento destina-se a liberacdo do
velame, desligando-o do tirante de sustentag&o inferior e nele encontram-se:

a) engate - € preso aos tirantes de sustentacao superiores;

b) suporte do engate - possui duas barras horizontais: a superior destina-se a prender os
tirantes de adaptacdo das costas diagonais, e a inferior prende o tirante de sustentacéo
inferior;

c) mecanismo de fechamento - dispde de uma lamina que mantém o engate trancado no
suporte do engate, e funciona simultaneamente com o dispositivo de trancamento;

d) dispositivo de trancamento - tem por objetivo fixar o0 engate no suporte do engate; e

e) tranca de segurangca - possui uma mola curva, e funciona por pressao,
complementando assim o fechamento do DLV.

RANHURA DO ENGATE PARA ALOJAMENTO DO
ENGRAZAMENTO DO SUPORTE MECANISMO DE
DO ENGATE FECHAMENTO

ALOJAMENTO DO
DISPOSITIVO DE
TRANCAMENTO

Fig 12-6 Engate do DLV

12.6.5.5 Na inspecdao do dispositivo de liberagédo do velame, verificam-se 0s seguintes
itens:

a) engate engrazado no suporte do engate;

b) mecanismo de fechamento no seu alojamento;

c) dispositivo de trancamento com 0s seus dentes conectados no engate; e
d) tranca de seguranca no seu encaixe.
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| CABO DE ACO
DISPOSITIVO DE TRANCAMENTO | COM DUAS |

ESFERAS TRANCA DE

SEGURANCA

SUPORTE DO ENGATE

MECANISMO DE FECHAMENTO

Fig 12-7 DLV
12.6.5.6 Protetores - sdo pecas almofadadas, revestidas de lona de nailon, destinadas a
proteger e dar comodidade ao homem. Localizam-se nos ombros, no peito e nas pernas.
12.7 ESTUDO DO PARAQUEDAS MC1 - 1C
12.7.1 O paraquedas MC1-1C é um paraquedas que, devido as suas omissdes e a sua
baixa porosidade, permite melhor navegabilidade, maior desvio horizontal e maior tempo
de sustentacao.
12.8 CARACTERISTICAS DO PARAQUEDAS MC1-1C
12.8.1 Peso dobrado: 29 Ib (13,17kg).
12.8.2 Tempo de abertura: 2 a 4 seg a 110 Kt (nés).
12.8.3 Capacidade de carga: 350 Ib (158,9 kg).
12.8.4 O Pgd MC1-1C é bastante estdvel e suas oscilagcbes sdo despreziveis nas
condi¢Bes normais de vento.
12.9 NOMENCLATURA, DESCRI(;AO E CONSTRUCAO GERAL DO PARAQUEDAS

MC1-1C

12.9.1 O Paraquedas MC1-1C é composto, para fins de estudo, das seguintes partes
principais: bolsa do velame, velame, invélucro e equipamento.
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12.9.2 Bolsa do velame - é idéntica a do T-10 B.

12.9.3 Velame - é a superficie de sustentacéio do paraquedas. E construido em nailon tipo
| “Rip-Stop”. Quando aberto, por construcdo, o seu ponto de maior diametro, na altura da
22 secao, mede 10,5 m e, na altura da boca, mede 9 m. Seu comprimento de debrum a
debrum é de 5,3 m. Do painel Nr 1 ao Nr 5 e do painel Nr 25 ao Nr 30, existem 13 (treze)
omissdes, nele encontram-se:

a) anel das linhas do 4pice - é idéntico ao do T-10 B;

b) linhas do apice - séo idénticas as do T-10 B;

c) debrum superior - é idéntico ao do T-10 B; e

d) 4pice - é idéntico ao do T-10 B.

12.9.4 Painel - é a area de velame compreendida entre duas linhas consecutivas. Existem
30(trinta) painéis no velame, numerados de 1 a 30 no sentido anti-horario. Cada painel
esta subdividido em 05 (cinco) secdes, ordenadas da boca para o apice. Do painel Nr 1
ao Nr 5 e do painel Nr 25 ao Nr 30, encontram-se 13 (treze) omissoes.

12.9.5 Secéao - é idéntica a do T-10 B.

12.9.6 Cadarco radial - é idéntico ao do T-10 B.

12.9.7 Debrum inferior - é idéntico ao do T-10 B.

12.9.8 Refor¢co em “V” - é idéntico ao do T-10 B.

12.9.9 Fita-reforgo - € idéntica a do T-10 B.

12.9.10 Linhas de suspenséo - sdo idénticas as do T-10 B.
12.9.11 Rede anti-inverséo - é idéntica a do T-10 B.

12.9.12 Omissodes - sdo auséncias de tecido no velame. Variam de forma e tamanho nos
painéis de Nr 1 a Nr 5 e Nr 25 a Nr 30, e dividem-se em direcionais, impulsoras e grandes
impulsoras:

a) direcionais - em numero de 2 (duas), estao localizadas nos painéis Nr 5 e Nr 25 e sdo
simétricas. Como o proprio nome diz, séo responsaveis pela navegabilidade;

b) impulsoras - em numero de 9 (nove), estdo dispostas do painel Nr 3 ao Nr 27, sendo
que estes painéis possuem duas omissdes cada; e

c) grandes impulsoras - em nimero de 2 (duas), estdo localizadas nos painéis Nr 4 e Nr
26 e sao simétricas.

12.9.13 Linhas direcionais - em numero de 2 (duas), construidas do mesmo material das
linhas de suspensao e estao divididas em:

a) primarias - medem 8,5 m de comprimento. Na parte superior, tem um anel de aco, que
serve para a passagem da linha direcional secundaria. Na parte inferior, ha um batoque
de madeira; e

b) secundéarias - medem 1,8 m de comprimento. As extremidades sdo costuradas nos
painéis 5 e 25.
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12.9.14 Invélucro - é idéntico ao do T-10 B.

12.9.15 Equipamento - € idéntico ao do T-10 B.

12.10 ESTUDO DO PARAQUEDAS T - 10 AS

12.10.1 O paraquedas T-10 AS é o paraquedas T-10 adaptado para o salvamento do
paraquedista preso a aeronave por ocasido do salto. Este sistema permite efetuar, com
seguranca, o salvamento do homem preso, tanto na porta lateral, como na de carga, em
gualquer um dos avides utilizados no langamento de tropa.

12.10.2 O paraquedas T-10 AS é semiautomatico e funciona por acao da fita de abertura,
enganchada no cabo de ancoragem da aeronave. O cadargo de retencéo das algas passa
pelas alcas de salvamento de todas as fitas da equipe que foi lancada, e, depois, é
enganchado no gancho da fita de ligacdo. Nas extremidades do tirante em “V7,
encontram-se os anéis de ligacdo, e, a partir dai, ndo ha mais diferenca para o
paraquedas T-10 B.

12.11 CARACTERISTICAS DO PARAQUEDAS T-10 AS

12.11.1 Peso do paraquedas dobrado: 13,62 kg.

12.11.2. Tempo de abertura: 3a 4 s.

12.11.3. Capacidade de carga: 136,2 kg.

12.11.4. Velocidade de queda: 3,3 a 4,8 m/s.

12.11.5. Distancia vertical: 15 m.

12.11.6 Oscilagbes - ha uma tendéncia ao movimento pendular, pois soma-se a sua

distancia vertical a do paraquedista. Ao conferir a abertura do paraquedas T-10 AS, o
saltador deve acionar o seu paraguedas reserva.

12.12 NOMENCLATURA, DESCRICAO E CONSTRUCAO GERAL DO PARAQ UEDAS
T-10 AS

12.12.1 O paraquedas T-10 AS é composto das seguintes partes principais: bolsa do
velame, velame, involucro, equipamento e acessorios.
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ABERTURA ABERTURA ALOJAMENTO DA

FACA

FITA DE _{ GANCHO DA FITA DE

ALCA DE
SALVAMENTO

|
Fig 12-8 Paraquedas T-10 AS

12.12.2 Bolsa do velame - idéntica ao paraquedas T-10 B.
12.12.3 Velame - idéntico ao paraquedas T-10 B.

12.12.4 Involucro - € idéntico ao do paraquedas T-10 B com as seguintes modificacdes:
a) remocao das passadeiras e suas alcas de retencao;

b) remocéo da cinta de ajustagem e do suporte do ajustador;

c) construcéo de dois orificios para a passagem dos tirantes em “V”;

d) construcao do alojamento da faca;

e) construcao do alojamento da ficha de instrugéo para utilizagédo do Pqd T-10 AS; e

f) construcdo de uma alca da borracha para fixacdo das dobras da fita de ligacao.

12.12.5 Equipamento - € um conjunto de tirantes e ferragens destinados a fixacdo do
paraquedas T-10 AS a alca de salvamento da fita de abertura do paraquedas T-10 B.
Compde-se de tirantes e ferragens.

12.12.5.1 Tirantes - os tirantes sdo construidos de cadarcos de nailon. Dividem-se em:
tirante em “V” e fita de ligagao.

12.12.5.1.1 Tirante em “V” - este é dobrado no meio de forma que o vértice “V” seja uma
alca para o anel de ligacéo da fita de ligacdo e nele encontram-se:

a) alcas superiores dos anéis de ligacdo - em nuamero de 4 (quatro), em cada
extremidade. Destinam-se a ligacao do tirante em “V” com as linhas de suspenséo através
dos anéis de ligacéo; e

b) no vértice do “V”, encontra-se o anel de ligacao da fita de ligacéo.

12.12.5.1.2 Fita de ligacéo - é construida com uma Unica peca de cadarco que vai do anel
de ligacdo até a alca do gancho da fita de ligacéo.
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12.12.5.1.3 Cadarco de retencdo das alcas - construido com cadarco de nailon e
costurado a fita de ligacdo juntamente com a al¢ca do gancho da fita de ligagdo. H& um
tecido de algodao vermelho envolvendo a fita de ligacéo.

12.12.5.2 Ferragens - sao as pecas metalicas existentes no equipamento, assim
designadas:

a) anéis de ligacdo - em numero de 5 (cinco), sendo 4 (quatro) nas alcas dos anéis de
ligacdo e 01 (um) no vértice do tirante em “V”; e

b) gancho da fita de ligacdo - € um gancho metalico pintado de vermelho que tem por
finalidade enganchar o cadarcgo de retencdo das algas.

12.12.6 Acessorios - 0 paraquedas possui uma faca com bainha e uma ficha de normas
para emprego:

a) faca com bainha - é uma faca em aco inox, utilizada para auxiliar no salvamento do
paraquedista preso a aeronave; e

b) ficha de normas para emprego - € uma ficha plastificada que orienta 0 MS para a
correta utilizacdo do paraquedas T-10 AS.

INSTRUCOES PARA UTILIZAGAO TIRANTES EM V"
DO T-10AS

GANCHO | — & ~] FITADE LIGAGAO

DA | L »
FITA DE s o3
LIGACAO

e e

Fig 12-9 Paraquedas T-10 AS

CADARCO DE RETENCAO
DAS ALCAS
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12.13 ESTUDO DO PARAQUEDAS RESERVA

12.13.1 O paraquedas reserva do conjunto T-10 tem forma plano-circular, isto €, numa
superficie plana, forma um circulo perfeito cujo centro é o apice. E um paraquedas
comandado, pois seu funcionamento da-se por acédo do paraquedista; nenhuma de suas
partes se liga ao avido. Quanto a adaptacdo ao corpo, ele € um paraquedas ventral.

12.14. CARACTERISTICAS DO PARAQUEDAS RESERVA
12.14.1 Peso do paraquedas completo: 12 Ib (5,45 kg).
12.14.2 Capacidade de carga: 300 Ib (136,2 kg).

12.14.3 Velocidade de queda: 3,3 a 4,8 m/s.

12.15 NOMENCLATURA, DESCRICAO E CONSTRUCAO GERAL DO PARAQUEDAS
RESERVA

12.15.1 Este paraquedas é composto por paraquedas piloto, velame e involucro.

12.15.2 Paraquedas piloto - € um pequeno paraquedas usado para provocar uma
abertura mais rapida e positiva do reserva. Funciona como se cabo de ancoragem fosse.
Divide-se nas seguintes partes:

a) velame - construido de uma peca Unica de tecido de néilon. Ha 4 (quatro) linhas de
suspensao que formam a alca da linha de ligacéo;

b) mola - é um dispositivo metalico que permite um rapido funcionamento do paraquedas
piloto. A mola é colocada pelo lado interno do velame; e

c) linha de ligagdo - tem por funcéo ligar o piloto ao velame do paraquedas reserva.
Dispbe de uma alca permanente que € ligada as linhas do apice.

12.15.3 Velame - € a superficie de sustentacdo. Nele estdo fixadas as linhas de
suspensao, de modo ininterrupto, até os mosquetdes. Para efeito de dobragem, formam
um total de 24 (vinte e quatro) linhas. O velame divide-se em:

a) apice - engloba as linhas do apice e o debrum superior;

b) linhas do apice - em nimero de 12 (doze), constituidas pelas linhas de suspenséo;

c) debrum superior - € idéntico ao do T-10 B;

d) painel - em namero de 24 (vinte e quatro), numerados de 1 a 24 no sentido anti-horario;
e) secdo - em namero de 4 (quatro) por painel,

f) debrum inferior - é idéntico ao do T-10 B;

g) reforco em “V” - é idéntico ao do T-10 B;

h) linhas de suspensao - em nimero de 24 (vinte e quatro);

i) fita reforco - como é um paraquedas de emergéncia, a fita reforco é encontrada em
todos os painéis na altura do debrum inferior;

j) mosquetdo - em numero de 2 (dois), onde as linhas de suspensdo sao
permanentemente ligadas; e

l) travessédo - tem por finalidade manter constante a distancia entre os mosquetdes e 0
angulo das linhas.
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12.15.4 Invélucro - € a parte de nailon que envolve o velame, o piloto e as linhas de
suspensao quando o paraquedas esta dobrado. Constitui-se das seguintes partes: fundo,
abas de fechamento com protetores e punho de comando.

ALCAS DE TRANSPORTE

1
ALOJAMENTO DO COMANDO | /

N

COMANDO

Vs
G

TAMPA DOS PINOS DE
FECHAMENTO MOLAS DE ABERTURA ABAS DE FECHAMENTO
COM PROTETORES

PUNHO DE COMANDO
/ ENGATES DOS COLCHETES

/

.
L

N A

]

COLCHETES

PINO DE FECHAMENTO

\ | CABO DE AGO

ESFERA

ALOJAMENTO DA ENGATE SUPORTE DOS PINOS DE FECHAMENTO
CADERNETA

Fig 12-10 Paraquedas reserva

12.15.4.1 Fundo - constituido por uma peca de nailon que forma o alojamento da armacao
metélica. Nele, encontram-se:

a) armacao metdlica - para dar uma forma semi-rigida ao involucro;

b) alcas de transporte - em numero de 2 (duas), a lateral e a superior. A lateral fica do
lado esquerdo e tem por objetivo auxiliar nos procedimentos de emergéncia (“charuto!” -
“reserval”);

C) passadeiras - sdo construidas para permitir a passagem da cinta de ajustagem, a fim
de adaptar melhor o paraguedas reserva ao corpo do homem;

d) alojamento da caderneta - é idéntico ao do T-10 B;

e) molas de abertura - em namero de 3 (trés), ddo uma abertura mais rapida ao involucro;
f) alojamento da mola de abertura - alga por onde passa a mola de abertura; e

g) alcas das borrachas - na parte interna do fundo do invélucro, existem 2 (dois) cadarcos,
um em cada extremidade, que formam 5 (cinco) alcas para a dobragem das linhas de
suspensao.
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12.15.4.1.2 Abas de fechamento com protetores - em numero de 4 (quatro): superior,
inferior, direita e esquerda, sdo construidas com o0 mesmo material do involucro e fixadas
no fundo. Os protetores, em numero de 2 (dois), sdo costurados na parte interna das abas
superior e inferior. Nas abas de fechamento, encontram-se:

a) tampa dos pinos de fechamento - sua finalidade é proteger os pinos de fechamento
contra uma abertura eventual;

b) suporte dos pinos de fechamento - sdo cones metéalicos costurados na aba inferior,
dotados de orificios, que permitem a introdu¢éo dos pinos de fechamento;

C) engates - sdo pecas metalicas presas as abas laterais da direita e da esquerda.
Permitem fazer o fechamento do invélucro, atuando sobre o suporte dos pinos de
fechamento; e

d) alojamento do comando - € uma peca de nailon em forma de “U” que aloja 0 comando.

12.15.4.2 Punho de comando - dispositivo metalico que provoca a abertura. Consta de:

a) comando - possui duas posic¢oes: para clima tropical e frio;

b) esfera - fixa o cabo de a¢co ao comando;

c) cabo de aco - € onde estéo fixados os pinos de fechamento; e

d) pinos de fechamento - em numero de 2 (dois), sdo adaptados ao cabo de aco sob
pressdo e, quando introduzidos nos suportes dos pinos de fechamento, efetuam o real
fechamento do paraquedas.

| MOSQUETOES
ALCAS DE TRANSPORTE

i

PASSADEIRAS

Fig 12-11 Paraquedas reserva visto por tras
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INSPECAO DE PESSOAL

13.1 CONSIDERACOES GERAIS

13.1.1 Neste capitulo, serq abordada a técnica de
inspecdo de pessoal para realizacdo do salto
semiautomatico.

13.1.2 O assunto reveste-se de grande importancia,
uma vez que cabe ao mestre de salto proporcionar
ao paraguedista a seguranca para realizar o salto. O
conhecimento técnico gera seguranca.
13.1.3 A sequéncia da inspecdo € fator
determinante para o sucesso dos trabalhos.

13.2 SEQUENCIA DE INSPECAO DO
PARAQUEDISTA EQUIPADO COM O CONJUNTO
T-10B OU MC1-1C E RESERVA

13.2.1 Na inspecao frontal, sdo observados os
seguintes topicos:

a) capacete;

b) tirante de sustentagéo superior;

c) dispositivo de liberacdo do velame (DLV);

d) tirante de adaptacéo do peito;

e) cinta de ajustagem;

f) paraquedas reserva,

g) bolsa de transporte do paraquedas; e

h) tirantes de adaptacéo das pernas.

13.2.2 Na inspecao dorsal, sdo observados os
seguintes topicos:

a) protetores dos anéis de ligacao;

b) involucro;

c) fita de abertura; e

d) sela.

13.3 INSPECAO FRONTAL

13.3.1 Capacete:

13.1 CONSIDERACOES GERAIS

13.2 SEQUENCIA DE INSPECAO DO
PARAQUEDISTA EQUIPADO COM O
CONJUNTO T-10B OU MC1-1C E RESERVA
13.3 INSPECAO FRONTAL

13.4 INSPECAO DORSAL

13.5 SEQUENCIA DA INSPECAO DO
PARAQUEDISTA EQUIPADO COM O
CONJUNTO T-10B OU MC1-1C, RESERVA,
ARMADO E EQUIPADO COM MOCHILA E/OU
PACOTE

13.6 FRENO

13.7 PROCESSO DO 'z OU °C™

13.8 INSPECAO DO EQUIPAMENTO
INDIVIDUAL

13.9 INSPECAO DO PARA-FAL

13.10 INSPECAO DA MOCHILA

13.11 INSPECAO DOS PACOTES

13.12 SEQUENCIA DA INSPECAO DO
PARAQUEDISTA, EQUIPADO COM O
CONJUNTO T-10B OU MC1-1C, RESERVA,
ARMADO E EQUIPADO COM MOCHILA,
PARA REALIZACAO DE SALTO EM MASSA
D'AGUA.

13.13 FRENO

13.14 PROCESSO DO “Z” OU “C”

13.15 EQUIPAMENTO INDIVIDUAL

13.16 PARA-FAL

13.17 INSPECAO DA MOCHILA (DLM)

13.18 TECNICA DE INSPECAO DE PESSOAL
1 (Pqdt EQUIPADO COM CONJUNTO Pqd
PRINCIPAL E RESERVA)

13.19 TECNICA DE INSPEGCAO DE PESSOAL
2 (Pqdt EQUIPADO COM CONJUNTO Pqd
PRINCIPAL E RESERVA, ARMADO E
EQUIPADO, COM MOCHILA E/OU PACOTE)
13.20 TECNICA DE INSPECAO DE PESSOAL
3 (Pqdt EQUIPADO COM CONJUNTO Pqd
PRINCIPAL E RESERVA, ARMADO E
EQUIPADO COM MOCHILA PARA SALTO EM
MASSA D’AGUA)

a) verificar a existéncia do capacete e se 0 mesmo é balistico ou de aco e fibra;

b) verificar a existéncia de saliéncias no capacete;

c) verificar a existéncia e as condi¢des do tirante da nuca, da jugular e da “queixeira”; e
d) verificar se a “nuqueira”, a jugular e a “queixeira” estdo bem ajustadas.
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13.3.2 Tirantes de sustentacéo superiores:

a) observar se estdo alinhados e passando por cima dos ombros;
b) observar se os anéis de ligacao ndo estao fora do involucro; e
c) afrouxar os tirantes, caso estejam muito ajustados.

13.3.3 Dispositivo de liberacéo do velame (DLV):

a) verificar se estdo alinhados e localizados na regiéo clavicular;

b) verificar se a tranca de seguranca esta com pressao;

c) verificar se o cabo de aco com duas esferas esta passando por dentro da tranca de
seguranga; e

d) verificar se estdo trancados (quatro pontos):

- engate engrazado no suporte do engate;

- mecanismo de fechamento no seu encaixe;

- dispositivo de trancamento com seus dentes conectados no engate; e

- tranca de segurancga no seu encaixe.

13.3.4 Tirante de adaptacao do peito:

a) deve sair por baixo do tirante de sustentacéao inferior e sem tor¢oes;

b) verificar se a argola em “V” ajustavel estd conectada ao mosquetéo tipo ejetor rapido
correspondente, que devera estar trancado;

c) verificar se o protetor esta sob as ferragens; e

d) verificar se o tirante esta ajustado e se a sobra esta dobrada para o interior e presa
pelo elastico.

13.3.5 Cinta de ajustagem:

a) acompanhar a cinta de ajustagem da direita para a esquerda e observar se esta sem
torcoes;

b) verificar se esta passando pelas duas passadeiras do paraguedas reserva; e

c) verificar se foi feita a soltura rapida no ajustador comum correspondente. A alca
formada pela soltura rapida devera ter uma folga de 4 (quatro) dedos.

13.3.6 Paraquedas reserva:

a) verificar se 0s mosquetdes estdo costurados ao involucro, se estdo com pressao e se
estdo conectados nas argolas em “D” do tirante de sustentagao inferior;

b) verificar se as alcas de transporte estéo livres;

) observar se as molas de abertura estéo fixas nos seus colchetes e com pressé;

d) verificar se o punho de comando esta para o lado direito;

e) verificar se o punho de comando néo esta frenado;

f) verificar se o punho de comando esta voltado para o clima tropical;

g) verificar se os pinos de fechamento estdo prendendo 0s engates e se estdo
corretamente introduzidos nos suportes dos pinos de fechamento; e

h) fechar a tampa dos pinos de fechamento.

13.3.7 Bolsa de transporte do paraquedas:
a) verificar a sua existéncia; e
b) verificar se esta dobrada corretamente.

13.3.8 Tirantes de adaptacéo das pernas:

a) verificar se os tirantes de adaptacdo das pernas estdo costurados a sela e se estédo
sem torgoes;
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b) verificar se as argolas em “V” ajustaveis estdo conectadas aos mosquetdes tipo ejetor
rapido correspondentes, que deverao estar trancados;

c) verificar se o protetor esta sob as ferragens; e

d) verificar se os tirantes estdo ajustados, com as sobras ndo dobradas e suas
extremidades presas pelos elasticos. Os tirantes de adaptacdo das pernas ndo sao
sanfonados, para que no comando de “Verificar Equipamento” do mestre de salto, o
saltador faca o ultimo ajuste nestes tirantes antes do salto.

13.4 INSPECAO DORSAL

13.4.1 Tirantes de adaptacao das costas:

a) verificar se os tirantes de adaptacdo das costas diagonais estdo ajustados na
numeracao correta, passando por dentro dos ajustares de friccdo, sem tor¢des, cruzados
e passando pelas passadeiras;

b) verificar se as sobras do tirante de adaptacdo das costas horizontal estdo dobradas
para o interior e presas pelos elasticos;

c) observar se o tirante de adaptacdo das costas horizontal esta ajustado, sem torcoes,
passando nas passadeiras e também nos ajustadores de friccdo dos tirantes de
adaptacao das costas diagonais;

d) verificar se as passadeiras estdo abotoadas, presas pelo “pull de dot”; e

e) verificar se os protetores dos anéis de ligacdo estdo introduzidos no involucro e
protegendo os anéis de ligacao.

13.4.3 Involucro:

a) verificar se o involucro esté intacto;

b) verificar se as quatro abas de fechamento estdo ajustadas ao involucro; e
c) a bolsa do velame nao deve aparecer.

13.4.4 Fita de Abertura:

a) verificar se existe o pino de seguranca, se 0 mesmo tem o diametro compativel com
seu orificio e se esté fixado por amarracdo no lugar correto;

b) verificar a existéncia da al¢ca de salvamento e se esta costurada corretamente;

c) verificar o funcionamento do gancho da fita de abertura, se o retém de seguranca esta
funcionando e se o orificio do pino de seguranca esta desobstruido;

d) prender o gancho da fita de abertura na alca de transporte superior do paraquedas
reserva, por cima do ombro do paraquedista, conforme a porta/rampa de salto, conforme
figuras 13-1 e 13-2;

e) o mestre de salto devera prender a sobra da fita de abertura na al¢a da sobra da fita de
abertura;

f) verificar se a fita de abertura ndo possui cortes ou nés e ndo envolve nenhuma parte do
equipamento;

g) verificar o inicio do sanfonamento da esquerda para a direita;

h) verificar se o sanfonamento da fita de abertura encontra-se preso somente pelos
elasticos;

i) verificar se a alca de abertura encontra-se no quadrante inferior esquerdo;

J) verificar se o cadar¢co de fechamento tem resisténcia de 80 (oitenta) Ib, e se envolve a
alca de abertura da fita de abertura e todas as algcas de fechamento; o né deve estar
situado no quadrante inferior direito; e
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Fig 13-2 Pqdt com o gancho da fita de abertura preso na alga de transporte

h) observar a porta de salto: porta lateral da esquerda, fita de abertura sobre o ombro
esquerdo; porta lateral da direita, fita de abertura sobre o ombro direito; porta de carga
(rampa) da esquerda, fita de abertura sobre o ombro direito; porta de carga (rampa) da
direita, fita de abertura sobre o ombro esquerdo.

13.4.5 Sela:
- verificar se nao esta torcida.

13.5 SEQUENCIA DA INSPECAO DO PARAQUEDISTA EQUIPADO COM O
CONJUNTO T-10B OU MC-1C, RESERVA, ARMADO E EQUIPADO COM MOCHILA
E/OU PACOTE

13.5.1 ApOs a inspegdo do conjunto T-10B ou MC-1C e Pqd reserva, o mestre de salto
passara a inspecionar o paraguedista conforme a sequéncia abaixo descrita:

a) freno;

b) processo do “Z” ou “C”;
c) equipamento individual,
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d) para-fal;
e) mochila; e
f) pacote.

13.6 FRENO

13.6.1 verificar a sua existéncia e se estda corretamente introduzido no orificio do
mosquetéo direito do paraquedas reserva. Tem por finalidade impedir que 0 mosquetao
direito do paraquedas reserva se desconecte da sua respectiva argola em “D”, dificultando
0 acionamento deste paraguedas, caso seja necessario.

13.7 PROCESSO DO “Z" OU “C”

13.7.1 Verificar se o paraquedista encontra-se corretamente equipado conforme o
processo descrito no esquema a seguir.

13.7.2 No caso do Pqdt equipado com P-2D, verificar se a fita estéa sobre o ombro direito e
o pacote do lado esquerdo.

13.7.3 No caso do Pqdt equipado com P-2B, verificar se o mesmo veste o cadar¢o de
retencdo das pernas do mesmo lado que vestiria a alca da mochila.

|PORTA LATERAL (REGEA DO "Z"'J|

| PORTA DA ESQUERDA | | PORTA DA DIREITA |
Armit Gancho —®  Armi
Alca da —— Alca da
Mochila Ancoragem Mochila

| PORTA DE CARGA / RAMPA (REGEA DO “C™) |

| PORTA DA ESQUERDA | | PORTA DA DIREITA |

Gancho ——»  Armt 44— Gancho

Alcada <+———— —* Alcada
Mochila Ancoragem MMochila

Obs: Considerar gque o paraguedista encontra-se de
frente

Fig 13-3 Regra do “Z" e do “C”
13.8 INSPECAO DO EQUIPAMENTO INDIVIDUAL

13.8.1 Verificar se o cinto, o0 suspensorio ou colete estdo fixos e ajustados ao corpo do
Pqdt.
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13.8.2 Verificar se o saltador esta sem o cantil.

13.8.3 Verificar se todos os acessoOrios presos ao equipamento estdo ancorados com
cadarco, ou fixos com ligas de borracha.

13.8.4 Verificar se nenhuma parte do equipamento individual dificulta a equipagem com o
conjunto T-10B ou MC-1C e reserva.

13.8.5 O coldre deve ser fechado.
13.8.6 A pistola deve estar ancorada ao equipamento por meio do fiel.
13.8.7 A faca deve ser fixada ao equipamento através de uma liga de borracha.

13.8.8 A pistola e a faca devem estar amarradas nas pernas do paraquedista por meio
dos cadarcos de retencéo das pernas.

13.9 INSPECAO DO PARA-FAL

13.9.1 Inspecao do para-fal antes de equipar:

a) deve estar sem a baioneta e sem o reforgador para o tiro de festim;

b) a bandoleira deve estar estrangulada (“pano com pano”) com cadar¢co em suas
extremidades, e estas presas nos zarelhos;

c) deve estar sem o carregador;

d) o registro de tiro e seguranca deve estar na posicéo “S”;

e) a coronha deve estar rebatida e devidamente presa, por amarra¢do, ao conjunto cano-
ferrolho. O gatilho devera estar livre;

f) deve existir o cadarco de retencéo das pernas preso ao zarelho anterior; e

g) o quebra-chamas, as janelas de refrigeracdo, o alojamento do carregador e a janela de
ejecao deverao estar protegidos com fita adesiva ou kit de preparacao do fuzil.

13.9.2. Inspecéo do para-fal apés a equipagem:

a) o cano da arma deve estar apontado para baixo;

b) a bandoleira deve passar por baixo do tirante de sustentacdo inferior e por cima do
tirante de adaptacéo do peito;

C) a cinta de ajustagem deve envolver o armamento; e

d) o cadarco de retencdo das pernas deve estar amarrado.

13.10 INSPECAO DA MOCHILA (DLM)

13.10.1 Inspecéo da mochila antes da equipagem:

a) verificar se esta corretamente preparada, ajustada e com as sobras dos tirantes
enroladas e presas;

b) cadarco horizontal com passadeiras - passando por baixo das barras laterais da
armacdo e por cima da barra central; passando por dentro das passadeiras laterais
superiores da mochila; tangenciado a parte superior dos bolsos maiores e inferior dos
bolsos menores; passando por dentro do seu ajustador comum fazendo uma soltura
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rapida; sobra dobrada para o interior e presa por fita crepe; e o ajustador comum entre a
barra lateral da armacgéo e a passadeira lateral superior de qualquer um dos lados;

c) cadarcos verticais - passando por dentro dos triangulos da parte inferior da armacéao;
passando por dentro das passadeiras do cadarco horizontal com passadeiras; passando
por tras do encosto superior sem envolver a parte superior da armacgéo; passando um por
cima e outro por baixo do cadargo horizontal com passadeiras; se estdo passando entre
os bolsos inferiores e por dentro das passadeiras inferiores; passando por dentro dos
seus respectivos ajustadores comuns e fazendo uma soltura rapida; sobras dos cadargos
verticais dobradas para o interior e presas por fita crepe; ajustadores comuns entre as
passadeiras inferiores e a parte inferior da armagao;

d) verificar se as outras extremidades dos cadarcos verticais estdo passando dentro dos
ajustadores comuns dos mosquetdes de liberacdo da mochila, com as sobras dobradas
para o interior, sem soltura rapida e presas por fita crepe;

e) verificar se a abertura dos mosquetdes de liberacdo da mochila estdo voltados para o
paraquedista e se os cadarcos de liberacdo da mochila estdo voltados para o
inspecionador;

f) verificar se a fita de ligacdo de 20 pés esta passando por fora da barrigueira, se esta
corretamente sanfonada e se esta envolvendo com um né “boca de lobo” os cadarcos
verticais e o cadarco horizontal com passadeiras, sem envolver a armacao, e se a al¢ca e
0 mosquetao tipo ejetor rapido da fita de ligacdo de 20 pés estdo em sentidos opostos; e
g) verificar se a algca de transporte da mochila correspondente a porta de salto foi anulada,
bem como se a outra al¢a de transporte esté livre.

13.10.2 Inspecado da mochila apds a equipagem:

a) verificar se os mosquetdes de liberacdo da mochila encontram-se devidamente
conectados nas suas respectivas argolas em “D”, por fora dos mosquetbes do
paraquedas reserva;

b) verificar a soltura rapida dos mosquetdes de liberagdo da mochila. Deveréo estar livres
para empunhadura; e

c) verificar se 0 mosquetéo tipo ejetor rapido da fita de ligacdo de 20 pés encontra-se
conectado e trancado na sua respectiva argola triangular.

Fig 13-4 Pqdt equipado com mochila
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13.11 INSPECAO DOS PACOTES

13.11.1 Inspecéo do pacote antes da equipagem:

a) 0 pacote deve estar corretamente preparado no comprimento e ajustagem;

b) verificar se as sobras dos cadarcos estdo dobradas para o interior e presas com fita
adesiva,

c) verificar se os ajustadores de friccdo estdo com soltura rapida;

d) verificar, nos pacotes que possuem fita de ligacdo, se esta estd sanfonada de maneira
correta e presa pelas algcas das borrachas; e

e) verificar se existe o cadarco de retencéo das pernas no P-2B e os cadarcos de fixacao
no P-2D.

13.11.2 Inspecéo do pacote apds a equipagem:

a) verificar se o pacote estd conectado nas argolas em “D” do equipamento do
paraquedista, por fora dos mosquetdes do paraquedas reserva;

b) verificar se os mosquetdes com soltura rapida estdo conectados com % de volta para
fora e com a soltura rapida livre para empunhadura;

c) verificar se o pacote esta ancorado ao homem pela fita de ligagdo. A ancoragem sera
feita do lado direito do saltador, excetuando-se o P-2D, que sera do lado esquerdo;

d) no caso do P-2B, verificar se o Pqdt veste o cadargo de retengcéo das pernas e se a
soltura rapida do seu respectivo mosquetdo com soltura rapida encontra-se para fora e
livre para empunhadura; e

e) no caso do P-2D, verificar se o cadarco de fixacdo superior encontra-se preso no
tirante de sustentacao inferior, acima do tirante de adaptacdo do peito e se o cadarco de
fixacdo inferior encontra-se preso na perna esquerda do saltador, ambos com um né de
soltura rapida.

13.12 SEQUENCIA DA INSPECAO DO PARAQUEDISTA, EQUIPADO COM O
CONJUNTO T-10B OU MC-1C, RESERVA, ARMADO E EQUIPADO COM MOCHILA,
PARA REALIZACAO DE SALTO EM MASSA D'AGUA

3.12.1 Antes de iniciar a inspecao do conjunto T-10 B ou MC1-1C e Pqd reserva, 0 mestre
de salto devera verificar os seguintes itens obrigatorios para o salto em massa d’'agua:

a) uso de meio auxiliar de flutuacéo (neoprene ou colete salva-vidas);

b) canivete e apito ancorados ao fardamento;

c) boot com amarracao tipo soltura rapida; e

d) existéncia de um ponto de ancoragem no cinto do paraquedista.

13.12.2 Em seguida, o mestre de salto realizara a inspecéo do conjunto T-10 B ou MC1-
1C e reserva, conforme descrito no 13.2 deste capitulo, atentando para as seguintes
peculiaridades para o salto em massa d’agua:

a) sem capacete;

b) os mosquetbes tipo ejetor rapido, dos tirantes de adaptacdo do peito e das pernas,
deverdo possuir uma alga para soltura rapida, conforme figura abaixo; e

c) sem bolsa de transporte do paraquedas.
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13.12.3 Apos a inspecédo do conjunto T-10B ou MC1-1C e Pqd reserva, atentando para as
peculiaridades acima descritas, o0 mestre de salto passara a inspecionar o paraquedista
conforme a sequéncia a seguir descrita:

a) freno;

b) processo do “Z” ou “C”;

c) equipamento individual,

d) para-fal; e

e) mochila.

13.13 FRENO

13.13.1 Conforme 13.6 deste capitulo.

13.14 PROCESSO DO “Z" OU “C”
13.14.1 Conforme 13.7 deste capitulo.

13.14.2 O armamento devera estar dentro do seu pacote e preso a armacdo da mochila.
O lado da ancoragem deste pacote permanece o0 mesmo da posicdo do armamento,
utilizado nos processos do “Z” e do “C”, ou seja, sempre do lado oposto ao do gancho.

13.15 EQUIPAMENTO INDIVIDUAL

13.15.1 Todo o equipamento individual devera estar dentro da mochila, pois além do risco
de perder algum item deste equipamento, 0 mesmo podera dificultar o processo de
desvencilhamento do paraquedas.

13.16 PARA-FAL

13.16.1 Inspecéo do para-fal antes de equipar:

a) deve estar sem a baioneta e sem o refor¢cador para o tiro de festim;

b) a bandoleira deve estar estrangulada (“pano com pano”), com cadarco em suas
extremidades e estas presas nos zarelhos;

C) o registro de tiro e seguranca deve estar na posicao “S”;

d) a coronha deve estar rebatida. O gatilho devera estar livre; e
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e) o para-fal podera estar ou ndo com o carregador.

13.16.2.1 Inspecéo do para-fal apos a equipagem:

a) devera estar dentro de um saco impermeabilizante e bem acondicionado em seu
pacote; e

b) pacote com ziper fechado, devidamente preso a barra lateral da armagédo da mochila e
do lado correto, conforme processo do “Z” ou “C”.

13.17 INSPECAO DA MOCHILA (DLM)

13.17.1 Inspecéo da mochila antes da equipagem:

a) verificar se esta corretamente preparada, ajustada e com as sobras dos tirantes
enroladas e presas;

b) verificar se o cadarco horizontal com passadeiras esta passando por baixo das barras
laterais da armacdo e por cima da barra central, se esta passando por dentro das
passadeiras laterais superiores da mochila, tangenciado a parte superior dos bolsos
maiores e inferior dos bolsos menores; se esta passando pela passadeira vertical do
pacote do fuzil, de forma a envolvé-lo; se esta passando por dentro do seu ajustador
comum fazendo uma soltura rapida; se a sobra estad dobrada para o interior e presa por
fita crepe; e se o0 ajustador comum esta entre a barra lateral da armacéo e a passadeira
lateral superior de qualquer um dos lados;

c) verificar se 0os cadarcos verticais estdo passando por dentro dos triangulos da parte
inferior da armacéo; se estdo passando por dentro das passadeiras do cadargo horizontal
com passadeiras; se estdo passando por tras do encosto superior, sem envolver a parte
superior da armacao; se passam um por cima e outro por baixo do cadarc¢o horizontal com
passadeiras; se estdo passando entre os bolsos inferiores e por dentro das passadeiras
inferiores; se estdo passando por dentro dos seus respectivos ajustadores comuns
fazendo uma soltura rapida; se as sobras dos cadarcos verticais estdo dobradas para o
interior e presas por fita crepe; se os ajustadores comuns estdo entre as passadeiras
inferiores e a parte inferior da armacao;

d) verificar se as outras extremidades dos cadargos verticais estdo passando dentro dos
ajustadores comuns dos mosquetdes de liberacdo da mochila, com as sobras dobradas
para o interior, sem soltura rapida e presas por fita crepe;

e) verificar se a abertura dos mosquetdes de liberacdo da mochila esta voltada para o
paraquedista e se o0s cadarcos de liberagdo da mochila estdo voltados para o
inspecionador;

f) verificar se o cadarco horizontal do pacote esta passando por baixo das barras laterais
da armacdo da mochila e por cima da barra central, se estd passando por baixo dos
bolsos maiores da mochila; se esta passando por dentro das passadeiras inferiores; se
esta passando por baixo e por cima dos cadar¢os verticais do DLM; se esta passando por
dentro do seu ajustador comum, fazendo uma soltura rapida; e se a sobra esta dobrada
para o interior e presa por fita crepe;

g) verificar se os trés cadar¢cos menores do pacote estdo presos corretamente, sendo os
dois horizontais presos a barra lateral da armacao da mochila e o vertical preso ao orificio
da base da armacé&o da mochila;

h) verificar se a fita de ligacdo de 20 pés estd passando por fora da barrigueira, se esta
corretamente sanfonada e se esta envolvendo com um no “boca de lobo” os cadarcos
verticais e o cadargo horizontal com passadeiras sem envolver a armacgao e se a alca da
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mochila e 0 mosquetao tipo ejetor rapido da fita de ligacdo de 20 pés estdo em sentidos
opostos; e

i) verificar se a alca de transporte da mochila correspondente a porta de salto foi anulada,
bem como se a outra al¢a de transporte esté livre.

13.17.2 Inspecéo da mochila apos a equipagem:

a) verificar se os mosquetdes de liberacdo da mochila encontram-se devidamente
conectados nas suas respectivas argolas em “D” por fora dos mosquetbes do Pqd
reserva;

b) verificar se a soltura rapida dos mosquetdes de liberacdo da mochila estéo livres para
empunhadura; e

c) verificar se o0 mosquetéo tipo ejetor rapido da fita de ligacdo de 20 pés encontra-se
conectado e trancado na sua respectiva argola triangular.

i, B

Fig 13-6 Pqdt equipado com mochiap?aslto em massa d'agua

13.18 TECNICA DE INSPECAO DE PESSOAL 1 (Pgdt EQUIPA DO COM CONJUNTO
Pqd PRINCIPAL E RESERVA)

13.18.1 Para a realizacdo de uma inspecao correta, 0 mestre de salto devera seguir a
sequéncia descrita abaixo, realizando a inspecdo visual e tatil, conforme a técnica
descrita.

13.18.1.1 Capacete:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: capacete!

b) coloca simultaneamente ambas as méaos sobre o centro da parte dianteira do capacete
e passa a percorré-lo até a retaguarda conferindo a existéncia de saliéncias e se o
mesmo é balistico ou de aco e fibra;

c¢) partindo com as maos a retaguarda do capacete, 0 mestre de salto, com o auxilio dos
polegares, age na borda do capacete fazendo com que o saltador levante a cabeca, a fim
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de verificar se o0s tirantes estdo presos ao capacete e facilitar o cheque visual dos
proximos itens a serem inspecionados;

d) empunha a nuqueira, simultaneamente, de ambos os lados, com os dedos indicador,
médio e polegar de ambas as maos apontados para o mestre de salto, e passa a
percorrer os tirantes desde a sua origem até o final, verificando se 0s mesmos estao
passando corretamente por dentro dos seus ajustadores comuns e presos pelo velcro,
primeiro do lado direito e, logo em seguida, do lado esquerdo;

e) empunha a jugular, simultaneamente, de ambos os lados, com os dedos indicador,
meédio e polegar de ambas as maos apontados para o mestre de salto, e passa a
percorrer os tirantes desde a sua origem até o final, verificando se estdo passando
corretamente por dentro dos seus ajustadores comuns, primeiro do lado direito e, logo em
seguida, do lado esquerdo;

f) mantendo a méo esquerda na jugular direita, com os dedos indicador e polegar da méao
direita apontados para o saltador, passa a percorrer a “queixeira”, da direita para a
esquerda;

g) volta a colocar ambas as maos nas laterais do capacete e retorna a cabeca do saltador
para a posicéo inicial; e

h) abandona, simultaneamente, ambas as maos do capacete.

13.18.1.2 Tirante de sustentag&o superior:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: tirante de sustentacdo superior!

b) empunha, simultaneamente, os tirantes de sustentagdo superiores com o polegar e a
palma de ambas as méos voltadas para cima;

C) percorre os tirantes de sustentacdo superiores da sua origem até o involucro,
conferindo se estdo passando sobre o ombro e se os anéis de ligacdo néo estdo para fora
do invélucro, primeiro do lado direito e, logo em seguida, do lado esquerdo; e

d) abandona, simultaneamente, ambas as méos dos tirantes de sustentacdo superior.

13.18.1.3 Dispositivo de liberacéo do velame (DLV):

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: DLV!

b) empunha, simultaneamente, o DLV de ambos os lados com o indicador e o polegar, ao
mesmo tempo em que confere se 0s mesmos encontram-se alinhados e localizados na
regiao clavicular;

c) puxa levemente a tranca de seguranca, verificando se a mesma esta com pressao,
primeiro do lado direito e, logo em seguida, do lado esquerdo;

d) confere, de cima para baixo, simultaneamente, com o indicador e o polegar, se o cabo
de aco com duas esferas esta passando por dentro da tranca de seguranca, primeiro do
lado direito e, logo em seguida, do lado esquerdo; e

e) abandona, simultaneamente, ambas as méaos do DLV.

13.18.1.4 Tirante de adaptacéo do peito:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: tirante de adaptacéo do peito!

b) coloca a méo esquerda, com a palma voltada para o mestre de salto, por baixo do
protetor do tirante de adaptacdo do peito, verificando a sua existéncia e correta
localizacdo e, com o polegar, pressiona o ejetor rapido do mosquetéo, conferindo se o
mesmo esta trancado e conectado na argola em “V” ajustavel;

c) ainda com a mao direita, com a palma voltada para o mestre de salto, por baixo do
tirante de adaptacdo do peito, passa a percorré-lo da origem até o mosquetao tipo ejetor
rapido, segurando 0 conjunto mosquetdo tipo ejetor rapido-argola em “V” ajustavel,
conferindo durante o trajeto se o tirante de adaptacdo do peito esta passando por baixo
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do tirante de sustentacéo inferior, se esta ajustado, sem tor¢des, se a sobra esta dobrada
para o interior presa pelo elastico e se a argola em “V” ajustavel estd conectada ao
mosquetéao tipo ejetor rapido; e

d) abandona, simultaneamente, ambas as maos do tirante de adaptacao do peito.

13.18.1.5 Cinta de ajustagem:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: cinta de ajustagem!

b) com a méo direita, segura a alca de transporte superior do paraquedas reserva,

c) com o polegar e a palma da mao esquerda voltada para o paraquedista, percorre a
cinta de ajustagem da origem até a argola em “D” direita, verificando a existéncia de
torcoes;

d) ao chegar a argola em “D” direita, abandona a méo esquerda da cinta de ajustagem e
passa a segurar, junto com a mao direita, a alca de transporte superior do paraguedas
reserva;

e) abandona a mao direita da alca de transporte superior do paraquedas reserva e
percorre, com a palma da mao, a cinta de ajustagem, da direita para a esquerda, de uma
argola em “D” a outra, verificando se esta passando por dentro das passadeiras e se nao
possui torgdes;

f) com a méo direita, ultrapassa a argola em “D” esquerda e coloca a mao, com as costas
voltadas para o paraquedista, por baixo da cinta de ajustagem, e a percorre até alcancar o
invélucro, verificando a existéncia de torcoes;

g) com a palma da mao direita voltada para o mestre de salto, introduz, de cima para
baixo, quatro dedos (todos menos o polegar) na al¢ca da soltura rapida, a fim de verificar o
tamanho da alca e, logo em seguida, percorre a extremidade da cinta de ajustagem com o
polegar e a palma da méao voltada para o mestre de salto, verificando se a soltura rapida
foi feita corretamente e se esta livre para empunhadura; e

h) abandona, simultaneamente, ambas as maos do paraquedas.

13.18.1.6 Paraquedas reserva:

a) 0 mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: paraquedas reserva!

b) Coloca, simultaneamente, ambas as maos nas laterais do paraquedas reserva,
erguendo o mesmo a fim de aliviar o seu peso e, com os indicadores, verifica a pressao
dos mosquetdes, a0 mesmo tempo em que confere se estdo costurados e conectados
nas argolas em “D”, primeiro do lado direito e, logo em seguida, do lado esquerdo;

c) empunha, com a méo esquerda, a al¢a de transporte superior €, a0 mesmo tempo, com
a mao direita, a al¢a de transporte lateral, conferindo se as mesmas estao livres;

d) puxa as molas de abertura de cima para baixo, da direita para a esquerda, conferindo
se 0s engates estdo presos aos seus respectivos colchetes e se as mesmas estédo com
pressao;

e) passa a mao esquerda, com a palma voltada para o mestre de salto, por baixo do
comando, conferindo se 0 mesmo esté voltado para a direita, livre e na posicao tropical;

f) empunha, com a mao esquerda, a tampa dos pinos de fechamento e percorre com o
dedo indicador da mao direita os pinos de fechamento, primeiro o da direita e, logo em
seguida, o da esquerda, conferindo se os mesmos estdo passando por dentro dos
suportes dos pinos de fechamento e por cima dos engates;

g) com a mao esquerda, fecha a tampa dos pinos de fechamento; e

h) abandona, simultaneamente, ambas as méaos do paraquedas.

13.18.1.7 Bolsa de transporte:
a) o0 mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: bolsa de transporte!
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b) coloca ambas as maos nas laterais do paraquedas reserva e levanta o paraquedas a
fim de visualizar melhor os préximos itens a serem inspecionados;

c) fica na posicéo de joelho e enuncia para o saltador: segura!

d) abandona ambas as méaos do paraquedas reserva;

e) empunha, simultaneamente com ambas as maos, as al¢cas da bolsa de transporte;

f) puxa as algcas da bolsa de transporte, verificando se as mesmas estdo presas por
dentro do mosquetéo tipo ejetor rapido e do protetor de ambos os lados, ao mesmo tempo
em que observa se a bolsa de transporte esta dobrada corretamente e presa por
elasticos, primeiro do lado direito e, logo em seguida, do lado esquerdo; e

g) abandona, simultaneamente, ambas as mé&os das alcas da bolsa de transporte do
paraquedas.

13.18.1.8 Tirante de adaptacédo das pernas:

a) ainda na posicéo de joelhos enuncia: tirante de adaptacao da pernas! agacha!

b) empunha, simultaneamente, com a palma das maos voltadas para o MS, o conjunto
mosquetdo tipo ejetor rapido-argola em “V” ajustavel de ambos os lados, a0 mesmo
tempo em que pressiona com o0s polegares o ejetor rapido dos mosquetdes, verificando
se 0s mesmos estéo trancados, conectados e se 0s protetores estdo na posicao correta;
c) percorre visualmente os tirantes de adaptacdo das pernas na direcdo do mosquetao
tipo ejetor rapido-sela, a fim de verificar possiveis torcdes e se a sobra dos tirantes se
encontra distendida e presa por elasticos, primeiro do lado direito e, logo em seguida, do
lado esquerdo; e

d) abandona, simultaneamente, ambas as maos dos tirantes, toma a posicdo de pé e
enuncia para o saltador: larga! de pé!

13.18.1.9 Tirante de adaptacéo da costa:

a) o mestre de salto posiciona-se a retaguarda do saltador e enuncia: tirante de
adaptacao da costa!

b) empunha, simultaneamente, os tirantes de adaptacdo das costas diagonais, com a
palma de ambas as mé&os voltada para o mestre de salto, e passa a percorré-los da
origem até a altura do tirante de adaptacdo das costas horizontal, conferindo se os
mesmos estdo passando por dentro das passadeiras diagonais presas pelo “pull de dot”,
se estdo passando por dentro dos ajustadores de friccdo e se ndo possuem torgoes,
primeiro do lado esquerdo e, logo em seguida, do lado direito;

c) abandona as méaos dos tirantes de adaptacdo das costas diagonais e enuncia: abaixa!
d) coloca, simultaneamente, ambas as méaos, com as palmas voltadas para cima, por
baixo do paraquedas e passa a percorrer o tirante de adaptacéo das costas horizontal, do
centro para as extremidades, conferindo se 0 mesmo estd passando por dentro das
passadeiras verticais e se ndo possui tor¢coes; e

e) abandona ambas as méaos do tirante de adaptacdo das costas horizontal e enuncia
para o saltador: de pé!

13.18.1.10 Protetores dos anéis de ligacéo:

a) o mestre de salto, a retaguarda do saltador enuncia: protetores dos anéis de ligacao!

b) coloca, simultaneamente, ambas as maos com as palmas sobre a parte superior do
invélucro e passa os dedos indicador e meédio por baixo da aba de fechamento superior
em ambos os lados, verificando se os protetores dos anéis de ligacdo encontram-se
dentro do involucro; e

¢) abandona, simultaneamente, ambas as méos do involucro.
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13.18.1.11 Involucro:

a) o mestre de salto, a retaguarda do saltador enuncia: invélucro!

b) apoia a palma da mao esquerda sobre a parte superior esquerda do involucro e coloca
a palma da méao direita sobre o quadrante superior esquerdo do invélucro;

c) percorre, com a palma da méo direita, os quatro quadrantes do involucro no seguinte
sentido: superior esquerdo, inferior esquerdo, inferior direito e superior direito, conferindo
se as abas de fechamento estdo ajustadas e intactas;

d) abandona, simultaneamente, ambas as maos do invélucro.

13.18.1.12 Fita de abertura:

a) 0 mestre de salto, a retaguarda do saltador, enuncia: fita de abertura!

b) com a méo oposta ao lado da fita de abertura, empunha o gancho da fita de abertura e
com a outra mao introduz o pino de seguranca no seu orificio, verificando a sua
existéncia, se esta amarrado no local correto e se 0 mesmo possui diametro compativel,
c) ainda com a méao do lado da fita de abertura, retira o pino de seguranca do seu orificio;
d) abandona a méo do pino de seguranga e introduz o polegar na algca de salvamento,
verificando a sua existéncia e se esta corretamente costurada;

e) apoia a mao do lado da fita de abertura sobre a parte superior do invélucro;

f) com a méo oposta ao lado da fita de abertura, age no retém de seguranca abrindo o
gancho da fita de abertura, retirando-o da alga do gancho da fita de abertura, verificando,
neste momento, a sua completa abertura;

g) ainda empunhando o gancho da fita de abertura, distende a fita de abertura a
retaguarda do saltador até o primeiro ponto de sanfonamento e, com a outra mao, desfaz
as possiveis torcbes (o mestre de salto, no decorrer da inspecdo, podera soltar a fita de
abertura dos elasticos conforme a necessidade);

h) empunha, com a mao do lado da fita de abertura, a alca de transporte superior do
paraquedas reserva, passa a fita de abertura por sobre o ombro do saltador, e conecta o
gancho da fita de abertura na alca de transporte superior do paraquedas reserva,
verificando, neste momento, o seu correto fechamento;

I) abandona a mao oposta da fita de abertura do gancho da fita de abertura;

j) abandona a méao do lado da fita de abertura da alca de transporte superior do
paraguedas reserva, e envolve a fita de abertura com o polegar e o indicador da mesma
mao logo abaixo do gancho da fita de abertura, formando uma espécie de circulo com
estes dedos, e percorre a mesma tencionando-a acima do capacete, verificando se nao
possui cortes ou noés, e se nao envolve nenhuma parte do equipamento;

k) ainda tencionando a fita de abertura acima do capacete, passa os dedos indicador e
médio da mao oposta ao lado da fita de abertura por dentro da algca formada,
inspecionando-a de cima para baixo até o primeiro ponto de sanfonamento, verificando se
nAo possui cortes ou nds, e se nao envolve nenhuma parte do equipamento;

[) ainda com os dedos indicador e médio da méo oposta ao lado da fita de abertura
proximos do primeiro ponto de sanfonamento, tenciona a fita de abertura a partir deste
ponto e com a outra mao empunha a nova alca formada, introduzindo a mesma por dentro
da alca da sobra da fita de abertura, enquanto a méao oposta ao lado da fita de abertura
ajuda a puxar a sobra da fita de abertura;

m) empunha, simultaneamente, com ambas as maos, as extremidades do sanfonamento
e puxa a fita de abertura, verificando se a mesma encontra-se presa somente pelos
elasticos, primeiro do lado esquerdo e, logo em seguida, do lado direito;

n) com a palma da mao esquerda, levanta a sobra da fita de abertura ao encontro da aba
de fechamento superior, e, com a mao direita, passa a inspecionar a fita de abertura até a
alca de abertura da seguinte forma: passando o indicador por tras da fita de abertura,
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guando o sentido do sanfonamento for da direita para a esquerda, e passando o polegar,
guando o sanfonamento for da esquerda para a direita, verifica se ndo possui cortes ou
nos e se ndo envolve nenhuma parte do equipamento;

0) ainda com a mé&o esquerda na posi¢cdo anterior, introduz o dedo indicador da méao
direita dentro da alca de abertura, conferindo se a mesma encontra-se no quadrante
inferior esquerdo, se o sanfonamento esta iniciando da esquerda para a direita e se 0
cadarco de fechamento esta passando por dentro da alca de abertura;

p) passa o dedo indicador da méo direita por trds do n6é do cadarco de fechamento,
verificando se o cadarco é de 80 Ib e se estd amarrado com um né no quadrante inferior
direito;

g) passa o dedo indicador da mao direita por trds das quatro alcas de fechamento no
sentido anti-horario, partindo da direcdo seis horas, conferindo se o cadarco de
fechamento esta passando por dentro das mesmas; e

r) abandona, simultaneamente, ambas as maos do paraquedas.

13.18.1.13 Sela:

a) o mestre de salto, a retaguarda do saltador, enuncia: sela ! abaixa!;

b) com as costas da méo direita, percorre a sela da esquerda para a direita, conferindo a
existéncia de possiveis torcdes e enuncia: de pé!; e

c) ao final da inspecdo, com um tapa na lateral da coxa direita, enuncia: bom salto e boa
aterragem!

13.19 TECNICA DE INSPECAO DE PESSOAL 2 (Pqdt EQUIP ADO COM CONJUNTO
Pqd PRINCIPAL E RESERVA, ARMADO E EQUIPADO, COM MOC HILA E/OU
PACOTE)

13.19.1 Para a realizagdo de uma inspecao correta, 0 mestre de salto devera seguir a
sequéncia descrita abaixo, realizando a inspecdo visual e tétil, conforme a técnica
descrita.

13.19.1.1 Freno:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: freno!;

b) com a mé&o direita, segura a alga de transporte superior do paraquedas reserva e, com
0 polegar e indicador da méao esquerda, segura o freno, verificando se o0 mesmo existe e
encontra-se travando o mosquetao direito do paraquedas reserva, a fim de que o mesmo
nao venha a se desconectar da sua respectiva argola em “D”; e

c) abandona, simultaneamente, ambas as maos do paraquedas reserva.

13.19.1.2 Processo em “Z” ou “C”:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia, conforme a aeronave utilizada e a
forma de lancamento, o tipo de processo que o saltador devera estar utilizando: Processo
em “Z” ou “C"l;

b) processo em “Z” (porta lateral): com a mao oposta ao lado da fita de abertura do
saltador, empunha a fita de abertura, verificando se a mesma encontra-se no lado correto;
em seguida, com a mao do lado da fita de abertura, empunha o fuzil (ou o pacote P-2D),
verificando se 0 mesmo encontra-se do lado correto; depois, com a mao oposta ao lado
da fita de abertura do saltador, empunha a ancoragem da fita de ligacdo de 20 pés do
DLM, verificando se a mesma encontra-se devidamente ancorada na argola triangular do
lado correto; e por ultimo, com a mao do lado da fita de abertura, empunha a alca da
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mochila (ou o cadarco de retencdo da perna do pacote P-2B), verificando se o saltador
esta vestindo a mesma do lado correto;

c) processo em “C” (porta de carga): com a méao oposta ao lado da fita de abertura do
saltador, empunha a fita de abertura, verificando se a mesma encontra-se no lado correto;
em seguida, com a mao do lado da fita de abertura, empunha o fuzil (ou o pacote P-2D),
verificando se 0 mesmo encontra-se do lado correto; depois, ainda com a méo do lado da
fita de abertura, empunha a ancoragem da fita de ligacdo de 20 pés do DLM, verificando
se a mesma encontra-se devidamente ancorada na argola triangular do lado correto; e por
altimo, com a méo oposta ao lado da fita de abertura, empunha a algca da mochila (ou o
cadarco de retencdo da perna do pacote P-2B), verificando se o saltador esta vestindo a
mesma do lado correto; e

d) abandona, simultaneamente, ambas as maos do equipamento.

13.19.1.3 Equipamento individual:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: equipamento individual! E a partir
deste momento posiciona-se da melhor maneira conforme a necessidade;

b) durante todos os procedimentos que serdo descritos a seguir, 0 mestre de salto podera
utilizar a méo esquerda para auxiliar a inspecao;

c) com o indicador da méo direita, toca o(s) porta-cantil(is), verificando se o(s) mesmos
encontra(m)-se vazio(s) e se esta(ao) preso(s) ao cinto por meio de liga de borracha,;

d) da mesma maneira, toca o(s) porta-carregador(es), verificando se o0(s) mesmos
encontra(m)-se fechado(s) e se esta(ao) preso(s) ao cinto por meio de liga de borracha;

e) ainda da mesma forma, toca o cabo da faca, verificando se a mesma encontra-se presa
ao cinto por meio de liga de borracha e empunha, com o indicador e o polegar da mao
direita, o cadarco de retencdo da perna, verificando a sua existéncia e se 0 mesmo
encontra-se preso a perna;

f) novamente com o indicador da mao direita, toca o coldre, verificando se 0 mesmo
encontra-se fechado; logo em seguida, no caso do coldre aberto, toca o alojamento do
carregador da pistola, verificando se 0 mesmo encontra-se tampado por fita isolante; logo
apos, com o indicador e o polegar da mao direita, empunha o fiel da pistola, verificando a
sua existéncia e se 0 mesmo encontra-se ancorado no cinto do equipamento individual; e
por ultimo, do mesmo modo, empunha o cadar¢o de retencdo da perna, verificando a sua
existéncia e se 0 mesmo encontra-se preso a perna; e

g) abandona, simultaneamente, ambas as méos do equipamento individual.

13.19.1.4 Para-fal:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: para-fal!

b) com os dedos indicador e polegar da méao oposta ao lado do armamento, empunha a
coronha, verificando se a mesma encontra-se rebatida; depois, o RTS, conferindo se o
armamento encontra-se travado; em seguida, o alojamento do carregador, verificando a
auséncia do carregador; e, por ultimo, o quebra-chamas, conferindo se ndo esta com
baioneta ou reforcador para tiro de festim;

c) ainda com os dedos indicador e polegar da mao oposta ao lado do armamento,
empunha a amarracdo da coronha; depois, de cima para baixo, os dois pontos de
estrangulamento da bandoleira; e, por ultimo, o cadarco de retencdo da perna, verificando
a existéncia e a correta confeccéo de todas as amarracoes;

d) da mesma forma, empunha o quebra-chamas; depois as janelas de refrigeragao; e, por
altimo, o conjunto janela de ejecao-alojamento do carregador, verificando se as entradas
de ar do armamento encontram-se devidamente tampadas pelo kit de preparagao do fuzil
ou por fita isolante;
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e) coloca a méo oposta ao lado do armamento, com a palma voltada para o mestre de
salto, por baixo do tirante de adaptagéo do peito, conferindo se ndo ha nenhum contato da
mao com a bandoleira e, em seguida, com o indicador da mao correspondente ao lado do
armamento, percorre a bandoleira de cima para baixo, de zarelho a zarelho, verificando
se a bandoleira esta passando por baixo do tirante de sustentacao inferior e por cima do
tirante de adaptacéo do peito;

f) no caso do armamento do lado esquerdo, segura a alca de transporte superior do
paraquedas reserva com a mao esquerda e coloca a mao direita, com as costas voltadas
para o paraquedista, por baixo da cinta de ajustagem, e a percorre, da argola em “D”
esquerda até alcancar o involucro, verificando se a mesma envolve o fuzil. J& no caso do
armamento do lado direito, com a méo direita, segura a al¢ca de transporte superior do
paraquedas reserva e, com 0 polegar e a palma da mao esquerda voltada para o
paraquedista, percorre a cinta de ajustagem, da origem até a argola em “D” direita,
verificando se a mesma envolve o fuzil; e

g) abandona, simultaneamente, ambas as méos do paraquedas.

13.19.1.5 Mochila (DLM novo):

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: DLM!

b) verifica, visualmente, a preparacdo da mochila (bolsos e tampa fechados, nenhum
material para fora e cadargos envolvendo a mochila corretamente);

c) coloca, simultaneamente, ambas as maos, com a palma voltada para o mestre de
salto, por baixo dos mosquetbes de liberagcdo da mochila e passa a verificar se 0s
mesmos encontram-se devidamente conectados nas suas respectivas argolas em “D”, por
fora dos mosquetdes do paraquedas reserva, primeiro do lado direito e, logo em seguida,
do lado esquerdo;

d) com o indicador e o polegar, percorre a soltura rapida dos mosquetdes de liberagédo da
mochila, conferindo se estéo livres para empunhadura, primeiro do lado direito e, logo em
seguida, do lado esquerdo;

e) abandona, simultaneamente, ambas as maos da soltura rapida do mosquetdo com
soltura rapida;

f) com o indicador e o polegar da méo oposta ao lado da ancoragem, empunha o
mosquetdo tipo ejetor rapido da fita de ligacéo, verificando se 0 mesmo encontra-se
conectado e trancado na sua respectiva argola triangular;

g) com a mao correspondente ao lado da ancoragem, empunha a barra lateral da
armacdo da mochila, do mesmo lado da ancoragem, e afasta a mesma do corpo do
saltador, a fim de facilitar a inspecao;

h) com o indicador e o polegar da mao oposta ao lado da ancoragem, percorre a fita de
ligacdo a partir do mosquetao tipo ejetor rapido, verificando se a mesma esta passando
por fora da barrigueira e se estad corretamente sanfonada e ancorada aos cadargos do
DLM com um né “boca de lobo”;

i) abandona, simultaneamente, ambas as mé&os da mochila, passa para a retaguarda do
saltador, toma a posicédo de joelho e coloca, simultaneamente, ambas as méaos, com as
palmas voltadas para o mestre de salto, por baixo das alcas da mochila, verificando se
uma encontra-se devidamente anulada e se a perna do saltador esta vestindo a outra; e

j) abandona, simultaneamente, ambas as maos da mochila e toma a posi¢ao de pé.

13.19.1.6 Pacote P-1A:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: P-1A!
b) verifica, visualmente, a preparacdo do pacote;
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C) segura com a mao direita a alca de transporte superior do paraquedas reserva e
empunha, com os dedos indicador e polegar da mao esquerda, os mosquetdes do pacote,
verificando se 0s mesmos encontram-se devidamente conectados nas suas respectivas
argolas em “D”, independentemente da posicdo com relagdo aos mosquetdes do
paraquedas reserva, primeiro do lado direito e, logo em seguida, do lado esquerdo; e

d) abandona, simultaneamente, ambas as méaos do pacote.

13.19.1.7 pacote P-2A:

a) 0 mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: P-2A!

b) verifica, visualmente, a preparacdo do pacote;

c) coloca, simultaneamente, ambas as maos, com as palmas voltadas para o mestre de
salto, por baixo dos mosquetbes com soltura rapida e passa a verificar se 0S mesmos
encontram-se devidamente conectados nas suas respectivas argolas em “D”, com ¥4 de
volta para fora, por fora dos mosquetdes do paraquedas reserva, primeiro do lado direito
e, logo em seguida, do lado esquerdo;

d) com o indicador e o polegar, percorre a soltura rapida do mosquetdo com soltura
rapida, conferindo se a mesma esta livre para empunhadura, primeiro do lado direito e,
logo em seguida, do lado esquerdo;

e) abandona, simultaneamente, ambas as maos da soltura rapida do mosquetdo com
soltura rapida;

f) com o indicador e o polegar da méao esquerda, empunha o mosquetdo da fita de
ligacéo, verificando se 0 mesmo encontra-se ancorado na argola triangular direita;

g) ainda com o indicador e o polegar da méao esquerda, percorre a fita de ligacdo até o
inicio do sanfonamento, verificando se a mesma ndo envolve nenhuma parte do
equipamento; e

h) abandona, simultaneamente, ambas as méos do pacote.

13.19.1.8 Pacote P-2B:

a) 0 mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: P-2B!

b) verifica, visualmente, a preparacdo do pacote;

c) coloca, simultaneamente, ambas as maos, com as palmas voltadas para o mestre de
salto por baixo dos mosquetbes com soltura rapida e passa a verificar se 0s mesmos
encontram-se devidamente conectados nas suas respectivas argolas em “D”, com ¥4 de
volta para fora, por fora dos mosquetdes do paraquedas reserva, primeiro do lado direito
e, logo em seguida, do lado esquerdo;

d) com o indicador e o polegar, percorre a soltura rapida do mosquetdo com soltura
rapida, conferindo se a mesma esta livre para empunhadura, primeiro do lado direito e,
logo em seguida, do lado esquerdo;

e) abandona, simultaneamente, ambas as maos da soltura rapida do mosquetdo com
soltura rapida;

f) com o indicador e o polegar da mao esquerda, empunha o dispositivo de soltura rapida
da fita de ligacéo, verificando se o mesmo encontra-se ancorado na argola triangular
direita;

g) ainda com o indicador e o polegar da mao esquerda, percorre a fita de ligacdo até o
seu bolso, verificando se a mesma nao envolve nenhuma parte do equipamento;

h) abandona, simultaneamente, ambas as méos do pacote;

I) passa para a retaguarda do saltador, toma a posicado de joelho e coloca a méao do
mesmo lado do cadarco de retencdo da perna, por baixo do mosquetdo com soltura
rapida, com a palma voltada para o mestre de salto, verificando se 0 mesmo encontra-se
conectado no seu respectivo engate, com a soltura rapida para fora;
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J) com o indicador e o polegar da méo do lado do cadarco de retencao da perna, percorre
a soltura rapida do mosquetdo com soltura rapida, conferindo se a mesma esta livre para
empunhadura; e

k) abandona, simultaneamente, ambas as méos do pacote e toma a posicao de pé.

13.19.1.9 Pacote P-2D:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: P-2D!

b) verifica, visualmente, a preparacéo do pacote;

c) empunha o pacote com a méao direita e afasta 0 mesmo do corpo do saltador;

d) coloca a méo esquerda, com a palma voltada para o mestre de salto, por baixo do
mosquetdo com soltura rapida e verifica se 0 mesmo encontra-se devidamente conectado
na argolas em “D” esquerda, com Y de volta para fora, por fora do mosquetdo do
paraquedas reserva,;

e) com o indicador e polegar da méo esquerda, percorre a soltura rapida do mosquetao
com soltura rapida, conferindo se a mesma esta livre para empunhadura;

f) abandona a soltura rapida do mosquetdo com soltura rapida e empunha, com o
indicador e o polegar da mao esquerda, os cadarcos de fixacao, inicialmente o superior,
que devera estar envolvendo o tirante de sustentacdo inferior acima do tirante de
adaptacao do peito e, logo em seguida, o inferior, que devera estar envolvendo a perna
esquerda do saltador na altura do joelho; ambos os cadargos de fixacdo deveréo estar
presos com soltura rapida;

g) abandona, simultaneamente, ambas as maos do pacote, passa para a retaguarda do
saltador, empunha o pacote com a mao esquerda e afasta 0 mesmo do corpo do saltador;
h) empunha, com o indicador e o polegar da mao direita, o dispositivo de soltura rapida da
fita de ligacdo, verificando se o mesmo encontra-se ancorado na argola triangular
esquerda;

i) ainda com o indicador e o polegar da méo direita, percorre a fita de ligacdo até a sua
bolsa, verificando se a mesma néo envolve nenhuma parte do equipamento; e

j) abandona, simultaneamente, ambas as méaos do pacote.

13.19.1.10 Pacote P-2RM:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: P-2RM!

b) verifica, visualmente, a preparacdo do pacote;

c) coloca, simultaneamente, ambas as méaos, com as palmas voltadas para o mestre de
salto, por baixo dos mosquetbes com soltura rapida e passa a verificar se 0s mesmos
encontram-se devidamente conectados nas suas respectivas argolas em “D”, com Y4 de
volta para fora, por fora dos mosquetdes do paraquedas reserva, primeiro do lado direito
e, logo em seguida, do lado esquerdo;

d) com o indicador e polegar, percorre a soltura rapida do mosquetdo com soltura rapida,
conferindo se a mesma esta livre para empunhadura, primeiro do lado direito e, logo em
seguida, do lado esquerdo;

e) abandona, simultaneamente, ambas as maos da soltura rapida do mosquetdo com
soltura rapida;

f)com o indicador e o polegar da mao esquerda, empunha o dispositivo de soltura rapida
da fita de ligacéo, verificando se o0 mesmo encontra-se ancorado na argola triangular
direita;

g) ainda com o indicador e o polegar da méo esquerda, percorre a fita de ligacdo até o
inicio do sanfonamento, verificando se a mesma ndo envolve nenhuma parte do
equipamento; e

h) abandona, simultaneamente, ambas as méos do pacote.
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13.19.1.11 Pacote P-2E

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: P-2E!

b) verifica, visualmente, a preparacao do pacote;

c) coloca ambas as méaos, voltadas para a mochila, no cadar¢co horizontal do pacote,
percorrendo-0 em toda a sua extensdo, o qual se encontra envolvendo a mochila, e
verifica se o cadarco horizontal do pacote estd passando por baixo das barras laterais da
armacédo da mochila e por cima da barra central; se estd passando por baixo dos bolsos
maiores da mochila; se estd passando por dentro das passadeiras inferiores; se esta
passando por baixo e por cima dos cadarcos verticais do DLM; se estad passando por
dentro do seu ajustador comum, fazendo uma soltura rapida; e se a sobra esta dobrada
para o interior e presa por fita crepe;

d) verifica, com o dedo polegar e indicador, se os trés cadarcos menores do pacote estao
presos corretamente, percorrendo-os e verificando seus ajustes, sendo os dois horizontais
presos a barra lateral da armacgédo da mochila e, o vertical, preso ao orificio da base da
armacao da mochila;

e) coloca, ambas as méos, voltadas para a mochila, no cadar¢co horizontal com
passadeiras e percorre toda a sua extensao, a fim de verificar se o cadar¢co horizontal
com passadeiras esta passando por baixo das barras laterais da armagéo e por cima da
barra central; se estd passando por dentro das passadeiras laterais superiores da
mochila, tangenciado a parte superior dos bolsos maiores e inferior dos bolsos menores;
se esta passando pela passadeira vertical do pacote do fuzil, de forma a envolvé-lo; se
esta passando por dentro do seu ajustador comum e fazendo uma soltura rapida; e

f) abandona, simultaneamente, ambas as maos do pacote.

13.20 TECNICA DE INSPECAO DE PESSOAL 3 (Pqdt EQUIPA DO COM CONJUNTO
Pqgd PRINCIPAL E RESERVA, ARMADO E EQUIPADO COM MOCH ILA PARA SALTO
EM MASSA D'AGUA)

13.20.1 O mestre de salto devera iniciar a inspe¢éo seguindo as técnicas de inspecao de
Pessoal 1 e 2, atentando para as seguintes peculiaridades do salto em massa d’agua:

a) sem capacete;

b) sem bolsa de transporte do paraquedas;

c) sem equipamento individual (devera estar dentro da mochila); e

d) ao utilizar o processo do “Z” ou “C”, 0 mestre de salto devera atentar que o lado da
ancoragem do pacote do fuzil permanece o mesmo da posicdo do armamento, utilizado
nos processos do “Z” e do “C” normais, ou seja, sempre do lado oposto ao do gancho.

13.20.2 Em seguida, o mestre de salto iniciard a Técnica de Inspec¢do de Pessoal 3,
seguindo os seguintes itens abaixo:

13.20.2.1 Paraquedista:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: “itens obrigatorios para salto em
massa d agua!”

b) em seguida, devera verificar se 0 mesmo estd vestindo algum meio auxiliar de
flutuacéo (colete ou neoprene), empunhando-o com ambas as maos, a fim de verificar se
0S mesmos estao corretamente presos ao corpo do saltador;

c) solicita ao saltador que mostre seu canivete e apito, que deverdo estar ancorados ao
fardamento;

d) solicita ao paraquedista que mostre o ponto de ancoragem de sua calca; e
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e) verifica se 0 boot do saltador estd com amarracéo tipo soltura rapida.

13.20.2.2 Alcas para soltura rapida:

a) o mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: “al¢cas para soltura rapida!”;

b) inicia a inspecéo pelo mosquetao tipo ejetor rapido do tirante de adaptacédo do peito,
verificando a existéncia de uma al¢ca para soltura rapida e se a mesma encontra-se livre e
fixada corretamente ao ejetor rapido do mosquetao ;

c) em seguida, passa a inspecionar as algas para soltura rapida dos mosquetdes tipo
ejetor rapido dos tirantes de adaptacdo das pernas. Inicia a inspecéo da algca para soltura
rapida do mosquetéo tipo ejetor rapido da esquerda, verificando se a mesma encontra-se
livre e fixada corretamente ao ejetor rapido do mosquetdo. Apds isso, realiza a mesma
inspecgao do lado direito; e

d) abandona, simultaneamente, ambas as maos do tirante de adaptacéo das pernas.

13.20.2.3 Para-fal:

a) o0 mestre de salto, de frente para o saltador, enuncia: para-fal!;

b) com ambas as maos, empunha o pacote na sua parte superior, percorre todo o ziper,
verificando se ndo ha algum tipo de rasgo e se 0 mesmo encontra-se fechado;

c) com uma das maos, percorre a barra lateral da armacédo da mochila, a qual esta preso
0 pacote do fuzil, verificando se os cadarcos de fixacdo do pacote estdo devidamente
presos a ela;

d) em seguida, com ambas as maos, percorre o cadargo horizontal do pacote, verificando
se 0 mesmo esta passando por cima dos bolsos grandes e por dentro das passadeiras
inferiores da mochila. Continua a inspecao, verificando se o cadarco envolve a mochila;
se esta passando por baixo das barras laterais da armacédo da mesma; se esta passando
por dentro do seu ajustador comum, fazendo uma soltura rapida; e se a sobra esta
dobrada para o interior e presa por fita crepe; e

e) abandona, simultaneamente, ambas as maos do pacote do para-fal.
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AERONAVES DE TRANSPORTE DE TROPA

14.1 CONSIDERACOES GERAIS

14.1.1 Este capitulo tem por finalidade apresentar
as particularidades referentes as aeronaves de
transporte de tropa: C-95 “Bandeirante”, C-105
“Amazonas” e C-130 “Hércules”, atualmente
utilizadas pela Forga Aérea Brasileira.

14.1.2 O capitulo Aeronaves de Transporte de
Tropa objetiva abordar as caracteristicas das
aeronaves utilizadas para 0 langamento
semiautomatico, fornecendo subsidios para que 0s
Mestres de Salto preparem sua tropa para o
embarque no dispositivo das aeronaves para o salto
e, também, preparem e inspecionem as aeronaves
para as missdes de lancamento.

14.2 AERONAVE C-95 “BANDEIRANTE”

14.2.1 A Aeronave C-95 é de fabricacdo nacional,
de asa baixa, médio alcance e sua propulsdo é
fornecida por duas turbinas que transmitem cada
uma seu movimento de rotacdo as hélices (turbo-
hélices).

14.2.2 Destina-se ao transporte de tropa, de carga,
e lancamento de paraquedistas ou cargas leves.

14.2.3 Opera em qualquer condicdo de tempo e
utiliza pistas de picarra, grama, asfalto e concreto
(pistas reduzidas).

.

Figl4-1 AernaVé C-95 “Bandeirante”
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14.2.4 E operada por uma tripulacéo de 3 (trés) homens - 1° piloto (1P), 2° piloto (2P) e o
Sgt Mecanico (todos da FAB).

14.3 DIMENSOES

14.3.1 Envergadura: 15,32 m.

14.3.2 Comprimento: 15,08 m.

14.3.3 Compartimento de carga:

a) largura: 1,60 m;

b) altura: 1,60 m; e

c) comprimento: 6,76 m.

14.3.4 Possui uma porta de carga no lado esquerdo da fuselagem, na qual esta inserida
uma porta de salto, com as seguintes dimensoes:

a) largura da porta de salto: 0,80 m;

b) altura da porta de salto: 1,30 m;

c) largura da porta de carga: 1,80 m; e

d) altura da porta de carga: 1,42 m.

14.4 DADOS NUMERICOS

14.4.1 NUmero de motores: 2.

14.4.2 Capacidade de transporte de tropa: aerotransporte, 19; Pqdt equipados, 10; e Pqdt
nao equipados, 12.

14.4.3 Capacidade de transporte de carga (dados operacionais):
a) 500 kg: alcance de 1.800 km - aproximadamente 5h de voo; e
b) 1.200 kg: alcance de 720 km - aproximadamente 2h de voo.

14.4.4 Velocidades: de cruzeiro, 200 Kt (nés); de lancamento, 100 Kt; e de “Stol”, 72 Kt
(minima).

14.4.5 Peso basico: 3.900 kg (variavel).
14.4.6 Peso maximo de decolagem: 5.670 kg (variavel).
14.4.7 Peso maximo de aterragem: 5.450 Kg (variavel).

14.4.8 Argolas do piso e da fuselagem: 5.000 Ib.
14.5 ACESSOS AO COMPARTIMENTO DE CARGA

14.5.1 Tripulagdo - uma porta no lado esquerdo da fuselagem, na altura da hélice da
turbina esquerda.
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14.5.2 Tropa e carga - uma porta no lado esquerdo da fuselagem, sendo que a da tropa
estd inserida na de carga. Para o embarque e desembarque, é utilizada uma escada
amovivel.

14.6 ASSENTOS E CINTOS DE SEGURANCA

14.6.1. A aeronave C-95 possui 19 assentos, distribuidos ao longo do compartimento de
carga, em duas fileiras de assentos: 8 (0ito) no lado esquerdo e 11 (onze) no lado direito.
Sao numerados de 1(um) a 8 (oito) na fuselagem da esquerda, a partir do assento mais
proximo a porta de salto, e de 9 (nove) a 19 (dezenove), na fuselagem da direita, sendo
gue o assento de Nr 9, fica mais préximo a cabine do piloto.

14.6.2 Os bancos possuem o encosto e 0 assento com almofadas.

14.6.3 Todos os assentos dispdem de cintos de segurancga construidos com duas tiras de
“nailon”, com dispositivo de soltura rapida em suas extremidades.

14.7 INTERFONE

14.7.1 O interfone, localizado no lado direito da fuselagem, acima do assento 19, é
operado pelo Op Intf da FAB e serve para a ligacdo entre a tripulacao (piloto) e a tropa
(MS).

14.7.2 O interfone dispde de uma caixa de ligagdo com trés jaques e dois cabos, sendo
um com duas pegas para transmissao. No push to talk (PTT), existe também uma tecla

para a conversagao.

14.7.3 Existem outros tipos de interfone, entretanto a operacdo dos mesmos nao € dificil,
podendo ser feita por comparacao.

14.7.4 Ainda para ligacao do piloto com o MS, existe um painel de luzes localizado junto a
altima janela do lado esquerdo da fuselagem (luzes verde e vermelha) e uma buzina
(campainha).

14.8 LANCAMENTOS

14.8.1 Na aeronave C-95, o lancamento de pessoal e material leve é realizado pela porta
lateral.

14.8.2 Para o langcamento, esta aeronave deverd ser guarnecida por uma equipe
qualificada, composta de MS Av e Aux MS Av.

14.8.3. A técnica preconizada para o langcamento nesta aeronave € prevista neste manual.
14.8.4 Esta aeronave nao tem condi¢cfes de realizar langcamento pesado.

14.9 EQUIPAGEM E AJUSTAGEM
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14.9.1 Apds o recebimento dos paraquedas, os militares serdo conduzidos no mesmo
dispositivo, em coluna por um, para a area de equipagem e ajustagem.

14.9.2 Neste local, o0 MS Av emitira o comando “frente para a direita” ou “frente para a
esquerda’.

14.9.3 Apbs os comandos de “preparar para equipar” e “equipar”’, os militares preparam
seus equipamentos e se equipam.

14.10 DIVISAO DAS EQUIPES

14.10.1 Os saltadores serao divididos em equipes apos a inspec¢do. O numero de equipes
sera variavel em funcdo do Nr de passagens da Anv sobre a ZL acertadas no briefing, do
Nr maximo de homens por porta, em cada passagem, previsto para a ZL (em funcéo das
dimensdes da ZL), e da situacéo tatica da operacao que esta sendo realizada.

14.11 PREPARACAO E INSPECAO DA AERONAVE

14.11.1 A inspecdo da aeronave C-95 é de responsabilidade do Aux MS Av, sendo
auxiliado pelo Mec Anv. E realizada ap6s o briefing e antes do embarque da tropa.
Consiste em duas partes: inspecéo externa e inspeg¢ao interna.

14.11.2 Inspecgao externa

14.11.2.1 Porta de carga:

a) situada na fuselagem esquerda, a retaguarda da asa, abre para cima, por acdo de
mecanismo hidraulico; e

b) devera estar fechada e trancada (as duas trancas externas totalmente rebatidas contra
a fuselagem).

14.11.2.2 Porta lateral:

a) verificar a existéncia de saliéncias na sua borda;

b) verificar a existéncia do “reforco tubular’ ao longo da borda, que tem por finalidade
diminuir o angulo de dobra da fita de abertura, ap0s a saida do paraquedista; e

C) constitui-se numa sec¢ao da porta de carga.

14.11.2.3 Fuselagem - verificar a existéncia de saliéncias na retaguarda da porta lateral.
14.11.3 Inspecéo interna

14.11.3.1 Porta lateral:

a) verificar o correto funcionamento (se esta fechando e trancando); e

b) verificar a existéncia da “coifa protetora”, bem como, a sua correta colocacéo e se a

mesma nao prejudica o fechamento da porta.

14.11.3.2 Interfone, luzes e campainha:
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a) verificar o funcionamento do conjunto interfone, cabos do conjunto fone - microfone e
do interruptor “apertar para falar’ na caixa de ligacao; e

b) verificar o funcionamento das luzes e campainha, solicitando ao piloto o acendimento
das luzes verde e vermelha, bem como o acionamento da campainha.

14.11.3.3 Cabo de ancoragem:

a) verificar se esta preso nas duas extremidades;

b) verificar se esta tenso e sem desfiamento;

c) verificar se o limitador das fitas esta fixo na altura da parte anterior da porta, a 70 cm de
sua origem (junto ao reservado); e

d) verificar se o centro do cabo de ancoragem (sua flecha) estd a 17 cm em relagcéo ao
teto do avidao para o cheque de tensao do cabo.

14.11.3.4 Paraquedas T-10 AS:

a) verificar as existéncias e corretas localizacdes, sob os assentos Nr 18 e 19, do MS e
Aux MS Av, respectivamente;

b) os paraquedas deverao estar dentro de suas bolsas e estas abertas; e

c) as condicBes de uso ja deverdo ter sido verificadas, por ocasido do recebimento na
Secdao de Distribuicdo de Paraquedas (Sec Distr Pqd).

14.11.3.5 Saidas de emergéncia - verificar as suas localiza¢cdes (uma no lado direito da
fuselagem, préxima ao assento Nr 9; uma na fuselagem esquerda; e outra na direita, na
altura de cada asa) e se estédo corretamente trancadas.

14.11.3.6 O piso devera estar seco, desimpedido e sem saliéncias, principalmente nas
proximidades da porta de salto.

14.11.3.7 Assentos e cintos de seguranca:

a) verificar se 0s assentos estéo fixos ao piso da aeronave por intermédio dos reténs de
suas hastes metalicas;

b) verificar se os cintos de seguranca estdo alongados e cruzados (macho e fémea) sobre
cada assento; e

c) verificar se os assentos 1, 2, 3 e 4 estéo levantados.

14.11.3.8 Escada de embarque:

a) verificar a existéncia e a sua localizacdo (devera permanecer em local que nao
prejudique o langamento);

b) para o embarque da tropa, a escada devera ficar encaixada no piso da porta lateral.

14.11.3.9 Reservado (esta situado na parte traseira do compartimento de carga, no lado
esquerdo da fuselagem) - verificar se esta limpo e em condi¢cdes de uso.

14.11.3.10 Extintores de incéndio - verificar a existéncia dos dois extintores e as corretas
localizacOes (atras dos assentos do 1P e 2P).

14.11.3.11 Machadinha - verificar a existéncia e a correta localizacao (atras do assento do
2P).

14.11.3.12 Coletes salva-vidas, para voos oceanicos - verificar a existéncia de LPU em
quantidade suficiente, com o Mec Anv.
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14.11.3.13 Material a ser lancado ou transportado devera estar corretamente balanceado,
e amarrado no compartimento de carga.

14.12 EMBARQUE E DISPOSITIVO NA AERONAVE

14.12.1 O deslocamento da area de equipagem e ajustagem até a posicdo de embarque
deverd ser realizado em coluna por um, invertida, isto €, apds ter sido comandado “frente
para a retaguarda”.

14.12.2 A posicdo de embarque € aquela em que a coluna invertida ficara atras da asa
esquerda, numa posicéo perpendicular a fuselagem e na altura da porta de embarque e
de salto.

14.12.3 ApOs o acender da luz verde ou receber o “pronto” do Aux MS Av referente a
inspecao da aeronave, 0 MS procederd ao embarque.

14.12.4 Os militares ocupardo os bancos da frente para a retaguarda, na ordem pré-
determinada, de tal maneira que os ultimos homens a embarcar serdo os primeiros a
saltar.

14.12.5 Caso haja motor ligado, o MS autorizara o embarque por equipe e, 0s
paraquedistas deslocar-se-do com rapidez e com o tronco flexionado.

14.12.6 O MS Av sera o ultimo a embarcar.

14.13 DISPOSITIVO NA AERONAVE

14.13.1 Por ocasidao do embarque, o Aux MS Av, jA embarcado, controlard a correta
ocupacdo dos assentos, de maneira que a mesma realize-se no sentido da frente para
retaguarda e, que todos os homens figuem com o cinto de seguranca.

14.13.2 Devera também ser observado o seguinte:

a) o MS Av e Aux MS Av ocuparao os assentos Nr 18 e 19, respectivamente;

b) a dltima equipe estara no lado direito, proxima a cabine;

C) a primeira equipe ocupara 0s assentos mais proximos da porta de salto; e

d) quando houver a bordo uma equipe de precursores com missao definida, esta devera
ocupar 0s primeiros assentos mais proximos a porta lateral.
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14.14 AERONAVE C-105 “AMAZONAS”

Fig 14-2 Aeronave C-105 “Amazonas”

14.14.1 A Anv C-105 é um avido militar de transporte tético e versatil. Possui duas turbo-
hélices e asa alta.

14.14.2 Destina-se ao transporte de tropa, de suprimentos (cargas leves ou pesadas) e ao
lancamento de paraquedistas.

14.14.3 Opera em quaisquer condi¢cbes de tempo e em pistas de concreto, asfalto, terra,
picarra ou grama, sendo adequado para decolagens e pousos em pistas curtas e nao
preparadas.

14.14.4 E operada, basicamente, por uma tripulacdo de quatro homens: 1° piloto (1P),
copiloto (2P) e 02 (dois) mecanicos.

14.15 DIMENSOES

14.15.1 Dimensdes externas:

a) altura: 8,66 m;

b) envergadura: 25,81 m; e

c) comprimento: 24,50 m.

14.15.2 Dimensdes internas:

a) largura maxima: 2,70 m;

b) largura do piso: 2,36 m;

¢) comprimento do compartimento de carga: 12,694 m; e
d) comprimento da rampa: 3,195 m.

14.15.3 Pode transportar 1.000 kg na rampa.

14.16 DADOS NUMERICOS

14.16.1 Numero de motores: 02 (turbo-hélices).
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14.16.2 Capacidade de transporte de tropa e de feridos:
a) aerotransportados: 70 pessoas;

b) paraquedistas equipados e ndo equipados: 40; e

C) macas: 24.

14.16.3 Peso méaximo de decolagem (PMD):
a) para tropa: 46.300 Ib; e
b) para carga: 51.160 Ib.

14.16.4 Peso maximo de aterragem (PMA):
a) para tropa: 45.630 Ib; e
b) para carga: 51.160 Ib.

14.16.3.2 Velocidade de cruzeiro: 474 km/h.

14.17 ASSENTOS

14.17.1 A Anv C-105 possui até 70 (setenta) assentos, com banco central e Anv
configurada com reservado (banheiro) e galley (cozinha). Os assentos sdo numerados de
01 (um) a 24 (vinte e quatro) na fuselagem da direita, iniciados no assento mais préximo a
cabine do piloto, e de 25 (vinte e cinco) a 47 (quarenta e sete), na fuselagem da
esquerda, iniciados no assento mais proximo a cabine do piloto.
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Fig 14-4 Parte interna
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14.18 INTERFONE

14.18.1 O interfone € um aparelho intercomunicador, existente na aeronave, destinado as
ligacBes necessarias ao voo e langamento entre o piloto e 0 MS.

14.18.2 O interfone da Anv C-105 situa-se na fuselagem interna, a retaguarda das portas
laterais. Possui uma extensdo com plugue situada no teto da aeronave, na altura dos
portais posteriores das portas laterais.

14.18.3 Operacao do interfone

14.18.3.1 O militar que opera o interfone é o operador de interfone (Op Intf), devendo
realizar os seguintes procedimentos:

a) ajustar a cabeca o conjunto fone-microfone;

b) introduzir o plug do conjunto fone-microfone no “jaque” correspondente, estabelecendo-
se a ligacéo deste com o interfone;

c) colocar a tecla de canal de operacdo COLD/HOT na posi¢cdo COLD (para cima);

d) apertar a tecla PTT do painel, transmitir (falar) e solta-la para receber (ouvir); e

e) regular o volume de recepc¢ao, agindo no botéo de ajuste do volume de recepcéao.

14.18.3.2 Ainda, para a ligacdo entre o piloto e 0 MS, existem os painéis de luzes (em
namero de quatro) e a campainha.

=l & "'-:‘\.
Fig 14-5. Interfone.

14.19 LANCAMENTOS

14.19.1 Na Anv C-105, o lancamento de pessoal e material (leve ou pesado) é realizado
pela porta de carga ou pela porta lateral.

14.19.2 Para as missdes de lancamento de pessoal e material leve, esta aeronave devera
ser guarnecida pela seguinte equipe:

a) mestre de salto do avido (MS Av);

b) auxiliar do MS Av (Aux MS Av); e
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c) operador de interfone (Op Intf ou Intf).

14.19.3 A técnica preconizada para as diversas formas de langcamento (normal, cobaia e
misto) € a prevista neste manual.

14.20 EQUIPAGEM E AJUSTAGEM

14.20.1 Apos o recebimento dos paraquedas, os militares serdo conduzidos no mesmo
dispositivo, em coluna por um, para a area de equipagem e ajustagem.

14.20.2 Neste local, o MS Av, a testa, com a frente voltada para o avido, ordenara que se
formem duas colunas, com no maximo 20 saltadores em cada, levando-se em conta que
todos os saltadores sairdo, em principio, por um unico cabo e sendo este o da esquerda.
Caso alguma equipe seja lancada na forma cobaia, devera ser alertada quanto ao salto,
utilizando-se do cabo da direita.

14.20.3 Estando o avido organizado em coluna por dois, 0 MS Av emitira 0 comando de
“frente para o interior”.

14.20.4 ApOs os comandos de “preparar para equipar” e “equipar”, os militares preparam
seus equipamentos e se equipam.
14.21 DIVISAO DAS EQUIPES

14.21.1 Terminada a inspecao de pessoal, os saltadores serdo divididos em equipes e
numerados dentro das mesmas.

14.21.2 Para dividir as equipes, o MS devera considerar a quantidade de homens por
porta definida no “briefing”, o Nr de passagens da Anv sobre a ZL, as dimensdes da ZL e
a situacao tética.

14.21.3 Para cada equipe, deverd ser designado um MS, o qual deverd ser alertado
guanto ao tipo e forma de lancamento a ser realizado.

14.21.4 Deve ser dedicada especial atencao para a distribuicdo de equipes no 1° Av, pela
presenca da equipe Prec, normalmente, composta por 7 (sete) militares.

14.21.5 Nao havendo a possibilidade de escalar um MS para cada equipe, devera haver
um MS escalado somente para langar cobaia.

14.21.6 A Ultima equipe a saltar, no entanto, devera ser sempre lancada pelo MS Av na
forma normal, mista ou cobaia, conforme for o caso.

14.21.7 O Op Intf serda 0 mesmo para o lancamento de todas as equipes, inclusive o da
equipe precursora.
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14.22 RECOMENDACOES AO AVIAO

14.22.1 O MS devera orientar seu avido, visando a evitar problemas no langcamento e
proporcionando aos homens 0 maximo de seguranca possivel.

14.22.2 Em fungdo da natureza da missdo, caracteristicas da zona de lancamento e
situacao tatica, o MS devera recomendar os procedimentos quanto a saida da aeronave,
emergéncias com o0 paraquedas, procedimentos de navegacdo, aterragem e
reorganizacgao.

14.23 PREPARACAO E INSPECAO DA AERONAVE

14.23.1 A inspecao da aeronave C-105 é da responsabilidade do Op Intf e do Aux MS,
sendo auxiliados pelo Mec Anv.

14.23.2 Consiste em duas partes: inspecao externa e inspecao interna.

14.23.2.1 Inspecao externa:

a) porta de carga - verificar a existéncia de saliéncias nas suas bordas, quando o salto for
por esta porta;

b) portas laterais - verificar a existéncia de saliéncias nas suas bordas, quando o salto for
por esta porta,

c) fuselagens; e

d) nos saltos pelas portas laterais, verificar a existéncia de saliéncias na retaguarda das
portas laterais.

14.23.2.2 Inspecéao interna:

14.23.2.2.1 Portas laterais:
a) quando o salto for pela porta de carga, verificar se os punhos estao para dentro; e
b) quando o salto for pelas portas laterais, verificar se as duas portas foram retiradas.

14.23.2.2.2 Interfone, luzes e campainha:

a) verificar o funcionamento do interfone;

b) verificar o funcionamento das luzes e da campainha,;

c) solicitar ao piloto o acendimento das luzes verdes e vermelhas dos painéis, bem como
0 acionamento da campainha; e

d) verificar a existéncia e a localizag&o do fio longo.

14.23.2.2.3 Funcionamento elétrico da rampa e da porta-carga - verificar junto ao
mecanico da aeronave.

14.23.2.2.4 Cabos de ancoragem:

a) verificar se estao presos nas extremidades anteriores e posteriores;

b) verificar se estdo tensos e sem desfiamentos;

c) verificar se estéo fora dos suportes; e

d) qualguer modificacdo na tensdo dos cabos de ancoragem, devera ser informada ao
Mec Anv.
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14.23.2.2.5 Paraquedas T-10 AS:

a) verificar a existéncia e a correta localizacao, sob os assentos de Nr 20, 41 e 42 (salto
pela porta de carga ou lateral);

b) os paraguedas deverdo estar dentro de suas bolsas e estas abertas; e

c) as condicOes de uso ja deverdo ter sido verificadas, por ocasido do recebimento na
secao de distribuicdo de paraquedas.

14.23.2.2.6 Piso - devera estar seco, desimpedido, com as argolas em seus alojamentos
e sem saliéncias, principalmente nas proximidades das portas de salto.

14.23.2.2.7 Assentos e cintos de seguranca:

a) verificar se os pés dos assentos estéo fixados corretamente em seus encaixes no piso;
e

b) verificar se os cintos de seguranca estdo alongados e cruzados (macho e fémea) sobre
0S assentos.

14.23.2.2.8 Reservado - devera estar limpo e em condicdes de uso.

14.23.2.2.9 Extintores de incéndio - verificar a existéncia dos dois extintores e as corretas
localizagdes (um no interior do reservado e outro no lado direito do assento do
loadmaster).

14.23.2.2.10 Machadinha - verificar a existéncia e sua correta localizacdo (atras do
assento do 2P, no anteparo da cabine do piloto).

14.23.2.2.11 Material a ser lancado ou transportado - devera estar com o peso bem
distribuido no compartimento de carga, corretamente ancorado e em local que néao
atrapalhe o lancamento (ndo podera estar sobre a rampa nem sobre a porta-carga).

14.23.2.2.12 Além dos itens previstos para a inspec¢do, o Inter e o Auxiliar MS deverao
corrigir qualquer irregularidade que possa prejudicar o lancamento. Poderao, para tanto,
solicitar o auxilio da tripulagdo da Anv. N&o € permitido mexer nas partes das aeronaves
nao citadas no manual do Curso de Mestre de Salto.

14.24 EMBARQUE E DISPOSITIVO NA AERONAVE C-105
14.24.1 O deslocamento do “avidao”, da area de equipagem e ajustagem até o local de
embarque, sera realizado em coluna por dois a comando do MS Av, apds 0os comandos

de “avido, frente para a retaguarda” e “sem cadéncia, marche”.

14.24.2 Uma vez que nao ha escada de embarque, esse somente sera realizado pela
porta de carga.

14.24.3 Posicao de embarque pela porta de carga - é aquela em que as duas colunas de
militares sdo colocadas de frente para a porta de carga, perpendicularmente as asas da
aeronave, de tal maneira que os ultimos homens a embarcar sejam os primeiros saltar.

14.24.4 O MS Av s0 realizara o embarque dos militares apds receber o “pronto” do Inter
ou Aux MS. Este “pronto” significa que o piloto autorizou o embarque por meio do
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acendimento da luz verde e que a inspecdo da aeronave para 0 lancamento esta
concluida.

14.24.5 Os militares embarcardo na seguinte ordem: as duas portas, simultaneamente, e
0 MS Av.

14.24.6 Caso as turbinas da aeronave estejam ligadas, o embarque sera realizado por
pequenos grupos (de quatro em quatro homens), que se deslocardo com rapidez e com o
tronco flexionado, coordenados pelo MS Av, seguindo a ordem das equipes.

14.24.7 O Op Intf e 0 Aux MS ja terdo embarcado, anteriormente, para procederem a
inspecao da aeronave.

14.25 DISPOSITIVO DOS MILITARES NA AERONAVE

14.25.1 Por ocasido do embarque, os Op Intf e Aux MS, ja embarcados, controlaréo,
orientardo e fiscalizardo a correta ocupacédo dos assentos, de maneira que a mesma
realize-se da frente (nariz) para a retaguarda (cauda), sem deixar lugares vagos e que
todos os homens fiqguem com o cinto de seguranca.

14.25.2 Os assentos destinados aos militares em funcao sé&o os seguintes:

14.25.2.1 Porta de carga: assento Nr 23, Aux MS Av; assento Nr 24, Op Intf; e assento Nr
47, MS Av.

14.25.2.2 Porta lateral: assento Nr 22, Aux MS Av; assento Nr 24, Op Intf; e assento Nr 44
MS Av.

14.25.3. Quando houver a bordo uma equipe precursora, esta devera ocupar 0s assentos

mais proximos das portas laterais (portas de salto), permanecendo inalterada a
distribuicdo dos assentos para o MS Av e demais militares em fungéo, descritos acima.

14.26 AERONAVE C-130 (HERCULES)

Fig 14-6 Aeronave C-130 “Hércules”

14.26.1 A aeronave C-130 é um avido monoplano, de asa alta, quadrimotor, turbo-hélice
de rotacdo constante, de longo alcance e com fuselagem selada para pressurizacdo. Foi
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basicamente projetado para possibilitar um transporte rapido de carga e tropa. No
entanto, passou a ser empregado em diversos tipos de missbes, com algumas
modificacdes de equipamentos.

14.26.2. A Anv “HERCULES” destina-se:

a) a busca e salvamento, podendo ser convertido em Anv ambulancia para evacuacéo
aeromeédica,

b) ao lancamento de paraquedistas e cargas;

c) ao transporte de tropa e de carga (leves ou pesadas); e

d) ao reabastecimento de outras Anv em voo.

14.26.3. Opera em qualquer condi¢cdo de tempo e utiliza pistas de concreto, asfalto, terra
e picarra.

14.26.4 E operada, basicamente, pelos pilotos 1P e 2P, por mecanico de aeronave (Mec
Anv), pelo operador de interfone (Op Intf), pelo radio-telegrafista (RT) e pelo mestre de
carregamento (Loadmaster).

14.27 DIMENSOES

14.27.1 Envergadura: 40,40 m.
14.27.2 Comprimento: 29,80 m.
14.27.3 Altura: 11,56 m.

14.27.4 Porta de carga (localizada na cauda da aeronave):
a) largura: 3,04 m;

b) altura: 2,70 m; e

¢) comprimento: 3,02 m.

14.27.5 Portas de salto (laterais):

a) largura: 0,92 m;

b) altura: 1,88 m; e

¢) comprimento da extenséo: 0,89 m.

14.27.6. Compartimento de carga:

a) comprimento até a rampa: 12,04 m;

b) comprimento da rampa: 3,02 m;

c) largura na parte mais estreita: 3,12 m;

d) altura na parte mais baixa: 2,70 m;

e) abertura da porta da rampa (porta e rampa): 3,04 x 2,70 m; e

f) capacidade volumétrica: 117,40 m°. Na pratica, embora ndo seja um célculo oficial,
utiliza-se aproximadamente 90 m>.
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14.28 DADOS NUMERICOS
14.28.1 Numero de motores: 4 (turbo-hélices).

14.28.2 Capacidade de transporte de tropa e de feridos:
a) aerotransportados: 90;

b) paraquedistas equipados (saltadores): 64; e

c) ndo equipados: 80.

14.28.2.3 Macas:
a) 74 para 2 atendentes; e
b) 70 para 6 atendentes.

14.28.3 Capacidade de transporte de carga:
a) 20.000 Ib: 12 horas e trinta minutos de voo, aproximadamente; e
b) 44.000 Ib: 7 horas de voo, aproximadamente.

14.28.4 Limites de peso:

a) peso maximo de decolagem (PMD): 155.000 lIb;
b) peso maximo de aterragem (PMA):130.000 Ib;
C) peso basico (PB): + 73.000 Ib;

d) combustivel maximo: 63.000 Ib; e

e) carga maxima: 45.000 Ib.

14.28.5 Velocidade:

a) de cruzeiro: 210 Kt (nG6s);

b) de lancamento: 115/150 Kit;

c) de Stol: depende do peso; e

d) para abertura das portas de salto: maxima de 150 K.

14.28.6 Consumo de combustivel: o consumo aproximado de combustivel por hora de voo
é de 5.000 Ib.

14.28.7 Resisténcia das argolas para fixacéo de carga:

a) argola do piso: 10.000 Ib, podendo serem instaladas oito de 25.000 Ib;
b) argolas da fuselagem: 5.000 Ib; e

c) argolas da rampa: 5.000 Ib.

14.29 ASSENTOS

14.29.1 A Anv C-130 possui assentos de nailon, dobradicos e dispostos em quatro fileiras
distribuidas ao longo do compartimento de carga, a saber:

a) duas fileiras junto a fuselagem com 22 assentos em cada uma (assentos da
fuselagem), numerados de 1 a 22 da cauda para o nariz da Anv; e

b) duas fileiras ao centro com 24 assentos em cada uma (assentos centrais), numerados
de 23 a 26, também da cauda para o nariz da Anv.

14.29.2 Em ambos os lados, os assentos de Nr 1, 2, 3, e 4 encontram-se localizados
entre as portas de salto e os alojamentos das rodas. Os assentos de Nr 5,6, 7, 8,9, 10 e
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11 localizam-se a frente dos alojamentos das rodas e os assentos de Nr 12 ao 22, entre
os alojamentos da rodas e o0 anteparo da cabine do piloto.
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Fig 14-7. Assentos

14.29.3 Todos os assentos dispem de cintos de segurancga, construidos com dois
cadarcos de nailon com dispositivos de soltura rapida em suas extremidades.

14.29.4 Para as missdes de lancamento de tropa paraquedista, deverao ser retirados os
seguintes assentos:

a) 0 conjunto de assentos correspondentes aos alojamentos das rodas (sete assentos de
cada lado na fuselagem), para facilitar a passagem da tropa e os trabalhos do MS e seus
auxiliares. Desta forma, terdo duas fileiras de assentos junto a fuselagem com 15
assentos em cada uma, numerados de 1 a 15 da cauda para o nariz da Anv;

b) o Ultimo conjunto de assentos centrais em frente as portas laterais (dois assentos de
cada lado). Desta forma, terdo duas fileiras de assentos ao centro com 22 assentos cada
uma, numerados de 16 a 37, da cauda para o nariz da Anv.
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Fig 14-8 Assentos dos alojamentos das rodas levantados
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14.30 ACESSOS AO COMPARTIMENTO DE CARGA

14.30.1 Tripulacdo - uma porta na parte dianteira da lateral esquerda da fuselagem
permite o0 acesso normal dos tripulantes.

14.30.2 Tropa - uma porta de cada lado da fuselagem, localizada apds o alojamento do
trem de pouso principal, permite 0 acesso de pessoal. Para o embarque e desembarque,
sdo utilizadas duas escadas amoviveis.

14.30.3 A rampa, quando totalmente aberta (encostada no solo), também podera servir
COmMOo acesso para a tropa.

14.30.4 Carga - uma porta de carga e uma rampa na parte traseira da fuselagem. Para
embarque da carga, a rampa poderd ser utilizada em duas posi¢cdes: a zero grau ou
baixada até o solo. Posicéo zero grau corresponde ao piso da aeronave e coincide com a
altura do piso de uma viatura de 2 %2 t.

14.31 INTERFONE

14.31.1 O interfone da Anv C-130 encontra-se localizado na fuselagem, a retaguarda da
porta lateral esquerda. Sua operacéo € de responsabilidade de um elemento da tripulacdo
da Anv - Op Intf FAB.

14.31.2 Para a ligacédo entre o0 MS e a tropa, é utilizado um microfone, que se localiza
junto ao interfone, adaptado com alto-falantes distribuidos pelo compartimento de carga.

14.32 LANCAMENTO

14.32.1 Para as missdes de lancamento de pessoal e material leve, esta aeronave devera
ser guarnecida, basicamente, por uma equipe composta de MS Av, Al e A2.

14.32.2 A técnica preconizada para as diversas formas de langcamento (normal, cobaia e
misto) é a prevista neste manual.

14.33 EQUIPAGEM E AJUSTAGEM

14.33.1 ApoOs o recebimento dos paraquedas, os militares serdo conduzidos no mesmo
dispositivo, em coluna por dois, para a area de equipagem e ajustagem.

14.33.2 Neste local e estando o MS Av com sua frente voltada para o avido, dividira o
mesmo em quatro colunas, numerando-as da sua esquerda para a direita,
correspondendo, respectivamente, as colunas de numero 1 e 2, aos bancos da porta da
esquerda e, as de numero 3 e 4, aos bancos da porta da direita.

14.33.3 Estando o avido organizado em coluna por quatro, o MS comandara “frente para

o interior”, ficando as colunas 1 e 2 (porta da esquerda) de frente para as colunas 3 e 4
(porta da direita).
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14.33.4 ApOs os comandos de “preparar para equipar” e “equipar”, os militares preparam
seus equipamentos e equipam-se.

14.34 DIVISAO DAS EQUIPES

14.34.1 Terminada a inspecdo do pessoal, os saltadores serdo divididos em equipes da
seguinte forma:

a) 12 equipe: colunas 1 e 4, a frente;

b) 22 equipe: colunas 2 e 3, a frente;

C) 32 equipe: colunas 1 e 4, a retaguarda;

d) 42 equipe: colunas 2 e 3, a retaguarda; e

e) 52 equipe: a retaguarda do avido, no lado da fuselagem correspondente a porta que ira
saltar e de modo a sentar o0 mais proximo possivel da cabine do piloto, por ocasido do
embarque.

14.34.2 Para cada equipe, devera ser designado um MS, o qual devera ser alertado
guanto ao tipo de langamento a ser realizado. Ndo havendo possibilidade de escalar um
MS para cada equipe, 0 MS Av ou MS Eqp realizara o lancamento na forma cobaia. No
entanto, a Ultima equipe sempre sera lancada pelo MS Av na forma normal ou mista,
conforme for o caso.

14.34.3 O Al e 0 A2 auxiliardo o lancamento das equipes, inclusive o da Eqgp Prec.

14.35 RECOMENDACOES AO AVIAO

14.35.1 O MS deverd orientar seu avido, visando a evitar problemas no langcamento
proporcionando aos homens o maximo de seguranca possivel.

14.35.2 Em funcédo da natureza da missdo, caracteristicas da zona de lancamento e
situacao tética, o MS devera recomendar os procedimentos quanto a saida da aeronave,
emergéncias com o0 paraquedas, procedimentos de navegacdo, aterragem e
reorganizagao.

14.36 PREPARACAO E INSPECAO DA AERONAVE

14.36.1 A inspecdo da aeronave C-130 é da responsabilidade do Aux MS Nr 1 (Al) e do
Aux MS Nr 2 (A2), sendo auxiliado pelo Mec Anv. Consiste em inspecdo externa e
inspecao interna.

14.36.1.1 Inspecao externa:

a) portas laterais - verificar a existéncia de saliéncias nas suas bordas;

b) fuselagens - verificar a existéncia de saliéncias na retaguarda das portas laterais; e

c) defletores - verificar o funcionamento dos dois defletores junto com o mecanico da
aeronave (Mec Anv).

14.36.1.2 Inspecao interna
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14.36.1.2.1 Portas laterais:

a) verificar o correto funcionamento;

b) verificar a existéncia e a correta colocacao dos pinos de travamento; e

c) verificar a existéncia e a correta colocacao das duas plataformas de salto, quando as
mesmas estiverem colocadas em seus lugares.

14.36.1.2.2 Microfone, luzes e campainha:

a) verificar com o Op Intf o correto funcionamento do microfone e dos alto-falantes;
b) o acendimento das luzes verdes e vermelhas dos painéis; e

c) o correto funcionamento da campainha.

14.36.1.2.3 Cabos de ancoragem:

a) verificar se 0s suportes traseiros estao abaixados;

b) verificar se estdo presos nos suportes centrais com pinos;

c) verificar se estao tensos e sem desfiamentos;

d) verificar se os cabos de tracdo das fitas estdo presos nos suportes centrais; e

e) qualguer modificacdo na tensdo dos cabos de ancoragem devera ser solicitada ao Mec
Anv.

14.36.1.2.4 Paraquedas T-10 AS:

a) verificar a existéncia e a correta localizacdo sobre as caixas de correntes de 10.000
libras e sob 0 assento Nr 12;

b) os paraquedas deverédo estar dentro de suas bolsas e estas abertas; e

c) as condi¢cbes de uso j& deverdo ter sido verificadas por ocasido do recebimento na
Secdao de Distribuicdo de Paraquedas.

14.36.1.2.5 Saidas de emergéncia:

a) verificar as trés saidas, suas localizagbes e se as mesmas estao trancadas (duas no
teto, sendo uma sobre a extremidade esquerda da porta-carga e outra sobre o assento de
Nr 18; e a outra na fuselagem direita, entre o alojamento das rodas e o anteparo da
cabine do piloto); e

b) para abrir essas saidas, bastara puxar a alavanca existente em cada uma delas, para
gue as portas soltem-se para o interior da aeronave.

14.36.1.2.6 Piso - devera estar seco, desimpedido, com as argolas em seus alojamentos
e sem saliéncias, principalmente, préximas as portas laterais.

14.36.1.2.7 Assentos e cintos de seguranca:

a) verificar se os pés dos assentos estdo fixados corretamente em seus encaixes no
piso; e

b) verificar se os cintos de seguranca estdo alongados e cruzados (macho e fémea) sobre
0S assentos.

14.36.1.2.8 Escadas de embarque:

a) verificar a existéncia das trés escadas e as suas localizagoes;

b) duas escadas de embarque deverdo estar em seus alojamentos na porta-carga ou
encaixadas nas portas laterais, quando as mesmas forem utilizadas para o embarque da
tropa; e

c) a terceira escada é a do mecanico e ndo tem lugar especifico, podendo estar em
qualquer local onde néo atrapalhe o langcamento.
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14.36.1.2.9 Reservados e mictérios - deverdo estar limpos e em condi¢des de uso.

14.36.1.2.10 Extintores de incéndio - verificar a existéncia e a correta localizagdo (um na
fuselagem direita, a retaguarda da porta lateral; um na parte posterior do alojamento das
rodas, do lado direito, podendo encontrar-se do lado esquerdo devido a uma adaptacao
feita pela FAB; e outro no anteparo da cabine do piloto, do lado esquerdo).

14.36.1.2.11 Machadinhas - verificar a existéncia e a correta localizagdo (uma no
anteparo da cabine do piloto, do lado esquerdo; e outra na fuselagem direita, a retaguarda
da porta lateral).

14.36.1.2.12 Coletes salva-vidas e botes:

a) para voos oceanicos, verificar a existéncia de LPU em quantidade suficiente, com o
Mec Anv;

b) os botes, em nimero de quatro, sdo organicos da aeronave, sendo dois alojados em
cada asa; e

c) os acionadores dos botes, que sdo em numero de dois, estao localizados a retaguarda
da porta lateral direita.

14.36.1.2.13 Material a ser langado ou transportado:

a) devera estar com o peso bem distribuido no compartimento de carga;

b) devera estar corretamente ancorado; e

c) devera estar em local que nao atrapalhe o langamento, podendo estar sobre a rampa.

14.36.2 Além dos itens previstos para a inspec¢ao, o A1 e o A2 deverao corrigir qualquer
irregularidade que possa prejudicar o lancamento, podendo, para isso, solicitar o auxilio
dos elementos da tripulacdo da aeronave. Nao é permitido mexer nas partes da aeronave
nao citadas neste manual.

14.37 EMBARQUE E DISPOSITIVO NA AERONAVE C-130

14.37.1.0 deslocamento do “avido” da area de equipagem e ajustagem até a posicao de
embargue devera ser realizado em coluna por quatro (duas a duas dentro de cada porta),
a comando do MS Av e auxiliado pelo Aux MS Av Nr 3 (A3), apés os comandos de:
“avido, frente para a retaguarda” e “sem cadéncia, marche”.

14.37.2 O MS Av e o A3 coordenardo o deslocamento e o embarque das portas da
esquerda e da direita, respectivamente.

14.37.3 O embarque, quando realizado pelas portas laterais, sera efetuado apds o
deslocamento dos saltadores para uma posicdo em que as colunas 1 e 2 (porta da
esquerda) e as 3 e 4 (porta da direita), invertidas, ficardo embaixo da asa esquerda e
direita respectivamente, numa posi¢ao transversal a fuselagem e na direcdo da roda
traseira do trem de pouso principal da aeronave, de tal maneira que os ultimos homens a
embarcar sejam os primeiros a saltar.

14.37.4 Quando o embarque for realizado pela porta de carga, os saltadores serdo
deslocados para uma posicdo em que as quatro colunas sejam colocadas invertidas, de
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frente para a porta de carga, perpendicularmente as asas da aeronave, de tal maneira
gue os ultimos homens a embarcar sejam 0s primeiros a saltar.

14.37.5 O MS Av, auxiliado pelo A3, s6 procedera ao embarque apds receber o “pronto”
do Al e do A2. Este “pronto” significa que o piloto autorizou o embarque por meio do
acendimento da “luz verde” e que a inspecdo da aeronave para o langcamento esta
concluida.

14.37.6 Ao comando de “avidao, embarcar”, os saltadores embarcardo na ordem das
equipes, sendo o MS Av o ultimo a embarcar.

14.37.7 Para embarcar pelas portas laterais, os militares seguirdo por baixo da asa até
encontrarem o trem de pouso, seguindo dai em direcdo a porta de embarque, e
encostados a fuselagem. Caso as turbinas estejam ligadas, o MS Av e A3 autorizardo o
embarque para grupos de quatro em quatro homens por porta e 0s paraquedistas
deslocar-se-ao com o tronco flexionado e a passos rapidos.

14.37.8 O MS do avidao e o A3 serdo os ultimos a embarcar. O Al e o0 A2 ja terdo
embarcado anteriormente para procederem a preparacao e a inspecao da aeronave.

14.38 DISPOSICAO DOS MILITARES NA AERONAVE

14.38.1 Por ocasido do embarque, os Al e A2, ja embarcados, controlardo, orientardo e
fiscalizardo a correta ocupacdo dos assentos, de maneira que a mesma se realize da
frente para a retaguarda, sem deixar lugares vagos e que todos os homens coloquem o
cinto de seguranca.

14.38.2 Os assentos de Nr 17 e 18 da fuselagem da esquerda s&do destinados,
respectivamente, ao MS Av e ao Al, e o de Nr 17 da fuselagem da direita, ao A2.

14.38.3 Quando houver a bordo uma equipe precursora, esta devera ocupar 0s assentos

dos bancos centrais, em ambas as portas, prOximo a estas, permanecendo inalterada a
distribuicdo dos assentos para o MS Av e seus auxiliares.
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CAPITULO XV
COMANDOS E GESTOS PARA O LANCAMENTO

15.1 CONSIDERACOES GERAIS

15.1.1 Pgra assegurar um cqntrole correto dos 15.1 CONSIDERAGOES GERAIS
paraquedistas, tanto no interior na Anv, COMO | 152 COMANDOS E GESTOS PARA O
imediatamente antes do salto, 0 MS emite uma série | LANGAMENTO

de comandos de lancamento. Cada comando requer

uma série de acbes por parte dos saltadores e visam proporcionar seguran¢a durante a
missdo de lancamento e uma saida segura. Os comandos sdo emitidos oralmente e cada
um possui um gesto especifico, podendo variar de acordo com a aeronave empregada.

15.1.2 O MS néo deve demonstrar hesitagdo, irritabilidade ou tensdo. Deve evitar a
execucdo de gestos bruscos e maneiras inusitadas, procurando sempre agir com
naturalidade. Os comandos devem ser dados com energia e todas as recomendacoes
devem ser feitas em voz alta e clara. Durante a execu¢do dos comandos e gestos, 0 MS
devera estar em segurancga, isto €, enganchado e em trés pontos de apoio. Entre um
comando e outro, devera haver um intervalo de tempo suficiente para que os saltadores
possam executar as ordens do MS. A posi¢do do MS para o inicio dos comandos e gestos
€ uma posicdo de boa base no centro da porta lateral, frente voltada para a equipe, tendo
0 ombro esquerdo sob o cabo de ancoragem e segurando, com a méao esquerda, a fita de
abertura (Anv C-105 e C-130) ou o portal anterior (Anv C-95).

15.2 COMANDOS E GESTOS PARA O LANCAMENTO

15.2.1 “Colocar os cintos de seguranga”

a) comando - este comando € emitido antes da decolagem e do pouso, e alerta os
paraquedistas a colocarem os cintos de seguranca; e

b) gesto - consiste em levantar o antebraco direito, formando um angulo reto com o braco,
e realizar um movimento de 135°, dirigido para o lado esquerdo, partindo da posicao
inicial com a méo direita aberta e termina-lo com a mao fechada e o antebraco a frente do
abdomen.

Fig 15-1 Colocar o cintos de seguranca
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15.2.2 “Ajustar os capacetes”:
a) comando - este comando alerta os paraquedistas a ajustarem seus capacetes por
ocasiao da decolagem e do pouso da aeronave; e

w WA N
L ,‘[ L ' ﬂq‘]k} iy

1y

Y

_A

Fig 15-2 Ajustar os capacetes

b) gesto - consiste em estar com a méo direita fechada e com os dedos (indicador e
médio) distendidos, na altura do rosto fazendo dois movimentos para baixo e para cima
do lado direito e depois, do lado esquerdo do rosto.

15.2.3 “Liberar os cintos de seguranga”:

a) comando - este comando alerta os paraquedistas a liberarem o0s cintos de seguranca
logo apos a decolagem e 0 pouso da aeronave; e

b) gesto - executar o gesto inverso ao de “colocar cintos de seguranca”.

15.2.4 “Primeira/ Segunda/ ..equipe”:

a) comando - este comando alerta os paraquedistas da equipe mencionada a
direcionarem sua atencdo ao Mestre de Salto. O gesto sempre sera 0 mesmo
independente da equipe mencionada; e

b) gesto - consiste em distender o braco direito, ao lado do corpo, e executar um
movimento enérgico para cima e para frente, deixando-o na horizontal. Simultaneamente,
com a mao fechada, rebaté-la para cima e estender o dedo indicador.
Independentemente do Nr da equipe, 0 gesto sera sempre 0 mesmo.

RN N

Fig 15-3 1@ Equipe
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15.2.5 “Preparar”:

a) neste comando, os paraquedistas, ja alertados pelo comando de “13, 22... equipe”,
preparam-se para levantar; e

b) gesto - consiste em levantar o antebracgo direito levando a méao espalmada alinhada
com o ombro, formando um angulo reto com o braco e realizar um movimento de 90°,
dirigido para o lado esquerdo, partindo da posigéo inicial com a méo direita aberta e
termina-lo com a mao fechada e o antebraco a frente do abdémen.

Fig 15-4 Preparar

15.2.6 “Levantar”:

a) emitido o comando de “levantar”, os paraquedistas levantam e empunham o cabo de
ancoragem; e

b) gesto - consiste em distender o braco direito, ao lado do corpo, e executar um
movimento enérgico para cima e para frente, deixando-o na horizontal, na altura do
ombro, e com a palma da mao voltada para a cima, mantendo-o esticado durante o

movimento.

Fig 15-5 Levantar
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15.2.7 “Levantar bancos”:

a) comando - somente sera emitido quando o salto for realizado pelas portas laterais na
Anv C-105 ou quando os assentos de Nrl, 2, 3 e 4 das suas respectivas portas na Anv C-
130 né&o estiverem levantados; e

b) a porta devera ser barrada por motivo de seguranca.

15.2.8 “Enganchar”:

a) este comando determina que os paraquedistas enganchem e cologuem pino de
seguranga; e

b) gesto - consiste em executar trés movimentos com o antebrago direito na altura da
cabeca, para cima e para baixo, com o dedo indicador da méo direita em forma de gancho
e os demais fechados, indicando o préprio movimento.

Fig 15-6 Enganchar

15.2.9 “Verificar equipamento”:
a) este comando alerta os saltadores a realizarem sua propria inspecdo frontal e a dorsal
do paraquedista a sua frente; e
b) gesto - consiste em apontar com a méao direita espalmada e os dedos separados, huma
sequéncia de quatro tempos, 0 capacete, 0 mosquetao do peito, a perna direita e a perna

esquerda.
; SPEP J"f

(L) 133320

A

r ‘.‘“,,1 ‘
J

ig 15-7 Verificar
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Fig 15-8 Equipamento

15.2.10 “Contar”:

a) neste comando, os paraquedistas, da retaguarda para frente, acusam o pronto da
inspecéo, contando de acordo com o numero de saltadores enganchados; e

b) gesto - consiste em colocar a mao direita em forma de concha, atras e junto a orelha,
com a palma da méo voltada para frente.

Fig 15-9 Contar

15.2.11 “Na final para o lancamento”:

a) este comando € executado pelo MS quando observa que a Anv entrou na final, que os
pontos mostrados no “briefing” estdo sendo vistos no terreno e que a Anv encontra-se nas
condicgdes previstas para o langamento; e

b) gesto - consiste em girar a cabeca para o Op Intf e emitir 0 comando, executando o
movimento pela esquerda nos langamentos pela porta lateral e pela direita no langamento
pela porta de carga.
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15.2.12 “Na rota”:

a) é executado pelo Op Intf da FAB ou pelo MS na fungéo ou Op Intf. Visa alertar o MS de
gue a Anv encontra-se nas condi¢des previstas para o lancamento; e

b) gesto - consiste em executar dois ou trés movimentos com o0 antebraco direito (ou
esquerdo), para cima e para frente, na direcdo do MS com a mao aberta, os dedos unidos
e a palma da mao voltada para a esquerda (ou direita).

Fig 15-10 Na rota

15.2.13 “A Porta:

a) este comando € executado pelo MS, pelo A2 (C-130) e pelo Aux MS (Lancg pela porta
lateral C-105). Ao comando, os saltadores cerram a frente e aguardam o “ja” para
abandonar a aeronave; e

b) gesto - 0 MS coloca o pé esquerdo (Normal) ou direito (Cobaia) no centro da extensao
da porta de salto, 1/3 para fora da aeronave, e, em seguida, gira a cabeca em direcdo a
equipe, pela direita, comandando “A PORTA!”. J4 o A2 ou Aux MS, apenas giram a
cabeca para a equipe e comandam “A PORTA!" e logo em seguida, volta a encarar o MS.

15.2.14 “Ja”:

a) este comando é executado pelo MS Av ou MS Eqp, pelo A2 (C-130) e pelo Aux MS (C-
105), no salto pela porta lateral. Este comando alerta os saltadores a saltarem; e

b) gesto - O MS, ap6s bloquear a vertical da letra-cédigo, ou no acendimento da luz
verde, quando de lancamento na luz verde, gira a cabeca para equipe e comanda: “JA!”.
O A2 e 0 Aux MS, apds o “j&” do MS, retraem a perna esquerda, ficando de frente para a
equipe e, com a mao esquerda, abandonam o portal anterior e comandam: “JA!”, para o
1° saltador, com a palma da mé&o voltada para cima.
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15.2.15 Tomar a posicéo de aterragem forcada:

a) no caso de emergéncia (aterragem forcada ou amerissagem), o MS emitira os
comandos de “Desequipar” (gesto inverso ao de “Preparar”), “Colocar os cintos de
seguranca” (Fig 15-1), “Ajustar os capacetes” (Fig 15-2) e “Tomar a posi¢ao de aterragem
forcada”.

b) gesto — o MS a partir da posicao inicial, flexiona as pernas, colocando o antebraco
direito, com a méo fechada, por tras dos joelhos, mantendo o tronco na vertical.

Fig 15-11 Tomar a posicdo de aterragem forcada
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CAPITULO XVI
LANCAMENTO DA ANV C-95 “BANDEIRANTE”

16.1 CONSIDERACOES GERAIS

16.1.1 O MS assiste técnica e moralmente sua equipe, | 16.1 CONSIDERAGOES GERAIS
3 i 3 16.2 CONDUTA NO LANCAMENTO

nao devendo demonstrar qualquer hes_ltagao OU | 163 LANCAVENTO NA FORMA COBAIA NA

tenséo, procurando sempre agir com naturalidade. VERTICAL DO PONTO

16.4 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA

. - VERTICAL DO PONTO

16.1.2 Os comandos para o langcamento serdo dados a | 16.5 LANGAMENTO NA FORMA NORMAL NA
-1 LUZ VERDE

voz pelo MS em funcéo, executando os gestos a cada 16.6 LANGAMENTO NA FORMA COBAIA NA

comando. LUZ VERDE

16.7 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA

. LUZ VERDE

16.1.3 Durante a execugdo dos comandos e gestos, O | 16.8 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO

MS e seu auxiliar deverdo estar em seguranga, isto é, éﬁfE,'\AMPFE)EF?A'\QIEON)TOS DE TERRA (DEFINITIVO

em trés pontos de apoio, no minimo. 16.10 CONDUTA NAS EMERGENCIAS

16.11 ATERRAGEM FORCADA

16.12 AMERRISSAGEM

16.13 PREPARAR PARA ABANDONAR A

AERONAVE
16.2 CONDUTA NO LANCAMENTO 16.14 TECNICA DE SALVAMENTO DO
PARAQUEDISTA PRESO A AERONAVE

16.2.1 Procedimento do MS:
a) ap0s o embarque da tropa e antes da decolagem, o MS Av devera comandar:
“COLOCAR CINTOS DE SEGURANCA!" e “AJUSTAR OS CAPACETES!";

b) ap6s a decolagem e estabiliza¢do do avido, o MS Av comanda: “LIBERAR

CINTOS DE SEGURANCA!". Caso o lancamento seja realizado por equipes, em mais de
uma passagem sobre a ZL, permite que o MS da 12 equipe desempenhe suas fungoes;

c) o MS, sentado no assento de Nr 17, com o gancho na mao esquerda e a abertura
voltada para a mao direita, empunha o cabo de ancoragem com a mao direita, engancha
e coloca o pino com a mao direita (0 gancho ficarda com a abertura voltada para a
fuselagem esquerda);

d) a seguir, faz frente para a equipe. Para isso, leva a méo direita ao cabo de ancoragem,
empunha a al¢a do portal anterior da porta com a mao esquerda, leva o pé esquerdo até o
centro da porta de salto, vira-se para a equipe, abandona o cabo de ancoragem e fica
aguardando que o Aux MS Av acuse “luz vermelha”;

e) se o MS é de equipe, ele engancha e coloca o pino de onde estiver, deslocando-se a
seguir para a porta, onde faz frente para a equipe;

f) ao receber do Aux MS Av o alerta de “luz vermelha”, oferece-se para a inspecao;

g) apos ser inspecionado, inicia os comandos para o lancamento: “12, 22,... EQUIPE!",
“PREPARAR!", “LEVANTAR!", *“ENGANCHAR!", “VERIFICAR EQUIPAMENTO! E
“CONTAR!";

h) apés o comando de “VERIFICAR EQUIPAMENTO!”", o MS inspeciona sua equipe
visualmente. Para isso, empunha o cabo de ancoragem e, em seguida, confere se o
namero de ganchos € o mesmo que o de capacetes/saltadores;

i) ao término da contagem, vira-se para a porta. Para isso, leva a mao direita a alca do
portal anterior, empunhando-a; faz frente para a porta e leva a mdo esquerda a algca do
portal posterior. Nesta posicéo, acusa para o Op Intf da FAB que o flape encontra-se na
posicdo 100% (“flape 100%” - Fig 16-2), faz a corrida para a ZL, acusa “NA FINAL PARA
O LANCAMENTO!” para o Op Intf da FAB e aguarda o “na rota” do mesmo;
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]) ao receber o “na rota”, entra a porta com o pé esquerdo, volta 0 rosto para equipe e
comanda “A PORTA!” e passa a encarar o painel de luzes;

[) acesa a luz verde, acusa “LUZ VERDE!” e passa a observar o terreno por baixo da asa
acompanhando a chegada da vertical do ponto;

m) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de langamento, gira o
rosto para direita e comanda “JA!” para a equipe de saltadores, volta o rosto para frente
ao mesmo tempo em que coloca as maos para fora, na fuselagem do avido, e lanca-se ao
espago;

16.2.2 Procedimentos do Aux MS Av:

a) o Aux MS Av, sentado no assento Nr 18, com o Pqd de viagem, com o gancho na mao
esquerda e sua abertura voltada para a méao direita, empunha o cabo de ancoragem com
a mao direita e engancha (sem colocar pino) entre o limitador das fitas e a cauda da
aeronave;

b) ao acender da luz vermelha, acusara em voz alta para o MS: “LUZ VERMELHA!";

c) de onde esta (assento Nr 18), inspeciona o MS, verificando gancho, pino, fita de
abertura, capacete, cadarco de fechamento e sela, dando-lhe o pronto, caracterizado por
um tapa na lateral da coxa direita; e

d) apés a saida da equipe, transmite ao Op Intf: “HOMENS FORA! VOU RECOLHER
FITAS!” (“todos fora...”). Em seguida, recolhe as fitas e acusa “FITAS A BORDO!
(“proxima passagem sera a ultima”, se for o caso).

16.3 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA VERTICAL DO PONT O

16.3.1 Caso haja necessidade de lancamento cobaia, deverd haver o Aux MS Nr 2
escalado na PQ/2 que deverda embarcar com Pqd T-10 de viagem (sem o0 reserva)
exclusivamente com a fungéo de lancar as equipes cobaia, sem no entanto saltar.

16.3.2 Procedimentos do MS:

a) apos o embarque da tropa e antes da decolagem, o MS Av devera comandar
“COLOCAR CINTOS DE SEGURANCA!” e “AJUSTAR OS CAPACETES!";

b) o MS sentado no assento de Nr 18, com o0 gancho na méo esquerda e sua abertura
voltada para a mao direita, empunha o cabo de ancoragem com a mao direita e engancha
(sem colocar pino) entre o limitador das fitas e a cauda da aeronave;

c) apos a estabilizacéo do avido, faz frente para a equipe. Para isso, leva a mao direita ao
cabo, empunha a alga anterior da porta com a mao esquerda, leva o pé esquerdo até o
centro da porta de salto, vira-se para a equipe e abandona o cabo, comandando a seguir:
“LIBERAR CINTOS DE SEGURANCA!” (ndo é inspecionado);

d) ao receber do Aux MS Av o alerta de “luz vermelha”, ndo oferece seu Pqd para a
inspecdo dorsal, iniciando os comandos para o langcamento: “12 22.. EQUIPE!,
“PREPARAR!", “LEVANTAR!", “ENGANCHAR!", “VERIFICAR EQUIPAMENTO!" e
“CONTAR!";

e) apos o comando de “VERIFICAR EQUIPAMENTO!", o MS inspeciona sua equipe
visualmente. Para isso, empunha o cabo de ancoragem e, em seguida, confere se o
numero de ganchos € o mesmo que o de capacetes/saltadores;

f) ao término da contagem, vira-se para a porta. Para isso, leva a méo direita a alga do
portal anterior, empunhando-a, faz frente para a porta e leva a mao esquerda para
empunhar a alca do portal posterior. Nesta posi¢cdo, acusa para o Op Intf que o flape
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encontra-se na posicdo 100% (flape 100%), faz a corrida para a ZL, acusa “NA FINAL
PARA O LANCAMENTO!” e aguarda o “na rota” do Op Intf;

g) ao receber o “na rota”, entra a porta com o pé direito, volta o rosto para a equipe,
comanda “A PORTA!” e passa a encarar o painel de luzes;

h) acesa a luz verde, acusa “LUZ VERDE!", e passa a observar o terreno por baixo da
asa, acompanhando a chegada da vertical do ponto;

i) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de lancamento,
simultaneamente, abandona a porta de salto, livrando a méo da alga do portal anterior,
retorna ao seu local inicial no assento de Nr 18, leva a mao direita a frente na direcao do
1° saltador com a palma voltada para cima e comanda “JA!”, oferecendo a porta para o
primeiro saltador, passando, entdo, a cadenciar a saida da equipe; e

j) apos a saida da equipe, confere e informa ao Op Intf: “HOMENS FORA! VOU
RECOLHER FITAS!". Recolhe as fitas dos paraquedistas que saltaram e em seguida
informa: “FITAS A BORDO!” (“préxima passagem sera a ultima”, se for o caso).

16.3.3 Procedimentos do Aux MS Av:

a) o Aux MS Av, sentado no assento Nr 17, com o paraquedas de viagem, ndo engancha
no cabo de ancoragem; e

b) ao acender da luz vermelha, acusara em voz alta para o MS: “LUZ VERMELHA!".

16.4 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA VERTICAL DO PONTO

16.4.1 Procedimento do MS:

a) apés o embarque da tropa e antes da decolagem, o MS Av devera comandar
“COLOCAR CINTOS DE SEGURANCA!” e “AJUSTAR OS CAPACETES!”;

b) apds a estabilizacdo do avido o MS comanda: “LIBERAR CINTOS DE SEGURANCA!”
e, caso o lancamento seja realizado por equipes em mais de uma passagem sobre a ZL,
permite que o MS da 12 equipe desempenhe suas funcgoes;

c) o MS, sentado no assento Nr 17, com o gancho na méo esquerda (abertura voltada
para a mao direita), empunha o cabo de ancoragem com a mao direita, engancha e
coloca o pino (o gancho ficard com a abertura voltada para a fuselagem esquerda);

d) a seguir, conduz o fardo até o portal anterior. Com a méo esquerda, engancha a fita do
fardo entre sua fita e o limitador de fitas, coloca o pino com a méo direita e inspeciona o
fardo com a méo esquerda (gancho, pino, fita, Pqd do fardo);

e) a seguir, faz frente para a equipe. Para isso, leva a mao direita ao cabo, palma da mao
voltada para a fuselagem, empunha com a mé&o esquerda a alga do portal anterior da
porta, juntamente com a fita do fardo, leva o pé esquerdo até o centro da porta de salto,
vira-se para a equipe e abandona o cabo de ancoragem;

f) ao receber do Aux MS Av o alerta de “luz vermelha”, oferece-se para a inspecao;

g) apos ser inspecionado, inicia os comandos para o lancamento: “12, 22... EQUIPE!",
“PREPARAR!", “LEVANTAR!", “ENGANCHAR!", “VERIFICAR EQUIPAMENTO!" e
“CONTAR!";

h) apés o comando de “VERIFICAR EQUIPAMENTO!”, o MS inspeciona sua equipe
visualmente. Para isso, empunha o cabo de ancoragem e, em seguida, confere se o
numero de ganchos € o mesmo que o de capacetes/saltadores;

i) Ao término da contagem, vira-se para a porta de salto com a finalidade de realizar a
corrida para a ZL. Para isso, leva a mao direita a alca do portal anterior, segurando
também a fita do fardo, faz frente para a porta e, com a mao esquerda, leva a fita do
fardo, passando-a pela frente do corpo, até a alca do portal posterior e empunha o portal
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junto com a fita. Acusa para o Op Intf que o flape esta na posicdo 100%. Ao verificar que
a aeronave encontra-se “na final”, acusa, girando o corpo e o rosto para o Op Intf, “NA
FINAL PARA O LANCAMENTOQO?”, aguardando nesta posicao o “NA ROTA” deste;

j) ao receber o “NA ROTA”, entra a porta com o pé esquerdo, volta o rosto para a equipe
de saltadores e comanda “A PORTA”. Em seguida, com a méo direita empunha a fita e o
fardo e encara o painel de luzes;

[) acesa a luz verde, acusa “LUZ VERDE!” e passa a observar o terreno por baixo da asa,
acompanhando a chegada da vertical do ponto de langamento; e

m) na vertical do primeiro painel do ponto de lancamento, comanda “JA!” e, auxiliado pelo
primeiro saltador, langa o fardo. A seguir, coloca a méo direita para fora da aeronave e a
mao esquerda no reserva e langa-se ao espaco.

16.4.2 Procedimento do Aux MS Av:

a) o Aux MS Av, sentado no assento Nr 18, com o paraquedas de viagem, com o gancho
na mao esquerda e sua abertura voltada para a mé&o direita, empunha o cabo de
ancoragem com a mao direita e engancha (sem colocar pino) entre o limitador das fitas e
a cauda da aeronave;

b) ao acender a luz vermelha, acusara em voz alta para o MS: “LUZ VERMELHA!”;

c) de onde esta (assento Nr 18), inspeciona o MS verificando: gancho, pino, fita de
abertura, capacete, cadarco de fechamento e sela, dando-lhe o pronto com um tapa na
lateral da coxa direita sem acusar; e

d) apés a saida da equipe, confere e informa ao Op Intf: “HOMENS FORA! VOU
RECOLHER FITAS!” e recolhe as fitas dos paraquedistas que saltaram, informando, em
seguida: “FITAS A BORDOY!".

16.5. LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA LUZ VERDE

16.5.1 Procedimento do MS:

a) o MS procede como no langamento na forma normal na vertical do ponto, até o
momento em que recebe o “na rota” do Op Intf;

b) neste momento, entra & porta e comanda para a equipe: “A PORTA!”;

C) passa a encarar o painel aguardando o acender da luz verde; e

d) acesa a luz verde, gira o rosto para a equipe, comanda “JA!”, volta o rosto para frente
ao mesmo tempo em que coloca as maos para fora, na fuselagem, e lanca-se ao espaco.

16.5.2 Procedimento do Aux MS Av:
- seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos para o lancamento na vertical do ponto.

16.6 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA LUZ VERDE

16.6.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento forma cobaia na vertical do ponto, até o momento
em que recebe o “na rota” do Op Intf;

b) neste momento, entra & porta com o pé direito e comanda “A PORTA!” para a equipe; e
C) passa a encarar o painel de luzes e, uma vez acesa a luz verde, simultaneamente,
abandona a porta de salto, livrando a mao da alca do portal anterior, retorna ao seu local
inicial no assento de Nr 18, leva a mao direita a frente na dire¢cdo do 1° saltador com a
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palma voltada para cima e comanda “JA!", oferecendo a porta para o 1° saltador, e,
passando entéo a fazer o cadenciamento da equipe.

16.6.2 Procedimentos do Aux MS Av:
- seus procedimentos serdo 0s mesmos previstos para o lancamento na forma cobaia na
vertical do ponto.

16.7 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA LUZ VERDE

16.7.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na forma mista na vertical do ponto, até 0 momento
em que recebe o “na rota” do Op Intf;

b) ao receber o “na rota”, entra a porta com o pé esquerdo, volta o rosto para a equipe de
saltadores e comanda “a porta”. Em seguida, com a mao direita, empunha a fita e o fardo
e encara o painel de luzes, aguardando o acendimento da luz verde; e

c) acesa a luz verde, comanda “JA!” e, auxiliado pelo 1° saltador, lanca o fardo. A seguir,
coloca a méo direita para fora da fuselagem e a méo esquerda no reserva e lanca-se ao
espaco.

16.7.2 Procedimentos do Aux MS Av:
- seus procedimentos serdao 0S mesmos previstos para o langcamento na forma mista na
vertical do ponto.

16.8 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO (um toque long o de campainha)

16.8.1 Forma normal:

a) durante os comandos iniciais, com a equipe sentada ou em pé: o MS acusa a voz para
a equipe: “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!. Em seguida, entra em contato
com o piloto por meio do Op Intf;

b) quando ja estiver de frente para a porta, o MS, apds ser informado pelo seu auxiliar, ou
observar o alerta de impedimento por parte do piloto, ira girar o rosto para a direita e
acusar para a equipe “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTOQO”, e entra em contato
com o piloto, por meio do Op Intf; e

c) apos a saida do MS: o Aux MS Av barra a porta, levando, simultaneamente, a mao
esquerda a alca do portal anterior e a mao direita aberta no peito do saltador, dando um
passo a frente com a perna direita e acusa para a equipe “IMPEDIMENTO POR PARTE
DO PILOTO". A seguir entra em contato com o Op Intf.

16.8.2 Forma Cobaia:

a) durante os comandos iniciais: MS - procedimentos idénticos ao lancamento na forma
normal,

b) apés o MS fazer frente para a porta: MS - procedimentos idénticos ao langcamento na
forma normal; e

c) apos a saida do 1° homem: MS - procedimentos idénticos aos realizados pelo Aux MS
Av no langamento na forma normal.
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16.8.3 Forma Mista:

a) durante os comandos iniciais: MS - procedimentos idénticos ao lancamento forma
normal;

b) apés o MS fazer frente para a porta: MS - procedimentos idénticos ao langamento
forma normal;

c) ap06s o comando de “a porta” MS - procedimentos idénticos ao lancamento forma
normal, tendo o cuidado de retirar o fardo da porta, antes de dar o comando; e

d) apds a saida do 1° homem: Aux MS Av - procedimentos idénticos ao langamento na
forma normal apos a saida do MS.

16.9 IMPEDIMENTOS DE TERRA (DEFINITIVO E TEMPORARIO)

16.9.1 Impedimento temporério:

a) forma normal: 0 MS apenas acusa para a equipe “IMPEDIMENTO TEMPORARIO!, e
entra em contato com o piloto, por meio do Op Intf;

b) forma cobaia: idem ao procedimento na forma normal;

c¢) forma mista: idem ao procedimento na forma normal, tendo o cuidado de antes retirar o
fardo da porta (se 0 mesmo estiver a porta).

16.9.2 Impedimento definitivo:

a) forma normal: o MS acusa para a equipe “DESENGANCHAR, SENTAR,
IMPEDIMENTO DEFINITIVO!";

b) forma cobaia: idem ao procedimento na forma normal,

c) forma mista: idem ao procedimento na forma normal, tendo o cuidado de antes retirar o
fardo da porta (se 0 mesmo estiver a porta), e efetuar a amarracéo do fardo.

16.10 CONDUTA NAS EMERGENCIAS

16.10.1 Ao ser dado o sinal de “perigo a bordo” (trés toques longos), o MS Av entrara
imediatamente em ligacdo com o piloto, para certificar-se do problema, pois podera advir
uma “aterragem forcada” ou uma “amerissagem”.

16.10.2 Caso o piloto decida pelo abandono da aeronave em voo, dard o sinal de
“preparar para abandonar a aeronave” (trés toques curtos). O sinal de abandonar a
aeronave sera um toque longo de campainha com o acender da luz verde.

16.11 ATERRAGEM FORCADA

16.11.1 Durante os comandos iniciais, com a equipe sentada ou em pé:

a) o MS Av entra imediatamente em ligacdo com o piloto, por meio do Op Intf;

b) informa ao avido o que ocorrera: “ATENCAO AVIAO, VAMOS FAZER UMA
ATERRAGEM FORCADA!";

C) em seguida, comandara (executando os gestos correspondentes):

- “DESEQUIPAR!";

- “COLOCAR CINTOS DE SEGURANCA!";

- “AJUSTAR OS CAPACETES!’; E

- “TOMAR A POSICAO DE ATERRAGEM FORCADA!".
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16.11.2 Apds o MS fazer frente para a porta:

- 0 MS entra em contato com o piloto e certifica-se do ocorrido, comanda
“DESENGANCHAR, SENTAR!”, para a equipe, faz frente para a mesma e procede como
o descrito nos itens 16.11.1 subitens b e ¢, acima.

16.12 AMERISSAGEM

16.12.1 A conduta com referéncia aos comandos é idéntica a prevista para uma
aterragem forcada.

16.12.2 Neste tipo de emergéncia, € previsto o abandono da aeronave se esta estiver
voando a mais de 300 pés (90 m) de altura. O sinal de abandonar a Anv é de
responsabilidade do piloto.

16.12.3 Na impossibilidade de abandonar a aeronave, o MS Av dard os comandos
previstos, e toma ainda as seguintes providéncias:

a) manter a calma e a disciplina bordo;

b) fechar a porta de salto; e

c) ordenar seus homens quanto a adverténcia do piloto da iminéncia do choque ou da
necessidade de abandonar a aeronave o mais rapido possivel apés o choque, e dela
afastarem-se até uma distancia que os ponha a salvo da a¢éo de succéo das aguas.

16.13 PREPARAR PARA ABANDONAR A AERONAVE

16.13.1 Ao sinal de emergéncia (irés toques curtos), o0 MS Av comandara: “AVIAO,
LEVANTAR!,ENGANCHAR!". Depois disso, faz contato com o piloto, entra a porta, encara
o painel de luz e aguarda o toque longo de campainha com o acender da luz verde,
quando comandara “ja” e lancar-se-a ao espaco.

16.13.2 Estando a porta, o MS devera fazer frente para a equipe no processo inverso e
comandar: “AVIAO, LEVANTAR!, ENGANCHAR!”, e passa a proceder como no item
16.12.1.

16.13.3 No lancamento misto, o MS Av deve decidir da conveniéncia ou ndo de lancar
o(s) fardo(s). Em todos os tipos de langcamentos, o Aux MS Av coloca pino (inclusive no
gancho do MS, quando do langamento cobaia).

16.14 TECNICA DE SALVAMENTO DO PARAQUEDISTA PRESO A AERONAVE

16.14.1 Primeira fase - medidas preliminares.

Tao logo seja constatada a existéncia de paraquedista preso ao avido, o0 MS Av (ou Aux
MS Av) devera:

a) verificar se 0 homem esté consciente ou nao;

b) ligar-se imediatamente com o piloto, informando o ocorrido; e

c) verificar se estdo sendo tomadas as medidas para salvamento, de acordo com o
“briefing”:

- 0 avido continua sobrevoando a ZL;
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- a entrada do avido permanece a mesma,

- a altura de voo permanece em 1.200 pés;

- a velocidade do aviado foi reduzida ao maximo possivel; e

- 0 avido executa o circuito pela esquerda. Tal medida visa afastar ao maximo as fitas de
abertura da fuselagem e diminuir o atrito.

16.14.2 Segunda fase — execucao.

Apbs as medidas preliminares, o MS AV/Eqgp (ou Aux MS Av) devera:

a) ficar em condicdes de cortar as fitas de abertura, em caso de abertura prematura do
Pqgd reserva do Pqdt preso. Uma abertura involuntaria do reserva podera ocasionar a
morte do Pqdt por excesso de tracdo e tensdo em seu corpo ou afetar seriamente a
estabilidade do aviéo;

b) retirar o Pqd T-10 AS, que se encontra embaixo do assento de numero 18, de sua
bolsa de transporte, passando a faca as maos do MS;

c) distender a fita de abertura do Pqd T-10 AS, colocando-o com as instrucdes para cima,
sob o joelho do MS;

d) passar o gancho da fita de abertura a frente do braco esquerdo do MS e enganchar
entre as fitas de abertura e a cabine do piloto, colocando pino de seguranca, tendo o
cuidado de empunhar com a mao esquerda a fita do T-10 AS, a faca juntamente com a
alca do portal posterior, passar a fita pela frente do corpo e, com a méao direita, empunha-
la junto a al¢a do portal anterior mantendo-a tensa;

e) passar o cadarco de retencdo das algas pela frente do brago esquerdo do MS e da fita
de abertura do T-10 AS. Posteriormente, passar (costurar) por todas as alcas de
salvamento das fitas de abertura o cadarco de retengao das alcas;

f) antes de enganchar o cadarco de retencdo das algcas no gancho da fita de ligacao,
conferir o nimero de ganchos com o de al¢as de salvamento ultrapassadas;

g) enganchar a alca do cadarco de retencdo das alcas no gancho da fita de ligacao
colocando o pino;

h) solicitar a faca ao MS;

i) separar todas as fitas menos 5 (cinco), ficando em condi¢cbes de cortd-las (entre o
gancho e a alca de salvamento. Com o corte da faca para baixo, para evitar cortar as
demais), entra em contato com o piloto, por meio do Op Intf da FAB, acusando o pronto
para o salvamento;

j) ao receber o “Na Rota” do Op Intf, cortard (entre o gancho e as algas de salvamento)
todas as fitas menos cinco;

[) empunhar as 5 (cinco) fitas restantes encarando o painel de luzes, e ao acender a luz
verde, cortar as cinco fitas restantes, ao mesmo tempo em que comanda: “LARGA!". Apos
conferir se o salvamento foi bem sucedido, informa ao piloto: “HOMENS FORA!
SALVAMENTO REALIZADOQO!”;

m) em caso de pane radio, a alternativa para o lancamento na luz verde sera o
langcamento na vertical da letra cédigo, sem adverténcia; e

n) apos a saida do MS Av, o procedimento para o salvamento sera realizado pelo Aux MS
Av, que solicitard ao mecanico da FAB que dé assisténcia ao paraquedista preso,
verificando se ocorrera o acionamento prematuro do reserva. A faca permanecera com o
Op Intf da FAB. Em caso de acionamento prematuro do reserva ou outra emergéncia, o
Aux MS Av é quem realizara o corte da fita do saltador.
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Fig 16-1 - Flape 0 %

Fig 16- 2 - Flape 100%
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LANCAMENTO DA ANV C-130 “HERCULES”

17.1 CONSIDERACOES GERAIS

17.1.10 MS assiste técnica e moralmente sua
equipe, ndo devendo demonstrar qualquer hesitacéo
ou tensdo, procurando sempre agir com
naturalidade.

17.1.20s comandos para 0 lancamento serdo
dados pelo MS em fungédo, por meio do microfone,
sendo os gestos correspondentes a cada comando
executados pelo A1 e A2 para os saltadores das
portas da esquerda e da direita, respectivamente.

17.1.3 Durante a execucao dos comandos e gestos,
0 MS e seus auxiliares (Al e A2) deverdo estar em
seguranca, isto é, em trés pontos de apoio, sendo
um deles, obrigatoriamente, a fita de abertura.

17.1.4 A posigcédo do MS e de seus auxiliares (Al e
A2) para o inicio dos comandos e gestos sdo as
seguintes:

a) MS - posicédo de boa base, com os calcanhares
tangenciando o centro da porta lateral esquerda,
frente voltada para a equipe, tendo o ombro
esquerdo sob o cabo de ancoragem da fuselagem,
segurando, com a méo esquerda, a fita de abertura
e, com a mao direita, o microfone; e

b) A1 e A2 - posicdo de boa base em frente ao
painel de luzes do portal anterior da porta lateral,
tendo o ombro esquerdo sob o cabo de ancoragem
interno, calcanhares tangenciando a base do portal
anterior, frente voltada para a equipe e segurando a
fita de abertura com a mao esquerda.

17.1.5 O MS, geralmente, comanda o lancamento
da porta da esquerda da aeronave. Entretanto, por
motivo de forca maior, podera realiza-lo pela porta
da direita.

17.1 CONSIDERAGOES GERAIS

17.2 COMANDOS E GESTOS PARA O
LANCAMENTO NA Anv C-130

17.3 COMANDOS E GESTOS NOS CASOS DE
IMPEDIMENTO PARA O LANCAMENTO

174 COMANDOS E GESTOS PARA OS
CASOS DE EMERGENCIAS DURANTE OS
VOOS

17.5 PROCEDIMENTOS GERAIS DO MESTRE
DE SALTO

17.6 PROCEDIMENTOS GERAIS
AUXILIARES DO MESTRE DE SALTO
17.7 LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA
VERTICAL DO PONTO

17.8 LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA
LUZ VERDE

17.9 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA
VERTICAL DO PONTO

17.10 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA
LUZ VERDE

17.11 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA
VERTICAL DO PONTO

17.12 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA
LUZ VERDE

17.13 LANCAMENTO PELA PORTA DA
DIREITA NA FORMA NORMAL NA VERTICAL
DO PONTO

17.14 LANCAMENTO PELA PORTA DA
DIREITA NA FORMA NORMAL NA LUZ
VERDE

17.15 LANCAMENTO PELA PORTA DA
DIREITA NA FORMA COBAIA NA VERTICAL
DO PONTO

17.16 LANCAMENTO PELA PORTA DA
DIREITA NA FORMA COBAIA NA LUZ VERDE
17.17 LANGCAMENTO PELA PORTA DA
DIREITA NA FORMA MISTA NA VERTICAL DO
PONTO

17.18 LANCAMENTO PELA PORTA DA
DIREITA NA FORMA MISTA NA LUZ VERDE
17.19 CONDUTA NOS IMPEDIMENTOS

17.20 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO
17.21 IMPEDIMENTOS DE SOLO

17.22 CONDUTA NAS EMERGENCIAS

17.23 ATERRAGEM FORCADA

17.24 AMERRISSAGEM
17.25 PREPARAR
AERONAVE

17.26 ACIDENTADO OU FERIDO A BORDO
17.27 TECNICA DE SALVAMENTO DO
PARAQUEDISTA PRESO A AERONAVE
17.28 TECNICA DE SALVAMENTO

DOS

PARA  ABANDONAR

17.2 COMANDOS E GESTOS PARA O LANCAMENTO NA Anv C-1 30

17.2.1 A cada comando dado pelo MS, corresponde um gesto executado pelos auxiliares
em funcdo Al e A2, sempre com a mao direita. O gesto tem por finalidade reforgar o
comando do MS, possibilitando uma melhor percepcédo e entendimento por parte dos
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saltadores, e deve ser feito logo apos o comando emitido. Entre um comando e outro,
devera haver um intervalo de tempo suficiente para que os saltadores possam executar
as ordens do MS. Os comandos emitidos pelo MS na aeronave C-130 séao os seguintes:

- “Colocar os cintos de seguranca”;

- “Ajustar os capacetes”;

- “Liberar os cintos de seguranca”;

- “Primeira/ Segunda//... equipe”; “Aviao”;

- “Preparar”;

- “Levantar”;

- “Levantar bancos”- se for necessario;

- “Enganchar”;

- “Verificar equipamento”;

- “Contar” - para este comando ndo havera nenhum gesto correspondente por parte dos
auxiliares, que deverdo, neste momento, estar a retaguarda da equipe iniciando a
inspecéao dorsal;

- “Na final para o langamento”;

-“A Porta”; e

-Ja".

17.3 COMANDOS E GESTOS NOS CASOS DE IMPEDIMENTO PARA O
LANCAMENTO

17.3.1 Os comandos e gestos nos casos de impedimento de terra e no caso de
impedimento do piloto serdo descritos nos procedimentos do MS e dos seus auxiliares,
inerentes as diversas formas de langcamento e situa¢cdes em que podem ocorrer.

17.4 COMANDOS E GESTOS PARA OS CASOS DE EMERGENCIAS DURANTE OS
VOOS

17.4.1 Nos casos de “aterragem forgada” ou de “amerissagem” (trés toques longos):

17.4.1.1 “Desenganchar, sentar”

a) MS nao tendo chegado a porta - este comando sera dado por meio do microfone, caso
ja tenha equipe de pé. Consiste nos auxiliares, de frente para os saltadores de suas
respectivas portas (Al na porta da esquerda e o A2 na porta da direita), distenderem
energicamente o braco direito na altura do ombro e a frente do corpo, mao e dedos
abertos voltados para cima, palma da mé&o voltada para o primeiro homem de sua porta,
dando um passo a frente, com a perna direita, e repetir o comando de “desenganchar,
sentar”; e

b) apos ser dado o comando de “desenganchar, sentar”, o MS Av informara ao avido qual
o tipo de emergéncia que sera realizada e prosseguird nos comandos.

17.4.1.2 “Desequipar” - € o inverso do gesto de “preparar”.
17.4.1.3 “Colocar os cintos de seguranca”.

17.4.1.4 “Ajustar os capacetes”.
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17.4.1.5 “Tomar a posicao de aterragem forcada”.

17.4.2 No caso de “preparar para abandonar a aeronave” (3 toques curtos):
“Avido” - para este comando, ndo havera nenhum gesto correspondente por parte dos
auxiliares.
- “Levantar”;
- “Enganchar”;
- “Aporta”; e
- “J&"

17.5 PROCEDIMENTOS GERAIS DO MESTRE DE SALTO

17.5.1 Ap6s o embarque e antes do avido taxiar, 0 MS Av devera comandar: “ATENCAO
AVIAO, COLOCAR OS CINTOS DE SEGURANCA!” e “AJUSTAR OS CAPACETES!".

17.5.2Apdés a decolagem, o MS devera comandar. “LIBERAR OS CINTOS DE
SEGURANCA!".

17.5.3 Existindo a bordo uma equipe de precursores com missdo definida ou MS de
equipes (caso o lancamento realize-se por equipes e mais de uma passagem sobre a ZL),
0os MS Eqgp deslocam-se proximo as suas equipes, de forma a desempenharem suas
funcdes.

17.5.4 O MS AV, obrigatoriamente, realizard o langamento da Gltima equipe.

17.5.5 ApOs o salto, ndo havendo ordem em contrario, o MS Av ultimara a reorganizacéo
de seu avido, conferindo e dando destino aos homens e equipamentos.

17.6 PROCEDIMENTOS GERAIS DOS AUXILIARES DO MESTRE DE SALTO

17.6.1 Enganchados e em posicao de boa base, os auxiliares A1 e A2 executardo 0s
gestos correspondentes aos comandos dados pelo MS Av de “colocar os cintos de

seguranca”, “ajustar os capacetes” e “liberar os cintos de seguranca”.

17.6.2 Nas missoes de langcamento, 0 A1 e 0 A2 deveré&o estar equipados com o Pqd T-
10 sem reserva e sem capacetes.

17.6.3 Os auxiliares Al e A2 ndo saltam.
17.6.4 Para os saltos, poderao ser empregados 02 (dois) auxiliares (Cb/ Sd), um em cada
porta, para auxiliar o A1 e o A2 na retirada dos pinos dos que saltaram e na preparagéo

da aeronave, sendo designados de saca-pinos. Deverdo estar equipados com o Pqd
T-10, sem reserva e sem o capacete. Estes auxiliares ndo saltam.
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17.7 LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA VERTICAL DO PONT O

17.7.1 Procedimentos do MS:

a) o MS, sentado no assento Nr 17 da fuselagem da esquerda, com o gancho na méao
esquerda e abertura voltada para a méao livre, levanta-se, empunha com a mao direita o
cabo de ancoragem externo, correspondente a porta da esquerda, de modo que a palma
da méo fique para a fuselagem;

b) a seguir, com a mao esquerda, engancha, abandona a mé&o direita do cabo de
ancoragem, coloca e acusa pino, volta a empunhar o cabo com a méao direita e, em
seguida, desloca-se lateralmente até a frente da porta da esquerda;

c) na altura da mesma, gira sobre a perna esquerda, ficando de frente para a equipe,
ombro esquerdo sob o cabo de ancoragem externo, pés paralelos, traca uma linha
imaginaria perpendicular ao centro da plataforma de salto, tangenciando seus
calcanhares, e em posicédo de boa base, abandona a méo direita do cabo de ancoragem,
e passa a dar assisténcia a equipe;

d) ao ser acusado “luz vermelha” pelo Al, volta a empunhar o cabo de ancoragem externo
com a mao direita, faz frente para a porta de salto, e aguarda ser inspecionado pelo
mesmo;

e) apos ser inspecionado, volta a frente para a equipe como o descrito no subitem c
acima;

f) pela esquerda, apanha o microfone com o operador de interfone da FAB e, tendo
observado que seus auxiliares encontram-se posicionados, inicia 0s comandos para o
langamento, sem, entretanto, executar 0s gestos respectivos;

g) o comando de “levantar bancos” s6 serd dado quando os assentos 1, 2, 3 e 4 da
fuselagem da esquerda e da direita estiverem rebaixados e fixos no piso. Caso contrario,
sera omitido;

h) em seguida, aguarda o pronto do A2 e depois do Al, nesta ordem, e entrega o
microfone ao operador de interfone da FAB, passando a encarar o A2, aguardando o
pronto da porta da direita caracterizado pelo giro de cabeca do mesmo;

i) apos o pronto da porta da direita pelo A2, o MS ira realizar a corrida para a zona de
lancamento. Para isso, leva a mao direita ao portal anterior, gira, ficando de frente para a
porta da esquerda, pés paralelos, ponta dos mesmos tangenciando a plataforma de salto,
abandona a méo esquerda da dobra de sua fita e empunha o portal posterior, abaixo da
mao do Al, passando entdo a realizar a corrida para a ZL;

j) ao acusar “na final para o lancamento” para o operador de interfone da FAB, devera
permanecer olhando para o0 mesmo até o0 momento em que recebera o comando de “na
rota”, por voz e por gesto;

[) ao receber o “na rota” do operador de interfone da FAB, entra a porta. Para isso, leva
1/3 do pé esquerdo até o centro da extremidade da plataforma de salto, deixando-o
perpendicular ao eixo longitudinal da aeronave;

m) a seguir, volta o rosto para o interior da aeronave e comanda “a porta!” para a equipe,
passa a encarar o painel de luzes, situado na extremidade superior do portal anterior da
porta da esquerda, e aguarda acender a luz verde;

n) ao acender a luz verde, acusa “LUZ VERDE!", e procede da seguinte forma: flexiona
as pernas, corre as maos nos portais, encostando o ombro esquerdo no portal posterior;
e busca localizar o ponto de langcamento, materializado no terreno pela equipe de terra,
fazendo a varredura do terreno da direita para a esquerda, do proximo para o afastado;

0) uma vez localizado o ponto de langamento, levanta-se para tirar a vertical, procedendo
da seguinte forma: utiliza-se de uma linha imaginaria que parte dos olhos, passa pela
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ponta do joelho esquerdo até a ponta do pé esquerdo, e prolonga essa linha até a
extremidade anterior do primeiro painel do ponto de langamento;

p) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de lancamento, gira o
rosto para a equipe e comanda: “JA!”; e

g) volta o rosto para frente ao mesmo tempo em que coloca as maos para fora da
fuselagem da porta e lanca-se ao espaco.

17.7.2 Procedimento do Al:

a) 0 Al, sentado no assento Nr 18 da fuselagem da esquerda, com o gancho na mao
esquerda e abertura voltada para a mao livre, levanta-se apds o MS e, com a mao direita,
empunha o cabo de ancoragem interno correspondente a porta da esquerda, com a
palma da mao voltada para a fuselagem;

b) a seguir, com a mao esquerda, engancha, sem colocar o pino de segurancga, pois 0
mesmo nao ira saltar, e desloca-se lateralmente até a altura do painel de luzes do portal
anterior,;

C) nessa posicao, passa a observar o painel de luzes localizado na parte superior do
portal anterior da porta da esquerda,;

d) ao acender a luz vermelha, estando o MS posicionado dando assisténcia a equipe, 0
Al gira o rosto pela esquerda e acusa para o MS em voz alta: “LUZ VERMELHA!”;

e) apds o MS ter se posicionado para inspecao, desloca-se lateralmente até a retaguarda
do mesmo, abandona a méo direita do cabo de ancoragem interno e passa a realizar a
inspecéo dorsal, pela vista e pelo tato, verificando os seguintes itens: gancho, pino, fita,
capacete, cadarco de fechamento, sela. Terminada a inspec¢éo, dara o pronto da mesma,
caracterizado com um tapa na lateral da perna direita do MS;

f) a seguir, com a mao direita, volta a empunhar o cabo de ancoragem interno, com a
palma da méo voltada para a fuselagem, desloca-se lateralmente até a frente do painel de
luzes, gira, ficando de frente para a equipe, ombro esquerdo sob o cabo de ancoragem
interno, pés paralelos, traca uma linha imaginaria, que parte perpendicular & base do
portal anterior, tangenciando seus calcanhares e, em posicdo de boa base, abandona a
mao direita do cabo de ancoragem interno, ficando em condi¢cdes de executar 0os gestos
referentes aos comandos dados pelo MS;

g) nessa posicao, executa os gestos referentes aos comandos dados pelo MS, com
excecdo de “levantar bancos” e “contar”;

h) apés o gesto de “verificar equipamento”, empunha, com a mao direita, o cabo de
ancoragem interno, na frente do seu gancho; com a mao esquerda, desengancha, e
realiza o “balé” de gancho, de modo que a abertura do gancho fique voltada para a méo
livre, empunha cabo-gancho-fita de abertura e, em posi¢cao de boa base, abandona a méo
direita do cabo de ancoragem interno;

) depois disso, acusa “INSPECAO FRONTAL!” e passa a inspecionar os paraquedistas
de sua respectiva porta, verificando: gancho, pino e paraquedas reserva, tendo o cuidado
de contar o Nr de ganchos e verificar se os paraquedistas estdo enganchados no cabo
correspondente (cabo externo);

j) ap6s inspecionar o ultimo homem, faz frente para o MS, girando pela esquerda,
permanecendo nesta posicao;

) a0 comando de “contar” dado pelo MS, acusa “INSPECAO DORSAL!” e passa a realizar
a mesma, verificando as fitas de abertura e os capacetes (nuqueiras), dando o pronto aos
saltadores. Simultaneamente, faz a contagem dos paraquedistas de sua respectiva porta;
m) apos ter inspecionado o 1° saltador da porta da esquerda, dara o pronto deste ao MS,
apos o A2;
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n) a sequir, gira, ficando de frente para o painel de luzes; com a méo direita, empunha o
cabo de ancoragem interno, palma da méao voltada para fuselagem; com a méo esquerda,
engancha, a frente do primeiro saltador e antes do portal anterior; desloca-se lateralmente
até o suporte dos cabos de ancoragem, e, com a mao esquerda, desengancha e
engancha a retaguarda do suporte;

0) abandona a mao esquerda da dobra de sua fita e empunha o portal posterior; gira,
ficando de frente para a equipe, pés paralelos e sobre a dobradica da rampa; abandona a
mao direita do cabo de ancoragem e passa a dar assisténcia a fita de abertura do MS e a
equipe de saltadores;

p) apds o “ja” e saida do MS, dad um passo a frente e a direita, e passa a realizar o
cadenciamento da saida dos saltadores da porta da esquerda, recebendo os ganchos
com a palma da méo direita e levantando as fitas com o dorso da méao esquerda.
Simultaneamente a isto, observa o painel de luzes;

g) apods a saida do ultimo paraquedista, empunha o portal posterior com a mao esquerda
e, com a mao direita, o portal anterior; leva o pé direito ao centro da plataforma de salto,
mantendo 1/3 do mesmo para fora; corre as maos pelos portais; flexiona as pernas; cola o
ombro direito ao portal anterior; e verifica a existéncia de paraquedista preso a aeronave,
r) apos a verificacdo, fica de pé; leva o pé direito ao interior da aeronave, mantendo os
pés paralelos; abandona a méao direita do portal anterior; e, pela direita, com o sinal de
positivo, informa ao operador de interfone da FAB “HOMENS FORA!"; e

s) depois desse procedimento, com a mao direita, empunha o cabo de ancoragem interno
com a palma da mao voltada para fuselagem; gira, fazendo frente para a mesma; com a
mao esquerda, refaz a dobra de sua fita; desengancha e engancha a frente do suporte
dos cabos de ancoragem; e passa a realizar o recolhimento das fitas.

17.7.3 Procedimentos do A2:

a) o0 A2, sentado no assento Nr 17 da fuselagem da direita, com o gancho na méao
esquerda e abertura voltada para a mao livre, levanta-se apds o MS e, com a méo direita,
empunha o cabo de ancoragem interno correspondente a porta da direita, com a palma da
mao voltada para a fuselagem;

b) a seguir, engancha com a méo esquerda, sem colocar o pino de seguranca, pois nao
ird saltar, e desloca-se lateralmente até a altura do painel de luzes do portal anterior;

c) gira com a mao direita de modo que a palma da méao fique voltada para o interior da
aeronave; faz frente para a equipe, ombro esquerdo sob o cabo de ancoragem interno,
pés paralelos; traca uma linha imaginaria, que parte perpendicular a base do portal
anterior, tangenciando seus calcanhares; em posicdo de boa base, abandona a méo
direita do cabo de ancoragem; e, nesta posi¢éo, fica em condi¢bes de executar 0os gestos
referentes aos comandos dados pelo MS;

d) nessa posicdo, executa 0s gestos referentes aos comandos dados pelo MS, com
excecao de “levantar bancos” e “contar”;

e) apos o gesto de “verificar equipamento”, empunha com a mao direita o cabo de
ancoragem interno, a frente do seu gancho; com a mao esquerda, desengancha e
empunha cabo-gancho-fita de abertura; em posicao de boa base, abandona a méao direita
do cabo de ancoragem interno;

f) depois disso, acusa “INSPECAO FRONTAL!” e passa a inspecionar os paraquedistas
de sua respectiva porta, verificando: gancho, pino e paraquedas reserva. O MS devera ter
o cuidado de contar o Nr de ganchos e verificar se os paraquedistas estdo enganchados
no cabo correspondente (cabo externo);

g) apOs inspecionar o ultimo homem, faz frente para o MS, girando pela direita,
permanecendo nesta posicao;
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h) ao comando de “contar” dado pelo MS, acusa “INSPECAO DORSAL!” e passa a
realizar a mesma, verificando as fitas de abertura e os capacetes (huqueiras) dando o
pronto aos saltadores. Simultaneamente, faz a contagem dos paraquedistas de sua
respectiva porta;

I) apos ter inspecionado o 1° saltador da porta da direita, dara o pronto deste ao MS. Para
isto, com a mao direita, empunha o suporte dos assentos centrais; leva o pé direito a base
do suporte dos assentos; em seguida, leva, simultaneamente, a frente, a mao esquerda e
0 pé esquerdo, arrastando este pelo piso da aeronave, e acusa “UM PRONTO!” para o
MS;

j) apos isso, com a mao esquerda engancha no cabo de ancoragem interno, a frente do
primeiro saltador e antes do portal anterior; gira, ficando de frente para a fuselagem, em
posicdo de boa base; abandona a mao direita do suporte dos assentos centrais e passa a
empunhar o cabo de ancoragem interno com a palma da méao voltada para a fuselagem,;

l) desloca-se lateralmente até o suporte dos cabos de ancoragem; ultrapassa a mao
direita; com a mao esquerda, desengancha e engancha a retaguarda do referido suporte;
abandona a méo direita do cabo de ancoragem interno e passa a empunhar o portal
posterior; gira, ficando de frente para a equipe, pés paralelos, calcanhares tangenciando a
dobradica da rampa e pé direito tangenciando a plataforma de salto;

m) em seguida, abandona a mao esquerda da dobra de sua fita e empunha o portal
anterior; leva o pé esquerdo a frente do direito e gira o rosto pela esquerda,
caracterizando o pronto de sua porta para o0 MS, permanecendo observando 0 mesmo;

n) ao comando de “a porta” dado pelo MS, o A2 gira 0 rosto para a equipe e repete o
referido comando, voltando a observa-lo em seguida;

0) apds o0 “j@" e saida do MS, leva o pé esquerdo a retaguarda, mantendo os pés
paralelos; abandona a mao esquerda do portal anterior e, com o braco distendido na
altura do ombro, palma da mao voltada para cima e dedos unidos, comanda para o 1°
saltador da porta da direita “Ja!”, e passa a realizar o cadenciamento dos saltadores,
recebendo o gancho com a mé&o esquerda e levantando a fita de abertura com o dorso da
mao direita. Simultaneamente a isto, observa o painel de luzes;

p) ap6s a saida do ultimo paraquedista, com a mao direita empunha o portal posterior e,
com a mao esquerda, o portal anterior; leva o pé esquerdo ao centro da plataforma de
salto, mantendo 1/3 do mesmo para fora; corre as maos pelos portais; flexiona as pernas;
cola o ombro esquerdo ao portal anterior; e verifica a existéncia de paraquedista preso a
aeronave;

q) apoés a verificacdo, processo inverso. Fica de pé€; leva o pé esquerdo ao interior da
aeronave, mantendo os pés paralelos; abandona a méao esquerda do portal anterior; e,
pela esquerda com o sinal de positivo, informa ao operador de interfone da FAB
“HOMENS FORA!”; e

r) em seguida, com a méao esquerda refaz a dobra de sua fita; gira, ficando de frente para
a fuselagem; abandona a méao direita do portal posterior e volta a empunhar o cabo de
ancoragem interno com a palma da mao voltada para a fuselagem; com a mao esquerda,
desengancha e engancha a frente do suporte dos cabos de ancoragem; ultrapassa a mao
direita do referido suporte; e, em seguida, passa a realizar o recolhimento das fitas.
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17.8 LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA LUZ VERDE

17.8.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na vertical do ponto de langamento na forma
normal, até 0 momento em que recebe o “na rota” do operador de interfone da FAB,;

b) entra & porta como na forma normal, gira o rosto para a equipe e comanda: “A
PORTA!";

C) passa a encarar o painel de luzes;

d) ao acender a luz verde, vira o rosto para a equipe e comanda “JA!"; e

e) volta o rosto para frente, ao mesmo tempo em que coloca as maos para fora da porta e

lanca-se ao espaco.

17.8.2 Procedimentos do Al- serdo idénticos aos do langcamento na vertical do ponto de
langamento na forma normal.

17.8.3 Procedimentos do A2 - seréo idénticos aos do langamento na vertical do ponto de
lancamento na forma normal.

17.9 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA VERTICAL DO PONT O

17.9.1 Procedimentos do MS - as diferencas de procedimentos em relacdo ao
lancamento na forma normal séo as seguintes:

a) apos enganchar, ao entrar em func¢do, ndo coloca o pino de seguranca, uma vez que
nao ira saltar;

b) desloca-se até a altura do suporte do cabo de ancoragem; com a mao esquerda,
desengancha; e engancha, apds o mesmo, sem colocar o pino;

c) refaz a dobra de sua fita alongada; faz frente para a equipe e desloca-se em direcdo a
equipe, empunhando a fita com a méo esquerda e, com a mao direita, o cabo de
ancoragem externo. Na altura do meio da porta de salto, abaixa a mao direita do cabo de
ancoragem, e passa, assim, a dar assisténcia a equipe;

d) ao ser acusado o acender da luz vermelha pelo A1, o MS nao se oferece para
inspecdo; apanha o microfone pela esquerda com o operador de interfone da FAB; e inicia
0s comandos para o langcamento, sem ser inspecionado pelo Al;

e) o comando de levantar bancos s0 sera dado quando os bancos de fuselagem da
esquerda e da direita estiverem rebaixados e fixos ao piso. Caso contrario, sera omitido;

f) tira a vertical com a ponta do pé direito;

g) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de lancamento, da um
passo a retaguarda com a perna direita, girando sobre a esquerda; retira a méo direita do
portal anterior; rapidamente flexiona o brago, com a palma da mé&o para cima proxima ao
rosto, e o distende na direcdo do 1° saltador, comandando “JA!”; na sequéncia, 0 A2
aguarda a saida do primeiro saltador e lanca o primeiro homem da porta da direita;

h) a seguir, passa a controlar a cadéncia de saida dos saltadores da porta da esquerda e,
a medida que os paraquedistas entram a porta, recebe o gancho com a mao direita e
levanta a fita com o dorso da méo esquerda,;

i) apbs a saida do ultimo paraquedista, empunha o portal posterior com a mao esquerda,
e o portal anterior com a mao direita; avancga o pé direito ao meio da extensao da porta de
salto e observa se ndo ha paraquedista preso a aeronave;
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j) depois da verificacéo, retrai a perna direita para frente da dobradica da rampa, com 0s
pés paralelos; abandona a méo direita do portal anterior; e, fazendo o sinal de positivo
com o polegar direito, informa ao operador de interfone da FAB: “HOMENS FORA!"; e

[) em seguida a esse procedimento, empunha o cabo interno com a mao direita; gira,
fazendo frente para a fuselagem; refaz a dobra de sua fita com a méo esquerda;
desengancha; ultrapassa o suporte dos cabos; e engancha no cabo de ancoragem
interno, passando a realizar o recolhimento das fitas.

17.9.2 Procedimentos do Al - as diferencas de seu procedimento em relacdo ao da
forma normal s&o os seguintes:

a) apos acusar “luz vermelha”, ndo inspeciona o MS; faz frente para a equipe, ficando em
condi¢des de executar os gestos referentes aos comandos do MS;

b) posiciona-se ap0s a dobradica da rampa durante a corrida para a ZL,;

c) ndo controla a saida dos saltadores da porta da esquerda; e

d) ndo recolhe as fitas.

17.9.3 Procedimentos do A2 - nesse langamento, serdo idénticos aos do langcamento na
vertical do ponto de langamento na forma normal.

17.10 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA LUZ VERDE

17.10.1 Caso haja necessidade do lancamento cobaia, isso sera executado pelo A3,
obrigatoriamente escalado na PQ-2. Embarcara com o Pqd T-10 para viagem (sem
reserva) com a funcdo exclusivamente de lancar as equipes cobaia (ndo salta).

17.10.2 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na vertical do ponto de langamento na forma
cobaia, até 0 momento em que recebe o0 “na rota” do operador de interfone da FAB,;

b) entra & porta com o pé direito, gira o rosto para a equipe e comanda: “A PORTA!”;

C) passa a encarar o painel de luzes, aguardando o acendimento da luz verde; e

d) acesa a mesma, d4 um passo a retaguarda com a perna direita, girando sobre a
esquerda; retira a mao direita do portal anterior; rapidamente flexiona o braco, com a
palma da m&o para cima proxima ao rosto e o distende na direcdo do 1° saltador,
comandando “JA!”. Na sequéncia, o0 A2 aguarda a saida do primeiro saltador e lanca o
primeiro homem da porta da direita.

17.10.3 Procedimentos do A1 - serdo idénticos aos do langcamento na vertical do ponto
de langcamento na forma cobaia.

17.10.4 Procedimentos do A2 - serdo idénticos aos do langamento na vertical do ponto
de lancamento na forma normal.

17.11 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA VERTICAL DO PONT O

17.11.1 Procedimentos do MS - no caso de lancamento de pessoal em que houver

fardo, as modificagcdes no seu procedimento em relacdo ao lancamento na forma normal
sao as seguintes:
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a) entra a porta da seguinte maneira: coloca o pé no centro da plataforma de salto, 1/3
para fora; corre a mao esquerda na fita até empunhar a al¢a do fardo; e passa a encarar,
agachado, o painel de luzes da parte superior do portal anterior;

b) ao acender da luz verde, acusa “LUZ VERDE!”, empunhando o fardo, e desloca-o até a
extremidade da extensdo da porta de salto, auxiliado pelo Al; vai ao terreno, tomando o
mesmo procedimento do langamento na forma normal;

c) uma vez localizado o ponto de lancamento, prepara-se para tirar a vertical, ainda
agachado, e procede de maneira idéntica ao langamento na forma normal,

d) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de langcamento, gira o
rosto para a equipe e comanda “JA!”; voltando o rosto para frente, langa o fardo com
auxilio do Al; levanta; coloca as méaos para fora da fuselagem da porta; e lanca-se ao
espago; e

e) caso haja dois fardos para serem lancados na mesma equipe, 0 MS, apos dar o “ja”
para a equipe, lanca o fardo e passa a encarar o A2, aguardando que o mesmo lance o
outro. Apds verificar que o fardo foi lancado, fica de pé e abandona a aeronave. Apos a
saida do MS, o A2 libera a porta da direita e d4 0 “j&” para o 1° saltador.

17.11.2 Procedimentos do Al - as diferencas de seu procedimento em relacdo ao
lancamento na forma normal sdo as seguintes:

a) entra em fungéo antes do MS;

b) apds enganchar, desloca-se lateralmente até o fardo; abandona a méo esquerda da
dobra de sua fita e distende a mesma, mantendo-a tensa; gira, ficando de frente para o
fardo; abandona a méo direita do cabo de ancoragem interno e passa a empunhar a alca
direita do fardo; abandona a mé&o esquerda de sua fita e passa a empunhar a alca
esquerda do fardo; em seguida, desloca o fardo até a altura do portal posterior,
tangenciando o mesmo com a dobradica da rampa e com a plataforma de salto; com a
mao esquerda, volta a empunhar sua fita mantendo-a tensa; com a mao direita, empunha
0 gancho da fita de abertura do paraguedas do fardo e engancha o mesmo entre o
gancho do MS e o suporte dos cabos de ancoragem; com a mao direita, distende a fita;
abandona a méao esquerda de sua fita; coloca e acusa “PINO”; em seguida, com a mao
esquerda, volta a empunhar sua fita, mantendo-a tensa, e com a mao direita passa a
realizar a inspecao do paraquedas do fardo, pela vista e pelo tato, verificando os
seguintes itens: “gancho, pino, fita, paraquedas do fardo”. Terminada a inspecao, o Al,
com a mao direita, empunha o cabo de ancoragem interno, com a palma da méao voltada
para a fuselagem e a frente do suporte dos cabos de ancoragem; gira, ficando de frente
para a fuselagem; refaz a dobra de sua fita e desloca-se lateralmente até a altura do
painel de luzes, aguardando o acendimento da “luz vermelha”. Ap6s o acendimento da
mesma, prossegue com a realizacdo da inspecdao do MS, comandos iniciais e inspecao
dos saltadores;

c) apos ultrapassar o suporte dos cabos, empunha com a mao esquerda o portal
posterior, juntamente com a fita do fardo; abandona a méo direita do cabo de ancoragem,;
empunha com a mesma a alca lateral do fardo e agacha-se, ficando em condi¢cdes de
auxiliar o MS;

d) apos o comando de “a porta”, dado pelo MS, auxilia-o a colocar o fardo na extremidade
da extensédo da porta de salto;

e) ao comando de “ja” dado pelo MS, auxilia-o no langcamento do fardo; e

f) apds o “ja”, lancamento do fardo e saida do MS, fica de pé e realiza o cadenciamento
da equipe de saltadores.
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17.11.3 Procedimentos do A2 - o procedimento do A2 ir4 variar de acordo com o Nr de
fardos a serem langcados na equipe. Se for langcado apenas 1 (um), o procedimento do A2
sera idéntico ao da forma normal. Caso sejam lancados 2 (dois) fardos na equipe, seu
procedimento serd o seguinte:

a) apos enganchar, desloca-se lateralmente até o fardo; corre a mao esquerda na fita,
mantendo-a tensa e passa a empunhar o cabo com a méao direita, com a palma da méao
voltada para o interior da aeronave; gira, ficando de frente para o fardo; abandona a méo
direita do cabo de ancoragem; empunha o fardo e, logo em seguida, empunha-o também
com a mao esquerda, abandonando sua fita;

b) arrasta o fardo até a altura do portal anterior, onde volta a segurar sua fita com a mao
esquerda e, logo em seguida, engancha o paraquedas do fardo com a mao direita, tendo
o cuidado de engancha-lo antes do painel de luzes e a frente do primeiro saltador e com a
abertura voltada para a fuselagem. Mantendo a fita do fardo tensa com a mao direita,
coloca o pino de seguranca na fita do fardo com a mao esquerda;

c) em seguida, volta a empunhar sua fita com a mao esquerda e, com a mao direita, faz a
inspecéo do fardo, verificando e acusando os seguintes itens: gancho, pino, fita, e
paraquedas do fardo;

d) logo apdés, empunha o cabo de ancoragem interno com a méo direita; refaz a dobra de
sua fita com a mao esquerda; gira, ficando de frente para a equipe de saltadores, onde,
nesta posicao, fica em condi¢des de executar os gestos referentes aos comandos dados
pelo MS;

e) apos ultrapassar o suporte dos cabos, barra a porta, empunhando a fita do fardo com a
mao direita junto ao portal posterior e com a méo esquerda junto ao portal anterior;

f) ao comando de “a porta”, dado pelo MS, emite o comando para os saltadores da porta
da direita e entra a porta com o 1/3 do pé esquerdo. Para isso, agacha, empunha a fita do
fardo, juntamente com a sua alca, a0 mesmo tempo em que o arrasta ate a extremidade
da plataforma de salto, passando a encarar o MS; e

g) apos o “j&” do MS, lanca o fardo e, apos a saida do MS, levanta-se e d4 o “j&” para a
sua porta, procedendo como no langcamento na forma normal.

17.12 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA LUZ VERDE

17.12.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langcamento na vertical do ponto de lancamento da forma mista,
até receber o “na rota” do operador de interfone da FAB;

b) entra a porta com o pé esquerdo a frente, comanda “a porta” para a equipe ao mesmo
tempo em que empunha o fardo e desloca-o até a extremidade da plataforma de salto,
auxiliado pelo A1,

C) passa a encarar o painel de luzes;

d) ao acender a luz verde, vira o rosto para a equipe e comanda “JA!”; e

e) a sequir, gira o rosto para frente e, ao mesmo tempo, lanca o fardo com o auxilio do
Al; levanta; coloca as méos para fora da fuselagem da porta; e lanca-se ao espaco.

17.12.2 Procedimentos do Al - serd idéntico ao langcamento na vertical do ponto de
lancamento da forma mista.

17.12.3 Procedimentos do A2 - sera idéntico ao langcamento na vertical do ponto de
langamento da forma mista.
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17.13 LANCAMENTO PELA PORTA DA DIREITA NA FORMA NOR MAL NA VERTICAL
DO PONTO

17.13.1 Procedimentos do MS:

a) o MS, sentado no assento Nr 17 da fuselagem da direita, com o gancho na mao direita
e abertura voltada para a méo livre, levanta-se e empunha com a méo esquerda o cabo
de ancoragem externo, correspondente a porta da direita, de modo que a palma da mao
figue para a fuselagem;

b) engancha, com a abertura do gancho voltada para a fuselagem, e coloca o pino de
seguranca com a mao esquerda;

c) desloca-se lateralmente até a frente da porta da direita;

d) na altura da mesma, gira sobre a perna direita, ficando de frente para a equipe, ombro
direito sob o cabo de ancoragem externo, pés paralelos; traca uma linha imaginaria que
parte perpendicular ao centro da plataforma de salto, tangenciando seus calcanhares; e,
em posicao de boa base, abandona a méao esquerda do cabo de ancoragem e passa a
dar assisténcia a equipe;

e) ao ser acusado “luz vermelha” pelo Al, volta a empunhar o cabo de ancoragem externo
com a mao esquerda, faz frente para a porta de salto, e aguarda ser inspecionado pelo
mesmo;

f) apOs ser inspecionado, volta a frente para a equipe como o descrito no item d) acima,;

g) o MS nao apanha o microfone com o operador de interfone da FAB; tendo observado
gue seus auxiliares encontram-se posicionados, inicia 0s comandos para o langamento,
sem, entretanto, executar 0s gestos respectivos;

h) o comando de “levantar bancos” s6 serd dado quando os assentos 1, 2, 3 e 4 da
fuselagem da esquerda e da direita estiverem rebaixados e fixos no piso. Caso contrario,
sera omitido;

i) em seguida, aguarda o pronto do A2 e depois do Al, nesta ordem, passando entdo a
encarar o A2, aguardando o pronto da porta da esquerda, caracterizada pelo giro de
cabeca mesmo;

j) apbs o pronto da porta da esquerda pelo A2, o MS ir& realizar a corrida para a zona de
lancamento. Para isso, leva a méo esquerda ao portal anterior; gira, ficando de frente para
a porta da direita, pés paralelos, pontas dos mesmos tangenciando a plataforma de salto;
abandona a mao direita da dobra de sua fita e empunha o portal posterior abaixo da méao
do Al, passando entéo realizar a corrida para zona de langamento;

[) ao acusar “na final para o langamento”, girando o rosto pela direita para o operador de
interfone da FAB, devera permanecer olhando para o mesmo até o momento em que
recebera o comando de “na rota”, por voz e por gesto;

m) ao receber o0 “na rota” do operador de interfone da FAB, entra a porta. Para isso, leva
1/3 do pé direito até o centro da extremidade da plataforma de salto, deixando-o
perpendicular ao eixo longitudinal da aeronave;

n) a seguir, volta o rosto para o interior da aeronave e comanda “a porta!” para a equipe;
passa a encarar o painel de luzes, situado na extremidade superior do portal anterior da
porta da direita, e aguarda o acender da luz verde;

0) ao acender da luz verde, acusa “LUZ VERDE!", e procede da seguinte forma: flexiona
as pernas; corre as maos nos portais, encostando o ombro direito no portal posterior; e
busca localizar o ponto de lancamento, materializado no terreno pela equipe de terra,
fazendo a varredura do terreno da esquerda para a direita e do proximo para o afastado;
p) uma vez localizado o ponto de lancamento, levanta-se para tirar a vertical, procedendo
da seguinte forma: utiliza-se de uma linha imaginaria que parte dos olhos, passa pela
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ponta do joelho direito até a ponta do pé direito e prolonga essa linha até a extremidade
anterior do primeiro painel do ponto de langamento;

g) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de langcamento, gira o
rosto para a equipe e comanda “JA!”; e

r) volta o rosto para frente, ao mesmo tempo em que coloca as maos para fora da
fuselagem da porta e lanca-se ao espaco.

17.13.2 Procedimentos do Al:

a) o Al, sentado no assento Nr 18 da fuselagem da direita, com o gancho na mao
esquerda, abertura voltada para a mao livre, entra em funcdo da seguinte maneira:
levanta, apés o mestre de salto; com a méao direita, empunha o cabo de ancoragem
interno, com a palma da méao voltada para a fuselagem; com a mao esquerda, engancha
e ndo coloca pino de seguranca,

b) em seguida, desloca-se lateralmente até a frente do painel de luzes e permanece
encarando o0 mesmo, aguardando o acendimento da luz vermelha;

c) acesa a luz vermelha, o auxiliar de mestre de salto nUmero 1 gira o rosto pela direita e,
em voz alta, acusa ao mestre de salto “luz vermelha!”;

d) ap6és o MS ter se posicionado para a inspecdo, desloca-se lateralmente até a
retaguarda do mesmo e abandona a méo direita do cabo de ancoragem interno, passando
entdo a realizar a inspecéo dorsal do mestre de salto, pela vista e pelo tato, verificando os
seguintes itens: “gancho, pino, fita, capacete, cadarco de fechamento, sela!”;

e) terminada a inspecédo, dara o pronto da mesma, caracterizado com um tapa na lateral
da perna direita do MS;

f) em seguida, desloca-se lateralmente até a frente do painel de luzes; gira com a mao
direita, de modo que a palma da mao fique voltada para o interior da aeronave; faz frente
para a equipe, pés paralelos, traga uma linha imaginaria que parte perpendicular a base
do portal anterior tangenciando seus calcanhares, ombro esquerdo sob o cabo de
ancoragem interno, e, em posicdo de boa base, abandona a méao direita do cabo de
ancoragem interno e, nesta posicéo, fica em condi¢cdes de executar 0os gestos referentes
aos comandos dados pelo mestre de salto;

g) apos o gesto de verificar equipamento, com a mao direita empunha o cabo de
ancoragem interno; com a mao a frente de seu gancho, desengancha, e passa a
empunhar cabo/gancho e fita de abertura; e, em posicdo de boa base, abandona a mao
direita do cabo de ancoragem interno;

h) acusa “INSPECAO FRONTAL!”, passando a realizar a mesma, verificando os seguintes
itens: “gancho, pino e paraguedas reserva!”;

i) ap6s inspecionar o ultimo homem, faz frente para o MS, girando pela direita e
permanecendo nesta posicao;

j) ao comando de “contar” dado pelo MS, acusa “INSPECAO DORSAL!” e passa a realizar
a mesma, verificando as fitas de abertura e os capacetes (nuqueiras), dando o pronto aos
saltadores. Simultaneamente, faz a contagem dos paraquedistas de sua respectiva porta;
l) apos ter inspecionado o 1° saltador da porta da direita, dara o pronto deste ao MS, apos
0 AZ;

m) depois do pronto do primeiro saltador, gira, ficando de frente para o painel de luzes;
com a mao direita, empunha o cabo de ancoragem interno, com a palma da méo voltada
para fuselagem; com a mao esquerda, engancha a frente do primeiro saltador e antes do
portal anterior;

n) desloca-se lateralmente até o suporte dos cabos; ultrapassa a mao direita,
desengancha e engancha apdés o referido suporte com a méo esquerda; abandona a mao
direita do cabo e passa a empunhar o portal posterior; gira, ficando de frente para a
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equipe, pés paralelos, sobre a dobradica da rampa; abandona a méo esquerda da dobra
de sua fita e passa a dar assisténcia a fita de abertura do MS e a equipe de saltadores;

0) apos o0 “ja”’ e saida do MS, da um passo a frente e a esquerda, e passa a realizar o
cadenciamento da saida dos saltadores da porta da direita, recebendo os ganchos com a
palma da mao esquerda e levantando as fitas com o dorso da mao direita.
Simultaneamente a isto, observa o painel de luzes;

p) ap6s a saida do ultimo paraquedista, com a méo direita, empunha o portal posterior e,
com a mao esquerda, o portal anterior; leva o pé esquerdo ao centro da plataforma de
salto, mantendo 1/3 do mesmo para fora; corre as maos pelos portais; flexiona as pernas;
cola o ombro esquerdo ao portal anterior; e verifica a existéncia de paraquedista preso a
aeronave;

q) apos a verificacao, fica de pé; leva o pé esquerdo ao interior da aeronave, mantendo os
pés paralelos; abandona a méo esquerda do portal anterior; e, pela esquerda, com o sinal
de positivo, informa ao operador de interfone da FAB “HOMENS FORA!"; e

r) depois desse procedimento, com a méo direita empunha o cabo de ancoragem interno
com a palma da mao voltada para fuselagem; gira, fazendo frente para a mesma; com a
mao esquerda, refaz a dobra de sua fita; desengancha e engancha a frente do suporte
dos cabos de ancoragem; e passa a realizar o recolhimento das fitas.

17.13.3 Procedimentos do A2:

a) o A2, sentado no assento Nr 17 da fuselagem da esquerda, gancho na méo esquerda,
abertura voltada para a mao livre, entra em funcdo da seguinte maneira: levanta, apos o
mestre de salto; com a méo direita, empunha o cabo de ancoragem interno, com a palma
da mao voltada para a fuselagem; engancha com a méao esquerda e néo coloca pino de
seguranca; em seguida, desloca-se lateralmente até a frente do painel de luzes; gira,
ficando de frente para a equipe, ombro esquerdo sob o cabo de ancoragem interno, pés
paralelos; traca uma linha imaginaria, que parte da base do portal anterior. tangenciando
seus calcanhares; em posicdo de boa base, abandona a mao direita do cabo de
ancoragem e, nesta posicdo, fica em condicbes de executar os gestos referentes aos
comandos dados pelo mestre de salto;

b) apés o gesto de “verificar equipamento”, empunha com a méao direita o cabo de
ancoragem interno, a frente do seu gancho; com a mao esquerda, desengancha, e realiza
o “balé” de gancho, de modo que a abertura do gancho fique voltada para a mao livre;
passa a empunhar cabo- gancho — fita de abertura; e, em posicao de boa base, abandona
a mao direita do cabo de ancoragem interno;

c) acusa “INSPECAO FRONTAL!” e passa a inspecionar os paraquedistas de sua
respectiva porta, verificando: gancho, pino e paraquedas reserva, tendo o cuidado de
contar o Nr de ganchos e verificar se os paraquedistas estdo enganchados no cabo
correspondente (cabo externo);

d) apos inspecionar o ultimo homem, faz frente para o MS, girando pela esquerda,
permanecendo nesta posicao;

e) ao comando de “contar” dado pelo MS, acusa “INSPECAO DORSAL!” e passa a
realizar a mesma, verificando as fitas de abertura e os capacetes (nuqueiras), dando o
pronto aos saltadores. Simultaneamente, faz a contagem dos paraquedistas de sua
respectiva porta;

f) apos ter inspecionado o 1° saltador da porta da esquerda, dara o pronto deste ao MS.
Para isto, com a mao direita, empunha o portal anterior, em seguida, leva,
simultaneamente, a frente, a mao esquerda e o pé esquerdo, arrastando este pelo piso da
aeronave, e acusa “UM PRONTO!", para o MS;

17-14



EB60-MT-34.402

g) apos isso, retrai, simultaneamente, mao esquerda e pé esquerdo; gira, ficando de
frente para a fuselagem; abandona a méao direita do portal anterior, e empunha com a
mesma o0 cabo de ancoragem interno; com a mao esquerda, engancha, a frente do
primeiro saltador e antes do portal anterior;

h) em seguida, desloca-se lateralmente até o suporte dos cabos de ancoragem;
desengancha e engancha a retaguarda do referido suporte com a mao esquerda;
abandona a méo esquerda da dobra de sua fita e passa a empunhar o portal posterior;
gira, ficando de frente para a equipe, pés paralelos, calcanhares tangenciando a
dobradica da rampa e pé esquerdo tangenciando a plataforma de salto;

i) em seguida, abandona a mé&o direita do cabo de ancoragem e empunha o portal
anterior; leva o pé direito a frente do esquerdo e gira o rosto pela direita, caracterizando o
pronto de sua porta para o MS, permanecendo observando 0 mesmo;

j) ao comando de “a porta” dado pelo MS, gira o rosto para a equipe e repete o referido
comando, voltando a observa-lo em seguida,;

[) apos o “ja” e saida do MS, leva o pé direito a retaguarda, mantendo os pés paralelos;
abandona a méo direita do portal anterior e, com o brago distendido na altura do ombro,
com a palma da méo voltada para cima e dedos unidos, comanda para o 1° saltador da
porta da esquerda “Ja!”, e passa a realizar o cadenciamento dos saltadores, recebendo o
gancho com a mao direita e levantando a fita de abertura com o dorso da mao esquerda.
Simultaneamente a isto, observa o painel de luzes;

m) apos a saida do ultimo paraquedista, com a méo esquerda empunha o portal posterior
e, com a mao direita, o portal anterior; leva o pé direito ao centro da plataforma de salto,
mantendo 1/3 do mesmo para fora; corre as maos pelos portais; flexiona as pernas; cola o
ombro direito ao portal anterior; e verifica a existéncia de paraquedista preso a aeronave,
n) apds a verificagdo, processo inverso. Fica de pé; leva o pé direito ao interior da
aeronave, mantendo os pés paralelos; abandona a mé&o direita do portal anterior; e, pela
direita, com o sinal de positivo, informa ao operador de interfone da FAB “HOMENS
FORA!"; e

0) em seguida, com a mao direita empunha o cabo de ancoragem interno; gira, ficando de
frente para a fuselagem; abandona a mao esquerda do portal posterior e refaz a dobra de
sua fita; desengancha e engancha a frente do suporte dos cabos de ancoragem; e, em
seguida, passa a realizar o recolhimento das fitas.

17.14 LANCAMENTO PELA PORTA DA DIREITA NA FORMA NOR MAL NA LUZ
VERDE

17.14.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na vertical do ponto de langamento na forma
normal, até 0 momento em que recebe o “na rota” do operador de interfone da FAB,;

b) entra & porta como na forma normal, gira o rosto para a equipe e comanda “A
PORTA!";

C) passa a encarar o painel de luzes;

d) ao acender a luz verde, vira o rosto para a equipe e comanda “JA!”; e

e) volta o rosto para frente, a0 mesmo tempo em que coloca as maos para fora da porta e
lanca-se ao espaco.

17.14.2 Procedimentos do A1 - serdo idénticos aos do langcamento na vertical do ponto
de lancamento, na forma normal na porta da direita.
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17.14.3 Procedimentos do A2 - serdo idénticos aos do langcamento na vertical do ponto
de langamento, na forma normal na porta da direita.

17.15 LANCAMENTO PELA PORTA DA DIREITA NA FORMA COB AIA NA VERTICAL
DO PONTO

17.15.1 Procedimentos do MS - as diferencas de procedimentos em relacdo ao
lancamento na forma normal séo as seguintes:

a) apos enganchar, ao entrar em funcdo, ndo coloca o pino de seguranca, uma vez que
nao ira saltar;

b) desloca-se até a altura do suporte do cabo de ancoragem; com a mao direita,
desengancha e engancha apos o mesmo, sem colocar o pino;

c) refaz a dobra de sua fita alongada; faz frente para a equipe e desloca-se em direcdo a
equipe, empunhando a fita com a méo direita e, com a mao esquerda, o cabo de
ancoragem externo. Na altura do meio da porta de salto, abaixa a mao esquerda do cabo
de ancoragem, e passa, assim, a dar assisténcia a equipe;

d) ao ser acusado o acender da luz vermelha pelo Al, o MS né&o se oferece para inspecao
e ndo apanha o microfone pela esquerda com o operador de interfone da FAB; tendo
observado o posicionamento de seus auxiliares, inicia 0s comandos para o langamento;

e) o comando de levantar bancos s0 sera dado quando os bancos de fuselagem da
esquerda e da direita estiverem rebaixados e fixos ao piso. Caso contrario, sera omitido;

f) tira a vertical com a ponta do pé esquerdo;

g) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de langamento, da um
passo a retaguarda com a perna esquerda, girando sobre a direita; retira a mao esquerda
do portal anterior e, com a palma da mao voltada para cima, brago estendido na direcéo
da sua equipe, comanda “ja!”; apds a saida do 1° saltador, o A2 lanca o primeiro homem
da porta da esquerda;

h) a seguir, passa a controlar a cadéncia de saida dos saltadores da porta da direita e, a
medida que os paraquedistas entram a porta, recebe o gancho com a méao esquerda e
levanta a fita com o dorso da méao direita;

i) apOs a saida do ultimo paraquedista, empunha o portal posterior com a méo direita e 0
portal anterior com a méao esquerda; avanca o pé esquerdo ao meio da extensdo da porta
de salto e observa se ndo ha paraquedista preso a aeronave;

j) depois da verificacdo, retrai a perna esquerda para frente da dobradica da rampa; com
0s pés paralelos, abandona a méo esquerda do portal anterior e, fazendo o sinal de
positivo com o polegar esquerdo, informa ao operador de interfone da FAB “homens
fora!”; e

[) em seguida a esse procedimento, empunha o cabo interno com a mao esquerda; gira,
fazendo frente para a fuselagem; refaz a dobra de sua fita, com a mao direita;
desengancha; ultrapassa o suporte dos cabos; engancha no cabo de ancoragem interno e
passa a realizar o recolhimento das fitas.

17.15.2 Procedimentos do Al - as diferencas de seu procedimento em relacdo ao da
forma normal na porta da direita s&o os seguintes:

a) apos acusar “luz vermelha”, ndo inspeciona o MS; faz frente para a equipe, ficando em
condicdes de executar os gestos referentes aos comandos do MS;

b) ndo controla a saida dos saltadores da porta da direita; e

c) nao recolhe as fitas.
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17.15.3 Procedimentos do A2 - os procedimentos do A2 nesse lancamento serdo
idénticos aos do langamento na vertical do ponto de langamento na forma normal na porta
da direita.

17.16 LANCAMENTO PELA PORTA DA DIREITA NA FORMA COB AIA NA LUZ
VERDE

17.16.1 Caso haja necessidade do lancamento cobaia, o A3, obrigatoriamente escalado
na PQ-2, irhA embarcar com o Pqd T-10 para viagem (sem reserva), com a funcdo
exclusivamente de lancar as equipes cobaia (ndo salta).

17.16.2 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na vertical do ponto de langamento na forma
cobaia na porta da direita, até 0 momento em que recebe 0 “na rota” do operador de
interfone da FAB;

b) entra & porta com o pé esquerdo, gira o rosto para a equipe e comanda “A PORTA!”;

C) passa a encarar o painel de luzes aguardando o acendimento da luz verde; e

d) acesa a mesma, da um passo a retaguarda com a perna esquerda, girando sobre a
direita, retira a mao esquerda do portal anterior e, com a palma da mao voltada para cima,
braco estendido na direcéo da sua equipe, comanda “JA!”. Apés a saida do 1° saltador, o
A2 lanca o primeiro homem da porta da esquerda.

17.16.3 Procedimentos do A1 - serdo idénticos aos do langcamento na vertical do ponto
de lancamento na forma cobaia na porta da direita.

17.16.4 Procedimentos do A2 - serdo idénticos aos do langcamento na vertical do ponto
de langcamento na forma normal na porta da direita.

17.17 LANCAMENTO PELA PORTA DA DIREITA NA FORMA MIS TA NA VERTICAL
DO PONTO

17.17.1 Procedimento do MS - no caso de langcamento de pessoal em que houver fardo,
as modificacdes no seu procedimento em relagcdo ao lancamento na forma normal na
porta da direita sdo as seguintes:

a) entra a porta da seguinte maneira: coloca o pé esquerdo no centro da plataforma de
salto, 1/3 para fora; corre a méao direita na fita até empunhar a alca do fardo; e passa a
encarar, agachado, o painel de luzes da parte superior do portal anterior;

b) ao acender da luz verde, acusa “LUZ VERDE!”, empunhando o fardo e desloca-o até a
extremidade da extensdo da porta de salto, auxiliado pelo Al; vai ao terreno, tomando o
mesmo procedimento do lancamento na forma normal na porta da direita;

c) uma vez localizado o ponto de lancamento, prepara-se para tirar a vertical, ainda
agachado, e procede de maneira idéntica ao lancamento na forma normal executado na
porta da direita;

d) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel do ponto de langcamento, gira o
rosto para a equipe e comanda “JA!”; voltando o rosto para frente, lanca o fardo com
auxilio do Al; levanta; coloca as méaos para fora da fuselagem da porta e lanca-se ao
espaco; e
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e) caso existam dois fardos para serem lancados na mesma equipe, o MS, apés dar o “ja”
para a equipe, lanca o fardo e passa a encarar o A2, aguardando que o mesmo lance o
fardo. Apds verificar que o fardo foi lancado, fica de pé e abandona a aeronave.

17.17.2 Procedimento do Al - as diferencas de seu procedimento em relacdo ao
lancamento na forma normal na porta da direita s&o as seguintes:

a) entra em funcéo antes do MS;

b) apdés enganchar, desloca-se lateralmente até a altura do suporte dos cabos de
ancoragem; abandona a mao esquerda da dobra de sua fita e distende a mesma,
mantendo-a tensa; com a mao direita realiza o “balé de mao”; gira, ficando de frente para
o fardo; abandona a méo direita do cabo de ancoragem interno e passa a empunhar a
alca direita do fardo; abandona a mé&o esquerda de sua fita e passa a empunhar a alca
esquerda do fardo; em seguida, desloca o fardo até a altura do portal posterior,
tangenciando o mesmo com a dobradica da rampa e com a plataforma de salto; com a
mao esquerda volta a empunhar sua fita mantendo-a tensa; com a méo direita, empunha
0 gancho da fita de abertura do paraguedas do fardo e engancha o mesmo entre o
gancho do MS e o suporte dos cabos de ancoragem; com a mao direita, distende a fita;
abandona a méao esquerda de sua fita; coloca e acusa “PINO”; em seguida, com a mao
esquerda, volta a empunhar sua fita, mantendo-a tensa, e, com a mao direita, passa a
realizar a inspecao do paraquedas do fardo, pela vista e pelo tato, verificando os
seguintes itens: “gancho, pino, fita, paraquedas do fardo”; terminada a inspecédo, o Al,
com a mao direita, empunha o cabo de ancoragem interno, com a palma da méao voltada
para a fuselagem, a frente do suporte dos cabos de ancoragem; gira, ficando de frente
para a fuselagem; refaz a dobra de sua fita e desloca-se lateralmente até a altura do
painel de luzes, aguardando o acendimento da “luz vermelha”;

c) apo6s ultrapassar o suporte dos cabos, empunha com a méo direita o portal posterior,
juntamente com a fita do fardo; abandona a mao esquerda da dobra da fita; empunha com
a mesma a alga lateral do fardo e agacha-se, ficando em condigGes de auxiliar o MS;

d) apds o comando de “a porta” dado pelo MS, auxilia-o a colocar o fardo na extremidade
da extensédo da porta de salto;

e) ao comando de “ja” dado pelo MS, auxilia-o no langcamento do fardo; e

f) apds o “ja”, lancamento do fardo e saida do MS, fica de pé e realiza o cadenciamento
da equipe de saltadores.

17.17.3 Procedimentos do A2 - o procedimento do A2 ira variar de acordo com o Nr de
fardos a serem lancados na equipe. Se for lancado apenas 1 (um), o procedimento do A2
sera idéntico ao da forma normal. Caso sejam lancados 2 (dois) fardos na equipe, seu
procedimento sera o seguinte:

a) ap6s enganchar, desloca-se lateralmente até o fardo; corre a mao esquerda na fita,
mantendo-a tensa e passa a empunhar o cabo com a mao direita, com a palma da méao
voltada para o interior da aeronave. Gira, ficando de frente para o fardo; abandona a méo
direita do cabo de ancoragem; empunha o fardo e, logo em seguida, empunha-o também
com a mao esquerda, abandonando sua fita;

b) arrasta o fardo até a altura do portal anterior, onde volta a segurar sua fita com a mao
esquerda e, logo em seguida, engancha o paraquedas do fardo com a méao direita, tendo
o cuidado de engancha-lo antes do painel de luzes e a frente do primeiro saltador e com a
abertura voltada para a fuselagem. Mantendo a fita do fardo tensa com a mao direita,
coloca o pino de seguranca na fita do fardo com a mao esquerda;
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c) em seguida, volta a empunhar sua fita com a mao esquerda e com, a mao direita, faz a
inspecéo do fardo, verificando e acusando 0s seguintes itens: gancho, pino, fita e
paraquedas do fardo;

d) logo apds, empunha o cabo de ancoragem interno com a méo direita; refaz a dobra de
sua fita e, com a mao esquerda, gira, ficando de frente para a equipe de saltadores, onde,
nesta posicao, fica em condi¢cdes de executar os gestos referentes aos comandos dados
pelo MS;

e) apos ultrapassar o suporte dos cabos, barra a porta, empunhando a fita do fardo com a
mao esquerda junto ao portal posterior e com a méao direita junto ao portal anterior;

f) ao comando de “a porta” dado pelo MS, emite o comando para os saltadores da porta
da esquerda e entra a porta com o 1/3 do pé direito. Para isso, agacha, empunha a fita do
fardo, juntamente com a sua algca, ao mesmo tempo em que o arrasta até a extremidade
da plataforma de salto, passando a encarar o MS; e

g) apos o “j&” do MS, lanca o fardo e, apos a saida do MS, levanta-se e d4 o “ja” para a
sua porta, procedendo como no langamento na forma normal.

17.18 LANCAMENTO PELA PORTA DA DIREITA NA FORMA MIS TA NA LUZ VERDE

17.18.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no lancamento na porta da direita na vertical do ponto de
lancamento da forma mista, até receber o “na rota” do operador de interfone da FAB;

b) comanda “a porta” para a equipe, ao mesmo tempo em que empunha o fardo e
desloca-o até a extremidade da plataforma de salto, auxiliado pelo Al;

C) passa a encarar o painel de luzes;

d) ao acender a luz verde, vira o rosto para a equipe e comanda “JA!”; e

e) a sequir, gira o rosto para frente e, a0 mesmo tempo, lanca o fardo com o auxilio do
Al; levanta, coloca as méos para fora da fuselagem da porta e lanca-se ao espacgo.

17.18.2 Procedimentos do A1 - sera idéntico ao langamento na porta da direita na
vertical do ponto de langcamento, da forma mista.

17.18.3 Procedimentos do A2 - serd idéntico ao lancamento na porta da direita na
vertical do ponto de langamento, da forma mista.

17.19 CONDUTA NOS IMPEDIMENTOS

17.19.1 A conduta do MS e seus auxiliares nos impedimentos do langcamento varia de
acordo com a situacdo em que se encontram no momento do incidente.

17.19.2 Os impedimentos do langcamento podem ser:

a) impedimento de bordo - é o impedimento determinado pelo piloto da aeronave, por
gualquer motivo que impeca a realizacdo do langcamento naquela passagem; e

b) impedimento de solo - é o impedimento determinado pelo precursor de solo, por um
motivo qualquer que impeca a realizacdo de lancamento, podendo ser temporario ou
definitivo.
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17.20 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO (um toque lon go e luz vermelha
acesa)

17.20.1 Langamento na forma normal

17.20.1.1 Durante os comandos iniciais:

a) o MS, de frente para a equipe, acusa o impedimento pelo microfone, comandando
“IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!". Em seguida, entra em contato com o piloto
por meio do Op Intf FAB, procedendo da seguinte forma: gira a cabeca para o Op Inter,
pela esquerda, e informa “INTER AO PILOTO!”;

b) o Al repete o comando dado pelo MS e o gesto de “impedimento por parte do piloto”;
para isso, distende energicamente o brago direito a frente na altura do ombro, méo
espalmada, dedos separados e voltados para cima; simultaneamente, leva a perna direita
a frente e acusa “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!;

c) A2 - procedimento idéntico ao executado pelo Al,;

d) caso a equipe ainda esteja sentada, isto é, até o comando de “preparar”, os auxiliares
(Al e A2) ndo executam o gesto correspondente ao comando dado pelo MS. Informam a
voz para os saltadores; e

e) caso os auxiliares (Al e A2) estejam inspecionando as equipes, deslocam-se até o
painel de luzes; engancham; giram, fazendo frente para as equipes; executam 0 gesto
correspondente ao comando dado pelo MS e acusam “IMPEDIMENTO POR PARTE DO
PILOTO!

17.20.1.2 MS aguardando o “na rota™

a) MS - executa o gesto da seguinte forma: leva a perna esquerda ao interior da
aeronave; larga a méo esquerda do portal posterior; traz o bragco esquerdo distendido
para a retaguarda e com a palma da mao aberta na altura do peito do 1° saltador; acusa
“IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!". Em seguida, leva a mao esquerda, voltando
a empunhar o portal posterior; leva a perna esquerda, ficando com os pés paralelos, e
entra em contato com o piloto por meio do Op Intf da FAB, girando a cabeca para o Op
Intf pela esquerda e responde “INTER AO PILOTO!;

b) Al - permanece enganchado a retaguarda do suporte dos cabos sem tomar nenhum
procedimento; e

c) A2 - barrando a porta, gira a cabeca para a equipe e repete o comando dado pelo MS
de “impedimento por parte do piloto”. Em seguida, volta a encarar o MS.

17.20.1.3 MS realizando a varredura do terreno:

a) MS - Sera informado pelo A1 do “impedimento por parte do piloto”. Em seguida,
procede como no subitem a) acima;

b) Al - interpreta o toque e informa ao MS “impedimento por parte do piloto”; e

c) A2 - procedimento idéntico ao subitem c) acima.

17.20.1.4 ApoOs a saida do MS:

a) Al - empunha com a mao esquerda o portal posterior; distende energicamente o braco
direito a frente, na altura do ombro, méo espalmada, dedos separados e voltados para
cima; simultaneamente, leva a perna direita a frente e acusa “IMPEDIMENTO POR
PARTE DO PILOTO!". Em seguida, com a mao direita, empunha o portal anterior; leva o
pé direito a base do portal anterior; gira a cabeca pela esquerda para entrar em ligacao
com o Op Intf, acusando “INTER AO PILOTO!”; e
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b) A2 - empunha com a mao direita o portal posterior; distende energicamente o braco
esquerdo a frente, na altura do ombro, méo espalmada, dedos separados e voltados para
cima; simultaneamente, leva a perna esquerda a frente e acusa “IMPEDIMENTO POR
PARTE DO PILOTO!". Em seguida, com a méo esquerda, empunha o portal anterior; leva
0 pé esquerdo a base do portal anterior; gira a cabeca pela esquerda e passa a observar
o0 Al.

17.20.2 Langamento na forma cobaia
17.20.2.1 Durante os comandos iniciais - procedimentos idénticos ao da forma normal.
17.20.2.2 MS aguardando o “na rota” - procedimentos idénticos ao da forma normal.

17.20.2.3 Apds o MS ter entrado a porta — o MS, inicialmente, retira o pé direito da porta
e, em seguida, procede como na forma normal.

17.20.2.4 Apoés a saida do 1° homem:

a) MS - procede como o0 Al na forma normal; e

b) A2 - procede como na forma normal.

17.20.3 Lancamento na forma mista

17.20.3.1 Durante os comandos iniciais - procedimentos idénticos ao da forma normal.
17.20.3.2 MS aguardando o “na rota” - procedimentos idénticos ao da forma normal.
17.20.3.3 Apdés o MS ter entrado a porta - procedimentos idénticos ao da forma normal.
17.20.3.4 Apo6s o comando de “a porta”:

a) MS - retira o fardo da porta, auxiliado pelo Al; em seguida, procede como na forma
normal; e

b) Al - auxilia o0 MS a retirar o fardo da porta e, em seguida, procede como na forma
normal; e

c) A2 - procede como na forma normal.

17.20.3.5 Apoés a saida do MS:

a) Al - procedimentos idénticos ao da forma normal; e

b) A2 - procedimentos idénticos ao da forma normal.

17.20.3.6 Nas formas de lancamento descritas acima, quando o MS estiver buscando o
ponto de lancamento e ndo escutar o toque de campainha, cabera ao Al a tarefa de
avisa-lo.

17.21 IMPEDIMENTOS DE SOLO

17.21.1 Impedimento temporario

17.21.1.1 Langamento na forma normal
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a) MS - executa 0 gesto correspondente da seguinte forma: levanta, leva a perna
esquerda para o interior da aeronave, larga a méo esquerda do portal posterior e traz o
braco esquerdo distendido, para a retaguarda, com a palma da mao aberta na altura do
peito do 1° saltador, acusando “IMPEDIMENTO TEMPORARIO!". Em seguida, retrai a
mao esquerda, voltando a empunhar o portal posterior; retrai a perna esquerda, ficando
com o0s pés paralelos, e entra em contato com o piloto por meio do Op Intf da FAB,
girando a cabeca para o Op Intf pela esquerda e informando “INTER AO PILOTO!”;

b) Al - permanece enganchado a retaguarda do suporte dos cabos sem tomar nenhum
procedimento; e

c) A2 - permanece barrando a porta da direita, gira a cabeca para a equipe e comanda
“IMPEDIMENTO TEMPORARIO!", voltando, logo em seguida, a encarar o MS.

17.21.1.2 Lancamento na forma cobaia - procedem como na forma normal.
17.21.1.3 Lancamento na forma mista - procedem como na forma normal.

17.21.1.4 Em todas as situacdes descritas acima, o MS informara ao piloto, por meio do
Op Intf, o ocorrido.

17.21.2 Impedimento definitivo

17.21.2.1 Langamento na forma normal:

a) MS - executa 0 gesto correspondente da seguinte forma: levanta, leva a perna
esquerda para o interior da aeronave, larga a méo esquerda do portal posterior e traz o
braco esquerdo distendido para a retaguarda, com a méo fechada na altura do peito do 1°
saltador e acusa “DESENGANCHAR, SENTAR, IMPEDIMENTO DEFINITIVO!". Para
melhor percepcao por parte do A2, permanece barrando a porta enquanto a equipe
desengancha e senta;

b) Al - apo6s o comando dado pelo MS, da assisténcia aos saltadores, auxiliando-os e
senta; e

c) A2 - repete o comando de “DESENGANCHAR, SENTAR, IMPEDIMENTO
DEFINITIVO!” para a equipe e permanece barrando a porta enquanto a equipe
desengancha e senta.

17.21.2.2 Lancamento na forma cobaia - procedem como a forma normal

17.21.2.3 Langamento na forma mista - procedem como na forma normal.

17.21.2.4 Em todas as situacdes descritas acima, o MS informara ao piloto, por meio do
Op Intf, 0 ocorrido e tomara os procedimentos para 0 pouso.

17.22 CONDUTA NAS EMERGENCIAS

17.22.1 Ao ser dado o sinal de perigo a bordo indicado por trés toques longos de
campainha, o MS Av entrara imediatamente em ligagcdo com o piloto, por meio do Op Intf

FAB, para certificar-se do problema, pois podera advir uma ATERRAGEM FORCADA ou
uma AMERISSAGEM.
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17.22.2 Caso o piloto decida pelo abandono da aeronave em voo, dara o sinal de
“preparar para abandonar a aeronave” (trés toques curtos de campainha). O sinal de
“abandonar a aeronave” sera um toque longo de campainha com o acender da luz verde.

17.22.3 Em ambos 0s casos, ao ouvir 0os toques da campainha, o MS observa o painel
de luzes e aguarda definir o toque.

17.23 ATERRAGEM FORCADA
17.23.1 Lancamento na forma normal

17.23.1.1 Até o comando de “preparar!”:

a) MS - entra imediatamente em contato com o piloto por meio do Op Intf “INTER AO
PILOTO!". Depois de estar ciente do problema, faz uso do microfone, informando o
ocorrido ao avido: “ATENQAO AVIAO, VAMOS FAZER UMA ATERRAGEM FORCADA!".
Em seguida, comanda:

- “DESEQUIPAR!™;

- “COLOCAR OS CINTOS DE SEGURANCA!";

- “AJUSTAR OS CAPACETES!; E

- “TOMAR A POSICAO DE ATERRAGEM FORCADA!";

b) Al - executa os gestos correspondentes aos comandos dados pelo MS; e

c) A2 - executa 0s gestos correspondentes aos comandos pelo MS.

17.23.1.2 Apos o comando de “levantar”:

a) MS - entra imediatamente em contato com o piloto por meio do Op Intf “INTER AO
PILOTO!". Depois de estar ciente do problema, pelo microfone, comanda:
“DESENGANCHAR, SENTAR!”. Em seguida informa o ocorrido ao avido e da os
comandos previstos no 17.23.1.1, subitem a) acima;

b) Al - repete o comando de “desenganchar, sentar” dado pelo MS e executa o gesto de
“impedimento por parte do piloto”. Em seguida executa os gestos correspondentes aos
comandos; e

c) A2 - procedimentos idénticos ao do Al.

17.23.1.3 MS aguardando o “na rota”:

a) MS - entra em contato com o piloto (“inter ao piloto”). Apos certificar-se da emergéncia,
faz frente para a equipe e apanha o microfone. Comanda “DESENGANCHAR, SENTAR!”
e aguarda o Al e A2 posicionarem-se para 0s gestos. Apés verificar que seus auxiliares
encontram-se posicionados, passa a dar os comandos previstos em 17.23.1.1, subitem a);
b) Al - apds o comando de “desenganchar, sentar”, procede da seguinte forma: empunha
0 cabo interno com a méao direita; gira, fazendo frente para a fuselagem; refaz a dobra de
sua fita com a méo esquerda; ultrapassa o suporte dos cabos e desloca-se até o painel de
luzes, onde fara frente para a equipe e passara a executar os gestos descritos em
“17.23.1.2, subitem b); e

c) A2 - ap6s o comando de “desenganchar, sentar”, procede da seguinte forma: leva a
mao esquerda a fita de abertura; refaz a sua dobra; gira, ficando de frente para a
fuselagem; retira a mao direita do portal posterior e leva ao cabo de ancoragem;
desengancha e engancha a frente do suporte dos cabos; ultrapassa a mao direita e
desloca-se até o painel de luzes, onde fara frente para a equipe e passara a executar 0s
gestos descritos em “17.23.1.2, subitem c).
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17.23.1.4 MS realizando a varredura do terreno:

a) MS - inicialmente, é informado do ocorrido pelo Al e, em seguida, levanta-se; retrai a
perna esquerda, ficando com os pés paralelos e procede como em 17.23.1.3, subitem a);
b) Al - interpreta o toque e informa ao MS. Apés o comando de “desenganchar, sentar”,
ultrapassa o suporte dos cabos de ancoragem e desloca-se até a frente do painel de
luzes onde fard frente para a equipe e passara a executar 0s gestos descritos em
17.23.1.2, subitem b); e

c) A2 - ap6s o comando de “desenganchar, sentar”, procede da seguinte forma: leva a
mao esquerda a fita de abertura; refaz a sua dobra e gira, ficando de frente para a
fuselagem; retira a méao direita do portal posterior e leva ao cabo de ancoragem;
desengancha e engancha a frente do suporte dos cabos; ultrapassa a mao direita e
desloca-se até o painel de luzes, onde fara frente para a equipe e passara a executar 0s
gestos descritos em 17.23.1.2, subitem c).

17.23.1.5 Em todas as situacdes descritas acima, o MS informara ao piloto, por meio do
Op Intf, 0 ocorrido e tomara os procedimentos para a aterragem forcada.

17.23.2 Langamento na forma cobaia - todos os procedimentos do MS, do Al e do A2 sao
idénticos aos do langcamento na forma normal.

17.23.3 Lancamento na forma mista

17.23.3.1 Até o MS ter entrado a porta - todos os procedimentos do MS, do Al e do A2
séo idénticos aos do langamento na forma normal.

17.23.3.2 Ap6s o comando de “a porta”:

a) MS - retira o fardo da porta, auxiliado pelo Al, ap0s ter sido informado, pelo mesmo, do
ocorrido e procede como em 17.23.1.3, subitem a);

b) Al - Informa ao MS a ocorréncia dos trés toques longos e procede como em 17.23.1.3,
subitem b); e

c) A2 - procede como em 17.23.1.3, subitem c).

17.23.4 Cabera ao Al avisar ao MS do toque de campainha executado, caso 0 mesmo
nao oucga.

17.23.5 O MS de avido e seu auxiliares deverdo, ainda, manter a calma e a disciplina a
bordo; abrir as saidas de emergéncia e as portas de salto; orientar o pessoal quanto:

a) a adverténcia do piloto para a iminéncia do choque (toque ininterrupto de campainha);
b) ao afastamento do pessoal, ap6s a aterragem forcada, a uma distancia de seguranca
contra o perigo de incéndio ou exploséo; e

C) prestar os primeiros socorros aos acidentados.

17.24 AMERISSAGEM

17.24.1 A conduta com referéncia aos comandos € idéntica a prevista para o caso de
aterragem forcada.
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17.24.2 Neste tipo de emergéncia, € previsto o0 abandono da aeronave se esta estiver
voando a mais de 800 pés de altura. O sinal de abandonar a aeronave é de
responsabilidade do piloto.

17.24.3 Na impossibilidade de abandonar a aeronave, o MS Av, auxiliado pelos seus
auxiliares, dar4 os comandos e tomard ainda as seguintes providéncias:

17.24.3.1 Manter a calma e a disciplina a bordo.
17.24.3.2 Fechar as portas de salto e abrir as saidas de emergéncia.

17.24.3.3 Orientar os homens quanto a:

a) adverténcia do piloto na iminéncia do choque (toque ininterrupto de campainha); e

b) necessidade de abandonar a aeronave, 0 mais rapido possivel apés o choque, e dela
afastarem-se até uma distancia que os salvem da acéo de succédo das aguas.

17.25 PREPARAR PARA ABANDONAR A AERONAVE
17.25.1 Langcamento na forma normal.

17.25.1.1 Até o comando de “preparar”:

a) MS - comanda “AVIAO, LEVANTAR, ENGANCHAR!”; entrega o microfone ao Op Intf
da FAB; faz frente para a porta; entra em ligagdo com o piloto, por meio do Op Intf (“inter
ao piloto”); entra e comanda a porta; aguarda o toque longo da campainha com o acender
da luz verde, quando comanda “ja” e realiza o salto;

b) Al - executa os gestos correspondentes aos comandos dados pelo MS; faz frente para
a fuselagem; coloca e acusa “pino!”; desloca-se até o suporte dos cabos, sem ultrapassa-
lo. Apos a saida do MS, controla a cadéncia de saida dos saltadores e salta apds o altimo
saltador; e

c) A2 - procede como o0 Al.

17.25.1.2 Ap6s o comando de “levantar”:

a) MS - comanda “AVIAO, LEVANTAR, ENGANCHAR!” para o restante do avido e
procede como em 17.25.1.1, subitem a);

b) Al - procede como 17.25.1.1, subitem b); e

c) A2 - procede como em 17.25.1.1, subitem c).

17.25.1.3 MS aguardando o “na rota:

a) MS - abandona a mao esquerda do portal posterior e refaz a dobra de sua fita; gira,
fazendo frente para a equipe; abandona a mao direita do portal anterior; apanha o
microfone com o Op Intf da FAB e procede como em 17.25.1.1, subitem a);

b) A1 - apés o comando de “avido”, ultrapassa o suporte do cabo de ancoragem e
desloca-se até a frente do painel de luzes, onde fara frente para a equipe e passara a
executar os gestos descritos em 17.25.1.1, subitem b); e

c) A2 - ap0s o comando de “avidao”, ultrapassa o suporte do cabo de ancoragem e
desloca-se até a frente do painel de luzes, onde fara frente para a equipe e passara a
executar os gestos descritos em “17.25.1.1, subitem c).
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17.25.1.4 Apés o MS ter entrado a porta:

a) MS - inicialmente, € informado pelo Al do ocorrido; em seguida, faz frente para a
equipe, apanha o microfone com o Op Intf da FAB e procede como em 17.25.1.1, subitem
a);

b) Al - inicialmente, informa o MS do ocorrido; permanece enganchado a retaguarda do
suporte dos cabos, e, em seguida, procede como em 17.25.1.3, subitem b);

c) A2 - apés o comando de “avido”, deixa de barrar a porta, e procede como em
17.25.1.3, subitem c).

17.25.2 Langamento na forma cobaia - os procedimentos do MS, do Al e do A2 serédo
idénticos aos da forma normal, acrescentando ao Al a tarefa de colocacdo do pino de
seguranca no gancho do MS.

17.25.3 Langamento na forma mista

17.25.3.1 Até o MS ter entrado a porta - os procedimentos do MS, do Al e do A2 serdo
idénticos aos da forma normal.

17.25.3.2 Ap6s o comando de “a porta”:
a) MS - procede como na forma normal,
b) Al - informa o ocorrido ao MS e procede como na forma normal;
c) A2 — procede como na forma normal.

17.25.4 Caberé ao Al avisar o MS do toque executado, caso 0 mesmo nao ouca.
No lancamento misto, estando o fardo enganchado, o MS devera optar por lanca-lo ou
ndo. Caso o MS decida pelo lancamento do fardo, o A1 deverd auxilia-lo.

17.26 ACIDENTADO OU FERIDO A BORDO

17.26.1 O MS Av devera providenciar os primeiros socorros aos acidentados durante a
realizagéo dos voos.

17.26.2 Caso o militar acidentado fique impossibilitado de saltar, 0 MS Av informa ao
piloto o ocorrido e anota no manifesto de langamento.

17.26.3 ApOs a saida do MS Av, o responsavel pelo paraquedista acidentado é o Al.

17.27 TECNICA DE SALVAMENTO DO PARAQUEDISTA PRESO A AERONAVE

17.27.1 A responsabilidade do salvamento do paraquedista preso a aeronave é do MS Av
quando o mesmo estiver a bordo. Caso contrario, sera do A1 quando for homem preso na
porta da direita ou, do A2, quando for da esquerda. O MS Av ira fiscalizar o trabalho
realizado por seus auxiliares durante o salvamento e, caso seja hecessario, intervir para
evitar um mal maior.
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17.28 TECNICA DE SALVAMENTO

17.28.1 Primeira fase - tdo logo seja constatada a existéncia de paraquedista preso ao
avido, o MS Av ou Al, quando for homem preso na porta da esquerda, ou A2, quando for
a direita, devera:

a) verificar se 0 homem esta consciente ou ndo (o paraquedista preso devera colocar a
mao esquerda sobre o0 capacete e a mao direita sobre o punho do reserva, caracterizando
0 estado consciente);

b) ligar-se, imediatamente, com o piloto, informando por meio do operador de interfone o
ocorrido e solicitar que sejam tomadas as medidas preliminares, descritas a seguir e
predeterminadas no “briefing”:

— aaltura de voo sobe para 1200 pés (altura de voo para adestramento 1000 pés);

- avelocidade do avido seja reduzida 0 maximo possivel,

— 0 aviao execute o circuito pela direita ou pela esquerda, de acordo com o lado no qual
esteja preso o paraquedista, visando afastar ao maximo as fitas da fuselagem e diminuir o
atrito; e

— aguardar o pronto para o salvamento.

17.28.2 Segunda fase - execugédo (paraquedista preso na porta da direita )

17.28.2.1 Procedimentos do MS Av - em todas as situagbes, o0 MS Av fiscalizara os
trabalhos de seus auxiliares.

17.28.2.2 Procedimentos do Al:

a) desengancha do cabo de ancoragem da porta da esquerda e desloca-se até a porta da
direita. Feito isso, engancha no cabo de ancoragem interno apos o suporte dos referidos
cabos; fica de frente a caixa de corrente 10.000 Ib onde esta localizado o T-10 AS;

b) apanha a faca do T-10 AS e passa imediatamente para o0 A2;

C) posiciona o T-10 AS em baixo do joelho do A2, com as instruc¢des voltadas para cima;
d) distende a fita de abertura do T-10 AS, enganchando a mesma no cabo de ancoragem
interno na altura do portal anterior, colocando e acusando pino; feito isso, tenciona a fita
de abertura de forma que o A2 empunhe o conjunto fita, portal anterior e posterior com
ambas as maos, fazendo com que a fita passe pela sua frente;

e) apanha a fita de ligagao do T-10 AS, passando-a pela frente do A2 e por fora da fita de
abertura; em seguida, passa o cadarco de retencdo das alcas por todas as alcas de
salvamento das fitas de abertura, contando-as em voz alta;

f) confere o numero de ganchos com o numero de al¢as de salvamento;

g) prende a alca do referido cadarco de retencdao no gancho da fita de ligacdo e coloca
pino de seguranca;

h) separam-se todas as fitas de abertura do cabo externo menos cinco fitas e solicita a
faca ao A2, posicionando com o fio da faca voltado para o lado contrario as cincos fitas
separadas; depois de posicionada, informa o “pronto para o salvamento” ao operador de
interfone da FAB, da seguinte maneira: “ Intf, pronto para o salvamento”, ficando em
condicdes de cortar todas as fitas em caso de abertura prematura do reserva do
paraquedista preso;

1) ao receber o “na rota” do operador de interfone da FAB, corta todas as fitas do cabo
externo, menos cinco, sé o fazendo quando acender a luz verde ou receber o “ja” do A2
em caso de langamento na vertical do ponto de langamento, cortando-se entre 0s
ganchos e a alcas de salvamento; e
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]) se 0 homem preso estiver inconsciente na primeira passagem sobre a ZL, o langcamento
devera ser realizado apenas na segunda, mesmo que persista sua inconsciéncia.

17.28.3 Caso o0 paraquedista esteja preso na porta da esquerda - os procedimentos
serdo idénticos aos do paraquedista preso na porta da direita, invertendo-se apenas as
missdes do Al e A2.

17.28.4 Quando houver abertura prematura do Pqd reserva, cortara as fitas quem estiver
com a faca na mao.

17.28.5 Caso a abertura prematura ocorra apos ter sido conectado o T-10 AS, 0 mesmo
devera ser utilizado, procedendo-se como se estivesse sobre a ZL.

17.28.6 Apos ter sido realizado o salvamento, o paraquedista comanda o paraquedas
reserva como no procedimento de pane parcial, dentre outras, para evitar oscila¢des.
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CAPITULO XVIII
LANCAMENTO DA ANV C-105 “AMAZONAS”

18.1 CONSIDERACOES GERAIS

18.1.1 O MS assiste técnica e moralmente sua
equipe, ndo devendo demonstrar qualquer hesitacéo
ou tensdo, procurando sempre agir com
naturalidade.

18.1.2 Os comandos para o lancamento serao
dados a voz pelo MS em funcdo, executando o0s
gestos a cada comando.

18.1.3 Durante a execucao dos comandos e gestos,
0 MS e seus auxiliares deverao estar em segurancga,
isto €, em trés pontos de apoio, no minimo, sendo
um deles, obrigatoriamente, a fita de abertura.

18.1.4 A posicao do MS e de seus auxiliares para o
inicio dos comandos e gestos sao as seguintes:

a) MS - posicédo de boa base, com os calcanhares
tangenciando o centro da porta lateral esquerda,
frente voltada para a equipe, tendo o ombro
esquerdo sob o cabo de ancoragem e segurando,
com a mao esquerda, a fita de abertura com a dobra
feita,;

b) Aux MS - com os calcanhares tangenciando o
centro da porta lateral direita, frente voltada para a
equipe, tendo o ombro direito sob o cabo de
ancoragem da fuselagem e segurando, com a méo
direita, a fita de abertura com a dobra feita; e

c) Op Intf - sentado no assento Nr 24 e enganchado
na argola conectada ao piso no trilho mais proximo
ao portal posterior da fuselagem da direita, e
operando o conjunto fone microfone.

d) Saca-pino - serd empregado um auxiliar (Cb ou
Sd), para auxiliar o Aux MS na retirada dos pinos
dos que saltaram e na preparagcdo da aeronave;
devera estar equipado com Pqd T-10, sem reserva e
capacete. Estes auxiliares n&do saltam.

18.2. COMANDOS E GESTOS PARA O
LANCAMENTO NA Anv C-105

18.1 CONSIDERACOES GERAIS

182 COMANDOS E GESTOS
LANCAMENTO NA Anv C-105

18.3 COMANDOS E GESTOS PARA OS
CASOS DE IMPEDIMENTO PARA O
LANCAMENTO

18.4 LANGAMENTO NA FORMA NORMAL NA
VERTICAL DO PONTO PELA PORTA DE
CARGA (RAMPA)

18.5 LANGAMENTO NA FORMA NORMAL NA
LUZ VERDE PELA PORTA DE CARGA
(RAMPA)

18.6 LANGAMENTO NA FORMA COBAIA NA
VERTICAL DO PONTO PELA PORTA DE
CARGA (RAMPA)

18.7 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA
LUZ VERDE PELA PORTA DE CARGA
(RAMPA)

18.8 LANGCAMENTO NA FORMA MISTA NA
VERTICAL DO PONTO PELA PORTA DE
CARGA (RAMPA)

18.9 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA
LUZ VERDE PELA PORTA DE CARGA
(RAMPA)

18.10 CONDUTA NOS IMPEDIMENTOS

18.11 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO
18.12 IMPEDIMENTOS DE SOLO

18.13 PREPARAR PARA ABANDONAR A
AERONAVE

18.14 POUSO DE EMERGENCIA

18.15 ACIDENTADO OU FERIDO A BORDO
18.16 LANGAMENTO NA FORMA NORMAL NA
VERTICAL DO PONTO PELAS PORTAS
LATERAIS

18.17 LANGAMENTO NA FORMA NORMAL NA
LUZ VERDE PELAS PORTAS LATERAIS

18.18 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA
VERTICAL DO PONTO PELAS PORTAS
LATERAIS

18.19 LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA
LUZ VERDE PELAS PORTAS LATERAIS

18.20 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA
VERTICAL DO PONTO PELAS PORTAS
LATERAIS

18.21 LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA
LUZ VERDE PELAS PORTAS LATERAIS

18.22 CONDUTA NOS IMPEDIMENTOS

18.23 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO
18.24 IMPEDIMENTOS DE SOLO

18.25 PREPARAR PARA ABANDONAR
AERONAVE

18.26 ACIDENTADO OU FERIDO A BORDO
18.27 TECNICA DE SALVAMENTO DO
PARAQUEDISTA PRESO A AERONAVE

18.28 TECNICA DE SALVAMENTO NOS
LANCAMENTOS PELA PORTA DE CARGA
18.29 TECNICA DE SALVAMENTO NOS
LANCAMENTOS PELA PORTA LATERAL

PARA

18.2.1 Os comandos e gestos sd0 0s mesmos previstos para o langcamento na Anv C-130,
com as adaptagOes para a Anv C-105 que se seguem:
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- “Colocar os cintos de seguranca”;
- “Ajustar os capacetes”;
“Liberar os cintos de seguranca”;
- “Primeira / segunda ... equipe”;
- “Preparar”;
“Levantar”;
- “Enganchar”;
- “Verificar equipamento”;
“Contar” - desfaz o gesto apos receber 0 “um pronto” do Aux MS;
- “Na final para o langcamento”;
- “Na rota”;
- “A porta”- n&o existe um gesto especifico para este comando;
- Nos lancamentos pela porta de carga, o MS gira a cabeca pela esquerda em direcao
a equipe e comanda “A PORTA!”;
- Nos lancamentos pela porta lateral, 0 MS gira a cabeca pela direita em direcao a
equipe e comanda “A PORTA!”; e
-1Ja".

18.2.2 Nos lancamentos normal e misto pela porta de carga, o MS gira a cabeca pela
esquerda em direcdo a equipe e comanda “JA!”.

18.2.3 No langamento cobaia pela porta de carga, o MS, com o brago direito estendido,
mao espalmada, dedos unidos, palma da mao voltada para cima, emite o comando de
“JA!” para o 1° saltador.

18.2.4 Nos langamentos normal e misto pela porta lateral, o MS, gira a cabeca pela direita
em direcao a equipe e comanda “JA!”".

18.2.5 No lancamento cobaia pela porta lateral, o MS, simultaneamente, abandona a mao
direita do portal, gira sobre o pé esquerdo e comanda o “JA!” para o 1° saltador da porta
da direita com o braco direito estendido, méo espalmada, dedos unidos e a palma da méo
voltada para cima.

18.3.COMANDOS E GESTOS PARA OS CASOS DE IMPEDIMENTOS PARA O
LANCAMENTO

18.3.1 Os comandos e gestos nos casos de impedimentos de terra (temporario e
definitivo) e no caso de impedimento do piloto (impedimento por parte do piloto) serdo
descritos nos procedimentos do MS, do Aux MS e do Op Intf, inerentes as formas e tipos
de lancamentos e situagcdes em que podem ocorrer.

18.4. LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA VERTICAL DO PON TO PELA PORTA
DE CARGA (RAMPA)
18.4.1 Procedimentos do MS:

a) o MS, sentado no assento Nr 47, empunhando o gancho com a dobra da fita na mao
esquerda, abertura do gancho voltada para a mao livre, levanta; e empunha, com a mao
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direita, o cabo de ancoragem correspondente a porta da esquerda, de modo que a palma
da mao fique voltada para a fuselagem;

b) gira sobre a perna direita, ficando de frente para a fuselagem da esquerda, engancha
com a abertura voltada para a fuselagem, colocando o pino de seguranga com a mao
direita e acusa “PINO!";

c) em seguida, empunhando, com a méo esquerda, a dobra de sua fita e, com a mao
direita, o cabo de ancoragem, desloca-se, lateralmente, para frente da porta lateral
esquerda;

d) na altura do centro da porta, gira sobre a perna esquerda, ficando de frente para a
equipe; abandona a mao direita do cabo de ancoragem e passa a dar assisténcia a
equipe;

e) ao ser acusado o acender da luz vermelha pelo Aux MS, faz frente para a porta, de
maneira inversa, e aguarda ser inspecionado pelo seu Aux;

f) é inspecionado pelo seu Aux. Apés receber o pronto de sua inspecgédo, gira de frente
para a equipe e abandona a méo direita do cabo de ancoragem,;

g) inicia os comandos para o lancamento: “12 / 22... EQUIPE!, PREPARAR!, LEVANTAR!,
ENGANCHAR!, VERIFICAR EQUIPAMENTO! e CONTAR!”;

h) ao receber o “UM PRONTO!” de seu Aux, desfaz o gesto de contar. Em seguida, com
mao direita, empunha o cabo de ancoragem a frente do gancho da fita de abertura e
alonga a dobra da fita com a mao esquerda, refazendo-a na altura do paraquedas
reserva, empunhando-a de forma que o dedo polegar e o indicador fiqguem para cima,;

i) em seguida, empunha o cabo de ancoragem, com a mao direita a retaguarda do gancho
da fita de abertura e costas da mao voltada para fuselagem da esquerda; em seguida,
gira pela esquerda, fazendo frente para a porta de carga. Passa a fita por sobre a cabeca
e passa a observar o trabalho do seu Aux. Quando o Aux der o pronto do seu
posicionamento caracterizado por um giro de cabeca, o MS desloca-se até o centro do
comprimento da rampa de salto e passa a realizar a corrida para a ZL. Verificando que o0s
pontos pré-determinados no briefing estdo sendo batidos, bem como que a aeronave
encontra-se nas condi¢cdes ideais para o lancamento (cauda baixa, velocidade reduzida e
altura prevista para o lancamento), acusa para o Op Intf “NA FINAL PARA O
LANCAMENTQO?”, e permanece encarando o0 mesmo, a fim de receber o “NA ROTA!”;

j) ao receber do Op Intf 0 “NA ROTA!", gira a cabeca pela esquerda e comanda: “A
PORTA!"; em seguida, gira a cabeca para frente passando a encarar o painel de luzes e
desloca-se até a altura do mesmo (durante o deslocamento permanece encarando o
painel de luzes);

l) acesa a luz verde, acusa “LUZ VERDE!"; abandona a méo direita do cabo e busca um
apoio na fuselagem. Desloca-se até a extremidade da rampa de salto onde, chegando,
coloca 1/3 do pé esquerdo para fora da aeronave e passa a observar o terreno, buscando
0s painéis de adverténcia e do ponto de lancamento, que deverdo surgir por baixo da
aeronave, fazendo a varredura do terreno da esquerda para a direita (tendo como
referéncia a Anv) e do proximo para o afastado, sendo o proximo a cauda da Anv e o
afastado o nariz; e

m) verificando que a adverténcia e o ponto de langamento encontram-se sem
impedimento, o MS retorna, e posiciona-se para tirar a vertical. Atingida a vertical, que é
definida pela perpendicular ao solo, do olho, joelho esquerdo, ponta do pé esquerdo e
extremidade anterior do primeiro painel do ponto de lancamento, o MS gira a cabeca pela
esquerda e comanda para a equipe “JA!”. Em seguida, gira o rosto para frente, abandona
a fita de abertura e lanca-se ao espaco.

18-3



EB60-MT-34.402

18.4.2 Procedimentos do Aux MS:

a) o Aux MS, sentado no assento Nr 23, empunhando o gancho com a dobra de sua fita
na mao direita, abertura voltada para a mao livre, levanta apos o MS e empunha, com a
mao esquerda, o cabo de ancoragem correspondente a porta da direita (palma da mao
voltada para a fuselagem);

b) gira sobre a perna esquerda, ficando de frente para a fuselagem; engancha com a
abertura do gancho voltada para a fuselagem e ndo coloca o pino de seguranca, pois 0
mesmo nao ir4 saltar;

c) desloca-se, lateralmente, para frente da porta da direita (méo esquerda no cabo de
ancoragem e mao direita segurando a dobra da fita) e passa a observar o painel de luzes,
aguardando o acendimento da luz vermelha,;

d) ao acender a luz vermelha, gira o rosto pela esquerda e acusa em voz alta para o0 MS
“LUZ VERMELHA!";

e) apos o MS oferecer-se para a inspec¢do, desliza a mao direita em sua fita de abertura,
mantendo-a tensa; retrai a perna direita; gira sobre a mesma pela esquerda e, apés
apoiar o pé esquerdo, abandona a mao esquerda do cabo de ancoragem. Realiza a
inspecdo dorsal do MS (gancho, pino, fita, capacete, cadarco de fechamento e sela,
acusando o pronto da inspecdo com um tapa na lateral da coxa esquerda do MS,
mantendo os trés pontos de apoio);

f) apos a inspe¢do do MS, empunha, com a méo esquerda, o cabo de ancoragem e
retorna de frente para a equipe de saltadores com uma passada lateral; com a mao
direita, refaz a dobra de sua fita na altura da alga de salvamento e passa a dar assisténcia
aos saltadores;

g) ap6s o comando de “VERIFICAR EQUIPAMENTO!”, empunha o cabo de ancoragem
com a mao esquerda e, com a mao direita, desengancha e passa a empunhar,
simultaneamente, cabo, gancho e fita de abertura (abertura do gancho voltada para mao
livre);

h) baixa a m&o esquerda e acusa para a equipe “INSPECAO FRONTAL!";

i) faz a referida inspecéo nos paraquedistas verificando: gancho, pino, mosquetao do peito
e paraquedas reserva e, apos inspecionar o Ultimo saltador, posiciona-se a retaguarda da
equipe, fazendo frente para o MS;

j) ao comando de “CONTAR!”, acusa “INSPECAO DORSAL!” e executa a contagem dos
homens, fazendo a inspecdo dorsal nos paraquedistas, verificando a fita de abertura, os
capacetes (nuqueiras) e se o numero de ganchos é igual ao niumero de saltadores,
acusando o pronto para os saltadores;

[) apds inspecionar o primeiro saltador, acusa “UM PRONTO!” para o0 MS e aguarda que o
mesmo desfaca o gesto de contar;

m) desfeito o gesto de contar, o0 Aux do MS fica de frente para a fuselagem da direita.
Empunha, com a mé&o esquerda, o cabo de ancoragem da fuselagem da direita, engancha
(n&o coloca pino) e troca o gancho da fita de abertura de mao. Com a méao direita, passa
a fita de abertura por sobre a cabeca. Volta a empunhar o cabo de ancoragem com a méo
direita, faz frente para a rampa de salto e desloca-se até a altura da segunda barra de
apoio vertical;

n) corre a mao pela fita mantendo-a tensa e passa a empunhar a mesma juntamente com
a segunda barra de apoio vertical; abandona a méo direita do cabo de ancoragem; gira o
rosto pela direita e passa a encarar o MS;

0) ao comando de “A PORTA!” emitido pelo MS, passa a empunhar a parte reforcada da
sela do primeiro saltador e volta a dar assisténcia ao MS;

p) apos o comando de “JA!” e saida do MS, abandona a sela do primeiro saltador e passa
a cadenciar a equipe, observando, simultaneamente, os painéis de luzes (para o0s
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militares de baixa estatura, durante o cadenciamento, pode-se soltar a 22 barra de apoio
vertical e fazer a sua seguranca com a fita tensionada); e

g) apos a saida do ultimo saltador, prossegue no recolhimento das fitas, auxiliado pelo
saca-pino.

18.4.3 Procedimentos do Op Intf:

a) o Operador de Interfone, sentado no assento de Nr 24, operando o conjunto fone
microfone, observa o trabalho do MS e seu Aux;

b) mantém-se nesta posicao até receber do piloto o “NA ROTA!", que repetird para o MS
por meio da voz e do gesto correspondente. Para isso, levanta e empunha o cabo de
ancoragem da direita com a mao esquerda (costas da méo voltada para a fuselagem da
direita); leva a perna direita a frente, a0 mesmo tempo em que comanda para o MS por
voz e por gesto “NA ROTA!”; e

C) em seguida, retorna ao seu assento e observa o langamento, mantendo a conversacao
com o piloto.

18.5. LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA LUZ VERDE PELA PORTA DE CARGA
(RAMPA)

18.5.1 Procedimento do MS:

a) procedimentos idénticos ao lancamento na vertical da letra codigo, até o momento que
0 MS comanda “A PORTA!”;

b) ao comandar “A PORTA!", gira a cabeca para frente, passando a encarar o painel de
luzes e desloca-se até a altura do mesmo (durante o deslocamento permanece encarando
o painel de luzes);

c) ao chegar a altura do painel de luzes, abandona a méao direita do cabo de ancoragem,
colocando-a sobre o paraguedas reserva;

d) uma vez apagada a luz vermelha e acesa a luz verde, gira o rosto para a equipe, pela
esquerda, e comanda “JA!”; e

e) volta o rosto para frente e abandona a aeronave.

18.5.2 Procedimento do Aux MS - seus procedimentos serdo 0S mesmaos previstos para o
langamento normal na vertical do ponto de langamento pela porta de carga.

18.5.3 Procedimentos do Op Intf - seus procedimentos serdo 0sS mesmos previstos para o
langamento normal na vertical do ponto de langamento pela porta de carga.

18.6. LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA VERTICAL DO PON TO PELA PORTA
DE CARGA (RAMPA)

18.6.1 Procedimentos do MS:

a) o MS entra em funcéo conforme o lancamento normal na vertical,

b) apds enganchar, ndo coloca pino de seguranga;

c) apés o Aux MS acusar “LUZ VERMELHA!", inicia os comandos iniciais para o
lancamento (MS néo se oferece para inspecao, pois néo ira saltar);

d) procede como no lancamento normal na vertical do ponto, até 0 momento em que
comanda “A PORTA!”;
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e) ao comandar “A PORTA!", gira a cabeca para frente passando a encarar o painel de
luzes e desloca-se até a altura do mesmo (durante o deslocamento permanece encarando
o painel de luzes);

f) acesa a luz verde, acusa “LUZ VERDE!”; abandona a méao direita do cabo de
ancoragem e busca um apoio na fuselagem; desloca-se até a extremidade da rampa de
salto onde, chegando, coloca 1/3 do pé direito para fora da aeronave e passa a observar
o terreno, buscando os painéis de adverténcia e do ponto de lancamento que deverao
surgir por baixo da aeronave;

g) localizado o ponto de lancamento, o0 MS retorna e posiciona-se para tirar uma boa
vertical. Atingida a vertical, o MS retrai a perna direita, deixando-a paralela a esquerda;
gira sobre a perna direita, ficando de costas para a fuselagem da esquerda e, com o
braco direito flexionado, méo na altura dos ombros, distende o braco na dire¢do do 1°
saltador, dedos unidos, palma da m&o voltada para cima e comanda para a equipe “JA!”.
Em seguida, observa a saida dos saltadores.

18.6.2 Procedimentos do Aux MS:

a) o Aux MS procede conforme 18.4.2, subitem b), (com a observacdo de nédo fazer a
inspecdo no MS), até o momento em que acusa “UM PRONTO!” para o MS, quando faz
frente para a fuselagem da esquerda; com a mao esquerda, empunha o cabo de
ancoragem (palma da méo voltada para a fuselagem); com a mao direita, engancha (nao
coloca pino de seguranca); corre a mao pela fita de abertura, mantendo-a tensa; gira
ficando de frente para o MS; abandona a mao esquerda do cabo de ancoragem e passa a
empunhar a parte reforcada da sela do primeiro saltador;

b) apés o MS deslocar-se para o centro do comprimento da rampa de salto, o Aux
desloca-se, conduzindo o primeiro saltador até "a altura do portal posterior;

c) apdés o comando de “A PORTA!” emitido pelo MS, desloca-se conduzindo o primeiro
homem até o centro do comprimento da rampa de salto, de onde, apos o comando de
“JAl” e saida do MS, abandona a parte reforcada da sela do primeiro saltador e passa a
cadenciar a equipe, observando, simultaneamente, os painéis de luzes.

18.6.3 Procedimentos do Op Intf - serdo idénticos aos previstos para o lancamento na
forma normal na vertical do ponto.

18.7. LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA LUZ VERDE PELA PORTA DE CARGA
(RAMPA)

17.7.1 Caso haja necessidade do langcamento cobaia, o militar que ira lancar sera o militar
com curso de mestre de salto designado para a funcédo de A2, obrigatoriamente escalado
na PQ-2. Ira embarcar com o Pgd T-10 para viagem (sem reserva), com a funcao,
exclusivamente, de lancar as equipes cobaia (nao salta).

18.7.2 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no lancamento na forma normal na luz verde, até 0 momento em
gue observa o painel de luzes, sendo que nessa forma de langamento mantém a méo
direita no cabo de ancoragem; e

b) acesa a luz verde, gira sobre a perna direita, ficando de costas para a fuselagem da
esquerda; abandona a mao direita do cabo de ancoragem e comanda (pela voz e pelo
gesto correspondente) “JA!” para o primeiro saltador.
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18.7.3 Procedimentos do Aux MS - seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos
para o langamento na forma cobaia na vertical do ponto de lancamento pela porta de
carga.

18.7.4 Procedimentos do Op Intf - seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos para
o lancamento na forma cobaia na vertical do ponto de langamento pela porta de carga.

18.8. LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA VERTICAL DO PONT O PELA PORTA DE
CARGA (RAMPA)

18.8.1 Procedimentos do MS - seus procedimentos serdo idénticos ao langcamento na
forma normal na vertical da letra codigo, até o momento em que recebe o pronto do
correto posicionamento de seu Aux (na altura da segunda barra de apoio vertical),
caracterizado por um giro de cabeca do mesmo. A sequéncia € a seguinte:

a) apos receber o pronto do Aux MS, o MS desloca-se naturalmente até o centro do
comprimento da rampa de salto, passa a empunhar a fita de abertura do paraquedas do
fardo com a méo direita e realiza a corrida para a ZL;

b) o MS realiza a corrida para a ZL empunhando, com a méo direita, a fita de abertura do
paraquedas do fardo, mantendo-a tensa e, com a méao esquerda, a sua fita de abertura,
com dobra feita na altura do paraquedas reserva. ApOs acusar para o Op Intf que a
aeronave encontra-se na final para o langamento, permanece encarando o mesmo a fim
de receber o0 “NA ROTA!” por voz e gesto;

c) apos receber do Op Intf 0 “NA ROTA!", gira a cabeca pela esquerda e comanda para a
equipe de saltadores “A PORTA!”;

d) simultaneamente, abandona sua fita de abertura a retaguarda com a mao esquerda
(entregando ao 1° saltador para que seja feita a sua seguranca); gira a cabeca pela direita
e passa a empunhar a fita de abertura do paraquedas do fardo com a méo direita e a
esquerda; com a méao direita, busca um apoio na fuselagem, juntamente com a fita de
abertura do paraquedas do fardo, e corre a mao esquerda pela fita de abertura do
paraquedas do fardo até encontrar a alca de transporte do fardo, passando a empunhar,
simultaneamente, com a mao esquerda, a fita de abertura e a al¢a de transporte do fardo;
em seguida, desloca o fardo, auxiliado pelo Aux MS, até a altura do painel de luzes onde,
chegando, passa a observar o mesmo, tendo o cuidado de manter a fita de abertura do
paraquedas do fardo tensa;

e) acesa a luz verde, o MS acusa para o painel de luzes “LUZ VERDE” e desloca-se para
a extremidade da porta de carga conduzindo o fardo, auxiliado por seu Aux, mantendo a
fita de abertura do fardo tensa e passando a frente de seu corpo;. chegando a
extremidade da rampa de salto, busca um apoio com a mao direita na barra telescopica,
tendo o cuidado de ndo abandonar a méao direita da fita de abertura do paraquedas do
fardo; coloca 1/3 do pé esquerdo para fora da aeronave, se necessario, ajoelha-se (joelho
direito no piso) e passa a fazer a varredura do terreno, conforme descrito no lancamento
na forma normal na vertical; e

f) na vertical do primeiro painel do ponto de langcamento, 0 MS gira o rosto pela esquerda
e comanda para a equipe de saltadores “JA!”; em seguida, lanca o fardo com auxilio do
Aux MS, mantém a mao direita apoiada na fita de abertura do paraquedas do fardo até
gue a mesma se distenda; fica de pé e abandona a aeronave sem tocar em sua fita de
abertura.
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18.8.2 Procedimentos do Aux MS:

a) o Aux MS, sentado no assento Nr 23, com o gancho na méao direita, abertura voltada
para a méo livre, levanta antes do MS e empunha, com a mao esquerda, o cabo de
ancoragem correspondente a fuselagem da direita, de modo que a palma da méo fique
voltada para a fuselagem;

b) a sequir, gira sobre a perna esquerda, ficando de frente para a fuselagem da direita;
engancha no cabo de ancoragem correspondente a fuselagem da direita, sem colocar o
pino de seguranca (o gancho ficara com a abertura voltada para a fuselagem);

c) desloca-se lateralmente até o fardo, empunhando com a méo direita a dobra de sua fita
e, com a mao esquerda, o cabo de ancoragem;

d) em seguida, corre a méo direita pela sua fita de abertura mantendo-a tensa; retrai a
perna direita e gira sobre a mesma, ficando de frente para o fardo; empunha-o com a mao
esquerda e, em seguida, com a direita; conduz o fardo pelo piso da aeronave até a altura
do centro do comprimento da rampa de salto (o fardo n&o deve ultrapassar a linha
formada pela juncdo das chapas que constituem o piso da rampa de salto - centro do
comprimento da rampa de salto);

e) empunha a sua fita de abertura com a méo direita, mantendo-a tensa; com a mao
esquerda, empunha o gancho da fita de abertura do paraguedas do fardo e o engancha
no cabo de ancoragem correspondente a fuselagem da esquerda (abertura do gancho
voltada para a fuselagem); abandona a méao direita de sua fita de abertura e coloca o pino
de seguranca no gancho da fita de abertura do paraquedas do fardo (acusa “PINO”);

f) em seguida, retorna a mao direita para sua fita de abertura mantendo-a tensa e, com a
mao esquerda, realiza a inspecdo do fardo, verificando, pela vista e pelo tato, os
seguintes itens: gancho, pino, fita e paraquedas do fardo;

g) apos a inspecéo do fardo, empunha o cabo de ancoragem correspondente a fuselagem
da direita com a mé&o esquerda (palma da méao voltada para a fuselagem); faz frente para
a fuselagem da direita; refaz a dobra de sua fita com a mao direita e desloca-se,
lateralmente, até a altura do centro da porta lateral, e passa a observar o painel de luzes
aguardando o acendimento da luz vermelha;

h) a partir do momento em que a luz vermelha € acesa, até o momento em que o Aux MS
posiciona-se na altura da segunda barra de apoio vertical, seus procedimentos serao
idénticos aos do na forma normal na vertical do ponto;

i) apés o comando de “A PORTA!” emitido pelo MS, o Aux MS abandona a segunda barra
de apoio vertical e passa a empunhar a sua fita de abertura o mais alto possivel
(mantendo-a tensa), de forma que o seu braco esquerdo fique estendido; com a mao
direita, empunha a alca de transporte do fardo e auxilia 0 MS a desloca-lo até a altura do
painel de luzes;

j) acesa a luz verde, o Aux MS auxilia 0 MS a desloca-lo até a extremidade da rampa de
salto; e

) ap6s o comando de “JA!” emitido pelo MS, auxilia-o no lancamento do fardo; aguarda a
saida do MS e passa a cadenciar a equipe de saltadores, posicionado na altura da
segunda barra de apoio vertical, observando, simultaneamente, os painéis de luzes.

18.8.3 Procedimentos do Op Intf - idénticos ao lancamento na forma normal.
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18.9. LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA LUZ VERDE PELA P ORTA DE CARGA
(RAMPA)

18.9.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na forma misto na vertical do ponto de langcamento
pela porta de carga, at¢é o0 momento do acender da luz verde, quando gira o rosto pela
esquerda e comanda para a equipe de saltadores “JA!”;

b) com auxilio do Aux MS, desloca o fardo até a extremidade da rampa de salto e o lanca,
mantendo a mao direita apoiada na fita de abertura do paraquedas do fardo, até que a
mesma distenda-se;

c) fica de pé, aguarda que a fita do fardo distenda-se e abandona a aeronave, sem tocar
na sua fita de abertura.

18.9.2 Procedimentos do Aux MS - idénticos ao langamento na forma misto na vertical
do ponto de langcamento.

18.9.3 Procedimentos do Op Intf - idénticos ao lancamento na forma misto na vertical do
ponto de langamento.

18.10 CONDUTA NOS IMPEDIMENTOS

18.10.1 A conduta do MS e seus auxiliares nos impedimentos do lancamento varia de
acordo com a situagdo em que se encontram no momento do incidente.

18.10.2 Os impedimentos do langamento podem ser:

a) impedimento de bordo - € o impedimento determinado pelo piloto da aeronave, por um
motivo qualquer, que impeca a realizacdo do lancamento naquela passagem. E definido
por um toque longo de campainha com a luz vermelha acesa. Em todos os casos, 0 MS
devera observar o painel de luzes; e

b) impedimentos de solo - determinados pelo precursor de solo, podendo ser temporario
ou definitivo.

18.11 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO (UM TOQUE LONGO E LUZ
VERMELHA ACESA)

18.11.1 Forma normal na vertical

18.11.1.1 Durante os comandos iniciais, com a equipe ainda sentada - o MS acusa
“IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTQO!” para a equipe de saltadores e, em seguida,
entra em contato com o piloto por meio do Op Intf (“INTER AO PILOTO”). O Aux MS
presta assisténcia a equipe de saltadores e ao MS.

18.11.1.2 Com a equipe de pé - o MS da um passo a frente com a perna direita, ao
mesmo tempo em que distende, energicamente, o braco direito na altura do ombro e a
frente do corpo (médo espalmada, dedos abertos apontados para cima, palma da méao
voltada para o peito do primeiro saltador); nesta ocasido, acusa “IMPEDIMENTO POR
PARTE DO PILOTO!”; em seguida, entra em contato com o piloto por meio do Op Intf
(“Inter ao piloto!”). O Aux MS presta assisténcia a equipe de saltadores e ao MS.
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18.11.1.3 Durante a corrida para a ZL - 0 MS, segurando a dobra alongada de sua fita
com a mao esquerda, retrai a perna direita e gira, ficando de frente para a equipe de
saltadores; abandona a méo direita do cabo de ancoragem e distende, energicamente, 0
braco direito na altura do ombro e a frente do corpo (médo espalmada, dedos abertos
apontados para cima, palma da méo voltada para o peito do primeiro saltador); nesta
ocasidao, acusa “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!”; em seguida, entra em
contato com o piloto por meio do Op Intf (“INTER AO PILOTO!"). O Aux MS presta
assisténcia a equipe de saltadores e ao MS.

18.11.1.4 Ap6s o comando de “A PORTA!” - 0 MS procede como o descrito no caso
anterior; o Aux MS retrai o primeiro saltador do centro do comprimento da rampa de salto
até a altura do portal posterior, puxando-o pela sela.

18.11.1.5 Apds o acendimento da “LUZ VERDE” - o MS, apés ter sido informado pelo Aux
MS, retrai a perna esquerda, deixando-a paralela a direita, e procede conforme ja descrito
anteriormente; o Aux MS retrai o primeiro saltador e informa ao MS “IMPEDIMENTO POR
PARTE DO PILOTO!".

18.11.1.6 ApoOs a saida do MS - o Aux MS, com a méao direita (mao espalmada, dedos
abertos apontados para cima, palma da méo voltada para o peito do primeiro saltador),
barra a saida da equipe de saltadores, acusando o impedimento; em seguida, entra em
contato com o piloto por meio do Op Intf (“Inter ao piloto!”).

18.11.2 Forma normal na luz verde
18.11.2.1 Durante os comandos iniciais, com a equipe ainda sentada - o0 MS procede
conforme ja descrito no langcamento normal na vertical e 0 Aux MS presta assisténcia a

equipe de saltadores e ao MS.

18.11.2.2 Com a equipe de pé - o MS procede conforme ja descrito no langamento normal
na vertical e o Aux MS presta assisténcia a equipe de saltadores e ao MS.

18.11.2.3 Durante a corrida para a ZL - o0 MS procede conforme ja descrito no langcamento
normal na vertical e 0 Aux MS presta assisténcia a equipe de saltadores e ao MS.

18.11.2.4 Apbés o comando de “A PORTA!” - o MS procede conforme ja descrito no
langamento normal na vertical e o Aux MS retrai o primeiro saltador do centro do
comprimento da rampa de salto até a altura do portal anterior, puxando-o pela sela.
18.11.2.5 Apos o acendimento da “LUZ VERDE” - o Aux MS, com a mao direita, barra a
saida da equipe de saltadores acusando o impedimento; em seguida, entra em contato
com o piloto conforme supracitado.

18.11.3 Forma cobaia na vertical

18.11.3.1 Durante os comandos iniciais - o0 MS e o Aux MS procedem conforme ja
descrito no langamento normal na vertical.

18.11.3.2 Durante a corrida para a ZL - 0 MS e o Aux MS procedem conforme ja descrito
no lancamento normal na vertical.
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18.11.3.3 Apds o comando de “A PORTA!” - 0 MS e o Aux MS procedem conforme ja
descrito no lancamento normal na vertical.

18.11.3.4 Apds o acendimento da “LUZ VERDE” - o MS, depois de informado o ocorrido
pelo Aux MS, retrai a perna direita e procede como descrito anteriormente. O Aux MS
retrai o 1° saltador e informa ao MS “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO".

18.11.3.5 Apds a saida do primeiro saltador - o Aux MS barra a saida dos saltadores
acusando “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!”; entra em contato com o piloto por
meio do Intf (“INTER AO PILOTQO!"); em seguida, informa ao MS.

18.11.4 Forma cobaia na luz verde

18.11.4.1 Durante os comandos iniciais - o0 MS e o Aux MS procedem conforme ja
descrito no langcamento normal na luz verde.

18.11.4.2. Durante a corrida para a ZL - 0 MS e o Aux MS procedem conforme ja descrito
no lancamento normal na luz verde.

18.11.4.3 Ap6s o comando de “A PORTA!” - 0 MS e o Aux MS procedem conforme ja
descrito no langcamento normal na luz verde.

18.11.4.4 ApOs a saida do primeiro saltador - o Aux MS barra a saida dos saltadores,
acusando “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!”; entra em contato com o piloto por
meio do Op Intf (“INTER AO PILOTO!"); em seguida, informa ao MS.

18.11.5 Forma mista (vertical ou luz verde)

18.11.5.1 Durante os comandos iniciais - o0 MS e o Aux MS procedem como no
lancamento na forma normal.

18.11.5.2 Durante a corrida para a ZL - 0 MS abandona a méo direita da fita de abertura
do paraquedas do fardo e procede como no lancamento na forma normal; o Aux MS
procede como no langcamento na forma normal.

18.11.5.3 Ap6s o comando de “A PORTA!” - o MS retrai a perna direita e gira, ficando de
frente para a equipe de saltadores; com a mao direita, abandona o apoio na fuselagem da
esquerda e a fita de abertura do fardo; distende, energicamente, o braco direito na altura
do ombro e a frente do corpo (mao espalmada, dedos abertos apontados para cima,
palma da mao voltada para o peito do primeiro saltador); nesta ocasido, acusa
“IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!” (mantendo seu apoio sobre o fardo com a
mao esquerda); em seguida, entra em contato com piloto por meio do Op Intf (“INTER AO
PILOTO!); em seguida, o MS retorna com o fardo até a posi¢ao prevista para a corrida
para a ZL; o Aux MS presta assisténcia ao MS na conducéo do fardo.

18.11.5.4 Apés a saida do MS - o Aux MS procede como no langcamento na forma normal.
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18.12. IMPEDIMENTOS DE SOLO
18.12.1 Impedimento temporario

18.12.1.1 Forma normal na vertical - o MS, ao fazer a varredura do terreno, tendo
observado o ponto de langcamento e verificado que 0 mesmo encontra-se com
impedimento temporario, retrai a perna esquerda, colocando-a paralela a perna direita;
em seguida, leva a perna direita a retaguarda; simultaneamente, com o braco direito
estendido, méo espalmada, dedos abertos na altura do peito do primeiro saltador, acusa
“IMPEDIMENTO TEMPORARIO!”; em seguida, entra em contato com o piloto por meio do
operador de interfone “INTER AO PILOTO”. O Aux MS presta assisténcia a equipe de
saltadores e ao MS.

18.12.1.2Forma cobaia na vertical - o MS, ao fazer a varredura do terreno, tendo
observado o ponto de lancamento e verificado que 0 mesmo encontra-se com
impedimento temporario, retrai a perna direita, colocando-a paralela & perna esquerda;
em seguida, leva a perna direita a retaguarda; simultaneamente, com o braco direito
estendido, mao espalmada, dedos abertos na altura do peito do primeiro saltador, acusa
“IMPEDIMENTO TEMPORARIO!”; em seguida, entra em contato com o piloto por meio do
operador de interfone “INTER AO PILOTO”. O Aux MS presta assisténcia a equipe de
saltadores e ao MS.

18.12.1.3Forma mista na vertical - o MS, ao fazer a varredura do terreno, tendo
observado o ponto de langcamento e verificado que 0 mesmo encontra-se com
impedimento temporario, imediatamente, retrai a perna esquerda e conduz o fardo até a
altura do painel de luzes, com a ajuda do seu auxiliar; em seguida, leva a perna direita a
retaguarda; abandona a mao direita da barra telescopica e com o braco direito estendido,
mao espalmada, dedos abertos na altura do peito do primeiro saltador, acusa
“IMPEDIMENTO TEMPORARIO!”; em seguida, entra em contato com o piloto por meio do
operador de interfone “INTER AO PILOTO”. O Aux MS presta assisténcia a equipe de
saltadores e ao MS.

18.12.2 Impedimento definitivo

18.12.2.1 Forma normal na vertical - o MS, ao fazer a varredura do terreno, tendo
observado ponto de langamento e verificado que o0 mesmo encontra-se com impedimento
definitivo, retrai a perna esquerda, colocando-a paralela a perna direita; em seguida, leva
a perna direita a retaguarda; simultaneamente, com o braco direito estendido, punho
cerrado, médo na altura do peito do primeiro saltador, acusa “DESENGANCHAR,
SENTAR! IMPEDIMENTO DEFINITIVO!”; em seguida entra em contato com o piloto
através do operador de interfone “INTER AO PILOTO”. O Aux MS presta assisténcia a
equipe de saltadores e ao MS.

18.12.2.2 Forma cobaia na vertical - o MS, ao fazer a varredura do terreno, tendo
observado o ponto de langcamento e verificado que 0 mesmo encontra-se com
impedimento definitivo, retrai a perna direita, colocando-a paralela a perna esquerda; em
seguida, leva a perna direita a retaguarda; simultaneamente, com o braco direito
estendido, punho cerrado, mao na altura do peito do primeiro saltador, acusa
“DESENGANCHAR, SENTAR! IMPEDIMENTO DEFINITIVO!”; em seguida, entra em
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contato com o piloto por meio do operador de interfone “INTER AO PILOTO”. O Aux MS
presta assisténcia a equipe de saltadores e ao MS.

18.12.2.3 Forma mista na vertical — o MS, ao fazer a varredura do terreno, tendo
observado o ponto de lancamento e verificado que 0 mesmo encontra-se com
impedimento definitivo, imediatamente, retrai a perna esquerda e conduz o fardo até a
altura do painel de luzes, com a ajuda do seu auxiliar; em seguida, leva a perna direita a
retaguarda; abandona a méo direita da barra telescépica, e com o braco direito estendido,
punho cerrado, méo na altura do peito do primeiro saltador, acusa “DESENGANCHAR,
SENTAR! IMPEDIMENTO DEFINITIVO!”; em seguida, entra em contato com o piloto por
meio do operador de interfone “INTER AO PILOTO”. O Aux MS presta assisténcia a
equipe de saltadores e ao MS.

18.13. PREPARAR PARA ABANDONAR A AERONAVE
18.13.1 Forma normal na vertical e na luz verde

18.13.1.1 Até o comando de “PREPARAR!” - 0 MS comanda “AVIAO!", “LEVANTAR!”,
“ENGANCHAR!", realizando os gestos correspondentes; acusa para o Op Intf “INTER AO
PILOTO!"; comanda para os saltadores “A PORTA!”; em seguida, empunha o cabo de
ancoragem com a mao direita a frente do gancho da fita de abertura; alonga a dobra da
fita com a mao esquerda; passa a empunhar o cabo de ancoragem a retaguarda do
gancho; gira pela esquerda e passa a fita por sobre o capacete; desloca-se, entéo, até a
altura do painel de luzes, passando a aguardar o acendimento da luz verde com um toque
longo de campainha, quando comandara “JA” e abandonara a aeronave. O Aux MS, ap0s
0s comandos e gestos do MS, empunha o cabo de ancoragem da direita com a mao
esquerda (palma da méo voltada para a fuselagem); faz frente para a fuselagem da
direita; troca a fita de méo; passa a fita por sobre a cabeca e, com a mao direita, coloca o
pino de seguranca; faz frente para a rampa de salto; realiza o cadenciamento dos
saltadores apds o acendimento da luz verde e, saindo o ultimo saltador da fuselagem da
esquerda, abandona a aeronave.

18.13.1.2 Ap6s o comando de “LEVANTAR!” - os procedimentos do MS e do Aux MS
serdo 0s mesmos ao da situacéo anterior.

18.13.1.3 MS aguardando o “NA ROTA!” - o MS, de onde estiver, empunha o cabo de
ancoragem, com a mao direita a retaguarda do gancho da fita de abertura; gira, pela
esquerda, ficando de frente para a equipe de saltadores e procede como na situacao
anterior. O Aux MS procede como na situagao anterior.

18.13.1.4 Apbés o comando de “A PORTA!” - 0 MS e o Aux MS procedem como na
situacao anterior.

18.13.2 Forma cobaia na vertical e na luz verde
18.13.2.1 Até o comando de “PREPARAR!” - 0 MS comanda “AVIAO!”, “LEVANTAR!",

“ENGANCHAR!", realizando os gestos correspondentes; coloca e acusa pino de
seguranca; acusa para o Op Intf “INTER AO PILOTO!”; comanda para os saltadores “A
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PORTA!"; em seguida, procede como no lancamento na forma normal na vertical do
ponto. O Aux MS procede como no langamento na forma normal.

18.13.2.2 Ap6s o comando de “LEVANTAR!” - os procedimentos serdo 0s mesmos da
situacao anterior.

18.13.2.3 MS aguardando o “NA ROTA!” - o MS procede como na forma normal na
vertical do ponto e deve, ainda, colocar o pino de seguranca ap6s os comandos de
“AVIAO!", “LEVANTAR!", “ENGANCHAR!". O Aux MS procede como na situac&o anterior.

18.13.2.4 Ap6s o comando de “A PORTA!” - o MS procede como na forma normal na
vertical do ponto e deve, ainda, colocar o pino de seguranca ap6s os comandos de
“AVIAO!", “LEVANTAR!", “ENGANCHAR!". O Aux MS procede como na situacao anterior.

18.13.3 Forma mista

18.13.3.1 Até o acendimento da luz verde - todos os procedimentos do MS e do Aux MS
serdo idénticos aos do lancamento na forma normal na luz verde. Se o MS ja estiver
empunhando, também, a fita do paraguedas do fardo, devera abandona-la para tomar os
procedimentos.

18.13.3.2 ApOs o acendimento da luz verde - o MS, estando na extremidade da porta de
carga, retira o fardo da mesma e procede como na situacéo anterior. O Aux MS auxilia o
MS a retirar o fardo da extremidade da rampa e procede como na situagédo anterior. Em
gualquer situacdo, o Aux MS auxilia o0 MS a retirar o fardo da extremidade da porta de
carga ou lanca-lo, se for o caso.

18.14. POUSO DE EMERGENCIA (ATERRAGEM FORCADA OU AM ERISSAGEM)
18.14.1 Forma normal na vertical e na luz verde

18.14.1.1 Até o comando de “PREPARAR!” - 0 MS entra em contato com o piloto para
saber o que esta acontecendo (“Intf ao piloto!”); ap6s ter sido informado, comunica aos
saltadores o0 que estd acontecendo: “ATENCAO AVIAO!", “VAMOS FAZER UMA
ATERRAGEM FORCADA!" (AMERISSAGEM); em seguida, emite os seguintes comandos
seguidos dos respectivos gestos: “DESEQUIPAR!, “COLOCAR CINTO DE
SEGURANCA!", “AJUSTAR OS CAPACETES!”, “TOMAR A POSICAO DE ATERRAGEM
FORCADA!"; desengancha, desequipa e ocupa o seu lugar, realizando os procedimentos
correspondentes. O Aux MS, apdés os comandos e gestos do MS, auxilia a tropa na
tomada da posicéo e, em seguida, desengancha, desequipa e toma os procedimentos.

18.14.1.2 Apds o comando de “LEVANTAR!” - o MS ap0s ter sido informado, comanda
para a equipe de saltadores “DESENGANCHAR, SENTAR!”, ao mesmo tempo em que
avanca a perna direita a frente; simultaneamente, distende o braco direito na altura do
peito do primeiro saltador (méo espalmada, dedos abertos apontados para cima); retorna
a posicdo de boa base e informa o que esta acontecendo (“ATENCAO AVIAO!", ..). O
Aux MS procede conforme anteriormente.
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18.14.1.3 MS aguardando o “NA ROTA!” - o MS entra em contato com o piloto por meio
do Op Intf (pela esquerda). Apds tomar conhecimento do ocorrido, retrai a perna direita a
retaguarda; abandona o bracgo direito do cabo de ancoragem, distendendo-o a retaguarda
na altura do peito do primeiro saltador e comanda “DESENGANCHAR, SENTAR!”; em
seguida, com a mao direita passa a empunhar o cabo de ancoragem (palma da méo
voltada para a fuselagem); fica de frente para a fuselagem da esquerda; refaz a dobra de
sua fita na altura da alca de salvamento e desloca-se lateralmente até o centro da porta
lateral esquerda; faz frente para os saltadores e prossegue nos comandos. O Aux MS
procede como na situagcao anterior.

18.14.1.4 Apbés o comando de “A PORTA!” - 0 MS e o Aux MS procedem como na
situacao anterior.

18.14.2 Forma cobaia na vertical ou na luz verde

18.14.2.1 Até o comando de “PREPARAR!" - o MS e o Aux MS procedem conforme o
lancamento normal na vertical ou na luz verde.

18.14.2.2 ApoGs o comando de “LEVANTAR!” - o0 MS e o Aux MS procedem conforme o
langamento normal, na vertical ou na luz verde.

18.14.2.3 MS aguardando o “NA ROTA!” - o MS e o Aux MS procedem conforme o
lancamento normal, na vertical ou na luz verde.

18.14.2.4 Ap6s o comando de “A PORTA!” - 0 MS e o Aux MS procedem conforme o
langamento normal, na vertical ou na luz verde.

18.14.3 Forma mista

18.14.3.1 Até o MS aguardando o “NA ROTA” - todos os procedimentos do MS e do Aux
MS serédo idénticos aos do lancamento na forma normal na vertical. Se o MS ja estiver
empunhando, também, a fita do paraquedas do fardo, devera abandona-la para tomar os
procedimentos.

18.14.3.2 MS aguardando o “NA ROTA!" - o MS, segurando a al¢ca de salvamento da fita
de abertura do paraquedas do fardo com a mao direita, retrai a perna direita, fazendo
frente para a equipe de saltadores; abandona a fita de abertura do fardo e, com o brago
direito estendido, punho cerrado, mé&o na altura do peito do 1° saltador, acusa
“DESENGANCHAR, SENTAR!”; em seguida, empunha o cabo de ancoragem com a méo
direita, fazendo frente para a fuselagem da esquerda; refaz a dobra da sua fita de
abertura; desloca-se lateralmente até o centro da porta lateral esquerda e gira, fazendo
frente para os saltadores; em seguida, procede como na forma normal na vertical do
ponto. O Aux MS, em qualquer situagao, auxilia o0 MS a conduzir e a retirar o fardo da
extremidade da porta de carga.

18.15. ACIDENTADO OU FERIDO A BORDO

18.15.1 O MS Av deverd providenciar os primeiros socorros aos acidentados durante a
realizacdo dos voos. Caso o militar acidentado fique impossibilitado de saltar, o MS Av
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informa ao piloto o ocorrido e anota no manifesto de voo e langcamento. O responsavel
pelo militar acidentado, ap6s a saida do MS Av, é o Op Intf.

18.16. LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA VERTICAL DO PO NTO PELAS
PORTAS LATERAIS

18.16.1 Procedimentos do MS:

a) o MS, sentado no assento Nr 44, empunhando a dobra da fita e o gancho com a mao
esquerda, abertura do gancho voltada para a mao livre, levanta; empunha, com a mao
direita, o cabo de ancoragem correspondente a fuselagem da esquerda, de modo que a
palma da mao fique voltada para a fuselagem;

b) gira sobre a perna direita, ficando de frente para a fuselagem da esquerda; engancha,
com a abertura do gancho voltada para a fuselagem; coloca o pino de seguranga com a
mao direita e acusa “PINO!”;

c) a seguir, empunhando com a méo esquerda a dobra de sua fita, com a méo direita
levanta o conjunto de assento Nr 44 e 45, acusando “BANCO!”, e volta a empunhar o
cabo de ancoragem com a mao direita;

d) em seguida, desloca-se, lateralmente, até a altura do centro da porta lateral, e entrega
0 gancho da fita de abertura ao Op Intf;

e) passa a empunhar, com a mao esquerda, a alca do portal anterior da porta lateral
esquerda, mantendo a méo direita no cabo de ancoragem; gira, ficando de frente para a
equipe de saltadores e, em seguida, abandona a mao direita do cabo de ancoragem,
deixando o braco naturalmente ao lado corpo e passa a dar assisténcia a equipe de
saltadores;

f) ao ser acusado o acender da luz vermelha pelo Op Intf, 0 MS permanece de frente para
a equipe e aguarda ser inspecionado pelo Op Intf;

g) apos receber o pronto da inspec¢éo do Op Intf, caracterizado por um “tapa” na lateral de
sua coxa direita, verifica se o Aux MS esta corretamente posicionado e inicia 0s
comandos e gestos para o lancamento: “12 / 22... EQUIPE!, PREPARAR!, LEVANTAR/,
LEVANTAR BANCOS! ENGANCHAR! e VERIFICAR EQUIPAMENTO! O comando e
gesto de “LEVANTAR BANCOS!” s6 deverao ser emitidos para a primeira equipe;

h) apds o Aux MS se posicionar a retaguarda do ultimo saltador caracterizando o pronto
da inspecao frontal, 0 MS comanda CONTAR!”, por voz e gesto;

i) ao receber o “UM PRONTO!” de seu Aux, desfaz o gesto de contar; em seguida,
aguarda o Aux MS barrar a porta da direita, dando o pronto do seu correto
posicionamento com um giro de cabeca;

J) em seguida, empunha, com a mao direita, a alca do portal anterior da porta lateral; faz
frente para a porta; abandona a méao esquerda da alga do portal anterior e passa a
empunhar a alca do portal posterior; em seguida, passa a fazer a corrida para a ZL.
Verificando que os pontos predeterminados no briefing estdo sendo batidos, bem como
gue a aeronave encontra-se nas condi¢cdes de lancamento (cauda baixa, velocidade
reduzida e horizontalidade das asas), acusa para o Op Intf NA FINAL PARA O
LANCAMENTO!, e permanece encarando o mesmo, a fim de receber o comando de “NA
ROTA!”, por voz e gesto;

k) ao receber do Op Intf o “NA ROTA” por voz e gesto, entra a porta. Para isto, leva a
perna esquerda até o centro da extensdo da plataforma de salto, mantendo 1/3 do pé
para fora da aeronave;

) gira o rosto para a direita e comanda para a equipe de saltadores “A PORTA!”;
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m) gira 0 rosto para a esquerda; encara o painel de luzes da porta lateral esquerda e
aguarda o acender da luz verde;

n) acesa a luz verde, o MS acusa “LUZ VERDE!" e posiciona o ombro esquerdo junto ao
portal posterior; coloca a cabeca para fora da aeronave e passa a observar o terreno,
buscando os painéis da adverténcia e do ponto de langcamento, fazendo a varredura do
terreno da direita para a esquerda e do préximo para o afastado (tendo como referéncia a
Anv), sendo o proximo a altura do portal posterior da porta lateral e o afastado o nariz da
Anv; e

o) verificando que a adverténcia e o ponto de lancamento encontram-se sem
impedimento, o0 MS posiciona-se para tirar a vertical. Atingida a vertical, que € definida
pela perpendicular ao solo, do olho, joelho, ponta do pé que esta a frente e extremidade
anterior do primeiro painel do ponto de langamento, o0 MS gira a cabeca pela direita e
comanda para a equipe de saltadores “JA!”; em seguida, gira o rosto para frente e lanca-
Se ao espaco.

18.16.2 Procedimentos do Aux MS:

a) 0 Aux MS, sentado no assento Nr 22, com o gancho da fita de abertura na mao
esquerda, abertura do gancho voltada para a mao livre, levanta apés o MS; empunha,
com a mao direita, o cabo de ancoragem correspondente a fuselagem da direita, de modo
gue a palma da mao figue voltada para a fuselagem;

b) gira sobre a perna direita, ficando de frente para a fuselagem; engancha, sem colocar o
pino de seguranca (o gancho ficard com abertura voltada para a fuselagem);

c) levanta o conjunto de assentos Nr 22 e 21, acusando “BANCO”, e desloca-se
lateralmente até a altura do centro da porta lateral, com a mao direita no cabo de
ancoragem e, com a esquerda, segurando a dobra da fita de abertura; passa a empunhar
o cabo de ancoragem, com as costas da mao direita voltada para a fuselagem; gira,
ficando de frente para a equipe de saltadores; abandona a mao direita do cabo de
ancoragem e deixa o braco direito, naturalmente, ao lado do corpo; passa a prestar
assisténcia a equipe de saltadores;

d) apés o comando de “verificar equipamento”, com a mao direita, empunha o cabo de
ancoragem correspondente a fuselagem da direita e da um passo a frente até ultrapassar
o portal anterior;

e) desengancha e passa a empunhar o cabo, o gancho e a dobra da fita da abertura, com
a mao esquerda; abandona a méao direita do cabo de ancoragem e acusa “INSPECAO
FRONTAL!"; faz a referida inspecéo nos paraquedistas enganchados em ambos os cabos
de ancoragem, iniciando pelos saltadores do cabo de ancoragem correspondente a
fuselagem da direita, verificando: gancho, pino e paraquedas reserva e, apds inspecionar
o0 ultimo saltador, posiciona-se a retaguarda da equipe de saltadores, fazendo frente para
0 MS, caracterizando o pronto da inspecao frontal dos saltadores;

f) ap6s o comando de “CONTAR!” emitido pelo MS, acusa “INSPECAO DORSAL!" e
executa a contagem nos paraquedistas enganchados em ambos os cabos de ancoragem,
iniciando pelos saltadores do cabo de ancoragem correspondente a fuselagem da direita,
verificando a fita de abertura, os capacetes (nuqueiras) e se o niumero de ganchos € igual
ao numero de saltadores, acusando o pronto para os mesmos, com excec¢ao do primeiro
saltador da porta da esquerda;

g) apdés inspecionar o primeiro saltador enganchado no cabo de ancoragem
correspondente a fuselagem da esquerda, o Aux MS faz frente para o MS e acusa para o
mesmo “UM PRONTO!” e aguarda que o MS desfaca o gesto de contar;

h) apdés o MS desfazer o gesto de contar, o Aux MS faz frente para a fuselagem da
direita; empunha, com a mao direita, o cabo de ancoragem correspondente a fuselagem
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da direita (palma da mao voltada para a fuselagem); engancha a frente do primeiro
saltador e antes do portal anterior (ndo coloca pino);

i)em seguida, desloca-se lateralmente até a altura do suporte central do cabo de
ancoragem;

) passa a empunhar, com a mao direita, o cabo de ancoragem, apos o suporte central do
cabo de ancoragem e desengancha com a mao esquerda, ultrapassando o suporte
central do cabo de ancoragem com o gancho e enganchando apés o mesmo; com a mao
direita, abandona o cabo de ancoragem e passa a empunhar a alca do portal posterior da
porta lateral da direita; coloca o pé direito a frente da porta lateral direita (fazendo frente
para a equipe de saltadores) e, em seguida, abandona a méao esquerda da fita de
abertura e passa a empunhar a algca do portal anterior; apés isso, coloca o pé esquerdo a
frente do pé direito e gira a cabeca para o MS, caracterizando o pronto do seu correto
posicionamento;

k) apds o comando de “A PORTA” emitido pelo MS, o Aux MS comanda “A PORTA”
para o primeiro saltador da porta da direita e o conduz até a referida porta, empunhando,
com a mao esquerda, o tirante de sustentacdo superior direito e a fita de abertura deste
saltador, e volta a prestar assisténcia ao MS;

) apés o comando de “JA!” e saida do MS, o Aux MS comanda *“JA!” para o primeiro
saltador da porta da direita e, a0 mesmo tempo, da um tapa com a mao direita na coxa
direita deste saltador;

m) apos a saida do primeiro saltador da porta da direita, o Aux MS realiza um passo
lateral para o centro da aeronave, posicionando-se entre as portas laterais, e passa a
cadenciar a saida da equipe, em ambas as portas, indicando para os saltadores o
momento correto de entrar a porta e abandonar a aeronave, observando,
simultaneamente, os painéis de luzes;

n) apos a saida do ultimo saltador, 0 Aux MS empunha, com a méo esquerda, a al¢a do
portal anterior e, com a méao direita, a algca do portal posterior; coloca o pé esquerdo no
centro da extenséo da plataforma de salto e realiza a conferéncia de homens fora; néo
havendo homem preso a aeronave, retrai a perna esquerda (ficando numa posicéao de boa
base), abandona a mao esquerda da al¢a do portal anterior e da o pronto para o Op Intf,
caracterizado por um gesto de positivo; e

0) recolhe as fitas dos paraquedistas que saltaram na porta da direita e as entrega ao
saca-pino, que as colocara na bolsa para recolhimento de fitas, deixada proximo a cabine
do piloto.

18.16.3 Procedimentos do Op Intf:

a) o Op Intf, ja operando o conjunto fone microfone conectado no painel da fuselagem da
esquerda, sentado no assento Nr 45, empunhando a dobra da fita e 0 gancho com a méo
esquerda, abertura do gancho voltada para méo livre, levanta, empunha, com a mao
direita, o cabo de ancoragem correspondente a fuselagem da esquerda, de modo que a
palma da méo fique voltada para a fuselagem; gira, pela direita, fazendo frente para a
fuselagem da esquerda e engancha antes do portal anterior;

b) em seguida, desloca-se lateralmente até a altura do suporte central do cabo de
ancoragem;

c) desengancha, com a mao esquerda, ultrapassando o suporte central do cabo de
ancoragem com o gancho, e enganchando apds 0 mesmo;

d) abandona a méo esquerda de sua fita de abertura e passa a empunhar a alca do
portal posterior; faz frente para a equipe de saltadores; abandona a méo direita do cabo
de ancoragem; desconecta o “plug” do conjunto fone microfone do painel da fuselagem da
direita e conecta no painel localizado no teto da aeronave;
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e) abandona a mao direita do “plug” e deixa o braco direito, naturalmente, ao lado do
corpo e, apos o MS abandonar seu gancho da fita de abertura, empunha, com a méo
direita, a fita do MS, mantendo-a tensa,;

f) em seguida, passa a observar o painel de luzes da fuselagem da esquerda,
aguardando o acendimento da luz vermelha;

g) ao acender a luz vermelha e estando o MS corretamente posicionado a frente da
equipe de saltadores, o Op Intf acusa para o mesmo LUZ VERMELHA!, e passa a realizar
a sua inspecao dorsal, com a méo direita, pela vista e pelo tato, observando os seguintes
itens: GANCHO, PINO, FITA, CAPACETE, CADARCO DE FECHAMENTO, SELA, dando
0 pronto da inspec¢ao com uma “tapa” na lateral da coxa direita do MS;

h) terminada a inspecédo do MS, o Op Intf volta a fazer a seguranca da fita de abertura do
MS, prestando assisténcia a equipe de saltadores e atentando para a conversacao com o
piloto;

i) apds cotejar o “NA ROTA” do piloto, informa por voz e por gesto “NA ROTA!” para o
MS;

j) apo6s o comando de “JA!” e a saida do MS, transmite este comando para o piloto, e
passa a observar o lancamento, empunhando, com a méo direita, o tirante de sustentacao
superior e a fita de abertura do Aux MS, provendo a seguranga do mesmo;

k) apos a saida do ultimo saltador da porta da esquerda, retira o conjunto fone microfone;
empunha, com a méo esquerda, a algca do portal posterior e, com a mao direita, a alga do
portal anterior; coloca o pé direito no centro da extensao da plataforma de salto e realiza a
conferéncia de homens fora; ndo havendo homem preso & aeronave, retrai a perna direita
(ficando numa posicdo de boa base); abandona a mao esquerda da alca do portal
posterior e a mao direita da algca do portal anterior; recoloca o conjunto fone microfone e
aguarda o pronto do Aux MS, caracterizado pelo gesto de positivo, para informar ao piloto;
l) recolhe as fitas dos paraquedistas que saltaram na porta da esquerda e entrega ao
saca-pino, que as colocara na bolsa para recolhimento de fitas deixada proximo a cabine
do piloto;

18.17. LANCAMENTO NA FORMA NORMAL NA LUZ VERDE PELA S PORTAS
LATERAIS

18.17.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no lancamento na forma normal na vertical da letra cédigo, pelas
portas laterais, até 0 momento em que comanda “A PORTA!”;

b) passa a encarar o painel, aguardando o acender da luz verde; e

c) acesa a luz verde, gira o rosto para a equipe de saltadores, comanda “ja” e salta.

18.17.2 Procedimentos do Aux MS - seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos
para o lancamento na forma normal na vertical da letra cédigo pelas portas laterais.

18.17.3 Procedimentos do Op Intf - serdo 0s mesmos previstos para o langamento na
forma normal na vertical da letra cédigo pelas portas laterais.
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18.18. LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA VERTICAL DO PO NTO PELAS
PORTAS LATERAIS

18.18.1 Procedimentos do MS:

a) idénticos aos da forma normal pela porta lateral (sem colocar pino de seguranca), até o
momento de entregar a fita ao Op Intf, quando o MS ultrapassa o suporte central do cabo
de ancoragem com o gancho, enganchando apds 0 mesmo;

b) ao ser acusado “LUZ VERMELHA” pelo Op Intf, inicia os comandos para o langamento
(o MS néao € inspecionado);

c) continua como na forma normal pela porta lateral até receber o “NA ROTA”;

d) ao receber do Op Intf o “NA ROTA”, entra a porta, levando o pé direito até o centro da
extensdo da plataforma de salto, com 1/3 do pé direito para fora da aeronave;

e) continua o langcamento igual a forma normal pela porta lateral até atingir a vertical da
letra codigo;

f) na vertical do primeiro painel da letra codigo, retrai, em arco, o pé direito, ficando de
frente para a equipe de saltadores; retira a mao direita do portal anterior e comanda “JA!”
para o Aux MS por voz e gesto; com o braco direito flexionado, méo na altura dos ombros,
distendendo na dire¢do do 1° saltador, com dedos unidos e palma da mao voltada para
cima;

g) em seguida, posiciona-se a retaguarda do Aux MS e empunha o tirante de
sustentacdo superior, juntamente com a fita de abertura, provendo a seguranca do
mesmo;

h) apds a saida do dltimo saltador, 0 MS empunha, com a méo esquerda, a al¢a do portal
posterior e, com a mao direita, a alca do portal anterior; coloca o pé direito no centro da
extensdo da plataforma de salto e realiza a conferéncia de homens fora; ndo havendo
homem preso a aeronave, retrai, em arco, a perna direita (ficando numa posi¢cdo de boa
base e de frente para a cabine do piloto); abandona a méao direita da al¢ca do portal
anterior e, pela direita, sinaliza com o polegar o sinal de positivo ao Op Intf, acusando
“HOMENS FORA"; e

i) recolhe as fitas dos paraquedistas que saltaram na porta da esquerda e entrega ao
saca-pino, que as colocara na bolsa para recolhimento de fitas deixada proximo a cabine
do piloto.

18.18.2 Procedimentos do Aux MS:

a) idénticos aos da forma normal pela porta lateral, até 0 momento de repetir 0 comando
de “A PORTA!” para o primeiro saltador da porta da direita;

b) apds receber o comando de “JA!” por voz e gesto do MS, o Aux MS, comanda “JA!”
para o primeiro saltador da porta da direita, dando, juntamente com o comando, um tapa,
com a mao direita, na coxa direita do referido saltador;

c) apoés a saida do primeiro saltador da porta da direita, 0 Aux MS realiza um passo
lateral para o centro da aeronave, posicionando-se entre as portas laterais, e passa a
cadenciar a saida da equipe, em ambas as portas, indicando para os saltadores o
momento correto de entrar a porta e abandonar a aeronave, observando,
simultaneamente, os painéis de luzes;

d) apos a saida do ultimo saltador, 0 Aux MS empunha, com a mao esquerda, a al¢ca do
portal anterior e, com a mao direita, a algca do portal posterior; coloca o pé esquerdo no
centro da extenséo da plataforma de salto e realiza a conferéncia de homens fora; néo
havendo homem preso a aeronave, retrai a perna esquerda (ficando numa posicéao de boa
base), abandona a méo esquerda da al¢a do portal anterior e da o pronto para o Op Intf,
caracterizado por um gesto de positivo; e
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e) recolhe as fitas dos paraquedistas que saltaram na porta da direita e as entrega ao
saca-pino, que as colocara na bolsa para recolhimento de fitas, deixada préximo a cabine
do piloto.

18.18.3 Procedimentos do Op Intf - permanece enganchado apds o suporte central do
cabo de ancoragem, de onde repassa, por voz e gesto, o comando de “na rota”.

18.19. LANCAMENTO NA FORMA COBAIA NA LUZ VERDE PELA S PORTAS
LATERAIS

18.19.1 Caso haja necessidade do langcamento cobaia, devera ser escalado um militar
com curso de mestre de salto para a funcdo de Aux Nr 2 escalado na PQ-2. Ird embarcar
sem o Pqd reserva e subird com a fungdo exclusivamente de lancar as equipes cobaia.
N&o saltara.

18.19.2 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na forma cobaia na vertical da letra cédigo pelas
portas laterais, até 0 momento em que passa a encarar o painel de luzes;

b) uma vez acesa a luz verde, retrai, em arco, o pé direito, ficando de frente para a
equipe de saltadores; retira a mao direita do portal anterior e comanda, por voz e gesto,
“JA!” para 0 Aux MS;

c) apobs a saida do ultimo saltador, confere “HOMENS FORA” e recolhe as fitas da porta
da esquerda e as entrega ao saca-pino.

18.19.3 Procedimentos do Aux MS - seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos
para o lancamento na forma cobaia na vertical da letra codigo pelas portas laterais.

18.19.4 Procedimentos do Op Intf - seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos
para o lancamento na forma cobaia na vertical da letra codigo pelas portas laterais.

18.20. LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA VERTICAL DO PON TO PELAS PORTAS
LATERAIS

18.20.1 Procedimentos do MS:

a) sao idénticos aos da forma normal até receber o “NA ROTA”;

b) apods o pronto do Aux MS barrando a porta da direita, 0 MS entra a porta, empunhando
a fita do fardo, juntamente com a alga do portal posterior da porta lateral da esquerda;

c) ao receber do Op Intf o “NA ROTA", entra a porta como na forma normal, tendo o
cuidado de segurar a fita do fardo; em seguida, flexiona as pernas, segura a alca e a fita
do fardo (mantendo-a tensa), encara o painel de luzes e aguarda o acender da luz verde;
d) ao acender a luz verde, acusa o acendimento da mesma e vai localizar o ponto de
lancamento, observando o terreno, conforme o langamento normal na vertical; e

e) na vertical da extremidade anterior do primeiro painel da letra cddigo, gira o rosto para
a equipe de saltadores, comanda: “JA!”, lanca o fardo com a ajuda do Op Intf, toma a
posicao a porta e realiza sua saida.
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18.20.2 Procedimentos do Aux MS:

a) o Aux MS, sentado no assento Nr 22, com o0 gancho na méo direita, abertura voltada
para a mao livre, levanta apos o MS; empunha, com a mao esquerda, o cabo de
ancoragem correspondente a porta da direita, de modo que a palma da mao fique voltada
para a fuselagem;

b) a segquir, gira sobre a perna esquerda, ficando de frente para a fuselagem; engancha,
sem colocar o pino de seguranca (0o gancho ficara com a abertura voltada para a
fuselagem); levanta o banco;

c) desloca-se lateralmente até o fardo, empunhando, com a mé&o esquerda, o cabo de
ancoragem e, com a direita, a dobra da fita; corre a méo direita pela fita, mantendo-a
tensa, retrai a perna direita e gira sobre a mesma, ficando de frente para o fardo;

d) empunha o fardo com as duas méos e o arrasta até a altura do portal posterior no
centro da aeronave; com a mao esquerda, apanha o gancho da fita de abertura do fardo e
engancha-o no cabo de ancoragem da esquerda e coloca pino; realiza a inspecao do
paraquedas do fardo pela visdo e pelo tato (gancho, pino, fita e Pqd do fardo); em
seguida, com as duas maos, arrasta o fardo, até encosta-lo no portal posterior da porta
lateral da esquerda;

e) entrega a fita de abertura do fardo (tensa) ao Op Intf;

f) volta a empunhar a sua fita com a méao direita e, com a mao esquerda, o cabo de
ancoragem da porta da direita; gira, ficando de frente a porta lateral da direita e troca a fita
de mao; gira, novamente, ficando de frente para a equipe e, ap0s posicionar-se, procede
como na forma normal.

18.20.3 Procedimentos do Op Intf:

a) tdo logo o Aux MS posicione o fardo na altura do portal posterior, 0 Op Intf passa a
empunhar a fita do fardo, juntamente com o portal posterior da porta lateral da esquerda,;
b) ao receber do piloto o “na rota”, repassa o comando por voz e gesto ao MS e auxilia-o
a posicionar o fardo para o langcamento. Para isso, leva a mé&o direita ao fardo, arrastando-
0 junto com o MS; permanece agachado, empunhando, com a méo esquerda, o portal
posterior;

c) ao comando de “ja” dado pelo MS, ajuda-o a lancar o fardo;

d) realiza a segurangca do Aux MS durante o cadenciamento, de forma idéntica ao
lancamento normal na vertical do ponto; e

e) recolhe as fitas da porta da esquerda, entregando-as ao saca-pino.

18.21. LANCAMENTO NA FORMA MISTA NA LUZ VERDE PELAS PORTAS
LATERAIS

18.21.1 Procedimentos do MS:

a) o MS procede como no langamento na forma mista na vertical do ponto de langamento,
até o momento em que comanda “A PORTA!”;

b) nesse momento, flexiona as pernas, passa encarar o painel de luzes e,
simultaneamente, empunha a fita e o fardo com a méo esquerda; uma vez acesa a luz
verde, comanda “JA!” e lanca o fardo com a ajuda do Op Intf; e

C) em seguida, toma a posi¢ao a porta e salta.

18.21.2 Procedimentos do Aux MS - seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos

para o langamento na forma mista na vertical do ponto de lancamento pelas portas
laterais.
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18.21.3 Procedimentos do Op Intf - seus procedimentos serdo 0S mesmos previstos
para o lancamento na forma mista na vertical do ponto de langcamento pelas portas
laterais.

18.22 CONDUTA NOS IMPEDIMENTOS

18.22.1 A conduta do MS e seus auxiliares nos impedimentos do lancamento varia da
acordo com a situacdo em que se encontram no momento do incidente.

18.22.2 Os impedimentos do lancamento podem ser:

a) impedimento de bordo - é o impedimento determinado pelo piloto da aeronave, por um
motivo qualquer, que impeca a realizacdo do lancamento naquela passagem. E definido
por um toque longo de campainha com o acender da luz vermelha. Em todos os casos, 0
MS devera observar o painel de luzes; e

b) impedimentos de solo - determinados pelo precursor de solo, podendo ser temporario
ou definitivo.

18.23 IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO
18.23.1 Forma normal

18.23.1.1 Durante os comandos iniciais com a equipe ainda sentada - o MS, nesta
ocasido, acusa “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!” para a equipe e, em seguida,
entra em contato com o piloto por meio do Op Intf (“INTER AO PILOTO”). O Aux MS
repete o comando emitido pelo MS para a equipe da porta da direita.

18.23.1.2 Com a equipe de pé - o MS distende, energicamente, o braco direito na altura
do ombro e a frente do corpo, médo espalmada, dedos abertos apontados para cima,
palma da méao voltada para o peito do primeiro homem de sua porta, dando um passo a
frente com a perna direita; nesta ocasido, acusa “IMPEDIMENTO POR PARTE DO
PILOTO!” e entra, em seguida, em contato com o piloto por meio do Op Intf (“INTER AO
PILOTO”). O Aux MS, localizado proximo a porta da direita, segurando a fita com a méo
esquerda, faz frente para a equipe (se ja néo estiver nesta posicao) e distende,
energicamente, o brago direito na altura do ombro e a frente do corpo, médo espalmada,
dedos separados voltados para cima, palma da mé&o voltada para o peito do primeiro
homem de sua porta, dando um passo a frente com a perna direita; nesta ocasido, acusa
“IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO!".

18.23.1.3 MS aguardando o “NA ROTA” - o MS, segurando as algas dos portais da porta
lateral da esquerda; retrai a perna esquerda; abandona a mao esquerda do portal
posterior e leva o braco esquerdo distendido para tras, mao espalmada, dedos separados
apontados para cima, palma da méao voltada para o peito do primeiro homem, acusando
com o rosto voltado para a equipe (pelo lado esquerdo), “IMPEDIMENTO POR PARTE
DO PILOTO” e, em seguida, volta a empunhar a alca do portal posterior com a mao
esquerda; girando o rosto pela esquerda, entra em contato com o piloto por meio do Op
Intf; volta a fazer a corrida para a ZL. O Aux MS repete o comando emitido pelo MS e
continua barrando a porta.
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18.23.1.4 Ap6s o comando de “A PORTA” - o MS retrai a perna esquerda do centro da
plataforma de salto e procede como o descrito no caso anterior. O Aux MS retira o
primeiro saltador da porta, passa a barrar a mesma e informa aos saltadores o ocorrido.

18.23.1.5 Apés a saida do MS - o Op Intf permanece provendo a seguranca do Aux MS e,
em seguida, entra em contato com o piloto. O Aux MS, com ambos os bracos distendidos
e paralelos ao piso da aeronave, e ambas as maos espalmadas com os dedos separados
e apontados para cima, na altura do peito do saltador, impede a saida em ambas as
portas, e acusa “IMPEDIMENTO POR PARTE DO PILOTO".

18.23.2 Forma cobaia

18.23.2.1 Durante os comandos iniciais - o MS, empunhando com a mao esquerda o
portal anterior, toma os mesmos procedimentos correspondentes ao langcamento na forma
normal. O Aux MS procede como no langcamento na forma normal.

18.23.2.2 MS aguardando o “NA ROTA!” - o0 MS e o Aux MS procedem como no
langamento na forma normal.

18.23.2.3 Ap6s o comando de “A PORTA” - o MS retrai a perna direita do centro da
plataforma e procede como no lancamento na forma normal; em seguida, entra em
contato com o piloto por mqgio do Op Intf.

18.23.2.4 ApOs a saida do primeiro homem - o MS permanece a retaguarda do Aux MS,
provendo a seguranca do mesmo. O Aux MS procede como no lancamento na forma
normal, apés a saida do MS.

18.23.3 Forma mista

18.23.3.1 Durante os comandos iniciais - 0 MS e o Aux MS procedem como nho
lancamento na forma normal.

18.23.3.2 MS aguardando o “NA ROTA” - o MS e o Aux MS procedem como no
langamento na forma normal.

18.23.3.3 Ap6s o comando de “A PORTA” - o MS retrai o fardo com o auxilio do Op Intf,
levanta e procede como no langamento na forma normal. O Aux MS procede como no
lancamento na forma normal.

18.23.3.4 ApoOs a saida do MS - o0 MS e o Aux MS procedem como no lancamento na
forma normal.

18.24. IMPEDIMENTOS DE SOLO

18.24.1 Impedimento temporario

18.24.1.1 Forma normal - o MS retrai a perna esquerda em arco, executando o gesto de

impedimento para o langamento, acusando "IMPEDIMENTO TEMPORARIO!"; retorna a
mao esquerda ao portal posterior e coloca o pé esquerdo paralelo ao direito; entra em

18-24



EB60-MT-34.402

contato com o piloto por meio do Op Intf e aguarda nova passagem. O Aux MS repete o
comando dado pelo MS e continua barrando a porta.

18.24.1.2 Forma cobaia - o0 MS retrai a perna direita, colocando-a paralela a esquerda e
procede de maneira idéntica ao lancamento na forma normal. O Aux MS procede de
maneira idéntica ao langamento na forma normal.

18.24.1.3 Forma mista - o MS retira o fardo da porta e a seguir procede como no
lancamento na forma normal. O Aux MS procede de maneira idéntica ao lancamento na
forma normal.

18.24.2 Impedimento definitivo

18.24.2.1Forma normal - o MS retrai a perna esquerda, em arco, executando o gesto de
impedimento para o lancamento, com o punho cerrado, acusando “DESENGANCHAR,
SENTAR, IMPEDIMENTO DEFINITIVO!"; a seguir, retorna a mao esquerda ao portal
posterior, retorna a perna esquerda, ficando paralela a perna direita; entra em contato
com o piloto por meio do Op Intf, informando o que est& acontecendo; faz frente para a
equipe e comanda “COLOCAR OS CINTOS DE SEGURANCA!" e “AJUSTAR OS
CAPACETES!"; retorna até o seu assento, desengancha, senta e coloca o cinto de
seguranca. O Aux MS repete para a equipe o comando dado pelo MS e permanece
barrando a porta, até a equipe desenganchar, abaixar os bancos e sentar; retorna até o
seu assento, desengancha, senta e coloca o cinto de seguranca.

18.24.2.2 Forma cobaia - o MS retrai a perna direita colocando-a paralela a esquerda e
procede de maneira idéntica ao langamento na forma normal. O Aux MS procede de
maneira idéntica a forma normal.

18.24.2.3 Forma mista - o0 MS Retira o fardo da porta e procede de forma idéntica ao
lancamento na forma normal. O Aux MS procede de maneira idéntica a forma normal.

18.25. PREPARAR PARA ABANDONAR A AERONAVE
18.25.1 Forma normal

18.25.1.1 Antes da corrida para a ZL - o MS comanda “AVIAO!, “LEVANTAR!”,
“ENGANCHARY!” (executa os gestos correspondentes); faz frente para a sua porta como
se fosse executar a corrida para a ZL; entra em contato com o piloto por meio do Op Intf,
dizendo para o mesmo: “INTER AO PILOTO!”; em seguida, entra a porta com 0 pé
esquerdo, comanda “A PORTA!” e passa a encarar o painel de luzes, aguardando o
acender da luz verde e do toque ininterrupto de campainha, ocasido que comandara o
“JA” para o avido e lancar-se-a ao espago. O Aux MS, ap6s os comandos do MS de
“LEVANTAR” e “ENGANCHAR”, e estando em sua posicao inicial para os comandos (até
o comando de “VERIFICAR EQUIPAMENTOQ!"), gira, ficando de frente para a fuselagem;
coloca o pino de seguranca em seu gancho e acusa o mesmo; desloca-se, em seguranca,
para sua posicao apos o portal posterior; realiza a sua inspec¢éo frontal, sumariamente, e,
ap6s o MS comandar “A PORTA”, emite o comando de “A PORTA” para o primeiro
saltador da porta da direita e o conduz até a referida porta, empunhando, com a méo
esquerda, o tirante de sustentacdo superior direito e a fita de abertura deste saltador, e
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volta a prestar assisténcia ao MS; ap6s o comando de “JA!” e saida do MS, o Aux MS
comanda “JA!l” para o primeiro saltador da porta da direita e, a0 mesmo tempo, da um
tapa, com a mao direita, na coxa direita deste, e passa a cadenciar a equipe; ao saltar o
altimo homem, o Aux MS salta pela porta da direita. Caso sejam dados os trés toques
curtos quando o Aux MS estiver realizando sua funcéo apés o comando de “VERIFICAR
EQUIPAMENTQ”, devera deslocar-se até a frente do primeiro homem da porta da direita,
enganchar-se, colocar e acusar “PINO”, deslocar-se pelo cabo de ancoragem até
ultrapassar o portal posterior e continuar como descrito anteriormente.

18.25.1.2 Durante a corrida para ZL - o MS gira, de maneira inversa, ficando de frente
para a equipe e procede de maneira idéntica ao caso anterior. O Aux MS procede de
maneira idéntica ao caso anterior. Se o Aux MS ja estiver deslocando-se para o portal
posterior, devera parar e colocar pino de seguranca.

18.25.1.3 Apds o MS ter entrado a porta - o0 MS sai da porta de maneira inversa de sua
entrada e procede de maneira idéntica ao caso anterior. O Aux MS retira o primeiro
saltador da porta da direita, refaz a dobra da fita de abertura com a mao esquerda,
mantendo seu apoio com a mao direita na alca do portal posterior. Abandona a mao
direita da alca do portal posterior, e, com esta, coloca o pino de seguranca e acusa
“PINO!”, empunhando, com a mao esquerda, a dobra da fita de abertura; em seguida,
retorna a mao direita para a alca do portal posterior da porta da direita, comanda “A
PORTA!"” para o primeiro saltador e procede de maneira idéntica ao caso anterior.

18.25.2 Forma cobaia - todos os procedimentos sdo idénticos a forma normal, porém o
MS, apoés virar-se de frente para a porta, coloca e acusa seu pino de seguranca no
gancho e entra a porta com o pé esquerdo. O Aux MS procede de maneira idéntica ao
caso anterior. Se o Aux MS ja estiver deslocando-se para o portal posterior, devera parar
e colocar pino de seguranca; caso ja esteja em sua posicdo apdés o portal posterior,
coloca e acusa o pino em seu gancho; se estiver barrando a porta, retrai ficando de frente
para a fuselagem, na altura do portal posterior, onde devera colocar o pino de seguranca.

18.25.3 Forma mista- o MS sempre retorna a sua posicdo de frente para a equipe e
comanda: “AVIAO!", “LEVANTAR!”, “ENGANCHAR!”; faz frente para porta de salto e entra
em contato com o piloto, por meio do Op Intf dizendo “INTER AO PILOTO!”; em seguida,
entra a4 porta e, apés o comando de “A PORTA”, permanece na posi¢cdo para 0
lancamento misto na luz verde. O Aux MS, ap6s os comandos do MS de “AVIAO”,
“LEVANTAR”, “ENGANCHAR”, caso ainda nao tenha enganchado a frente do primeiro
homem da porta da direita, devera fazé-lo, colocando e acusando o pino em seu gancho.

18.25.4 Cabera ao Op Intf avisar ao MS do toque executado, caso 0 mesmo hao o ouga.
Em todas as situagbes acima descritas, o Op Intf coloca o pino de seguranca e acusa
“PINO!”, ap0s a interpretacédo do toque pelo MS, e salta pela porta da direita, apos a saida
do Aux MS.

18.26. ACIDENTADO OU FERIDO A BORDO

18.26.1 O MS Av devera providenciar os primeiros socorros aos acidentados durante a
realizacdo dos voos. Caso o militar acidentado fique impossibilitado de saltar, o MS Av
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informa ao piloto o ocorrido e anota no manifesto de voo e lancamento. O responsavel
pelo militar acidentado, apGs a saida do MS Av, é o Op Intf.

18.27 TECNICA DE SALVAMENTO DO PARAQUEDISTA PRESO A AERONAVE

18.27.1 A responsabilidade do salvamento do Pqdt preso a aeronave é do MS Av, quando
0 mesmo estiver a bordo, e do Op Intf e Aux MS, quando o MS Av ja tiver saltado.

18.28. TECNICA DE SALVAMENTO NOS LANCAMENTOS PELA P ORTA DE CARGA
18.28.1 Procedimentos do MS Av(Aux MS):

18.28.1.1 Primeira fase (medidas preliminares):

a) tao logo seja constatada a existéncia de Pqdt preso ao Aviao, o MS Av, Aux MS, ou o
Op Intf deverao verificar se o Pqdt esta consciente ou nao; e

b) o MS (Aux MS) passa a dar assisténcia ao Pqdt preso, a0 mesmo tempo em que se
liga com o piloto por meio do Op Intf, informando o ocorrido, e solicita que o piloto tome as
medidas preliminares.

18.28.1.2 Segunda fase (execucao):

a) enganchar no cabo de ancoragem do mesmo lado em que se encontra o Pgdt preso;

b) ficar alerta para a necessidade de cortar as fitas de abertura, em caso de uma
abertura prematura do reserva. Para isso, devera receber a faca do Aux MS ou Op Intf;

c) determinar que o Aux MS ou Op Intf enganche o Pqd T10 - AS no cabo de ancoragem
do lado oposto ao que o Pqdt encontra-se preso, e que coloque o pino de seguranca,

d) apos receber o cadarco de retencéo das algcas do Aux MS ou Op Intf, devera passa-lo
por todas as alcas de salvamento das fitas de abertura, contando-as. Para isso, devera
passar a faca ao Aux MS ou Op Intf;

e) neste momento, o Aux MS ou Op Intf passara a dar assisténcia ao Pqdt preso;

f) costurar as algas de salvamento e conferir o nimero de ganchos com o numero de
alcas de salvamento ultrapassadas; prender o cadarco de retencdo no gancho da fita de
ligacdo do Pqd T10-AS (“gancho vermelho”) e colocar o pino de seguranca; logo apos,
separar cinco fitas e empunhar as demais fitas na parte reforcada préximo aos ganchos;
g) pedir a faca para o Aux MS ou Op Intf, emitindo o seguinte comando: “DE-ME A
FACA!", e apés empunhar a mesma e posiciona-la proximo as fitas de aberturas que irdo
ser cortadas, acusar para o Op Intf: “PRONTO PARA O SALVAMENTO!";

h) permanecer observando o Op Intf, aguardando o “NA ROTA”;

i) ao receber o “NA ROTA”", passa a encarar o painel de luzes do lado em que se
encontra o Pgdt preso, ao mesmo tempo em que corta todas as fitas menos cinco. As fitas
deverdo ser cortadas entre a extremidade reforcada da fita de abertura e a alca de
salvamento; e

j) ao acender a luz verde, corta as fitas restantes, ao mesmo tempo em que comanda
“LARGA!” para o seu Aux.

18.28.2. Procedimentos do Aux MS Av ou Op Intf:

a) tao logo seja constatada a existéncia do Pqdt preso a Anv, o Aux MS ou Op Intf apanha
o0 Pqgd T10-AS, retira-o da bolsa, assim como passa a empunhar a sua faca;
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b) em seguida, conduz o Pqd T10-AS até proximo a extremidade da porta de carga (com
as instrucdes voltadas para cima), engancha o mesmo no cabo de ancoragem do lado
oposto ao que se encontra preso o Pgdt e coloca o pino de segurancga;

c) apés isto, coloca o T10-AS na extremidade da rampa, prendendo-o com o joelho
contra o piso da aeronave (tendo o cuidado de manter a fita de abertura livre), entrega ao
MS Av ou Aux MS o cadarco de retencao e recebe a faca;

d) passa a dar assisténcia ao Pqdt preso a Anv;

e) quando solicitado, entrega a faca ao MS Av ou Aux MS e transmite para o piloto o
comando “PRONTO PARA O SALVAMENTO!", apos este ser emitido pelo MS ou Aux
MS; e

f) ao comando de "LARGA", retira o joelho do Pqd T10-AS.

18.28.3 O salvamento devera ser procedido sempre pelas duplas constituidas: MS Av e
Aux MS ou Aux MS e Op Intf.

18.29. TECNICA DE SALVAMENTO NOS LANCAMENTOS PELAS PORTAS
LATERAIS

18.29.1 Primeira fase (medidas preliminares)

18.29.1.1 Tao logo seja constatada a existéncia de paraquedista preso a Anv, o MS Av ou
Op Intf (na auséncia do MS) devera:

a) verificar se o Pqdt esté consciente; e

b) ligar-se imediatamente com o piloto informando o ocorrido: “HOMEM PRESO A
AERONAVE, PORTA DA... (esquerda ou direita), CONSCIENTE (inconsciente)! TOME
AS MEDIDAS PRELIMINARES!".

18.29.1.2 O Aux MS auxilia 0 MS ou o Op Intf.

18.29.1.3 Se 0 homem preso estiver na porta da esquerda e o MS ja tiver abandonado a
Anv, o Op Intf passa a dar assisténcia ao homem preso e o0 Aux MS passa a operar o Intf.

18.29.1.4 Se o homem preso estiver na porta da direita, o Aux MS da assisténcia ao
mesmo e, se 0 MS ja tiver abandonado a Anv, o Op Intf auxiliara o salvamento.

18.29.2 Segunda fase - execugao

18.29.2.1 O Mestre de Salto que estiver a porta, prestando assisténcia ao homem preso,
deve ficar alerta para a necessidade de cortar as fitas de abertura, em caso de
acionamento prematuro do reserva do Pqdt preso. Para isso, devera receber a faca, apds
o militar que ira realizar o salvamento posicionar o Pqd T10-AS. O militar que ira realizar o
salvamento ir4 realizar os seguintes procedimentos:

a) enganchar o Pgd T10-AS no mesmo cabo do homem preso, colocando pino de
seguranca; determinar que o mestre de salto que estiver prestando assisténcia ao homem
preso mantenha a fita do Pqd T10-AS tensa e segura, junto ao portal anterior e
permaneca agachado com o joelho sobre o T10-AS, firmando-o de encontro ao piso junto
a porta de salto e continuando a dar assisténcia ao homem preso, até que seja
comandado “LARGA”;
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b) empunhar o cadarco de retencdo das alcas de salvamento da fita de abertura e passar
por todas elas contando-as. Para isso, a faca ainda permanece de posse do mestre de
salto que esta prestando assisténcia ao homem preso;

c) conferir o numero de ganchos com o numero de alcas de salvamento ultrapassadas;
prender a alca do cadarco de retencdo ao gancho vermelho, colocar e acusar “PINO”. O
mestre de salto que estiver a porta continuara prestando assisténcia ao homem preso;

d) separar cinco fitas e empunhar as restantes; solicitar a faca ao mestre de salto que
esta a porta, prestando assisténcia ao homem preso e emitindo o comando: “DE-ME A
FACA!";

e) informar ao piloto, por meio do Op Intf 0 “PRONTO PARA O SALVAMENTOQO”, apos o
mestre de salto que ira realizar o salvamento empunhar a faca e posiciona-la junto as
fitas, e aguardar o “NA ROTA",

f) ao receber o “NA ROTA”, cortar todas as fitas menos cinco;

g) ao acender a luz verde, cortar as cinco fitas restantes, ao mesmo tempo em que
comanda “LARGA!”; e

h) caso ocorra a alternativa do langcamento para a vertical do ponto, apds receber o “NA
ROTA?", verificar a luz verde e ir ao terreno localizar a letra codigo; ao atingir a vertical do
ponto, cortar as fitas e comandar “LARGA!".
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ANEXO

O EMPREGO DE CAES NAS OPERACOES AEROTERRESTRES

1. GENERALIDADES

1.1 O convivio do homem com o cdo ao longo dos anos fez com que fossem
verificadas importantes caracteristicas de grande valor militar nesses animais, tais como:
sentidos agucados, devocao, lealdade, espirito de observacdo, velocidade e
combatividade.

1.2 A partir dessas observacdes, foram feitos testes com cédes para 0 emprego em
operacdes militares, com o intuito de economia de pessoal e cumprimento de
missdes especificas, que exigem habilidades restritas aos seres humanos. Um dos
primeiros relatos de seu emprego foi no Império Romano, quando o Exército de Roma
foi surpreendido por cdes de armadura dos povos Teutdnicos na Batalha de Vercellle.
Ao final da batalha, os romanos acabaram por adotar os animais dos inimigos.

1.3 Dados histéricos também confirmam seu emprego nas arenas de Roma, ao lado
dos gladiadores. De fato, sua utilizagdo em grande escala ocorreu na 12 Guerra Mundial.
Os alemaes empregaram mais de trinta mil cdes como mensageiros e sanitarios (busca
de feridos), e os franceses 0os empregaram como remuniciadores, utilizando o forte céo
de Pirenéus para transportar municoes.

1.4 A partir da 22 Guerra Mundial, formaram-se tropas especializadas no emprego do
cdo de guerra, com a criagdo do K-9 Corps (regimento canino) pelo Exército Americano,
em marco de 1942. Esse periodo também ficou marcado pela utilizagdo de caes
“suicidas” do Exército Soviético, pois 0s animais carregavam bombas para explodir
veiculos alemaes.

1.5 Ao longo da historia, foram desenvolvidas pesquisas e treinamentos para
aperfeicoar seu emprego em Operacbes Militares. Com a evolugcédo das tropas
paraquedistas e com a necessidade do emprego de caes nas operacOes aeroterrestres,
muitos paises tiveram éxito em operacbes com cides saltadores. E o caso do
Exército Britnico que, na preparag¢do para o “Dia D”, desenvolveu uma nova arma
contra a Alemanha Nazista: o cdo paraquedista Brian. Ele foi treinado para detectar
campos minados e, pela sua bravura nos campos de batalha, foi condecorado com uma
medalha militar.

1.6 Durante os dois meses de treinamento para o Dia D, o 13th Parachute Regiment
and Airborne Forces (13° Regimento de Paraquedistas de Forcas Aerotransportadas),
do Exército Britanico, recrutou cdes para a utilizacdo em operacdes aeroterrestres, 0s
chamados “parachuting dogs” ou “paradogs” (abreviacdo de cdes paraquedistas). Esses
animais eram adestrados para serem caes de guarda, detectores de minas,
esclarecedores e mensageiros.

1.7 Com a evolucéo desta técnica aeroterrestre em outros paises, a Brigada de Infantaria
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Paraquedista percebeu a necessidade do emprego de cdes em suas operacdes. Em
27 de julho de 1951 foi brevetado o primeiro cdo paraquedista do Brasil, o pastor
alemdo chamado Piloto, que realizou 46 saltos semiautomaticos ao longo da histéria.

1.8 O Exército Brasileiro sistematizou a utilizacdo de cédes por meio da Portaria Nr 318-
GB, de 12 de outubro de 1967, que aprovou o Manual de Campanha C42-30
(Adestramento e Emprego de Cées de Guerra) e da Portaria Nr 932, de 24 de junho de
1970, que autorizou o emprego de Cées de Guerra nas Organiza¢fes Militares de Policia
do Exército, no Curso de Operacdes na Selva e Acbes de Comandos e na Brigada de
Infantaria Paraquedista.

2. FORMACAO PARAQUEDISTA DOS CAES
2.1 Selecédo do Céo

2.1.1 A selecdo de cades para o emprego em atividades aeroterrestres € de suma
importancia para o éxito da missdo. Foram testados diversos cdes até que se chegou a
uma raca ideal e que é a mais utilizada atualmente: o Pastor Belga de Malinois. Tal
escolha deve-se a um resultado muito satisfatério desta raca para a atividade
paraguedista, tendo como suas principais caracteristicas o faro agucado e um elevado
instinto de caca.

2.2 Equipamento

2.2.1 No passado, os caes paraquedistas eram lancados como fardos, utilizando
0S seus proprios paraquedas. Na invasao da Normandia, o 13° Regimento de -
Paraquedistas de Forcas Aerotransportadas utilizou trés caes: Bing, Ranee e
Monty, um em cada avido, porém, Bing ficou presa em uma arvore e foi
ferida antes de ser resgatada; Monty ficou gravemente ferido e Ranee
desapareceu.

!
2.2.2 Em decorréncia dessas observacoes, a Brigada de Infantaria Paraquedista -
aderiu a uma nova técnica ja utilizada por outros exércitos, a do lancamento do céo
acoplado ao cindfilo. A partir do ano de 2013, o 36° Pelotdo de Policia do Exército
Paraquedista, juntamente com militares do Centro de Instrucdo Paraquedista General
Penha Brasil (Cl Pqdt GPB) e do Batalhdo de Dobragem, Manutencdo de Paraquedas e
Suprimentos pelo Ar (B DOMPSA) desenvolveram seu proprio equipamento no qual o cao
fica acoplado ao saltador.

2.2.3 Essa nova técnica de lancamento de caes apresentou diversos aspectos positivos,
dentre eles: o cdo ndo mais ocupa vaga no manifesto de voo e langamento; a facilidade
de reorganizacdo em saltos diurnos e noturnos; maior seguranga para o lancamento
em massa d’agua; e melhora no equilibrio emocional do cdo durante a execucao do salto.

3. TREINAMENTO PARA O SALTO

7z

3.1 Nesta etapa, 0 cdo, juntamente com o seu cintfilo, € submetido ao
treinamento especifico para atividade aeroterrestre na Area de Estagios do ClI
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Pqdt GPB. Ele executa os mesmos treinamentos técnicos utilizados na formacgéo basica
do soldado paraquedista, porém de forma adaptada. Ao longo dos treinos, € muito
importante uma socializacdo do cado com o ambiente operacional, para que o mesmo se
adapte a condi¢Ges adversas, tais como ruidos fortes, altura, vento e equipamento.

4. OPERACOES AEROTERRESTRES

4.1 Pela grande flexibilidade e adaptabilidade apresentada pelos cdes em testes
realizados no ambito militar, ficou constatado pelos Exércitos de varios paises que o
emprego do cdo seria de grande valia. Desde entdo, esses animais vém sendo
empregados, cada vez mais, em missdes reais — inclusive no Brasil, onde a Bda Inf Pqdt
inseriu 0 emprego do cao militar nas operacdes aeroterrestres.

5. O SALTO

5.1 A primeira etapa no cumprimento de uma missao aeroterrestre de um céo é o salto,
que pode ser salto enganchado ou salto tandem, em zona de langamento terrestre ou
aguatica. O salto enganchado é realizado com o céo acoplado ao seu cindfilo. Apos a
abertura do paraquedas, o saltador libera gradativamente o _

cdo por meio de uma fita de ligacdo de 15 pés, o que diminui s Gy 1

0 impacto do cédo na aterragem. O salto tandem é similar ao ‘p"‘“ ",.-,
salto enganchado, porém ndo existe fita de ligacdo e o céo

vem junto de seu cinodfilo até a aterragem.

5.2 Em 2013, utilizando essa nova técnica, a Bda Inf Pqdt
realizou, de forma pioneira, tanto o salto enganchado quanto
o tandem. O salto em massa d’dgua com o cdo, por sua vez,
foi realizado em 2014 com a finalidade de habilitar os cédes a
Forca Tarefa Bigua®.

6. O EMPREGO NAS OPERACOES AEROTERRESTRES

6.1 ApOs a realizacdo do salto, o cdo paraquedista €
empregado em missdes especificas junto as organizagdes
militares da Bda Inf Pqdt, que poderéo utiliza-los na funcdo de guarda, patrulhamento,
deteccdo de explosivos, busca de armamentos e de pessoal — estes trés ultimos, em
especial, utilizam-se principalmente do farejamento.

6.2 A utilizacdo dos cdes em determinadas missfes tornou-se de suma relevancia,
devido as suas diversas habilidades, anteriormente citadas, particularmente ao seu
agucado faro.

6.3 Nas operacdes aeroterrestres, os cinofilos levam consigo os itens necessarios para a
sua sobrevivéncia e a do animal, como ra¢do, medicamentos e acessorios que facilitem

! Tropa da Brigada de Infantaria Paraquedista constituida e vocacionada para atuagdo em ambiente de selva,
particularmente na area do Comando Militar da Amazonia.
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a adaptacao do cdo ao ambiente operacional em que sera empregado.

6.4 Cabe ressaltar que, os cdes também tém suas limitacbes, como se observa nas
infiltracdes (marchas a p€). Embora recebam treinamento fisico para durar na acao, eles
nao possuem a mesma resisténcia que o ser humano, por isso € importante que o cinofilo
esteja bem preparado fisicamente para carregar o seu cdo em longas marchas.

6.5 Assim como os militares, os cdes também tém um periodo para ficar no servico
ativo, normalmente, até completar os 9 anos de idade. Ap0s esse periodo, o cao é
aposentado como céao de guerra.

6.6 Apés o éxito na Operacdo Arcanjo’, a Bda Inf Pqdt continuou empregando seus
cdes nos grandes eventos, como a Jornada Mundial da Juventude, Copa das
Confederacdes, Copa do Mundo de Futebol da FIFA e na Operacdo Sdo Francisco®.

7. CONCLUSAO

7.1 A evolucdo do equipamento de salto para as operacdes aeroterrestres foi
fundamental para que os cdes pudessem chegar ao solo em seguranca e praticamente
sem danos fisicos ou psicologicos.

7.2 Critérios rigidos devem ser seguidos quando da selecdo do cédo para a atividade
aeroterrestre. Se o0 animal ndo demonstrar aptiddo para atividade, ndo é
recomendavel investir tempo e recursos para fazé-lo um paraquedista, isto pode
comprometer o seu desempenho, a sua seguranca e a da sua equipe no
momento de se cumprir uma missao sensivel, como a de deteccdo de explosivo, por
exemplo.

7.3 A utilizacdo de cd@es de guerra, dentre eles os paraquedistas, estd cada vez mais
difundido em tropas especiais de exércitos de todo o mundo. A Bda Inf Pqdt segue essa
tendéncia e colhe os frutos das cada vez mais exitosas missdes cumpridas, envolvendo os
seus céaes paraquedistas.
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