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Resumo

Esta dissertacdo enfatiza a modernizacdo urbana da Cidade da Parahyba', entre os anos de
1850 e 1924, e a sua relacdo com a economia algodoeira, fonte principal de acumulacdo de
riqueza publica e particular do Estado da Parahyba do Norte durante toda a Primeira
Republica. Esse estudo de histdria urbana desenvolveu-se através de uma perspectiva
historiografica de compreensdo da formac@o espacial. Apesar da énfase sob o aspecto
econdmico, os outros fatores que contribuem conjuntamente na formacdo da vida em
sociedade nao foram deixados a parte. O processo de modernizacao da Cidade da Parahyba,
no periodo em questdo, também foi analisado segundo uma l6gica cronolégica e tematica
estabelecendo-se, sempre que necessario, uma comparacao direta com a situacéo financeira
vivenciada pelo Estado, observando-se, especificamente, a participacdo do algodao nessa
receita. Constatou-se a inexisténcia de empréstimos e de auxilios federais e municipais para a
concretizacdo das diversas obras empreendidas na capital — os auxilios federais destinados a
Parahyba do Norte foram utilizados em obras emergenciais de combate a seca e de
desenvolvimento agricola -, donde se conclui que foram utilizados recursos do préprio tesouro
estadual, que em sua maioria provinham dos impostos arrecadados sobre a exportacao e
comercializacdo do algoddo no Estado. Além desse fator, um outro demonstrou a
interdependéncia entre a remodelagdo urbana e a economia algodoeira: o fato de que, nos
anos de grande seca ou de acentuado ataque de pragas nos algodoais, reduzia-se sua
producdo e, em conseqliéncia, os numeros de receita. Diante de tais circunstancias, a primeira
atitude tomada pelos administradores estaduais era a suspensdo dos servicos de
remodelamento da cidade da Parahyba, declaradamente privilegiada pelos presidentes

estaduais do periodo em analise.

! A cidade de Jo3o Pessoa se chamava Cidade da Parahyba e assim ficou conhecida até setembro de 1930, quando
teve seu nome alterado em homenagem ao presidente do Estado, Jodo Pessoa Cavalcanti de Albuquerque,
assassinado na cidade do Recife, em agosto do referido ano. Nesse periodo, o Estado da Paraiba era conhecido por
Parahyba do Norte. Como este trabalho tem sua delimitagdo temporal dentro do periodo compreendido pela
Primeira Republica, optou-se por utilizar a denominagéo da época.
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Abstract

The present research deals with the modernization process of the Cidade da Parahyba?
between 1850 and 1924, and its relation with the cotton economy, which represented the main
source of wealth accumulation for both the private and the public sectors throughout the First
Republic. This study on urban history was developed by focusing on the understanding of the
city’s spatial formation, and despite its emphasis on the economic aspects involved, other
factors that also contribute to the development of the social life were not put aside. The
modernization process of the Cidade da Parahyba was also analyzed during the period
established for the study according to a chronological and thematic approach that established
comparisons with the financial situation of the State, whenever this was necessary, with special
attention to the contribution of the cotton economy to the State’s revenues. It was possible to
detect a lack of financial help and loans from the federal and municipal administrations for
finishing several public works already underway in the capital, since the federal funds allocated
to the State of Parahyba do Norte were rather employed in emergency works against droughts
and in agricultural development. One can then conclude that the financial resources required for
the urban interventions were withdrawn from the State’s treasury itself, resources that were
collected mainly from activities such as cotton exportation and cotton trading. Another factor
shows the interdependence between the urban “remodeling” and the cotton economy: during
the years marked by great droughts or by hard plagues on the cotton plantations, cotton
production decreased, as well as the State’s finances. The first measures taken by the State’s
administrators were to halt all projects of urban remodeling in progress in the Cidade da
Parahyba, which was, clearly, the most privileged city by the State’s presidents during the
period analyzed.

2 The city of Jodo Pessoa was named Cidade da Parahyba, a designation that remained until September 1930, when
it received its present-day name in order to pay homage to the president of the State, Jodo Pessoa Cavalcanti de
Albuquerque, murdered in the city of Recife in August of that same year. At that time, the State of Paraiba was
known as Parahyba do Norte. Since this work is limited to a period of time comprised within the First Republic, the
names employed respect the terms used in those days.

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



Lista de Siglas

CEFET
CIA
EUA
IBGE
ICF
IFOCS
IHGP
PPGAU
UFPB
UFRN

Centro Federal de Educacgédo Tecnoldgica

Companhia

Estados Unidos da América

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

International Cotton Federation

Inspetoria Federal de Obras contra as Secas

Instituto Historico e Geogréfico Paraibano

Programa de Pés-Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo
Universidade Federal da Paraiba

Universidade Federal do Rio Grande do Norte

O Ouro Branco abre caminhos: O algodéo e a modernizacéo do espago urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)




Lista de Figuras

FIGURA 01 - Vista da Avenida Central, no Rio de Janeiro, em 1907. 18
FIGURA 02 - Vista da Avenida Paulista, em S&o Paulo, em 1907. 18
FIGURA 03 - Vista da ponte sobre o rio Capibaribe, na cidade do Recife, em 1907. 18
FIGURA 04 - Antiga prensa de algod&o. 34
FIGURA 05 - Bolandeira do distrito de Queimadas, fundada em 1865. 34
FIGURA 06 - Camponesas colhendo safra de algodao. 34

FIGURA 07 - Encarte da firma parahybana Kroncke & CIA, localizada na capital do 36
Estado e sendo neste pioneira na aquisicdo e utilizacdo da prensa

hidraulica.
FIGURA 08 - Prensa ‘Excelsior’ na usina de Soares de Oliveira e CIA. 37
FIGURA 09 - Descaroc¢adores ‘Lumus’ da usina de Mulungu. 37
FIGURA 10 - Fardos de fibra prensada aguardando lugar nos armazéns da capital, 37
respectivamente.

FIGURA 11 - Homens carregando barcagas com fardos de algoddo no atracadouro 37
do Sanhaua com destino ao porto de Cabedelo.

FIGURA 12 - Possivel comprador analisando amostras de algoddo na praca da 38
Parahyba, em 1921.

FIGURA 13 - Imagem do Atracadouro do Sanhaud, também conhecido como Porto 62
do Capim, em 1920.

FIGURA 14 - Capa ilustrada da Revista Parahybana Era Nova, uma publicacéo 69
quinzenal que circulou entre os anos de 1921 e 1924 no Estado.

FIGURA 15 - Capa ilustrada da Revista Parahybana Era Nova, uma publicacdo 69
quinzenal que circulou entre os anos de 1921 e 1924 no Estado.

FIGURA 16 - Senhoritas freqlientando o Jardim Publico da cidade da Parahyba, 72
espaco também conhecido por Pragca Comendador Felizardo Leite
(atual Praga Jodo Pessoa).

FIGURA 17 - Senhoritas freqlientando o Jardim Publico da cidade da Parahyba, 72
espagco também conhecido por Praga Comendador Felizardo Leite
(atual Praca Jodo Pessoa).

FIGURA 18 - Encarte do jornal local ‘A Unido’ com a programacao do Cinema Rio 77
Branco para o dia 9 de fevereiro de 1918.

FIGURA 19 - Encarte do jornal local ‘A Unido’ com divulgacdo de grande temporada 77
da artista Fatima Miris no Teatro Santa Rosa.

FIGURA 20 - Imagem do Hippodromo Parahybano, também conhecido como Park 78
Gama Lobo, que se localizava no bairro de Jaguaribe.

FIGURA 21 - Imagem do ‘team’ do Palmeiras Sport Club da Parahyba, campeé&o da 78
cidade em 1921.

FIGURA 22 - Charge retratando “Como se espera, nesta cidade, um bonde da 83
‘T.L.F.”.

FIGURA 23 - Foz do rio Paraiba, sitio da cidade e Fortaleza de Santa Catarina, 87
segundo cartografia colonial.

FIGURA 24 - Vista da Rua Nova (atual General Os6rio), em 1877. 93

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



FIGURA 25 - Antigo Beco da Misericordia (atual Peregrino de Carvalho), ligando a 93
Rua Direita a Rua Nova, em 1877.

FIGURA 26 - Antigo Beco do Carmo (atual Travessa Conselheiro Henriques), em 94
1877.

FIGURA 27 - Trecho da Rua da Areia, na esquina com o antigo Beco do Tanque, no 94
ano de 1895.

FIGURA 28 - Vista da Rua Visconde de Inhaiuma (atual Jodo Suassuna), em 1880. 96

FIGURA 29 - Antigo Largo da Gameleira (atual Praca Alvaro Machado), em 1894. 96

FIGURA 30 - Estacdes da Ferro-Carril e da Estrada de Ferro Conde d’Eu construidas 96
em torno da praca Alvaro Machado.
FIGURA 31 - Vista do Teatro Santa Rosa, na praca Bento da Gama, no ano de 1902. 96

FIGURA 32 - Vista do Palacio do Governo na rua Direita (atual Duque de Caxias) no 97

ano de 1890.
FIGURA 33 - Vista geral da praca Pedro Américo no ano de 1903. 97
FIGURA 34 - Vista da antiga rua da Cadeia (atual Visconde de Pelotas) no ano de 98
1910.

FIGURA 35 - Vista geral da Rua Nova (atual General Os6rio) no ano de 1914. 98
Detalhe para a Catedral, ao fundo, para os largos passeios - com
arborizacdo ainda ausente - e para o0s postes de iluminacdo
centralizados na rua.

FIGURA 36 - Vista da antiga rua Bardo da Passagem (também conhecida como rua 98
da Areia) no ano de 1914.

FIGURA 37 - Imagens de angulos distintos do espelho d'’agua do Parque Arruda 101
Camara, onde se localiza a Fonte de Tambia.

FIGURA 38 - Imagens de angulos distintos do espelho d’agua do Parque Arruda 101
Camara, onde se localiza a Fonte de Tambia.

FIGURA 39 - Pintura em Acrilico sobre tela de Rodrigues Lima retratando o 103
fornecimento de agua na Rua da Viracdo (atual Gama e Melo) em
1910.

FIGURA 40 - Pintura em acrilico sobre tela de Rodrigues Lima retratando a sede da 104
estacdo de bondes em Cruz do Peixe, década de 1910.

FIGURA 41 - Pintura em acrilico sobre tela de Rodrigues Lima retratando a sede da 104
estacdo de bondes em Cruz do Peixe, década de 1910.

FIGURA 42 - Estacdo da Ferro-Carril no Sitio Cruz do Peixe, no bairro de Tambia. 113
Em segundo plano, estacdo da Ferrovia Tambad, inaugurada em 1907.

FIGURA 43 - Rua Duque de Caxias (antiga rua Direita), onde se observam os trilhos 113
e 0s postes com fiagdo elétrica para passagem dos bondes.

FIGURA 44 - Vista da Rua Maciel Pinheiro, antiga rua do Comercio, onde também se 113
observam os trilhos e os postes-guia para passagem dos bondes
elétricos.

FIGURA 45 - Praca Venancio Neiva, reformada por Camillo de Holanda (detalhe para 120
0 coreto, em segundo plano, para a balaustrada, os postes de
iluminacéo e arborizacéo da praca).

FIGURA 46 - Edificio da Escola Normal, construido também na administracdo de 120
Camillo de Hollanda. A direita, observa-se trecho da balaustrada da
praca Venancio Neiva.

FIGURA 47 - Edificio do Palacio do Governo. A direita, observa-se o poste de fiagdo 120
da linha do bonde elétrico. A esquerda, a praca Venancio Neiva.

FIGURA 48 - Praca Conselheiro Henriques, situada em frente ao conjunto 121
arquitetbnico da Igreja do Carmo e do Palacio Arquidiocesano,
construida na administragdo de Camillo de Hollanda entre os anos de
1918 e 1919.

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



FIGURA 49 - Edificio do grupo escolar Antbnio Pessoa, situado na avenida 121
Beaurepaire Rohan e construido na administragdo de Camillo de
Hollanda.

FIGURA 50 - Edificio do grupo escolar Isabel Maria das Neves, localizado na avenida 121
Jodo Machado, cujo terreno foi doado pelo governo para edificagdo por
doacao testamentaria de Alipio Machado.

FIGURA 51 - Edificio do Teatro Santa Rosa reformado durante a administracdo de 122
Camillo de Hollanda.

FIGURA 52 - Edificio da Cadeia Publica reformado durante a administracdo de 122
Camillo de Hollanda.

FIGURA 53 - Antigo edificio da Imprensa Oficial, reformado no governo de Camillo e 123
posteriormente demolido para dar lugar a atual sede da Assembléia
Legistaliva.

FIGURA 54 - Vista da Pragca Comendador Felizardo Leite (Jardim Pdblico), em 1921. 124
Em segundo plano, edificio da Escola Normal, construido no governo
de Camillo de Hollanda.

FIGURA 55 - Vista da Praca Aristides Lobo, em 1921. Imediatamente a direita, 124
observa-se o grupo escolar Tomas Mindello, construido no governo de
Castro Pinto.

FIGURA 56 - Pintura em acrilico sobre tela de Rodrigues Lima retratando a antiga 138
capela da Mae dos Homens, em Tambia, demolida na década de 1920,
para delineamento da rua Walfredo Leal e construgdo da praca Antdnio

Pessoa.

FIGURA 57 - Area de ‘ocupacdo espontianea’ indicada na Planta da Cidade da 143
Parahyba (1858).

FIGURA 58 - Area tratada indicada na Planta da Cidade da Parahyba (1923). 143

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



Lista de Mapas e Plantas

MAPA 01 -
MAPA 02 -

PLANTA 01 -

PLANTA 02 -

PLANTA 03 -

PLANTA 04 -

PLANTA 05 -

PLANTA 06 -

PLANTA 07 -

PLANTA 08 -

PLANTA 09 -

Mesorregides do Estado da Parahyba do Norte

Ferrovias e Rodovias da Parahyba do Norte (década de 1920)

Planta da Cidade da Parahyba (1855) editada por Kaline Abrantes
Guedes (2006). Desenho elaborado a partir da copia da planta da
Cidade da Parahyba levantada por Alfredo Barros e Vasconcelos, em
1855, e reduzida por Artur Januario Gomes de Oliveira, em 1905.

Planta da Cidade da Parahyba (1889) editada por Kaline Abrantes
Guedes (2006). Desenho elaborado a partir da planta da Cidade da
Parahyba elaborada por Wylnna Vidal e Alberto Souza com base na
planta de Alfredo Barros e Vasconcelos (1855) e nas informacdes
contidas na monografia da Cidade da Parahyba elaborada por Vicente
Gomes Jardim (1889).

Planta da Cidade da Parahyba: Projeto de alguns melhoramentos por
Francisco Saturnino R. de Brito sobre uma planta apresentada pela
Diretoria de Obras do Estado, 1913.

Planta da Cidade da Parahyba (1923) editada por Kaline Abrantes
Guedes (2006) a partir da planta elaborada na administracdo municipal
de Guedes Pereira pelo engenheiro Otto Kuhn. Detalhe para as
principais intervengdes urbanas realizadas durante a administracao de
Camillo de Hollanda (1916-1920).

Planta do saneamento da Cidade da Parahyba elaborada pelo escritdrio
Saturnino de Brito (REDE DE DISTRIBUICAO D’AGUA).

Planta do saneamento da Cidade da Parahyba elaborada pelo escritério
Saturnino de Brito (REDE DE ESGOTOS).

Planta da Cidade da Parahyba (1923) editada por Kaline Abrantes
Guedes (2006) a partir da planta elaborada na administracdo municipal
de Guedes Pereira pelo engenheiro Otto Kuhn. Detalhe para as
principais interveng¢des urbanas realizadas durante a administracao de
Solon de Lucena/ Guedes Pereira (1920-1924).

Planta da Cidade da Parahyba (1923) editada por Kaline Abrantes
Guedes (2006) a partir da planta elaborada na administracdo municipal
de Guedes Pereira pelo engenheiro Otto Kuhn (1923).

Planta da Cidade da Parahyba (1923) editada por Kaline Abrantes
Guedes (2006) a partir da planta elaborada na administracdo municipal
de Guedes Pereira pelo engenheiro Otto Kuhn (1923). Detalhe para a
mancha de ocupacédo na década de 1850.

31
56

89

91

108

125

135

136

142

145

150

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



Lista de Quadros e Tabelas

QUADRO 01 - EXPOR:I'AQAO EM ARROBAS DA PROVINCIA DA PARAHYBA DO NORTE 29
NOS GENEROS ABAIXO DECLARADOS (1862-1871).

QUADRO 02 - PRINCIPAIS~EXPORTA(;OES DA PARAHYBA COM PERCENTAGENS DAS 30
EXPORTACOES TOTAIS (1900-1929). VALORES EM MIL REIS.

QUADRO 03 - FIRMAS EXPORTADORAS E IMPORTADORAS DA CAPITAL E ARTIGOS 39
COMERCIALIZADOS — ANO 19089.

QUADRO 04 - PRODUGAO ALGODOEIRA NA PARAHYBA, POR REGIAO, NO ANO DE 40

1911.
QUADRO 05 - SAIDA DO ALGODAO PARAHYBANO POR BARREIRAS NO ANO DE 1913. 41
QUADRO 06 - PRODUGAO DE ALGODAO DOS ESTADOS BRASILEIROS — ANO 1916. 43

QUADRO 07 - ARRECADAGOES (EM CONTOS DE REIS) DO ESTADO DA PARAHYBA DO 45
NORTE ENTRE OS ANOS DE 1917 E 1924.

QUADRO 08 -  PARTICIPAGAO DE VARIOS PORTOS BRASILEIROS NA EXPORTACAO DE 49
ALGODAO EM PLUMA (EM TONELADAS — TOTAL DE CADA PERIODO).

QUADRO 09 - ARRECADAGOES (EM CONTOS DE REIS) DO ESTADO DA PARAHYBA DO 50
NORTE ENTRE OS ANOS DE 1891 E 1920, POR LUSTRO E COM
PERCENTAGENS SOBRE O LUSTRO ANTERIOR.

TABELA 01 - PANORAMA GERAL DAS OLIGARQUIAS PARAHYBANAS E DOS 75
PRESIDENTES DA UNIAO NO PERIODO CORRESPONDIDO PELA
PRIMEIRA REPUBLICA (1889-1930).

TABELA 02 - QUANTITATIVO DA ILUMINAGCAO PUBLICA E PARTICULAR NA CIDADE DA 82
PARAHYBA NOS ANOS DE 1913, 1917 E 1921.

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



Sumario

Agradecimentos

Resumo

Abstract

Lista de Siglas

Lista de Figuras

Lista de Mapas e Plantas
Lista de Quadros e Tabelas

INTRODUCAO 14
PARTE | - AS CONDIQOES DE PARTIDA (1850-1924) 27
Capitulo I: A economia algodoeira na Parahyba do Norte 28
1.1 Fatos e etapas da evolucdo da economia algodoeira 28
1.2 O desenvolvimento da economia algodoeira (1850-1914) 30
1.3 A ampliacdo da economia algodoeira (1915-1924) 42
Capitulo Il: O algodéao e as vias de comunicag¢ao 53
2.1 Ferrovias 54
2.2 Rodovias 60
2.3 Portos 63
Capitulo lll: A sociedade parahybana e a modernidade 67
3.1 Em busca da modernidade (1850-1914) 67
3.2 A modernidade em meio a sociedade parahybana (1915-1924) 76
PARTE Il - INDICIOS DE MODERNIZA(}AO URBANA (1850-1924) 85
Capitulo IV: As primeiras remodelagdes urbanas (1850-1914) 86
4.1 O sistema de abastecimento d’agua 101
4.2 Os bondes 109

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



4.3 A eletricidade 112

4.4 A influéncia da economia algodoeira nesse inicio de modernizagao 115
Capitulo V: A Cidade da Parahyba remodelada (1915-1924) 119
CONSIDERACOES FINAIS 151
BIBLIOGRAFIA 157
APENDICE 162

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



Introducao

A sociedade e as cidades brasileiras, em geral, testemunharam transformacdes em escala e
ritmo acelerados, especialmente a partir das trés Ultimas décadas do século XIX, comparada
aos seus trés séculos anteriores. Foi no Ultimo quartel do século XIX que ocorreram no Brasil: a
Abolicdo da Escravatura (1888); a Proclamacao da Republica (1889); o aumento da densidade
populacional dos seus principais centros urbanos - principalmente em virtude das migractes
estrangeiras e nacionais, ocorridas para suprir a demanda de mao-de-obra nas industrias do
centro sul; a ampliacdo da producédo algodoeira no Nordeste, em funcao do afastamento dos
Estados Unidos do posto de maior produtor mundial, por ocorréncia da Guerra da Secesséo
(1860-1865); e a difusdo dos ideais higienistas, republicanos, progressistas, positivistas e
liberais, que contribuiram na formacgdo de uma nova mentalidade na elite urbana.

Diante de tantos acontecimentos e realidades distintas, a sociedade precisou adaptar-se para
suprir diversos outros tipos de necessidade, que iam desde a infra-estrutura urbana basica até
aos padrdes de consumo diferentes dos praticados anteriormente. As principais cidades
brasileiras também tiveram que se adequar aos novos modelos urbanos — europeus e/ou norte-
americanos - para atrair investimentos e capitais estrangeiros e para divulgar a idéia de que o
Brasil convertera-se em uma nagdo que caminhava a par do progresso e da modernidade.
Nesse intuito, investiu-se macicamente na criacdo de cenarios urbanos que fizessem jus a

nova fase pela qual o pais passava.

Todas as transformacdes ocorridas no Brasil foram, no entanto, resultado de uma realidade
internacional mais abrangente. A partir da segunda metade do século XIX, em paises mais
desenvolvidos da Europa e nos Estados Unidos, ocorreram inumeras transformactes
desencadeadas pelo advento da Segunda Revolucdo Industrial — Revolucao Cientifico-
Tecnoldgica. Uma imensa variedade de novos equipamentos, produtos e processos industriais
e de trabalho tornaram-se parte do cotidiano, num ritmo assustadoramente acelerado. O
mercado capitalista encontrou nesse momento a consolidagdo de sua unidade global, na
medida em que “essa prodigiosa escalada da producéo (...) implicava uma corrida voraz pela
disputa das matérias-primas disponiveis em todas as partes do mundo, como também exigia a
abertura de um amplo universo de novos mercados de consumo para absorver seus
excedentes maci¢cos” (NOVAIS, 1998: 12). Novais afirma ainda que as poténcias ndo bastava

incorporar novos mercados e novas areas as suas possessdes territoriais, “era necessario
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transformar o modo de vida das sociedades tradicionais, de modo a instilar-lhes os héabitos e
praticas de produgdo e consumo conformes ao novo padrdo da economia de base cientifico-
tecnoldgica”.

Foi durante esse momento e contexto que o Brasil reafirmou sua posicdo de economia
agroindustrial exportadora, suprindo demandas do mercado externo e consumindo uma
consideravel parcela dos produtos manufaturados por essas grandes poténcias. O inicio da
modernizagdo da economia brasileira aconteceu nesse periodo e primou pela geracdo de
melhores condi¢cdes para o desempenho das atividades agricolas, ou seja, através da
aquisicao de maquinarios para producao e beneficiamento de produtos como o café, o acgucar,
o caroco e a fibra do algodao etc.

Contemporaneamente a Revolucdo Cientifico-Tecnoldgica, fundou-se no Brasil o Partido
Republicano (1870), constituido principalmente por intelectuais, artistas, politicos e militares,
uma elite intelectual empenhada em adquirir, através da instauracdo da Republica Federalista,
maior autonomia para seus estados, a industrializacdo e a modernizacdo do pais. Dezenove
anos ap6s a fundacdo do partido, o pais conheceria um novo regime politico, cujas
fundamentagcbes pautavam-se, principalmente, nas diretrizes cientificas e técnicas
disseminadas pelas poténcias industriais capitalistas. Sob a insignia Comteana de ‘ordem e
progresso’, foi difundida, junto a populagéo, a idéia de que uma cidade moderna, higienizada e
embelezada era a fiel representacdo do progresso e da civilizacdo. Nesse esforco pela
modernizagdo a qualquer custo, as elites urbanas procuravam enquadrar-se nos padrdes
sociais europeus e norte-americanos, desprezando qualquer heranga ou estrutura colonial.

Para autores como ARANHA (2003: 79-80), a principio, é impossivel se falar em vida moderna
nas regides Norte e Nordeste do Brasil — entre o fim do século XIX e inicio do século XX -
guando se toma como parametro o ritmo social caracteristico dos centros culturais europeus
dos séculos XVIII e XIX. Mais conveniente seria analisar “o impacto provocado por certas
conquistas materiais que passalra]lm ao imaginario urbano como simbolos do moderno”. Essas
conquistas ocorreram, sobretudo, na adocdo e uso de equipamentos e técnicas como 0s
sistemas telegraficos, ferroviarios, sistemas de canalizacdo de agua e esgotos, de iluminagéo
publica e privada e de tratamento de espacos urbanos publicos destinados ao lazer como
pracas, parques e passeios. Nas principais cidades brasileiras, a incorporacdo de um ou varios
desses icones tornou-se sindnimo de civilizacdo e modernidade. A cidade da Parahyba nao foi

excegao a regra.
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O crepusculo do século e do regime politico era promissor ao trazer a esperanca de que 0 pais
romperia com a letargia do seu passado alcancando novas alturas no concerto das nagdes
modernas. Toda essa euforia do progresso era confirmada “pelas realidades visiveis da
urbanizagéo, do crescimento econdmico, da industrializacdo e do grande fluxo de imigrantes
estrangeiros, reconfigurando o padrao demogréfico e cultural do pais” (NOVAIS, 1998: 34). O
periddico ‘Brazil Magazine’ relata, inclusive, que o Brasil caminhava “a passos de gigante na
via do progresso e nada egualalva] a expontaneidade desta renascenca a ndo ser a sua
rapidez” (BRAZIL ‘MAGAZINE’, 1907: 51).

A Franca era uma das principais fontes européias irradiadoras da cultura ‘moderna’ no Brasil.
Para se ter uma idéia, “as vésperas da Primeira Guerra Mundial, as pessoas ao se cruzarem no
grande bulevar [avenida Rio Branco, no Rio de Janeiro] ndo se cumprimentavam mais a
brasileira, mas repetiam uns aos outros: ‘Vive la France!” (NOVAIS, 1998: 26). Esse pais
europeu também exerceu um importante papel sobre o processo de modernizagdo dos
espacos urbanos das cidades brasileiras. E isso aconteceu, principalmente, em funcao da
grande transformacéo pela qual passou a capital da Franca no periodo compreendido entre
1851 e 1870 - durante o Segundo Império. A cidade de Paris foi remodelada demonstrando o
poder da gestdo pos-liberal’. Por volta de 1880 os bulevares parisienses de Napoledo e
Haussmann eram reproduzidos em inimeros paises e cidades de crescimento emergente,
sendo aclamados como o verdadeiro modelo do urbanismo moderno. Os famosos bulevares,
intensamente citados pelo poeta Baudelaire, representaram apenas uma parcela do amplo
sistema de planejamento urbano desenvolvido para Paris, que incluia mercados centrais,
pontes, esgotos, abastecimento de 4gua, monumentos artisticos e culturais e uma grande rede
de parques (BERMAN, 1998: 146).

Guardadas as devidas proporcdes, em 1904, o Rio de Janeiro teve seu primeiro ‘bulevar’
inaugurado: a Avenida Central, atual Rio Branco. Este grande eixo da cidade tornou-se
também o marco da ‘Regeneracdo™ imposta sobre a area central do Rio. O entdo presidente
Rodrigues Alves nomeou o engenheiro Lauro Miiller, o médico sanitarista Oswaldo Cruz e o
engenheiro urbanista Pereira Passos para a reurbanizacdo da capital do pais. Sob a ‘tripla
ditadura’ - titulo atribuido por NOVAIS (1998: 26) ao time de técnicos - a avenida Rio Branco

tornou-se o eixo do projeto urbanistico e foi “contemplada com concurso de fachadas que a

% Quando “a liberdade completa, concedida as iniciativas privadas, é limitada pela intervencdo da administragao®,
sendo fixado com exatidao o limite de atuacdo entre os espagos da esfera publica e da propriedade imobiliaria
(BENEVOLO, 2001: 573-589).

* Titulo dado pela imprensa ao processo de demoli¢édo das residéncias dispostas na area central portuaria do Rio de
janeiro. As autoridades locais acreditavam que esses antigos casardes cerceavam O acesso ao porto,
comprometiam a seguranga sanitaria e bloqueavam o livre fluxo, que era indispenséavel para a circulagdo numal
cidade moderna. (NOVAIS, 1998: 23).
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cercou de um décor arquitetdnico Art Nouveau, em marmore e cristal, combinado com os
elegantes lampides da moderna iluminacéo elétrica e as luzes das vitrines das lojas de artigos
finos importados”. A revista ‘Brazil Magazine’, publicada simultaneamente nas linguas

portuguesa e francesa, aclamava tal intervencao:

“Repentinamente, por um esforco verdadeiramente maravilhoso, Rio
metamorphoseou-se. Desde a famosa transformacéo de Paris concluida
por Haussmann, sob o reino de Napoledo Ill, nada se tinha visto ainda
de semelhante. Jamais, uma grande cidade foi tdo completamente
modificada, em téo curto espaco de tempo. A espléndida avenida Beira-
Mar estende, como uma enorme serpente 0s seus cinco kilometros de
caes, podendo-se classifical-a como umas das maiores maravilhas do
mundo. A Avenida Central que tem perto de dois kilometros de extenséo
€ equivalente a dos Campos Elyseos; mas ndo sendo tdo sombreada
como a mesma teem entretanto um aspecto de maior belleza e de
frescura. O morro do Castello depressa desapparecera, e os bairros de
Botafogo serdo ligados ao centro da cidade que é actualmente quase
toda iluminada a Iluz electrica, e dentro em pouco sel-o-ha
completamente (...) As ruas sao calcadas segundo um systema novo
que da excellentes resultados, permitindo as carruagens e aos
innumeros automoveis que ja possue a bella cidade, circular por toda a
parte muito commodamente” (BRAZIL ‘MAGAZINE’, 1907: 40-41).

Nesse curto trecho do artigo da Brazil Magazine percebe-se o grande valor atribuido a alguns
dos novos icones da modernidade - as grandes avenidas, a eletricidade e o automovel — que ja
eram realidade no cotidiano das principais cidades do pais. Seguindo o pioneirismo da entédo
capital da Unido, em cada estado brasileiro, a0 seu modo particular e dentro das suas
possibilidades, procurou-se colocar em pratica o projeto de modernizacdo delineado para o
pais. Na grande maioria dessas cidades, com o auxilio de capitais estrangeiros, ampliavam-se
“os investimentos voltados ao re-aparelhamento da infraestrutura nacional, com especial
atencdo para a melhoria dos portos, a ampliacdo da rede de estradas inter-regionais e a
modernizagdo dos principais centros urbanos do pais” (MOURA FILHA 2000: 136-137). Os
governos nordestinos também passaram a ter como uma de suas principais metas dotar as
capitais dos seus estados com os melhoramentos materiais necessarios para transforma-las

em cidades modernas e embelezadas. Nelas,

“as elites dirigentes que se alternavam no poder procuraram, ao longo
das primeiras décadas do século, aparelhar as cidades segundo os
modelos europeus e cariocas (...) era imprescindivel que se livrassem
as capitais das precarias condicbes higiénicas a que estavam
submetidas, pois estas espantavam as possibilidades de incremento
nas atividades industriais” (NOVAIS, 1998: 165).

Como exemplo das intervengBes higienistas e embelezadoras efetuadas em cidades

nordestinas podem ser citados: o programa de demoli¢des do bairro do Recife - o mais antigo
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da capital pernambucana - associado ao Plano
de Saneamento (1909-1910), realizado pelo

engenheiro Saturnino de Brito; a ampliacdo do

tracado urbano da cidade de Fortaleza (1875)
idealizada pelo engenheiro da Provincia do

Ceard e da Camara Municipal de Fortaleza,

Adolfo Herbster, que projetou a abertura de
trés bulevares a moda parisiense; e a criagdo
da Cidade Nova (1901), em Natal, numa éarea
de expansdo planejada pelo agrimensor
Anténio Polidrelli (MOURA FILHA, 2000: 141).

As reformas urbanas promovidas nhas
principais cidades brasileiras tinham como
meta garantir a transformacéo social e cultural
da cidade e obter cenarios urbanos decentes e
atraentes aos fluxos do capitalismo
internacional (MOURA FILHA, 2000: 136-137).

O processo de remodelacdo® urbana na cidade

. L ; FIGURAS 01, 02 e 03: Vista da Avenida Central, no
da Parahyba teve inicio nas primeiras décadas = Rio de Janeiro (1907); Vista da Avenida Paulista
(1907); e vista da ponte sobre o rio Capibaribe, na
cidade do Recife (1907), respectivamente.
FONTE: BRAZIL ‘MAGAZINE’, 1907.

do século XX e também teve como base esses
ideais, que revigoravam as forcas dos poderes
politicos e econdmicos na acolhida de novas
praticas e na negacado das velhas estruturas sociais, politicas e urbanas. Segundo SORIANO
(2001: 81), viver em um espaco onde predominavam as modernas regras de higiene e estética
representava a esperanca de um povo que acreditava no potencial da modernidade, do

progresso e da civilizagao.

Essa nova ideologia e sua pratica nhum estado como a Parahyba do Norte aconteceram
especialmente quando o algodado tornou-se o principal produto da economia do estado e

ganhou projecdo nos mercados nhacional e internacional, pela excelente qualidade de suas

® Os vocabulos ‘remodelar, ‘aformosear e ‘embelezar’ foram largamente utilizados no periodo em analise pelos
administradores e pela imprensa nacional e local para indicar as reformas empreendidas nas principais cidades
brasileiras. Como exemplo de utilizacdo do termo ‘remodelar pode-se citar um curto trecho da mensagem
presidencial proferida por Camillo de Hollanda, em 1917: “O restante da minha actividade governamental tem-se
empregado exclusivamente na remodelacdo da cidade, na conservagdo e reforma dos seus edificios publicos,
reconstrucgado das suas pragas, calcamento de certas vias de transito e outras providéncias menores [grifo nosso]’
(Mensagem (...) 1917:13).
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fibras. Cabe ressaltar que a cultura do algodéo é bastante remota em solo brasileiro e que uma
das variedades arbdreas do algoddo — Gossipium Brasiliense — é planta nativa do Brasil, sendo
utilizada pelos indios, no periodo pré-colonial, na fiacdo de tecidos, especialmente a confeccao
de redes. Quando o Brasil se tornou Colbnia portuguesa, o algodao passou a ser uma das
ocupacdes produtivas da populacdo aqui instalada, sendo parte integrante do setor de
autoconsumo, principalmente para a confeccao de tecidos.

Na Parahyba do Norte, o algoddo se desenvolveu principalmente nas regides compreendidas
pelo Agreste e Sertdo, pois encontrou nessas partes do territério solo e clima propicios para
seu pleno desenvolvimento. As faixas de terras cultiviveis proximas ao litoral, regido também
conhecida por Zona da Mata — onde se localiza a capital parahybana -, encontravam-se
ocupadas com as lavouras de cana-de-agucar, mesmo estando essa cultura em decadéncia,
desde fins do século XIX. Além disso, o0 algod&o ndo encontrou nas terras litoraneas condicdes
ideais para uma producdo de qualidade devido as chuvas freqlientes. Apesar da relativa
distancia entre as zonas de producdo do algodéo e a Cidade da Parahyba, observou-se que
esta apresentou significativo desenvolvimento no momento em que o algod&o figurou como o
principal género produzido no Estado e atingiu excelentes cotagbes nos mercados nacional e

internacional.

No processo de ‘modernizacédo’®, a cidade da Parahyba contou ainda com o empenho de
alguns de seus administradores e da elite urbana, que cobrava daqueles uma melhor qualidade
de vida sob os aspectos da salubridade, da circulacdo e da estética. Lenilde SA (1999: 210-
211) - utilizando-se das palavras de Rogério Ponte, em Fortaleza Belle Epoche - ressalta que
as elites intelectuais’ “desempenharam um papel fundamental na construgdo de uma nova
ordem urbana, que se consubstanciou, sobretudo, no desenvolvimento de estratégias
embelezadoras, saneadoras e higienistas”. PONTE afirma ainda que essa elite, apoiada na
racionalidade cientifica européia, possuia 0s mesmos anseios civilizatorios das classes

dominantes e, em colaboracao estreita com o Estado, conferia a competéncia técnica da qual o

® 0 estudo acerca da modernizagdo encontra-se freqiientemente acompanhado por polémicas. Existem inUmeros
modelos explicativos e teoricos, com diferentes posicdes metodoldgicas, quanto aos elementos que a definem ou
conceituam. Alguns autores apdéiam-se unicamente sobre o componente econdémico como elemento propulsor e
determinante da modernizacao; outros autores, no entanto, optam pela defesa de uma vertente historiografica, onde
a modernizagdo segue um processo de interagdo com as esferas social, politica, econémica, religiosa etc. Este é o
pensamento de BLOCH quando afirma que “numa sociedade qualquer que seja, tudo se liga e se comanda
mutuamente: a estrutura politica e social, a economia, as creng¢as, as manifestacdes mais elementares e mais sutis
da mentalidade” (BLOCH apud SA: 1999: 18).

” As ditas elites intelectuais, em geral e, ndo coincidentemente, integravam o poder politico e econémico da regido. A
formagéo intelectual num pais como o Brasil, na referida época, exigia um grande dispéndio monetario, e apenas as
classes mais abastadas dispunham de capitais para enviarem seus filhos aos centros difusores de cultura €
conhecimentos. Quando estes voltavam ao estado natal, com seus titulos em punho, logo ocupavam seus cargos
junto aos partidos e imprensa locais.
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poder carecia. Essa elite letrada, uma vez que acumulava prestigio intelectual, econémico e
politico, p6de colaborar na imposi¢cdo de novos conhecimentos e comportamentos na cidade,
fazendo circular medidas voltadas ao ajustamento da populagdo as novas regras de vida,

costumes e trabalhos urbanos.

No processo de modernizacdo das cidades brasileiras como um todo, o Estado exerceu um
papel determinante. Influenciados por idéias higienistas, republicanas e progressistas, seus
representantes impuseram grandes intervencdes sobre 0 espaco urbano das principais cidades
brasileiras. Acredita-se que a elite politica, intelectual e econdbmica, que representou o Estado,
agiu diretamente na producdo de seu espaco urbano (GOTTDIENER, 1997: 13). Essa elite, no
estado da Parahyba do Norte, foi caracterizada por MELLO (2002: 143) como um “grupo
restrito, tradicionalista e de base agraria, escorado no poder de umas poucas familias,
dominantes em seus municipios” que se apropriou do aparelho do Estado e dos seus poderes

representativos.

Semelhantemente ao papel do Estado, nha modernizagdo das cidades brasileiras, cabe uma
reflexdo acerca do conceito de Espaco. Acredita-se ndo se lhe poder atribuir apenas o status
de receptaculo. Seguindo o pensamento de Henri Levebvre, o espaco urbano converte-se em
elemento de andlise em conjuncdo com as atividades econdmicas, politicas e de valores
ideoldgicos. O socidlogo GOTTDIENER (1997: 27) também eleva o Espaco® a um foco principal
de andlise junto com as atividades da Economia e do Estado. A gedgrafa Ana Fani CARLOS
(1994: 84), seguindo 0 mesmo pensamento, afirmara que “o urbano é mais que um modo de
produzir, € também um modo de consumir, pensar, sentir... € um modo de vida”. Para a autora,
a cidade, ao mesmo tempo em que representa uma determinada forma do processo de
producdo e reproducdo de um sistema especifico, € também uma forma de apropriacdo do

espaco urbano produzido.

Para o desenvolvimento da pesquisa, optou-se por estabelecer uma investigacao sisteméatica
das relagdes estruturais e dindmicas do desenvolvimento econémico - no caso a economia
algodoeira - com a formacgéo e o crescimento da cidade da Parahyba (SINGER, 1977:1).
Todavia, ndo foram ignorados os demais fatores que dialeticamente contribuiram no processo

de conformacéo do espaco urbano. Portanto, apesar do relevante papel que 0 processo

o) espago ndo pode ser reduzido apenas a uma localizagdo ou as relag8es sociais da posse da propriedade — ele
representa uma multiplicidade de preocupagdes sociomateriais. O espago € uma localizagdo fisica, uma pega de
bem imével, e ao mesmo tempo uma liberdade existencial e uma expressdo mental. O espaco é ao mesmo tempo o
local geogréfico da agao e a possibilidade social de engajar-se na agao (...) Além disso, 0o espago possui multiplas
propriedades num plano estrutural. E a0 mesmo tempo um meio de producdo como terra e parte das forgas sociais
de produgdo do espaco (...) 0 espago é um objeto de consumo, um instrumento politico, e um elemento na luta de
classes” (GOTTDIENER, 1997: 127).
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econdmico representado pela atividade algodoeira assumiu nesta pesquisa, foi tomado como

ponto de partida para analise a afirmacao de Ana Fani CARLOS (1994: 84) de que:

“a idéia de urbano transcende a de mera concentracdo do processo
produtivo stricto sensu. O urbano é um produto do processo de
producdo num determinado momento histdrico, ndo sé no que se refere
a determinacdo econdmica do processo mas também as sociais,
politicas, ideoldgicas, juridicas que se articulam na totalidade da
formacéo econbmica e social”.

JUSTIFICATIVA E OBJETIVOS

Através de pesquisa bibliografica preliminar percebeu-se uma lacuna no tratamento da
correlacdo entre a economia algodoeira e o processo de ampliagdo urbana da cidade da
Parahyba, que aconteceram quase que concomitantemente, no periodo correspondente ao pés
Primeira Guerra Mundial. Percebeu-se ainda que a maioria dos trabalhos disponiveis acerca da
Cidade da Parahyba nas primeiras décadas do século XX é de autoria de historiadores e,
desse modo, a abordagem do espaco urbano geralmente ndo € o cerne dessas pesquisas.
Ainda assim, p6de-se reunir um consideravel volume de informacfes propicias a andlise e

consideracoes.

Na referida bibliografia, apresentavam-se grandes passos evolutivos da cidade no inicio do
século, enfocando a importancia do algoddo como principal produto agricola alavancador da
economia local, no entanto, interessava a pesquisadora conhecer: Qual a relagéo de influéncia
de um aspecto sobre o0 outro? Se ocorreu alguma transferéncia direta de riquezas da economia
algodoeira para a economia da cidade? De que forma essa acumulacao de riquezas pode ser
percebida no espacgo edificado da capital parahybana? Como se procederam todas as
transformacfes ocorridas? Quais foram essas transformacdes? Como foram financiadas? Que

aspectos estéticos foram privilegiados?

Todas essas questdes motivaram a realizacdo e o desenvolvimento desta pesquisa, cujos
objetivos foram: reconstruir esse momento especifico da historia urbana da Cidade da
Parahyba, entre os anos de 1850 e 1924, periodo em que sua economia teve ascensdo com a
producéo do algodéo, o qual se tornou conhecido como ‘ouro branco”, dada a importancia que

sua cultura assumiu na Parahyba do Norte e em outros estados do Nordeste; compreender a

° 0 termo qualitativo ‘ouro branco’ passou a ser utilizado, em todo Brasil, & medida que o algoddo assumia papel de
destaque em sua economia. Uma das matérias publicadas no ALMANACH DO ESTADO DA PARAHYBA (1922:
172-173) tinha por titulo A terra do ‘ouro branco’, o que indica a importancia de sua producdo para a Parahyba do
Norte. Nesse periodo, o estado destacava-se no cenario nacional como um de seus principais produtores, ou
melhor, o principal, segundo William Coelho de Souza, a época superintendente federal do Servigco do Algodéo.
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relacdo e o grau de influéncia que a economia algodoeira exerceu sobre a remodelacdo dal
capital, ndo esquecendo que o espago urbano é uma conseqiiéncia e também uma
determinante na conformacgdo da vida em sociedade, juntamente com fatores ideolégicos,
politicos, sociais, religiosos etc. Ao se evidenciar a vertente econdémica na analise, pretende-se
ndo olvidar as demais, mas evidenciar a importancia que o ‘ouro branco’ exerceu nesse
momento da histéria parahybana e, principalmente, na modernizacdo de sua capital; e, por fim,

auxiliar no resgate da memoéria urbana de parte tdo importante da histéria parahybana.

O trabalho apresenta como delimitacao temporal o periodo de 1850 a 1924, com destaque para
o periodo de 1915 a 1924, escolhido, sobretudo, com base na intensidade que ocorreram as
transformacdes na capital, pois foi exatamente nesse periodo e contexto do pds-guerra e da
grande demanda internacional por fibras, que ocorreu uma radical mudanca na paisagem
urbana da cidade da Parahyba, onde suas principais ruas, avenidas, pracas, edificios publicos
e particulares e, inclusive, sua populagdo, adquiriram novas feicdes e gostos amparados nos
padrdes modernos de entdo, principalmente os praticados na Europa. O intervalo de 1850 a

1914 contextualiza e introduz o periodo principal.

Devido a abrangéncia do tema, optou-se por enfatizar os aspectos urbanos das transformacdes
ocorridas, ou seja, foram abordadas as modifica¢cdes impostas sobre o tragado da cidade e sua
infra-estrutura, remodelagfes de ruas, avenidas, pragas, parques, além de outros logradouros.
Os aspectos arquitetbnicos dessas transformacdes ocorridas na Cidade da Parahyba, de modo
algum menos importantes, foram apenas pincelados em conseqiiéncia de prévia escolha da

pesquisadora e também devido a extensao que o trabalho assumiu.

PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Para desenvolver o trabalho e alcancar os objetivos anteriormente citados, foram percorridas

trés etapas.

Primeira: consistindo de um trabalho de histdria urbana que busca explicacGes para uma
determinada situacdo do passado, na intencdo de preencher lacunas de fatos e
acontecimentos, a pesquisadora iniciou uma busca por informacdes em diversas fontes
documentais, diretas e indiretas, tais como livros, monografias, dissertacdes, teses, revistas,
almanaques, jornais, mapas, plantas, mensagens presidenciais, graficos, tabelas, fotografias,
sites, entre outros. Os diversos textos, graficos e tabelas pesquisados contribuiram para a

compreensédo do estado da arte do tema escolhido para a pesquisa e foram também de suma
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importancia na formulacédo do texto que constitui a dissertacao. As imagens de um modo geral
(mapas, plantas e fotografias) foram imprescindiveis para a compreensao das transformacdes
urbanas e para a complementagéo do trabalho de pesquisa. Grande parte dessas fontes de
dados teve de ser re-editada e/ou digitalizada pela pesquisadora para garantir a qualidade da
informagdo prestada. A maior parte do material utilizado na pesquisa foi encontrada nos
acervos do Instituto Historico e Geografico da Paraiba (IHGP), da Universidade Federal da
Paraiba (UFPB) e na Universidade Federal do Rio Grande do Norte (UFRN);

Segunda: esses diversos tipos de dados coletados passaram a ser trabalhados de forma
gualitativa e sistematica, ou seja, as informacdes foram interpretadas na tentativa de se
perceber as especificidades do fenédmeno, a riqueza do processo, as variaveis envolvidas e a
inter-relacdo desses fatores. Procurou-se, ainda, correlacionar os dados textuais as imagens
para se chegar a uma muatua comprovacdo da veracidade dos dados coletados; as plantas,
digitalizadas pela pesquisadora com base nos documentos originais, foram editadas para

facilitar o processo geral de compreenséo da pesquisadora e, consequentemente, do leitor;

Terceira: sistematizados os dados necessarios e decididas as partes que constituiriam o
trabalho, através da elaboracdo de um sumario explicado, seguiu-se entdo a elaboracdo do
texto, ilustrado e referenciado por quadros, tabelas, mapas, plantas, pinturas e fotografias, que
compdem a dissertacdo, cuja estrutura foi dividida em duas partes especificas, resumidamente

descritas adiante.

ESTRUTURA DO TRABALHO

Antes de apresentar sumariamente o contetdo dos capitulos, é importante ressaltar que, sendo
o foco da pesquisa o0 espac¢o urbano da Cidade da Parahyba, entre os anos de 1850 e 1924, e
sua correlacdo com a economia algodoeira no Estado da Parahyba do Norte, procedeu-se a
elaboracéo de uma estrutura para o trabalho seguindo uma logica cronoldgica e tematica. O
texto organizou-se em duas partes especificas: AS CONDICOES DE PARTIDA (1850-1924) e
INDICIOS DE MODERNIZACAO URBANA NA CIDADE DA PARAHYBA (1850-1924). Em
ambas as partes o leitor percebera a énfase concedida ao periodo de 1915-1924, no qual as
transformacfes apresentaram ritmo e intensidade diferenciados, ou seja, bem mais acelerados
e em maior escala. Cada parte subdivide-se em capitulos, cujo contetdo sera resumidamente

descrito a seguir:
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PARTE | - AS CONDICOES DE PARTIDA (1850-1924)

Disserta sobre os principais condicionantes - com destaque para a economia algodoeira - que

conjuntamente contribuiram para a modernizagdo do espacgo urbano da Cidade da Parahyba.

Apresenta trés capitulos introdutérios necessarios a compreensao das transformacdes fisicas,
descritas na PARTE II.

CAPITULO | - A economia algodoeira na Parahyba do Norte: trata da ampliagdo e da
consolidacdo da cultura do algoddo na Parahyba do Norte; da importancia que alcancgou
junto aos maiores produtores nacionais e mundiais em funcdo da qualidade das fibras
produzidas no agreste e sertdo parahybanos; das formas de trabalho utilizadas e do
beneficiamento do produto; das principais dificuldades enfrentadas pelos produtores,
comerciantes e administradores locais; da supervaloriza¢do das fibras do algoddo no pos-
guerra; do aumento da concorréncia interna representada pelos estados do Sudeste; dos
incentivos e isenc¢des concedidos, pelos administradores parahybanos, aos produtores e
comerciantes do algodao no Estado; e, também, das obras de infra-estrutura promovidas
pela Unido, em terras nordestinas, como forma de combate as secas. Enfim, mostra um
panorama geral dando énfase para a importancia que a economia algodoeira assumiu e
das esperancas que trouxe ao povo parahybano no referido intervalo de tempo (1850-
1924).

CAPITULO Il - O algod&o e as vias de comunicagdo: mostra a precaria situagao inicial
das vias de comunicacdo no Estado — ferrovias, rodovias e portos — e as tentativas, por
muitas vezes frustradas, de ampliacdo e melhoramento das condi¢des de escoamento dos
produtos parahybanos para os mercados do centro-sul e do exterior. Retrata 0 momento e
as principais condicdes para o estabelecimento dessas vias, as varias discussdes e crises
de interesses entre comerciantes da capital e do interior do estado e, finalmente, mostra a
contribuicdo da economia algodoeira e das obras da Inspetoria Federal das Obras contra as
Secas (IFOCS) na determinacéo dos tragados dessas linhas, sejam ferroviarias, rodoviarias

ou portuarias.

CAPITULO Ill - A sociedade parahybana em busca da modernidade: aborda o inicio e a
consolidacao dos conceitos e icones representativos da modernizagdo social e politica na
Cidade da Parahyba, ou seja, relata como foram trazidos e assimilados pela elite local os
ideais republicanos e progressistas; os simbolos dessa modernidade que se anunciava na
imprensa — jornais, folhetins, revistas etc. - e através daqueles que retornavam de suas
viagens pelo exterior ou mesmo pelas cidades mais desenvolvidas do Brasil repletos de
novidades e ansiosos por vé-las em préatica também na capital parahybana, que ascendia
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economicamente nos cenarios nacional e internacional e se mostrava financeiramente

capaz de acomodar essas modernidades ao seu cotidiano.

PARTE Il - OS INDiCIOS DE MODERNIZAGAO URBANA (1850-1924)

Essa parte trata das implicacdes daqueles condicionantes - analisados na primeira parte da
dissertacdo e novamente com destaque para a economia algodoeira - sobre o espago fisico da
Cidade da Parahyba, capital do Estado. Mostra o processo de moderniza¢do urbana ocorrido,
principalmente, nos dez anos subseqiientes & Primeira Guerra Mundial e tendo como maior
financiador os recursos provenientes das arrecadacdes sobre a economia algodoeira. Divide-se
em dois capitulos sumariamente descritos abaixo e classificados segundo a intensidade do

processo de modernizagdo urbana.

= CAPITULO IV - As primeiras remodelag6es urbanas (1850-1914): mostra como se
encontrava a cidade da Parahyba da metade do século XIX até os primeiros anos da
Republica, quais eram suas principais caracteristicas fisicas, topogréaficas, populacionais,
suas principais ruas, bairros, edificios etc. Além disso, trata das primeiras transformacdes
urbanas ocorridas na cidade nos vinte e cinco primeiros anos de Republica, mostrando a
chegada dos primeiros icones representativos de progresso e modernidade, como por
exemplo, os trens de ferro, os bondes, a canalizacdo d'agua, a eletricidade, o tratamento
estético-paisagistico de pracas e jardins, entre outras tantas novidades. Finalizando esse
capitulo, estabelece-se uma rapida comparacdo com o anterior mostrando a relagédo
existente entre essas transformacdes e a ascenséo financeira do Estado da Parahyba do

Norte impulsionada pela economia algodoeira.

= CAPITULOV - A Cidade da Parahyba remodelada (1915-1924): mostra, efetivamente, as
transformagfes acontecidas na cidade da Parahyba nesse momento de efervescéncia
econdmica e cultural. Aborda essa remodelacdo urbana nas administracbes estaduais de
Camillo de Hollanda (1916-1920) e Solon de Lucena (1920-1924), quando o algodéo atingiu
altas cotagBes no mercado internacional. Importa destacar que o projeto elaborado pelo
engenheiro Saturnino de Brito para o Sistema de Saneamento e a ampliagdo do Sistema de
Abastecimento d’agua da capital foram iniciados na administragdo de Solon de Lucena, as
custas do préprio tesouro estadual, diante da frustracdo de uma tentativa de empréstimo
interno no Rio de Janeiro, entdo capital federal. Essas remodela¢cBes ocorridas na capital
transformaram substancialmente seu espaco urbano quando trataram areas degradadas e
insalubres que impediam a expansdo urbana, embelezaram as pragas existentes, abriram

clareiras urbanas para a instalacdo de novas pracas e espacos de convivio publico e de
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contemplagdo e abriram, alargaram, alinharam e calcaram ruas para a passagem dos
automoveis, dos bondes urbanos e das tubulacdes de agua e esgoto. Para a realizacao
dessas varias reformulacdes urbanas providenciou-se uma planta atualizada da Cidade da
Parahyba, em 1923, considerada outra grande contribuicdo para a capital no momento em
que registrava graficamente o tracado urbano da época e gerava a inédita possibilidade de
se trabalhar tecnicamente na sua ampliacéo futura.

Apds a apresentacdo do conteddo dessas partes, com seus respectivos capitulos ilustrados
através de figuras, quadros, tabelas, plantas e mapas, tém-se algumas consideragdes finais e,
por fim, as demais partes integrantes de um trabalho de dissertacao: referéncias bibliograficas

€ anexos.
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Capitulo |

A economia algodoeira na Parahyba do Norte
(1850-1924)

“Antes mesmo de comecar o século XIX ja se ia aqui introduzido o
algoddo, embora sem vulto nem perspectiva de grande cultura.
Pernambuco produzia desde meiados do século anterior, mas s6 de
1780 em diante se incrementéara ali o plantio. A Inglaterra créara tarifas
fortes sobre o tecido indiano, protegendo a industria de Manchester,
cujos agentes se lancaram entdo a procura da malvacea, na América.
Datam mais ou menos dai os primeiros hectares de cultura na Paraiba”
(MARIZ, 1939: 21).

11 FATOS E ETAPAS DA EVOLUGCAO DA ECONOMIA ALGODOEIRA

A partir da segunda metade do século XVIII a producdo do algoddo em terras brasileiras,
especialmente no Nordeste, foi redefinida. Isso aconteceu em virtude do intenso crescimento e
progresso tecnologico da industria téxtil inglesa, que exigiu do mercado internacional um
aumento significativo na demanda de matéria prima. GALLIZA (1993: 26) confirma esse fato
guando coloca que a expansao da cultura do algod@o no agreste parahybano coincidiu com a
grande procura do algodéao brasileiro, por parte dos mercados ingleses, no Ultimo quartel do
século XVIII e primeira década do século XIX*. O clima seco do agreste e sertdo parahybanos

contribuiu para desenvolvé-la e tornar a regido um centro produtor algodoeiro.

As terras nordestinas conheceram trés periodos aureos de producdo do algodao, estando os
dois primeiros vinculados ao afastamento dos Estados Unidos do posto de maior fornecedor da
matéria prima para o mercado europeu, principalmente o inglés. O primeiro periodo de grande
producdo nacional aconteceu durante a Guerra de Independéncia Americana (1776-1783).
Findada a guerra, as exportagfes brasileiras decairam progressivamente. Nessa primeira fase
de ascenséao do algodao em terras nordestinas - segunda metade do século XVIII - destaca-se
0 caso do Maranhdo que abandona o carater de uma regido pobre e inexpressiva para
assumir, durante alguns decénios, a qualificacdo de uma das mais ricas e destacadas
capitanias brasileiras (MOREIRA, 1990: 12) (PRADO JR., 1981: 149).

% As duas Companhias de comércio criadas por Pombal, dentre as quais a de Pernambuco e Parahyba em 1759,
tinham o direito exclusivo a exportagcdo e a importagdo dos produtos no Brasil. A Companhia de Pernambuco
contribuiu para o aumento da producgédo e para a exportagao do algodao, do tabaco e de couro curtido. A exportagdo
do algodédo de Pernambuco passou de 37.000 arrobas em 1788 a 235.000 em 1802. Por volta de 1800, o algodao
representava de 18% a 20 % das exportagdes. Outros produtos importantes sdo o arroz, o indigo, a borracha e a
cera de Carnauba. Os lucros das Companhias permaneceram, sobretudo, em Portugal e ndo com os colonos do
Brasil (BOXER; MAURO; SOUZA apud TEIXEIRA, 2002: 289).
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O segundo boom da producdo algodoeira aconteceu em virtude da Guerra Civil Americana,
também conhecida como Guerra da Secessédo (1860-1865). Todavia, como se observara mais
adiante (ver QUADRO 01), a retomada da producgdo norte-americana provocou um decréscimo,
mas ndo a estagnacao da producdo nordestina, que conquistara seu espaco no mercado
externo — “as exportacfes parahybanas cairam menos celeremente do que as do resto da
regido, porque a alta qualidade de seu algodao de fibras longas tinha maior demanda” (LEWIN,
1993: 58) - a0 mesmo tempo em que se ampliava a indUstria téxtil** e a de producédo de dleo do
caroco do algodéo, no centro-sul do Brasil.

QUADRO 01: QUADRO DEMONSTRATIVO DA QUANTIDADE EM
ARROBAS"™ DA PROVINCIA DA PARAHYBA NOS
GENEROS ABAIXO DECLARADOS, EXPORTADOS
DA PROVINCIA DA PARAHYBA NO DECENIO DE

1862 A 1871.

Anos Algodéo Acucar Couros

1862 216.468 683.081 9.600

1863 197.505 574.274 21.377

1864 397.728 432.318 22.259

1865 446.937 269.885 13.258

1866 542.133 400.047 19.938

1867 398.620 320.075 12.867

1868 569.893 300.937 27.817

1869 533.609 448.445 30.127

1870 377.178 268.205 17.202

1871 681.355 230.481 45.497
Fonte: REVISTA DO INSTITUTO HISTORICO E GEOGRAFICO

PARAHYBANO, 1912: 208.

O terceiro, sendo 0 mais importante momento para a producdo algodoeira nordestina durante
a Primeira Republica, ocorreu nos anos subsequentes a Primeira Guerra Mundial (1914-1918).
Desde a Guerra da Secesséao (1860-1865) a producéo do algoddo parahybano permaneceu em
ritmo razoavel, como se pode observar no quadro acima, apesar das precarias condi¢des da
forma de producéo e das eventuais secas e pragas. Com a deflagracdo da guerra (1914), a
Parahyba do Norte teve seus estoques encostados, num primeiro momento, embora ja
houvesse conquistado merecido espagco nos mercados nacional e internacional pela qualidade
de suas fibras. Todavia, a partir de 1916, o mercado externo passou a demandar uma grande
guantidade de fibras e ai ocorreram as mais altas cotacdes das safras nordestinas, como se
pode observar no QUADRO 02. Ainda de acordo com o QUADRO 02, entre 0s anos de 1915 e
1925, no estado da Parahyba do Norte, o valor da producdo de algoddo aumentou mais de
cinco vezes, atingindo 69.427:809%$000 réis, o que correspondeu a aproximadamente 80% da

M “No fim da década de 1880, o centro téxtil do Brasil deslocara-se de Salvador para o Rio de Janeiro e Sédo Paulo.
Para o suprimento da matéria-prima, as fabricas dessa regido passaram a depender da produgdo algodoeira do
Nordeste, além da de Sao Paulo. A demanda internacional, por outro lado, era suprida ainda pelos Estados Unidos,
pelo vale do Nilo e pela india. A forma de governo republicana no Brasil, paralelamente ao surto cafeeiro do Centro-
Sul, criou as condi¢cBes domésticas favoraveis a expanséo da produgéo nordestina” (LEWIN, 1993: 58-59).

12 Medida equivalente a 15 quilos da fibra prensada.
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arrecadacédo total do estado. O algoddo teve seus precos elevados em raz8o da escassez

mundial da fibra e com isso aumentaram as receitas do estado.

QUADRO 02: PRINCIPAIS EXPORTAGOES DA PARAHYBA DO NORTE COM PORCENTAGENS

DO VALOR TOTAL DAS EXPORTACOES (1900-1929). VALORES EM MIL REIS.

Ano Valor total Algodéo Gado e couro Acucar Algodéo, gado e agucar
das Valor Oficial | % do | Valor Oficial | % do | Valor Oficial | % do | com a percentagem do
exportagoes Total Total Total total das exportagbes
1900 | 10.050:842% | 6.882:815%| 68,5| 1.891:404%| 18,8 916:767% 9,1 96,4
1905 9.574:138% | 6.151:402% | 34,3 | 2.118:435%| 22,1 665:396% 6,9 93,3
1910 | 17.890:471$ | 13.531:221$| 75,6 | 2.988:432%| 16,7 386:789% 2,2 94,5
1915 | 23.498:661$ | 13.776:979% | 58,6 | 7.601:585%| 32,3 540:035% 2,3 93,2
1920 | 44.715:407$ | 27.319:345% | 61,1 | 6.739:329%| 15,0| 2.502:381% 5,6 81,7
1925 | 87.934:876$ | 69.427:809% | 79,5| 8.457:721$%| 10,1| 2.961:029% 3,4 93,0
1929 | 99.555:330% | 73.557:230$ | 73,9 | 4.375:617$% 4,4| 1.652:825% 6,7 80,0
Fonte: LEWIN, Linda. Politica e Parentela na Paraiba: um estudo de caso da oligarquia de base familiar. Rio de

Janeiro: Record, 1993. p.377.

Foi exatamente esse o intervalo de tempo (1915-1924) escolhido como base de estudo para a
pesquisa, visto que nele também aconteceram importantes transformacdes no espago urbano
da cidade da Parahyba, a capital do estado. Acredita-se que a ampliagdo das arrecadacdes
estaduais juntamente com a difusdo dos ideais modernos e progressistas contribuiu na

conformacédo desse processo de remodelacdo da capital.

1.2 O DESENVOLVIMENTO DA ECONOMIA ALGODOEIRA (1850-1914)

Antes que a cultura algodoeira conquistasse a hegemonia produtiva do territério parahybano,
outras atividades assumiram relevantes papéis em sua economia. Objetivando uma melhor
compreensédo da expansao algodoeira e das demais atividades econémicas que a precederam,
€ necessario fazer, rapidamente, referéncia a atual divisdo geografica do Estado, que se
encontra dividido em 04 (quarto) mesorregides geograficas - segundo regionalizagdo proposta
pelo IBGE em 1988: Mata Paraibana, Agreste Paraibano, Borborema e Sertdo Paraibano (ver
MAPA 01). A cidade de Jodo Pessoa localiza-se na mesorregido da Mata Paraibana.

» Na regido da Mata Paraibana, caracterizada por um clima tropical umido, de chuvas
regulares, a cana-de-aclUcar desenvolveu-se como atividade econdmica dominante que
possibilitou, inclusive, sua ocupagéo. Desenvolveu-se, principalmente, nas varzeas dos rios
Paraiba, Gramame, Camaratuba e Mamanguape. Quanto a forma de utilizacdo da terra,
predominou o latifindio que conferiu aos seus proprietarios, no periodo de opuléncia do
acUcar, condicdes de riqueza e aristocracia.
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No Agreste, zona de transicdo entre o litoral e o sertdo, o clima caracteriza-se como
estavel, variando entre o seco e imido. Sua vegetacao é rala e resistente. E uma regido em
gue as chuvas sdo escassas e irregulares sendo constantemente atingida pelas secas. Nas
localidades onde as chuvas se fizeram mais abundantes, desenvolveu-se a agricultura de
subsisténcia. Contudo, o gado e o algoddo constituiram a base de sua economia. GALLIZA
(1993: 26) afirma que a expansdo do algoddo introduziu novas maneiras de uso e
propriedade da terra, sobretudo, no Agreste Paraibano. Sendo inicialmente plantado em
lotes pequenos e médios, e intercalado por lavouras de subsisténcia, “tornou-se mais
adequado a economia do interior e permitiu a participacdo de pessoas de poucas posses

nessa atividade agricola”.

Nos Brejos da regido acidentada da Borborema, de temperaturas amenas, mananciais de
aguas perenes e precipitacdes abundantes e freqlientes, desenvolveu-se grande variedade
de experiéncias agricolas, como a cana-de-aglcar, o algoddo - embora a regido néo lhe
fosse muito propicia -, o fumo e a agricultura de subsisténcia. Essa grande variedade de
culturas fez com que os brejos paraibanos se tornassem conhecidos como ‘celeiros’ do
Estado. O carater hibrido de sua agricultura favoreceu o estabelecimento da pequena e
média propriedade.

No Sertdo Paraibano, de clima semi-arido, quente e de poucas precipitacdes, se destacou a
atividade criatéria. Esta atividade surgiu, inicialmente, com o desmatamento que se fazia
para suprir a necessidade de lenha dos engenhos e, em funcdo disso, percorriam-se
distancias cada vez mais consideraveis, adentrando o interior do estado e promovendo o
seu povoamento entre os séculos XVII e XVIII. A pecuaria percorreu o Agreste, venceu 0s
terrenos acidentados da Borborema e encontrou terras propicias no Sertdo, onde se
estabeleceram grandes fazendas de gado. Pela impossibilidade de criar gado nos
latifndios agucareiros e, ao mesmo tempo, pela necessidade de lenha, carne, couro e
laticinios, um processo de distanciamento dessas atividades foi desencadeado sem que, no
entanto, houvesse sua desarticulagcdo. Foi nesse intuito que a Carta Régia de 1701 proibiu
a criacdo de gado numa faixa de dez léguas ao longo do litoral protegendo assim o0s
interesses dos senhores de engenho e, conseqientemente, os da propria Coroa. Nos
latifindios pecuaristas, a lavoura algodoeira veio aliar-se, constituindo o caro¢co e a rama
uma excelente ra¢do para o gado nos periodos mais secos. Nessa zona se desenvolveu a
melhor variedade de algodédo, conhecido como moco, cuja fibra longa, foi considerada uma
das melhores do mundo e, assim, bastante procurada pelos mercados externos. GALLIZA
(1993: 29) complementa colocando que muitos criadores se sentiram estimulados a
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a

dedicar-se a cultura algodoeira, pois, ao
mesmo tempo em que aumentavam seus
lucros, garantiam a alimentacdo dos
rebanhos.

Essas diferentes atividades necessitavam de
espacos proprios e adequados ao seu
desenvolvimento e, assim, promoveram uma
ocupacao diferenciada do territério
parahybano. O clima e a qualidade do solo
dessas terras foram determinantes nesse
processo. Diana GALLIZA (1993: 26) afirma
gue o algodao foi responsavel pela integracéo
econdmica do Agreste Paraibano. Entretanto,
ainda segundo a autora, as opinides divergem
guando o assunto refere-se ao lugar de inicio
dessa cultura. Por exemplo, para Lyra
Tavares, ela comecou nos brejos da
Borborema, expandindo-se depois pelas
caatingas; ja Irineo Joffily assegura-nos que
ela principiou nos terrenos da caatinga. “Essa
Ultima tese é fortalecida por Gilberto Osorio,
pois ele ressalta que a ocupagdo do Agreste
se desenvolveu a custa do algodao, enquanto
gue o0 povoamento nos Brejos paraibanos
correspondeu a evolucdo da agricultura de
subsisténcia”.

FIGURAS 04, 05 e 06: Antiga Prensa de algodao;
Bolandeira do distrito de Queimadas, fundada em
1865; e camponesas colhendo safra de algodao,
respectivamente.

FONTE: MARIZ, 1939.

Além das variadas demandas do mercado externo, outros fatores explicam a expansao do

algoddo no Agreste e Sertdo parahybanos, entre tantas outras localidades nordestinas,

principalmente a partir da segunda metade do século XVIII, como:

= O algodao representou uma nova fonte de renda para o proprietario, até entdo restrito a

pecuaria e as lavouras de subsisténcia;

= Ele podia ser explorado tanto pelos grandes proprietarios como pelos foreiros e parceiros,

em associacao com outras lavouras de subsisténcia;
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» O caroco do algoddo passou a ser utilizado como complemento a alimentacdo bovina,
tornando a cultura do algoddo uma atividade complementar a pecuaria, motivo inicial de
ocupacéo dessas terras;

» A cultura algodoeira propiciou a possibilidade de rendimento adicional ou suplementacgéo de
ganhos para os grandes proprietarios dos engenhos de aclcar, sobretudo em momentos de

gueda nos precos dessa mercadoria.

No que diz respeito a utilizacdo de méo-de-obra escrava na economia algodoeira parahybana,
péde-se observar diferentes pontos de vista. José Otavio MELLO (2002: 131) afirma que,
durante o século XIX, houve a fixacdo do escravismo no sertdo, “ndo para obtencédo de
prestigio social pelos proprietarios do complexo algodoeiro-pecuario, mas como decorréncia
dos novos termos da cultura do algodao”. O autor coloca ainda que, quando a producédo
algodoeira na Parahyba alcancou dimensfes capitalistas e inseriu-se no mercado externo, a
escraviddo passou a fazer parte de sua estrutura, cabendo ao escravo o trabalho de limpa e
colheita das plantagcfes. Todavia, para Diana GALLIZA (1993: 29), o escravo negro nao foi
elemento imprescindivel na lavoura algodoeira, mesmo quando esta se desenvolveu em
grandes propriedades. Pois, “sendo de ciclo vegetativo curto, ndo seria vantajoso manter o
cativo todo o ano, uma vez que proporcionava trabalho ao negro somente de maio a
dezembro”. Como a mao-de-obra escrava ficaria desocupada, por alguns meses, tornar-se-ia
onerosa. Além desses fatores, um outro ocorria com muita freqiiéncia em areas rurais: a fuga
de cativos e, dada a pequena densidade populacional e a vasta possibilidade de esconderijos,
sua captura tornava-se bastante dificil. Desse modo, os fazendeiros, diante do elevado prego
do escravo, perceberam que seria menos dispendioso utilizar moradores ou pagar baixos

salarios a homens livres.

Sem maiores delongas, é sensato afirmar que a mao-de-obra escrava foi utilizada nas lavouras
algodoeiras, entretanto, ndo foi nelas elemento imprescindivel. O processo de cultura do
algodao tornou-se, sim, conhecido pela implementacéo de uma nova modalidade de trabalho: a
parceria, ocorrida entre grandes e pequenos proprietarios. Estes Ultimos eram também
conhecidos como foreiros e parceiros, que manejavam o algodao geralmente em associacdo

com a cultura de subsisténcia.

A pequena lavoura predominou como forma de utilizacéo da terra para cultivo do algodao® e,

de certo modo, contribuiu para a manutengdo de processos rotineiros na cultura algodoeira no

13 No nordeste como um todo, o plantio do algodao acontecia entre os meses de janeiro e fevereiro, em caso de
espécies de longo porte, e de margo a abril, para espécies herbaceas. Ja a colheita dava-se principalmente entre
junho e setembro, podendo estender-se até novembro (ALMANCH DO ESTADO DA PARAHYBA PARA 1922).
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estado. Isso acontecia na medida em que os grandes Ta: 01 nNUr o
proprietarios cediam a terra ao pequeno lavrador para | I

o cultivo. Este, sem maiores condi¢fes de investimento
e conhecimento, mantinha sua forma de -cultura

rudimentar.

As terras eram entregues aos pequenos agricultores,
geralmente cercadas, na condicdo de que a colheita
Ihes fosse vendida a preco abaixo do mercado. Em
alguns casos, uma quantia de aproximadamente
20%000 réis era adiantada ao lavrador para o custeio
inicial do plantio, sendo o pagamento exigido através

de uma saca de algoddo, que custava, em média

50$000 réis, o que equivalia a mais que o dobro do

lor inicial. E | “o f deiro fazi FIGURA 07: Encarte da firma parahybana
valor inicial. Em outras palavras, “o fazendeiro fazia Um  ksncke & CIA, localizada na capital do

Estado e sendo neste pioneira na aquisi¢cao
e utilizacéo da prensa hidraulica.

pagamento uma porcdo preestabelecida do produto”, = FONTE: ALMANACH DO ESTADO DA
PARAHYBA PARA O ANNO DE 1922.

adiantamento em dinheiro ao agricultor e recebia como

independentemente da safra obtida. Na maioria dos

casos, devido as imprevisiveis secas e pragas, 0 pequeno agricultor saia no prejuizo e era
controlado pelo latifundiario, detentor da terra e do capital para financiamento da producédo*
(GALLIZA, 1993: 61-63).

Para que o algoddo pudesse ser comercializado nos mercados nacional e internacional era
necessario que passasse por processos prévios de descarocamento e enfardamento, também
conhecido como beneficiamento. E, para se obter um melhor desempenho dessa atividade,
foram surgindo, no final do século XIX®™, diversos maquinismos que, gradativamente, se
aprimoraram. Pelo elevado valor dessas maquinas, estas foram em geral, propriedade dos

grandes fazendeiros que delas se utilizavam como uma forma a mais de obten¢édo de lucro

' Durante a Primeira Conferéncia Algodoeira realizada no Brasil, no ano de 1916, Rodrigues de Carvalho denunciou
as arbitrariedades praticadas pelos grandes proprietarios, entre as quais pode-se citar: “o habito de soltar o gado no
rogado do pequeno lavrador, servindo sua lavoura de repasto”; a cobranca de pesados foros; o empréstimo de
dinheiro a juros exorbitantes; a venda de animais doentes a pregos abusivos; a exploragdo na compra do produto,
obrigando o pequeno produtor a vender sua colheita por valor baixissimo apés pesa-la em balangas geralmente mal
aferidas etc. (CARVALHO apud GALLIZA, 1993: 63).

15 Até o periodo compreendido pela Guerra Civil Americana (1860-65), eram utilizados no nordeste os primitivos
engenhos de madeira de dois cilindros (bolandeiras) acionados pelos pés ou maos humanos ou por forca motriz
animal. Posteriormente foram introduzidas as maquinas de serra que, diminuiam o tempo de beneficiamento quando
trabalhavam mais rapidamente, mas comprometiam a qualidade da fibra tornando-se comum as queixas do mercado
europeu (CLEMENTINO, 1987: 50-52).
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sobre os pequenos produtores, cobrando-lhes
uma espécie de ‘aluguel’ para sua utilizacao.
O pagamento deste servico era geralmente
realizado em dinheiro, pluma ou caroco.

Além das casas de beneficiamento, surgiram
as casas exportadoras que nada mais eram
gue estabelecimentos “que faziam o comércio
do algoddo em pluma produzido no Nordeste
(...) com as pragas consumidoras, isto €, onde
se localizasse a industria téxtil”.
(CLEMENTINO,  1987:  65).

instalagBes, o algoddo passava por um novo

Nessas

processo de beneficiamento para que fossem
atendidos os requisitos de exportacdo e a
especificacdo exigida pelos compradores.
Essas firmas, instaladas em varios locais do
Pernambuco,

Nordeste - Parahyba, Rio

Grande do Norte e Ceara -, também
denominados ‘pracas’, mantinham entre si

conexdes (CLEMENTINO, 1987: 66).

Para Diana GALLIZA (1993: 68), o algodédo

ndo  chegou a ser uma cultura

predominantemente latifundiéria, como
ocorreu com o0 agucar, nem o proprietario
conseguiu exercer controle sobre a producdo
agricola e a industrial. Houve uma separacédo
ndo s6 econbmica, como geogréfica, entre a
cultura agricola e a industria processadora do
algodao. E isso aconteceu conforme foram
modernas

surgindo maquinas de

beneficiamento e prensagem, geralmente
concentradas nos centros comercializadores

da producéo.
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FIGURAS 08, 09 e 10: Prensa ‘Excelsior’ na usina de
Soares de Oliveira e CIA; Descarocadores ‘Lumus’
da usina de Mulungu; e fardos de fibra prensada
aguardando lugar nos armazéns da capital,
respectivamente.

FONTE: MARIZ, 1939.

FIGURA 11: Homens carregando barcacas com
fardos de algodao no atracadouro do Sanhaua com
destino ao porto de Cabedelo.

FONTE: LEWIN, 1999: 84.
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Na Parahyba do Norte, durante toda a Primeira
Republica, o algodao constituiu a principal fonte de
renda do estado, como ilustrado no QUADRO 02 (p.
30), e foi o maior responsavel pelo restabelecimento
de suas financas. Ainda que submetida a processos
rotineiros e precarios de plantio e colheita, a lavoura
algodoeira se expandiu extensivamente pela
Parahyba desde a Costa até o Alto Sertdo (ver
QUADRO 03, p. 39). A despeito da precariedade no

plantio do algoddo, o estado conheceu processos
modernos de beneficiamento e enfardamento, sendo

FIGURA 12: Possivel comprador analisando
estabelecidas varias prensas e usinas algodoeiras. = amostras de algodao na praca da Parahyba,

Quanto as prensas hidraulicas, duas pertenciam as lirgr\ﬁ)é:li_Ewm, 1999: 84.

firmas Kréncke & CIA™ e Julius von Sohsten & CIA,

construidas na Capital e em Cabedelo, respectivamente. Dentre as usinas, duas eram de
propriedade da Sociedade Paraibana de Beneficiamento e Prensagem de Algodao, estando
uma localizada em Campina Grande e a outra em Alagoa Grande. Outras pertenciam a

Sociedade Algodoeira do Nordeste e a Empresa Trajano Medeiros. (GALLIZA, 1993: 35).

Nos anos que se seguiram a virada do século, apesar da retomada norte-americana no
fornecimento algodoeiro para os mercados ingleses, a Parahyba permaneceu com indices de
exportacéo bastante altos - por essa época, a industria téxtil nacional aliada a indUstria de
Oleos vegetais se expandiu, absorvendo grande parte da producéo local. Concomitantemente,
se expandiu o cultivo do algoddo mocé”, variedade caracteristica no Seridd nordestino. Acerca
das exportagbes parahybanas, os bons indices de exportacdo acima referidos podem ser
observados em dados estatisticos fornecidos pela empresa exportadora Cahn Fréres & CIA
onde se vé que pelos portos da Capital e de Cabedelo, entre os anos de 1905 e 1906 foram
exportados: com destino a Liverpool, 94.674 sacos de algodao; para o Rio de Janeiro, 15.391

16 Ainda acerca da prensa hidraulica pertencente a firma Kroncke & CIA - a mais importante do Estado e instalada
na capital -, cuja producéo era de cerca de duzentos fardos por dia, relatava o Almanaque Estadual de 1907 ser um
“grande estabelecimento de beneficiar o enfardamento do algoddo em pluma, redusindo os volumes (...) melhorando
as condi¢Oes de transporte e a importancia dos fretes” (ALMANAK ADMINISTRATIVO, INDUSTRIAL E MERCANTIL
DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1907, 49).

" De acordo com Maria do Liviamento CLEMENTINO (1987: 51), esse algodéo atendia “a todos os requisitos de
comprimento, resisténcia, textura, para a confec¢do de tecidos da melhor qualidade”. Ainda acerca desse tipo de
algodao, Jodo Mauricio, inspetor geral do Servico do Algoddo na Parahyba, fazia o seguinte relato, em 1923:
“Variedade perenne (o moco), que so fructifica regularmente a partir do segundo anno de vegetacéo, offerece, em
comparacdo com as demais, vantagens extraordinarias, taes como a capacidade productora,a excellencia do
producto e a facilidade do trato, uma vez que, formado o algodoal, pode este produzir durante vinte e mais annos|
consecutivos, para o que exige apenas a queda de algumas chuvas bem distribuidas e uma ou duas capinas, além
da poda imposta pelo dec. n°® 1117, de 10 de maio de 1921” (Mensagem (...) 1923:26-27).
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sacos; para Pernambuco, 2.400 sacos e para a Bahia, 400 sacos (REVISTA DO IHGP,
1907:186).

No inicio da década de 1910, a receita do Estado apresentou uma alta significativa, o que
contribuiu para que este se libertasse da divida que carregava ha muitos anos. E o que pode
ser observado no discurso de Celso MARIZ (1939: 48) quando afirma que “as rendas do
Estado ainda em 1906 eram de 1.659 contos, 1.890 em 1909. Em 1910 é que se registra um
pequeno pulo para 2.749 contos”. Quando esteve a frente do governo estadual, Walfredo Leal*®
(1905-1908) se empenhou para saldar suas dividas, que se acumulavam desde o Império. S6 a
partir de entdo pode-se observar uma maior atuacdo da elite urbana sobre o espaco da cidade,
impondo relevantes interven¢des que alteraram sua paisagem.

QUADRO 03: PRODUGAO PARAHYBANA DE ALGODAO POR ZONA GEOGRAFICA, EM ANOS
SELECIONADOS (1911-1921).

REGIAO 1911 1912 1913 1916 1921
Costa 1.757.000 1.242.000 1.290.000 1.318.000 224.000
Caatinga/Agreste 5.232.000 6.484.000 4.710.000 8.670.000 2.983.000
Brejo 885.000 713.000 203.000 1.062.000 330.000
Cariri/Sertdo 5.676.000 7.537.000 4.361.000 6.630.000 4.198.000
Alto Sertéo 6.161.000 7.317.000 5.649.000 11.050.000 14.902.000
N&o Identificado 6.062.000 6.523.000 4.501.000 --- ---

TOTAL 25.773.000 29.816.000 20.714.000 28.730.000 22.637.000

Fonte: LEWIN, Linda. Politica e Parentela na Paraiba: um estudo de caso da oligarquia de base familiar. Rio de
Janeiro: Record, 1993. p.92.

Em 1912, em virtude da boa producdo nordestina e da qualidade das fibras produzidas no
estado, a Parahyba do Norte, dentre outros produtores da regido, recebeu a visita do
representante da International Cotton Federarion, o inglés Arno Pearse que percorreu o
estado avaliando a qualidade e condi¢des da cultura, firmando compromissos e estabelecendo
negociagbes com os produtores e beneficiadores do algoddo. Todavia, durante praticamente
todo o periodo da Republica Velha, dois aspectos mostraram-se negativos ao desenvolvimento

material da Parahyba do Norte e de sua economia, a saber:

18 «p0 deixar o governo, em 1908, pode ele [Walfredo Leal] jactar-se de que o Tesouro nada devia e tinha em caixa
cerca de duzentos e cinquenta contos de réis. Nas duas décadas da dominacgéo alvarista, a Paraiba nunca levantou
um empréstimo. Hoje isso ndo seria titulo de gléria, mas, naquele tempo, era um atestado de austeridade,
certamente um dos tragos distintivos da politica paraibana na primeira Republica” (TRIGUEIRO, 1982: 36).

® Ha relatos de que Arno Pearse tenha ido até o municipio de Pombal, onde, na ocasiéo, examinou fibras de Mocg

de 42 centimetros. Retornou a Inglaterra com excelente perspectiva das terras, da qualidade e do futuro do algodao
paraibano (MARIZ, 1939: 57).
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a) As atividades de exportacao-importacdo e do crédito comercial tornaram-se monopdlios de
estrangeiros, isso ocorrendo em funcao da falta de capitais préprios e de estabelecimentos
bancérios para financiar a producéo algodoeira. “Alienigenas® controlavam a maior parte
das exportacdes de algodao, de aclcar e de peles e supriam os mercados varejistas da
Capital e do interior de varios géneros de primeira necessidade” (GALLIZA, 1993: 87). Ver
QUADRO 04.

QUADRO 04: FIRMAS EXPORTADORAS E IMPORTADORAS DA CAPITAL E ARTIGOS
COMERCIALIZADOS — ANO 19089.

Firmas Exportadoras Produtos Exportados Firmas Importadoras Produtos Importados
Cahn Fréres & C? Acucar, algoddo, couros Amstein & C?2 Fazendas
Paiva Valente & C? Acucar, algodao, couros Paiva Valente & C? Estivas
Kréncke & C? Géneros do Estado Francisco Vergéra & C? Estivas
Castro Irméos & C? Géneros do Estado Benevenuto Carlos & C? Estivas
J. Clemente Levy Couros, algodéao, etc. Pedro da Costa Serafim & C? | Estivas
lona & C? Couros, etc. Castro Irmé&o & C? Fazendas
A. Cerf & C? Géneros do Estado Brito Lyra & C2 Fazendas

Oliveira Theorga Miudezas
Araujo Bezerra & C?
Adolfo Eugénio Soares Miudezas
Fonte: ALMANAK ADMNISTRATIVO, MERCANTIL Lemos & C2 Estivas
E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA | Anténio Eugénio Gomes
PARA O ANO DE 1908. p. 327. A Cerf. & Ca

b) O escoamento da producdo do estado por seus limites fronteiricos, principalmente por
Pernambuco (ver QUADRO 05). Mesmo quando o algoddo tomou o carater de ‘ouro
branco’ — na segunda metade do século XIX -, passando a ter peso maior na balanca
econdmica e nas rendas or¢camentarias da capitania e da provincia, a producéo continuava
a escoar pelas barreiras para os estados vizinhos, engrossando-lhes a riqgueza exportavel e
dando-lhes um coeficiente de produgdo surpreendente, em detrimento da Parahyba do
Norte. A situacao geogréfica do territério parahybano, encravado entre os estados de
Pernambuco, do Ceara e do Rio Grande do Norte (ver MAPA 01), oferecia trés grandes
portas, por onde passavam, livremente, sua producéo agraria e industrial. Quando se deu o

prolongamento das ferrovias construidas nos referidos estados, a situagdo da Parahyba do

2 por exemplo, a empresa Cahn Fréres & CIA era de franceses radicados no Brasil. Nas Ultimas décadas do século
XIX, esta empresa quase monopolizou o comércio externo da Parahyba do Norte. Fundada em 1864, estabeleceu
filiais em Guarabira e Mamanguape; tornou-se proprietaria de terras e de engenhos de agucar; dominou o setor
bancério, sendo representante de capitais europeus, de estabelecimentos de crédito e de companhias de seguro;
investiu no sistema de transporte urbano, subscrevendo a¢fes da Companhia Ferro Carril Parahybana. Somente em
1902, com a morte de Aron Cahn, essa empresa foi suplantada por Kroncke & CIA. Esta Ultima veio patentear a
participagdo do capital alemdo na economia parahybana. A atuagdo inicial desta empresa se processou através de
companhias de navegacao e de seguros e bancos; atuou posteriormente na area de equipamentos e industrias; na
exportacao de fibras e sementes de algodao, couros secos e salgados; fez intervencdes no setor algodoeiro visando
a industrializagdo da semente e a modernizagdo no enfardamento destinado & exportagcdo; implantou a primeira
prensa hidraulica do estado, com industria conexa de fabricagdo de 6leo da semente do algoddo. No entanto,
quando teve inicio a 12 Guerra Mundial, a empresa cerrou suas portas e seus sécios migraram para a Europa. E s¢
em 1920 tiveram a firma reativada e se reintegraram aos empreendimentos algodoeiros (GALLIZA, 1993: 87-89).
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Norte se agravou ainda mais (GALLIZA, 1993: 106) (ALMANAK ADMINISTRATIVO,
INDUSTRIAL E MERCANTIL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1910, 205).

QUADRO 05: SAIDA DO ALGODAO PARAHYBANO POR BARREIRAS ANO

1913.

PROCEDENCIA DESTINO NUMERO DE SACAS

Via Campina Grande Pernambuco 60.511
Via ltabaiana Pernambuco 11.692
Via Alagoa do Monteiro Pernambuco 8.259
Via Alagoa Grande Pernambuco 5.675
Via Princesa Pernambuco 5.026
Via Capital (pelo trem) Pernambuco 700
Via Umbuzeiro Pernambuco 146
Via Guarabira Pernambuco 45
Via Pitimbu Pernambuco 37
Pelo porto de Mamanguape Pernambuco 919
Sub-total 93.009
Via Souza Pernambuco 22.511
Via Pombal Pernambuco 13.449
Via Patos Pernambuco 6
Via Piancé Pernambuco 868
Via Sdo José do Rio do Peixe Pernambuco 572
Via Catolé do Rocha Pernambuco 570
Via Cruz do Espirito Santo Pernambuco 354
Via Brejo do Cruz Pernambuco 354
Via Bananeiras Pernambuco 136
Via Araruna Pernambuco 968
Sub-total 39.059

[Total | 132.172 ]

Fonte: “Mensagem de Castro Pinto a Assembléia Legislativa”. A Unido, 04/ set/ 1914.

Os fatores acima citados trouxeram prejuizos aos cofres do Estado da Parahyba do Norte, pois
comprometeram a soma de impostos arrecadados sobre o comércio de importacdo-
exportacdo®. Além disso, o desvio da producédo local pelas barreiras e a sua comercializagdo
nos estados vizinhos reduziam o movimento portuario do estado, a expansao de suas rendas,
do seu comércio e, por conseguinte, de um desenvolvimento urbano mais amplo de sua capital.
Apesar das intensas investidas da Associacdo Comercial da Parahyba e de grupos politicos da
capital contra essa dependéncia e a favor de uma maior prosperidade econémica do estado, os
produtores e comerciantes de algodao do interior continuaram a escoar o produto pelos limites

fronteiricos da Parahyba durante toda Primeira Republica.

2 Segundo Walfredo Leal (1905-1908), o imposto de exportacéo era a principal das fontes de renda publica -
segundo regime tributario adotado pelo governo estadual -, e era caracterizado como “a pedra de toque para aferir-
se a bda ou ma situagdo da riquesa econdmica” do Estado (ALMANAK ADMINISTRATIVO, INDUSTRIAL E
MERCANTIL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1908, 262).
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13 A AMPLIACAO DA ECONOMIA ALGODOEIRA (1915-1924)

“Vivi no sertdo tipico, agora desaparecido (...) [nos velhos tempos] O
algoddo ndo matara os rocados e a gadaria se espalhava nos
descampados, reunida para as apartacdes nas vaquejadas alacres (...)
[Agora] os plantadores de algoddo vém vender os fardos nas capitais
(...) Tudo perto, pelo auto (...) Com a ‘alta’ do algodé@o e do aclcar os
ex-fazendeiros mandaram fazer residéncias nas cidades do litoral. Vao
para o interior no periodo das ‘safras’ (...) Toda essa revolucao veio
depois de 1911...” (CASCUDO apud LEWIN, p.70).

Em 1914, com a deflagracdo da Primeira Guerra Mundial, a Parahyba do Norte teve seus
estoques de algoddo encostados. Nesse periodo em que permaneceu nos armazéns, do
interior e da capital, esperando hora mais propicia para sua comercializagdo, seu preco decaiu
de 11$500 para 7$000, por arroba. Todavia, em 1916, “engarrafada a esquadra alema e feito o
policiamento do mar pelas poténcias da Entante, abriu-se a situagdo para quem tinha o que
vender”, pois houve grande escassez de matérias-primas para suprir as demandas das
industrias, principalmente as européias (MARIZ, 1939: 51). Apesar da grande seca que atingiu
a Parahyba do Norte no ano de 1915%, o estoque armazenado passou a ser largamente
exportado e o algodéao atingiu a cifra de 70$000 por arroba.

As conseqliéncias da estiagem de 1915, no entanto, foram desastrosas para a producéo em
curso, de algoddo no Estado. Para se ter uma dimensédo da intensidade da crise provocada
pela seca, basta observar as palavras do entdo vice-presidente em exercicio, Antbnio Pessoa
(1915-1916), quando, diante do quadro de dificuldades econbmicas, resolveu de imediato

suspender as obras de melhoramento da capital:

“Iniciados diversos melhoramentos ao tempo em que eram prosperas as
condi¢cdes econbmicas e financeiras do estado, consumiram-se de
outubro de 1912 a junho de 1915 — 561:572%$267 e, succedendo que
alguns, como o do Palacio do Governo, ainda estejam por concluir,
pesando esmagadoramente nas minguadas rendas do Thesouro,
entendi acertado alvitre suspender ditos melhoramentos, até que a
normalizacdo das financas permitta recomecal-os com todo o methodo
e economia” (Mensagem (...) 1915: 10).

Através desse pequeno relato do entdo vice-presidente do Estado pode-se observar o grau de
proximidade entre a economia algodoeira, principal fonte de renda publica e particular em todo
o periodo da Primeira Republica, e a remodelagdo urbana que acontecia na cidade da

Parahyba. Em um momento como esse, vivido em 1915, quando ocorreu uma grande seca e

22 No mesmo ano (1915) foi realizada, no Rio de Janeiro, a Primeira Conferéncia Algodoeira Nacional. A Parahyba
enviou como representantes os técnicos Didgenes Caldas e Rodrigues de Carvalho.
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cessaram temporariamente as exportacfes dos géneros produzidos no Estado, a primeira
providéncia diante da crise foi a suspensdo dos melhoramentos urbanos que se vinham
empreendendo na cidade. Outras providéncias também foram tomadas para contencdo de
despesas do erario, como a diminuicdo do quadro de funcionarios publicos e a reducao de
gratificacbes. Todavia, a paralisacdo das obras publicas foi a primeira medida adotada pelo
governo e, certamente, uma das mais fortes, pois teve como consequéncia o retardamento do

processo de modernizacéo da cidade.

Como acima colocado, a seca de 1915 trouxe muitos prejuizos ao Estado. Estes, somados a
crise internacional, desequilibraram a economia parahybana. Tanto é verdade que, quando
Camillo de Hollanda assumiu a presidéncia do Estado, em 1916, a divida passiva deixada pela
administracdo anterior atingia a cifra de 1.501:340$288. Todavia, em janeiro do mesmo ano,
certamente quando melhoraram as condi¢Bes do mercado internacional, colocou-se em dia o
pagamento do funcionalismo publico, que se encontrava em atraso ha cinco meses; também
foram saldadas outras dividas oriundas de fornecimentos, notas promissorias, entre outros
encargos; aos poucos, entdo, ia-se se restabelecendo o equilibrio financeiro da Parahyba do
Norte, de modo que, em mar¢o de 1916, a divida passiva ja havia sofrido uma reducédo de
cerca de 700:000$000.

QUADRO 06: PRODUGAO DE ALGODAO DOS ESTADOS
BRASILEIROS — ANO 1916.

ESTADOS PRODUTORES QUANTIDADE (EM QUILOS)
Parahyba 20.600.000
Ceara 18.500.000
Rio Grande do Norte 17.700.000
Sao Paulo 17.613.000
Pernambuco 16.500.000
Maranhao 12.900.000
Minas Gerais 6.388.000
Alagoas 6.200.000
Piaui 4.200.000
Sergipe 2.900.000
Bahia 2.500.000
Para 2.300.000
Rio de Janeiro 729.000
Parana 400.000
Goias 320.000
Espirito Santo 200.000
Amazonas 120.000
Qutros estados 300.000

Fonte: GALLIZA, Diana Soares de. Modernizacéo sem desenvolvimento na
Paraiba: 1890-1930. Jodo Pessoa: Idéia, 1993. p.61.

Enquanto ndo melhoravam as condigfes climaticas e de comercializagdo no Estado, o poder
publico federal, através especialmente da representacdo do senador Epitacio Pessoa (1912-

1919), gerava condicdes de trabalho para aqueles atingidos pelo flagelo da seca, evitando &
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migracdo dessa populacédo e o conseqiente esvaziamento das zonas rurais. Trabalhava-se na
construcao de estradas de rodagem, ferrovias, agudes, prolongamento de linhas telegréficas
etc. A Parahyba do Norte, nesse momento de crise, também contou com o auxilio monetério de
estados ndo atingidos pela estiagem, como Séo Paulo e Rio Grande do Sul. No entanto, todas
essas dificuldades enfrentadas pelos produtores de algoddo, em decorréncia da grande seca
de 1915, ndo foram suficientes para intimida-los. No ano seguinte, a producdo parahybana
tomou novo impulso e alcancou altos indices quando atingiu o primeiro lugar na producéo
nacional (ver QUADRO 06).

As altas demandas e cotagdes do algodao, principalmente, no mercado externo® fizeram com
que a sua producdo se ampliasse em todo Estado. Contudo, permaneceu na maioria das
lavouras, a adogéo de técnicas rudimentares, de poucos investimentos financeiros e cientificos,
0 que fez com que a cultura algodoeira assumisse um carater bastante aleatério, estando
eventualmente sujeito as pragas, as secas e as oscilagdes de preco. Por isso, trabalhava-se e
produzia-se em permanente inseguranca. Era comum ter-se um ano de boa safra para trés ou
quatro de safras médias, e, vez por outra, um de calamidade (TRIGUEIRO, 1982: 58). Essa
instabilidade nordestina na producéo do algoddo certamente contribuiu para a ampliacdo do
mercado no centro-sul do pais, onde se investiu em tecnologia para a producdo e o
beneficiamento, garantindo safras e mercados regulares. Ainda assim, de 1916 a 1924, as
condi¢cbes climéticas e de comércio pareciam favorecer as arrecadagbes parahybanas. Os
valores aproximados das arrecadacgfes estaduais, entre 1915 e 1924, estdo demonstrados no
QUADRO 07.

A qualidade das fibras do algodado produzido no sertdo e agreste do Estado da Parahyba ja
havia sido atestada por Arno Pearse, representante da ICF, e por varios compradores
nacionais e internacionais. No QUADRO 06, pode-se observar que, por essa época, a
producdo do centro-sul, diga-se Sdo Paulo e Minas Gerais, ja era bem elevada superando,
inclusive, a producdo de alguns estados do Nordeste. Esse foi um dos fatores que acarretou,
mais adiante, uma grande queda da producdo parahybana, no momento em que este ndo mais
supria a demanda de fibras e caro¢o de algodédo para a industria nacional, afinal a matéria-
prima era produzida bem préxima as fabricas, reduzindo inclusive as despesas tidas com o
transporte. A partir de 1916, o aumento crescente da produgdo no centro-sul comecou a

inquietar a administracdo do estado da Parahyba do Norte que ficou em estado de alerta

% Os valores de exportacdo do algoddo na Parahyba mostram que: em 1913, com a saida de 8.953 toneladas,
atingiu-se um valor oficial 6.820:930$000. Em 1919, com a alta dos pregos, a exportagao foi de 8.227 toneladas e
esta atingiu o valor total de 18.740:000$000. Apesar da produgdo, em toneladas, ter sido menor em 1919 — outrg
ano de grande seca na regiao -, pode-se observar a valorizagdo que este alcangou no mercado internacional,
quando a cifra arrecadada sobre uma quantidade menor de algodao quase triplicou (MARIZ, 1939: 52).
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incentivando a intensificacdo e o melhoramento da producéo local, o que é confirmado nas

palavras de Solon de Lucena, no ano de 1922:

“Néo esquecamos de que o algoddo produzido no Estado, mesmo nos
annos em que os precos foram mais remuneradores, nunca excedeu &
cifra de 18.296.080 kilos, quando é certo que Sao Paulo, com um clima
impréprio e uma cultura de hontem, somente de algoddo em rama,
exportou, no anno financeiro que se encerrou, em 14 de julho de 1922,
5.002.813 kilos de algodao, de sua lavra, no valor total de 10.991:3218%,
nao levando em linha de conta o que consumiram suas fabricas, cuja
exportacdo, nesse anno, se elevou a 12.060.337 kilos de tecido de
algodao. Convém, pois, alargar a nossa produccdo algodoeira e ndo
perder de vista gue possuimos, com o vizinho Estado do Norte, a
melhor zona de algoddo do mundo, ndo somente sob 0 ponto de vista
da capacidade productora da terra, sendo também pelo comprimento da
fibra, que, extremando-o do de outras regifes, 0 colloca no primeiro
plano entre os algoddes de fibra longa [grifo nosso]” (Mensagem (...)
1922: 33-34).

QUADRO 07*: ARRECADA(}@ES (EM CONTOS DE REIS) DO ESTADO DA PARAHYBA ENTRE
OS ANOS DE 1917 E 1924.
ANO ARRECADAGOES ARRECADAGOES COM O ALGODAO EM | PORCENTAGEM DA QUANTIA ARRECADADA COM O
ESTADUAIS PLUMA E A SEMENTE DO ALGODAO** ALGODAO SOBRE AS EXPORTAGOES ESTADUAIS
1915 3.343:000$000 1.114:6123$000 33,34%
1916 4.802:000$000 2.113:942%000 44,02%
1917 6.973:000$000 3.450:618%000 49,48%
1918 6.562:000$000 3.014:276%535 45,93%
1919 5.221:000$000 1.908:000$000 36,54%
1920 6.133:000$000 2.390:000$000 38,97%
1921 5.521:000$000 2.363:562$312 42,81%
1922 7.729:000$000 4.179:000$000 54,06%
1923 14.268:000$000 9.823:000$000 68,84%
1924 11.679:000$000 6.024:000$000 51,58%

* Quadro com adaptagfes da autora da pesquisa.

** (ndo inclusos os impostos cobrados sobre embarque por mar, saida por terra e os 20% cobrados sobre a exportacéo).

Fonte: MARIZ, Celso. Evolucdo Econdmica da Paraiba. Jodo Pessoa: A Unido, 1939. p.53-54.
LEWIN, Linda. Politica e Parentela na Paraiba: um estudo de caso da oligarquia de base familiar. Rio de
Janeiro: Record, p.378.

No ano de 1914, quando ocorreu a irrupgdo da guerra que provocou a imediata retracdo das
importacGes, a inddstria téxtil nacional absorveu grande parte da producdo nordestina. Antes
gue se colhessem as fibras no sudeste do pais, a regido Nordeste manteve a posi¢cdo de maior
supridor de fibras para aquela regido reforcando um antigo vinculo de dependéncia entre os
setores de producao e industrializacdo. O periodo que marcou o sobressalto da producédo do
algodao no centro-sul coincidiu com a grande procura do mercado externo e, nesse momento,
os efeitos da drastica diminuicdo da exportagdo para o mercado interno ndo foram t&o

perceptiveis no quadro das arrecadacdes parahybanas.
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Em 1917*, segundo ano do exercicio da administracdo de Camillo de Hollanda (1916-1920), o
Estado adotou uma politica tributaria mais forte e suas arrecadacfes quase dobraram em
relacdo ao ano anterior, atingindo uma cifra aproximada de 6.973:000$000 (ver QUADRO 07).
No mesmo ano, dispondo de um saldo liquido no valor de 800:000$000, Camillo de Hollandal

colocava que:

“A Parahyba ndo deve e sobtrahindo-se do saldo existente na Agencia
da Banco do Brazil, a quantia de 223:700$000 das apdlices em questao,
ainda lhe fica o saldo de 576:300$000, que com a addi¢éo dos da caixa
de Montepio e da de Deposito sobe a somma de 849:598%491 (...) A
Parahyba pode affirmar que ndo tem credores, seja de que natureza for,
ao contrario é credora até de uma divida activa na importancia de
454:628%$459 [proveniente de impostos ndo pagos pelos contribuintes]”
(Mensagem (...) 1917: 56-57).
Entre os anos de 1918 e 1919, outra vez, a regido Nordeste foi atingida por uma grande seca e
suas conseqiliéncias foram experimentadas pela economia parahybana, cujas arrecadactes
reduziram-se, quebrando um ritmo crescente que desempenhava desde 1916, como pode ser
observado também no QUADRO 07. Além da seca, a producéo estadual foi comprometida com
0 aumento da propagacdo da praga da lagarta rosada, de modo que, ainda durante a
administracdo de Camillo de Hollanda, lan¢ou-se uma campanha de combate a essa praga que
insistia em destruir os algodoais parahybanos. Na administracdo seguinte, ja se comemorava o
éxito dessa iniciativa quando Solon de Lucena afirmava: “Folgo em poder dizer-vos que essa
praga dos nossos algodoaes vae em franco declinio. Della se ndo descuidaram 0s meus
antecessores, chegando o servico a ter plena efficiencia na administracdo Camillo de Hollanda”

(Mensagem (...) 1921:42).

O ritmo crescente de arrecadaces estaduais so seria entdo retomado a partir de 1922, quando
foram minorados os efeitos da seca e se conteve a lagarta rosada. Desde entdo, as receitas
aumentaram e as administrag@es diminuiram o discurso a respeito da crise financeira que se
enfrentava na Parahyba do Norte. Segundo Celso MARIZ (1939: 54), em 1924, o preco do
algodao em pluma atingiu valores nunca vistos até entdo no pais - nem registrados durante
toda a Primeira Republica — de 90$000 e 100$000 por arroba. Esses altos valores foram
obtidos mesmo ap6s a relativa normalizacdo dos precos de cotagdo do algoddo e passadas as

turbuléncias do mercado no pés-guerra.

4 Nesse mesmo ano, teve inicio a construgdo da Fabrica de Tecidos Rio Tinto, em Mamanguape, pela familia alema
dos Lundgren. Em 1924, a fabrica foi inaugurada e, durante um bom tempo, foi considerada como o complexo fabril
mais importante do estado da Parahyba, pois contava com se¢des de tecidos e de estamparias, “usina de forga,
olarias e caieiras, serralharias, fundi¢des, vilas operarias, campo de aviagdo, porto e até pequena ferrovia, bem
como cinema, clubes, campos de futebol e para produgdo de palma forrageira para o gado, orquidario, posto médico
e quadras de ténis” (MELLO, 2002: 167).
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A partir da administragéo de Camillo de Hollanda (1916-1920) e diante de fatores como a alta
cotacdo do algoddo no mercado externo, os imprevistos periodos de grande seca e a
intensificacdo da concorréncia interna, passaram a ser empregadas algumas tecnologias para
a valorizagdo e o aumento da producdo parahybana. Preocupado com a seca ocorrida em
1919, e suas consequéncias para a economia do Estado, Camillo de Hollanda afirmava em seu

relatério de governo de 1920 que:

“A primeira victima do grande mal é o proprio Thesouro do Estado que
se vé de uma maneira geral sacrificado nas suas fontes de receita.
Vivendo quasi exclusivamente do algoddo, com a falta de chuva, vé-se
0 Thesouro prejudicado nos recursos necessarios para a manutencao
do apparelho administrativo do Estado [grifo nosso]. Foi tdo forte a crise,
que a safra do sertdo, onde floresce o chamado algoddo do Seridd,
reduziu-se a uma insignificancia de fardos, ndo orcada na sexta parte
da do anno anterior, ja de si mal fadada por ter ficado longe da notavel
safra de 1917 (...) Aos escassos recursos do Estado juntaram-se o
auxilio directo de 440:000$000 prestado pelo honrado Dr. Delphim
Moreira, entdo no exercicio do cargo de presidente da Republica, e a
verba de 396:400$000 a que, por forga de lei, estava o governo federal
obrigado a entrar para o Servico de Defesa do Algoddo” (Mensagem (...)
1920: 21-22).

Diante dessas preocupag0es e instabilidades, no ano de 1917, foi criado o Servico de Defesa
do Algodao (lei estadual n° 464), um programa de auxilio financeiro estadual e, posteriormente,
federal para investimentos e aplicacdo de tecnologias na cultura algodoeira. Esse servico foi
reorganizado em 1921 pelo decreto n° 1117. Nos anos de 1917 e 1918, foi criado e ampliado,
respectivamente, o Servico de Combate a Lagarta Rosada na Parahyba®, sob a direcédo de

Didgenes Caldas.

Em 1921, o inglés Arno Pearse, representante da ICF, nhovamente percorreu grande parte da
zona algodoeira parahybana. Também anteviu excelentes resultados de sua cultura, caso
fosse realizada racional e cuidadosamente. No ano de 1923 foi construido o Patronato Vidal
de Negreiros — uma escola de trabalho agricola - em Bananeiras; foram construidos os

primeiros silos do Estado e fundados trés Campos de Demonstracdo de Algod&o”, cada um na

% Esse servigo rendeu excelentes resultados na Parahyba quando, “da fantastica percentagem a que attingiram os
estragos da Gelechia [lagarta rosada] (90%, em 1915, 1916 e 1917), baixaram de 1917, até hoje, a 20 e 15% sobre
o total da producgao algodoeira do Estado, merecendo esse resultado a classificagdo de notavel no relatério em que
o sr.Dr. William Wilson de Souza presta informagdes ao governo federal da marcha dos servicos de defesa do
algoddo em quase todo o Brasil” (Mensagem (...) 1922: 37-38).

% Em 1923, o Estado da Parahyba contava com sete usinas de beneficiamento de algoddo em funcionamento e
possuia, disseminadas por todo o estado, 560 bolandeiras (Mensagem (...) 1923: 29-30).

" pinda a esse respeito Solon de Lucena acrescenta que: “Assim, fundou o meu governo trés campos de cultura
algodoeira nas trés principais zonas em que, comumente, dividimos o Estado, - Mata, Cariri e Sertdo destinados ao
cultivo das variedades herbaceo, quebradinho e mocd, respectivamente (...) Além da fundagdo desses Campos,
como incentivo ao trabalho fecundo das populagfes pobres do interior, fiz distribuir, de graca, sementes de algodéo
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zona prépria, conforme a fibra mais cultivada. Também nesse ano, o inspetor Didgenes Caldas

iniciou a fundacéo de Caixas Rurais, sendo a primeira, tipo Raiffaisen, a de Bananeiras.

Como dito anteriormente, a partir da administracdo de Camillo de Hollanda (1916-1920), foi
concedida pela imprensa e pelas administracfes estaduais uma atencédo a cultura algodoeira
jamais observada até entdo. O cuidado atribuido ao principal produto agricola e industrial do
Estado foi redobrado em virtude da possibilidade de enriquecimento, publico e particular, que
se deslumbrava diante da escassez mundial de matéria prima para a industria téxtil. Apesar da
intensa seca de 1919 e da propagacdo da lagarta rosada pelos algodoais do territério
parahybano, a exportacédo de algodéao atingiu 12.351.839 quilos, em 1918; 8.227.276 quilos, no
ano seguinte; e chegou a 15.541.398 quilos, em 1921. As safras desses anos imediatamente
posteriores a instauracdo da guerra mundial atingiram altas cotagbes no mercado internacional
e entusiasmaram o produtor e a administracao publica local, que obtinha maior lucro com a

saida do produto pela alfandega.

Contudo, o ainda freqiente desvio dos géneros produzidos no Estado pelas barreiras — em
especial o algodao -, em detrimento da praca da capital e da economia parahybana, continuava
a ser uma preocupacao da administracdo local, que assumia o carater meramente paliativo das
providéncias tomadas até entdo, ao mesmo tempo em que justificava as inUmeras dificuldades

de solucionéa-lo radicalmente, por razdes ja colocadas.

Diante desse fato, apelava-se a Unido, ao Estado, aos Municipios, aos produtores e as casas
comercializadoras de algoddo a compreensédo e o auxilio na solugdo do problema que tanto
defasava as arrecadacdes parahybanas. Para minorar tais prejuizos, investia-se na
intensificacdo da cultura, na selecdo de sementes, por variedade e zonas de cultivo, e na
classificacdo comercial do produto a fim de, com essas medidas, conquistar novos mercados e
concorrer com as requisitadas variedades do Egito e da América do Norte. Solon de Lucena
assim ratificava, em 1922:

“O algodao continua a ser e sera, por muitos annos, o principal
elemento basico de nossa fortuna publica, a fonte principal da rigueza
privada e o producto para o qgual nos devemos voltar, com todo 0 senso
commercial de gque somos capazes [grifo nosso], para promover-lhe o
desenvolvimento que nossas terras comportam e, por uma rigorosa
classificagdo de typos, eleval-o no conceito dos consumidores
americanos e europeus. E este, no actual momento de nossa vida

por cerca de 2500 lavradores desvalidos (...) esta medida concorreu, principalmente, para animar os trabalhadores
das caatingas e leva-los a fundar uma safra, que, pelas proporgdes dos terrenos plantados, promette exceder a
todas alcancadas em annos anteriores” (Mensagem (...) 1923: 27).
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econdmica, o principal problema do mercado algodoeiro dos Estados do
Nordeste” (Mensagem (...) 1922: 33).

Solon de Lucena afirmava ainda que era a falta desses cuidados especiais na produgéo,
beneficiamento e comercializacdo do algoddo parahybano que elevava os prejuizos “de 20 a
50%, entre o preco do algodao limpo seleccionado e o do sujo, colhido geralmente ao léo”.
Afirmava ainda que a cultura algodoeira na Parahyba do Norte ainda estava muito aquém de
suas possibilidades produtoras e que se precisava desenvolver métodos e técnicas adequadas
de plantio e colheita, haja vista outros estados do pais, com producdo recente e condi¢des
climaticas desfavoraveis ja estarem ocupando espago privilegiado entre os maiores produtores
do pais. Nesse momento o presidente se referia aos estados de Sdo Paulo, Minas Gerais e
Pernambuco, que vinham intensificando sua producdo e comecavam a representar
concorréncia ao produto parahybano (ver QUADRO 08, p. 49). Infelizmente, na maioria das
culturas espalhadas por toda a extenséo do estado, ainda era comum a falta de selecéo de
fibras e sementes; o descuido na colheita, que era feita sem método e técnicas apropriadas, e
no descarogcamento que era realizado em maquinas de serras antigas e descuidadas; enfim,
esses eram fatores que depreciavam o produto parahybano, ja reconhecido como um dos
melhores do mundo e o Unico que podia gerar concorréncia ao algodao “egypcio e avantajar-se

aos melhores americanos” (Mensagem (...) 1922: 33-34).

QUADRO 08: PARTICLPAC,AO DE VARIOS PORTOS BRASILEIROS NA E}(PORTACAO DE
ALGODAO EM PLUMA (EM TONELADAS — TOTAL DE CADA PERIODO).

PoRTOS 1910/1919 1920/1929
TONELADAS %NE/ BR %EST/ NE TONELADAS %NE/ BR %EST/ NE
Recife 57925 42,1 50,1 52954 19,8 28,1
Parahyba 26646 19,4 23,0 56601 21,2 30,0
R. G. do Norte 16944 12,3 14,7 29194 10,9 15,5
Ceara 14086 10,2 12,2 49849 18,7 26,4
Nordeste 115601 84,1 100,0 188598 70,7 100,0
Santos 6087 4.4 53239 19,9
Qutros 15735 114 25031 9,4
[ Brasil | 137425 | 100,0 | - | 266861 | 100,0 | - |

Fonte: CLEMENTINO, Maria do Livramento M. Complexidade de uma urbanizacéo periférica. Sdo Paulo,
1999. Tese de Doutorado — Instituto de Economia, Universidade Estadual de Campinas, p.52.

Atestando a preocupacdo do governador Solon de Lucena € importante ressaltar o avanco da
exportacdo pelo porto de Santos, entre os dois intervalos de tempo citados no QUADRO 08, de
onde provinha a maior parte da producdo do sudeste do pais. A ampliacdo da producéo
brasileira foi generalizada, de maneira que, entre os anos de 1920 e 1929, a exportacdo pelo
porto de Santos ja era bastante préxima da exportada pelo porto da Parahyba. Um outro

aspecto que deve ser ressaltado é que, uma grande parcela da producao parahybana escoava
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pelos portos vizinhos, principalmente o de Pernambuco, que tinha producdo algodoeira de

pequena significancia.

Mesmo diante de tantos contratempos, em 1923, passados 34 anos de governo republicano, a
receita publica arrecadada no estado da Parahyba do Norte ascendeu de 512:468%$829 a
7.709:504%$039, como se pode observar no QUADRO 09, um aumento bastante significativo,

apesar da natural defasagem sofrida pela moeda nacional.

Com base nos dados do quadro acima, pode-se afirmar que os efeitos da guerra trouxeram
condicbes econdbmicas bastante favoraveis ao estado da Parahyba do Norte e a outros que
também produziam o algodéo, dentre outros produtos que o mercado externo carecia nesse
momento de escassez. Apesar das secas e da pouca tecnologia aplicada na lavoura, as
arrecadacdes atingiram cifras ainda ndo vistas até 1914, ou seja, anteriores a deflagracdo da

guerra.

QUADRO 09*: ARRECADACOES (EM CONTOS DE REIS) DO ESTADO
DA PARAHYBA ENTRE OS ANOS DE 1891 E 1920,
POR LUSTRO E COM PERCENTAGENS SOBRE O
LUSTRO ANTERIOR.

ANOS RECEITA ARRECADADA PERCENTAGEM DAS RENDAS DE CADA

LUSTRO SOBRE AS DO LUSTRO ANTERIOR

1891 a 1895 4.492:447$532

1896 a 1900 6.481:034$762 Mais 46%

1901 a 1905 8.998:172$496 Mais 38%

1906 a 1910 10.374:640$957 Mais 16%

1911 a 1915 17.225:255$661 Mais 66%

1916 a 1920 29.017:324%$808 Mais 59%

* No computo acima, ndo foi levado em conta os prejuizos, em vidas e bens,
ocasionados pelas secas de 1898, 1904, 1915 e 1919, nem incluidos os anos de
1921 e 1922, assinalados, no Estado, pela maior intensificagdo das obras federais
do Nordeste. Foram inscritos apenas valores realizados, dados positivos de rendas
arrecadadas.

Fonte: MENSAGEM APRESENTADA A ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO
ESTADO DA PARAHYBA, PELO DR. SOLON BARBOSA DE LUCENA,
PRESIDENTE DO ESTADO. Parahyba do Norte: Imprensa Official,1923: 23.

Levando em conta os altos valores de cotagdo do algoddo no mercado externo, muitos
produtores viram-se estimulados a aumentar a producao e, varios dos que se ocupavam com
outra cultura, resolveram aderir ao plantio do algodédo, fosse ele da variedade mocd, herbacea,
arbérea, quebradinho, inteiro, verdao, ou de outras espécies que se adaptaram na regido. Em
cada zona do estado, aplicava-se a variedade que melhor se adaptasse as condicdes
climéaticas e de solo. Diante disso, fica facil compreender o porqué das palavras do presidente
do estado Jodo Suassuna (1924-1928) - em entrevista a imprensa do Rio de Janeiro, em 1927

- quando afirmava que era “(...) o algodao a principal riqueza da Paraiba. Basta dizer-lhe que,
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com a excepcional valorizacdo desse produto, a receita do estado estimado o ano passado em
6.000:000,00 [réis], ascendeu a quase 15.000:000,00 [réis]. A ocupacdo de qualquer governo
de minha terra ha de ser a cultura da preciosa malvacea” (MAIA, 1978: 110).

As administracdes estaduais, diante da boa producéo do estado, ofereciam favores e isen¢cbes
fiscais para atrair investimentos agricolas e industriais ao estado da Parahyba do Norte. Nesse
sentido, em 1918, Julio von Shdsten fundou uma prensa hidraulica em Cabedelo; em 1920,
Heronides de Holanda incorporou a Companhia Parahybana de Prensagem e Beneficiamento,
instalando uma prensa moderna na cidade de Campina Grande; em 1922, Branddo Cavalcanti
fundou uma usina no municipio de Santa Luzia e Trajano Medeiros fundou uma outra em Sapé,
esta ultima com beneficiamento, prensagem e fabrica de 6leo de carogo de algoddo. Na capital
do estado, desde 1905, ja funcionava a primeira prensa hidraulica parahybana com indUstria
conexa de fabricacdo de 6leo, de propriedade dos ja citados Kroncke, de origem alema
(MARIZ, 1939: 57) (GALLIZA, 1993: 35).

Face ao exposto, observa-se que o algoddo se firmou em toda a Parahyba do Norte como
cultura dominante, em producédo e arrecadac¢do, durante a Primeira Republica. A necessidade
de pouca chuva, a possibilidade de ser implantada em varias zonas do territério estadual sem
maiores aplicagbes e investimentos tecnologicos e a demanda relativamente pequena por mao-
de-obra fez com que essa cultura se expandisse. Durante a colheita da safra, toda a familia
dos pequenos produtores se mobilizava na atividade, inclusive mulheres e criancas,
trabalhando por vezes, em sistema de mutirdo. As condi¢cdes do mercado externo e o interesse
de lucro também foram determinantes para a ampliacdo das zonas de cultivo, que se

estenderam do litoral ao alto sertao.

Em 1923, em sua mensagem presidencial, Solon de Lucena anunciava que a safra que se
iniciava prometia ser vultosa e o algoddo de boa qualidade, principalmente, pela diminuic&o
dos estragos da lagarta rosada. O 6rgdo financeiro internacional de publicidade, The
Manchester Guardian, divulgava, em julho do mesmo ano de 1923 que a area destinada ao
algoddo, na Parahyba do Norte, duplicara ou triplicara de extensdo e fazia-se notar as
possibilidades extraordinarias do pais, como produtor privilegiado da fibra, de que o mundo
tanto carecia (Mensagem (...) 1923:28).

Resumidamente, pode-se concluir que, em 1915, o estado da Parahyba do Norte enfrentou um
periodo de grande seca, comprometendo drasticamente a produtividade do seu algoddo. O que
havia em estoque, entretanto, foi exportado obtendo altas cotagées no mercado internacional

devido a enorme caréncia de matéria-prima ocasionada pela guerra. No ano seguinte, diante
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dos extraordinarios valores obtidos na comercializacdo da fibra, sua cultura ampliou-se por todo
o estado. Todavia, conservaram-se as técnicas rudimentares tradicionais de plantio e colheita,
0 que conferia instabilidade a producdo nordestina, vez por outra atingida por pragas e secas.
Isso acarretou a ampliagdo da producéo e do beneficiamento do algoddo no centro-sul do pais,
0 que mais tarde — fim da década de 1920 - levaria a uma grande defasagem da producao do
estado da Parahyba do Norte.

Enquanto o mercado internacional carecia de fibras e de outros géneros produzidos no estado,
este pbde exportar e obter excelentes cotagdes, engordando sua receita, como observado em
momento anterior. Mesmo diante da grande propagacéo da lagarta rosada entre 1915 e 1919 e
da terrivel seca enfrentada em 1919, a Parahyba do Norte conseguiu manter indices elevados
de exportacdo de fardos de fibra de algodao, garantindo certa margem de estabilidade em suas
arrecadacdes. De um modo geral, p6de-se observar um relevante incremento da economia

algodoeira no estado entre os anos de 1915 e 1924.

Entretanto, o problema maior para o Estado era o fato de que os eventuais periodos de crise e
instabilidade na produgdo minavam a credibilidade parahybana no fornecimento internacional,
fazendo com que os mercados consumidores europeus procurassem fornecedores mais
estaveis, ainda que a qualidade de sua fibra fosse inferior. Como dito acima, em fins da década
de 1920, a producédo do centro-sul elevou-se sobremaneira se equiparando a parahybana (ver
QUADRO 08). Essa situacdo tornou-se ainda mais critica na década de 1930, mesmo com a

ampliagdo crescente da producéo do estado.

Toda essa movimentacdo em torno da producgéo algodoeira na Parahyba do Norte, entre os
anos de 1915 e 1924, gerou excedentes que foram promovendo o enriquecimento de alguns
produtores e negociantes e a melhoria da qualidade de vida da populacdo parahybana em
geral. Isso acontecia, inclusive, na medida em que se melhorava o ambiente urbano de
algumas cidades, inclusive a capital, e algumas de suas edificacdes eram dotadas de melhores
condi¢cbes higiénicas, estéticas, de conforto e lazer, benfeitorias que serdo abordadas com

maiores detalhes nos capitulos seguintes.
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Capitulo li

0 algodao e as vias de comunicagao
(1850-1924)

“Um estalo de chicote anunciava, de longe, a aproximacgdo das tropas
de burros, e, logo depois, aparecia a madrinha do lote, tilitando os
guizos, que pendiam dos arreios enfeitados. Montando o ultimo animal,
vinha o tropeiro, que descansava o chicote ao ombro para tirar o chapéu
e falar qualquer coisa, depois ouvia-se o grito de alerta aos animais e 0s
dois metros de couros cru trancado cortavam o ar, jogando a ponta da
linha, que estalava como um tiro de manulicha nas quebradas da
caatinga. Eram tropas que ja desciam afogadas nos grandes fardos de
algodao, mal imprensados, amarrados com embirras, deixando os
gravetos dos caminhos flocados de 14, como se houvesse nevado”
(JOFFILY, 1977: 13-14).

A inexisténcia de adequadas vias de acesso, que permitissem a ligacdo dos centros produtores
com o porto da capital, contribuiu para o ja mencionado desvio, pelas barreiras, dos produtos
parahybanos, especialmente o algoddo, cultura por exceléncia do estado durante toda a
Primeira Republica. Os géneros agricolas e industriais produzidos na Parahyba do Norte,
geralmente para exportagcdo, eram transportados no lombo de animais de carga por longas
distancias até chegar as pragas onde eram comercializados. A essa altura as cargas perdiam
parte do peso ou mesmo da qualidade ao enfrentar intempéries e até trechos ndo desbravados
do territério. Quanto menores se pudessem fazer essas distancias e obstaculos, até que se
chegassem as casas exportadoras e, posteriormente, aos portos, mais vantajoso se tornava
aos produtores e responsaveis pelas transacées comerciais. Ainda se aliava a falta de vias de
acessos propicias, a proximidade de entroncamentos das ferrovias dos estados vizinhos e a
propria geografia parahybana, onde o planalto da Borborema era o maior obstaculo para o

transporte dos produtos do interior para a regiao litoranea.

Para vencer essas dificuldades, foram vérias as investidas de comerciantes e representantes
do Estado da Parahyba do Norte - governadores, deputados e senadores - perante a Unido.
Mas, o Estado ainda era um pequeno contribuinte quando comparado aos demais pares da
federacdo, e isso lhe causava baixa representatividade junto ao governo central para negociar
e lutar por melhores vias de comunicagdo visando interligar, com maior eficiéncia, as areas

produtoras aos portos da capital e de Cabedelo.

“a falta de communicacdes rapidas torna a vida do sertanejo muitissima
mais cara do que devera ser, as vezes absolutamente quase
impossivel. E essa mesma caréncia de communicagfes, junta &
auséncia completa de negociantes exportadores na capital ao mesmo
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tempo que a pobreza e miséria do commercio interno da Prahyba, que
nao quer ou ndo pode vender a credito por prazos longos, que da
motivo a que o sertanejo procure outros canaes por onde possa dar
sahida a seus productos industriaes ou agricolas, recorrendo destarte
aos portos estranhos & provincia” (REVISTA DO IHGP, 1912: 166-167).

21 FERROVIAS

Na Parahyba, somente em agosto 1880, foram iniciados os trabalhos de construcdo da Estrada
de Ferro Conde d’Eu®, ao passo que as primeiras estradas de ferro brasileiras foram
construidas em Séo Paulo, entre os anos de 1868 e 1875, pelos grandes fazendeiros de café
gue, segundo LEMOS (2003: 114), eram, ao mesmo tempo, politicos, banqueiros, jornalistas,
magistrados, profissionais liberais e, também industriais. No nordeste os fatos ocorreram de um
modo diferente: as ferrovias foram construidas através de concessao federal a empresa de

capitais ingleses Conde d’Eu, responsavel pelo assentamento dos primeiros trilhos da regido.

Ha& relatos de que, no ano de 1881, o trem® correu na Capital; em setembro e novembro de
1883, chegou aos municipios de Mulungu e Pilar, respectivamente. Como se pode observar no
MAPA 01 (p. 31), esses municipios se destacaram na cultura de algodao e, certamente, esses
ramais foram inicialmente tracados para que se efetuasse o transporte dessa producéo a praga
da capital. Em julho de 1884, os trilhos da ferrovia Conde d’Eu chegaram a Independéncia
(atual Guarabira) e em 1889, ao municipio de Cabedelo (ver MAPA 02, p.56). A cotonicultura,
sendo o foco agricola do estado, tornou-se o elemento propulsor da abertura dessas ferrovias
e, esta Ultima ligagéo, tinha como principal finalidade facilitar o escoamento da producgéo pelo
atracadouro de Cabedelo, visto que estava situado mais proximo do oceano e comportava

navios de maior calado.

Apesar do carater alavancador que o algoddo exerceu sobre esses melhoramentos realizados
na interligacdo das zonas produtoras com as casas de beneficiamento e comercializacdo do
estado da Parahyba, essas estradas foram, em sua maioria, construidas com recursos
federais, como auxilio a populacdo atingida, sendo parte do Projeto das Obras Contra as
Secas. Em um numero reduzido, geralmente em estradas préximas a capital, foram aplicados

recursos do tesouro estadual, provenientes de arrecadacdes e impostos diversos, como 0s

2 Esta empresa inglesa obteve concessao da Unido para instalagdo dos primeiros trilhos no Nordeste do Brasil.

2 Esse simbolo moderno tornou-se um veiculo de propagacao rapida da imprensa e de outros tantos meios de
comunicacao, provocando um profundo impacto na vida cotidiana que alcangava. “A rigor, pode-se falar que o trem
de ferro, ao chegar em determinada comunidade, se faz presente nos varios ambitos da vida. Da prética da
medicina a prostituicdo, do roubo aos jogos de azar, das novidades da moda a propagacdo de novos ideais’]
(ARANHA, 2003: 102).
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aplicados sobre exportacfes, importacées, décima urbana, industria e profissdo etc. A maior|
parcela da receita do estado destinava-se ao pagamento do funcionalismo publico, a instrucdo

publica, as obras realizadas na capital, dentre outras destinagdes.

Em 1901, a ferrovia ja havia chegado a Alagoa Grande e Itabaiana, sendo esta Ultima ligada
através do ramal de Pilar. No mesmo ano, a companhia Great Western interligou Timbauba, em
Pernambuco, ao municipio de Itabaiana, reforcando a dependéncia econdmica com aquele
estado no momento em que o sul do Agreste Paraibano foi ligado diretamente a praca do
Recife. Dois anos mais tarde, em 1904, foi a vez da parte norte do Agreste, ligando-se ao Rio
Grande do Norte através da conexédo estabelecida entre Guarabira e Nova Cruz. A situacdo
dos portos da Parahyba permanecia bastante precéria e ndo atraia empresas responsaveis por
grandes movimentos maritimos, contribuindo para que conexdes férreas daquele tipo fossem

estabelecidas, sempre em detrimento das finangas do estado.

Em janeiro de 1902, a estrada de ferro Conde d’Eu foi resgatada pela Unido e arrendada a
companhia Great Western. Essa companhia, que também era organizada com capitais
ingleses, contrariou antigos interesses de grupos politicos e comerciantes da capital, no
tocante a execucdo da Estrada de Ferro Central da Parahyba®, quando comecou a expandir
seus trilhos sobre as areas fronteiricas, gerando protestos que algumas vezes culminaram com
atos de violéncia. Os politicos e comerciantes da capital estavam interessados em canalizar a
producéo de géneros do interior do estado, em beneficio da arrecadagéo desta cidade através
da exportacdo pelos seus portos do Varadouro e de Cabedelo, o que comumente né&o
acontecia. A tentativa de conexado dos pontos mais remotos do territorio parahybano, através
da Estrada de Ferro Central, foi por varias vezes frustrada em prejuizo do escoamento da
producdo algodoeira, e de outros géneros, pela capital, comprometendo seu comércio e,
conseqlentemente, seu progresso e desenvolvimento material. (ALMANAK ADMINISTRATIVO,
MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1907: 49) (GALLIZA,
1993: 110-112) (MELLO, 2002: 159).

% Grande projeto ferroviario que pretendia ligar & Capital os centros de producao algodoeira de ‘além-Borborema’.
Seus trilhos teriam inicio em Cabedelo, no Litoral, atravessariam a zona do Brejo e chegariam a cidade de
Cajazeiras, o extremo oeste do estado, ligando assim, o Litoral ao Sertdo. Imbuia-se de grandes expectativas, do
ponto de vista socio-econdmico, pois convergiria a producdo a Capital, ampliando seu comércio e seu movimento
portuario e evitando a migracdo dos flagelados da seca, na medida em que o Brejo serviria de apoio a populagéo
atingida por tal calamidade ciclica. Os planos de expansao da Estrada de Ferro Central da Parahyba foram
frustrados, primeiramente devido a morosidade dos trabalhos e, também, por conta da interrupgdo das obras, depois
de 1922, durante a administragao de Arthur Bernardes. (GALLIZA, 1993: 112-113).
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No ano de 1907, devido a influéncia politica do prefeito Cristiano Lauritzen junto as autoridades
federais, Campina Grande® estabeleceu ligacéo ferroviaria, através de Itabaiana, com a Capital
e, também, com Pernambuco, pois, como se pode observar ainda no MAPA 02, Itabaiana ja

estava ligada a praca do Recife desde 1901.

Para Diana GALLIZA (1993: 112), a ferrovia trouxe modificagBes radicais ao municipio de
Campina Grande, convertendo-o em ‘porta do Sertdo’ e consolidando-o como empério
revendedor de algodao. Esse fator trouxe, no entanto, prejuizos a praga da Capital e aos portos
do estado, visto que a maioria das transaces comerciais campinenses foi estabelecida com a
pragca de Pernambuco. MELLO (2002: 160-161) afirma, inclusive, que Campina se tornou uma
cidade ‘pernambucanissima’ e que os beneficios das estradas de ferro, na Parahyba, tornaram-
se mais sociais que econdmicos. O autor afirma isso porque, conjugado com as obras contra
as secas, 0 trem contribuiu para o urbanismo e a modernizacdo de costumes de varias
comunidades. Dentre essas, destacam-se cidades como Campina Grande, Itabaiana,

Bananeiras e Alagoa Grande.

Todavia, a cidade da Parahyba foi pioneira na instalacdo e utilizacdo da ferrovia no estado.
Teve, desse modo, retomado o comércio na cidade baixa e a navegacao de cabotagem ao
longo do rio Sanhaua. José Octavio MELLO (2002: 161) relata que essa foi uma época em que
a capital regulava sua vida pelo “telégrafo e hasteamento de bandeiras, anunciando a chegada
de embarcagdes ao Cais do Varadouro. Coronéis desembarcavam na estacao ferroviaria com
seus guarda-pés para se hospedarem no Hotel Globo e falarem diretamente com o presidente

do estado”.

Em 1923, no entanto, novamente as finangas do estado foram prejudicadas, desta vez com a
ferrovia que alcangou o extremo ocidental do estado, no esquema das obras contra as secas e
por intermédio da Rede Viacdo Cearense, chegando ao municipio de Antenor Navarro.
Seguindo a mesma ramificagdo, em 1926 os trilhos chegaram a cidade de Souza e, em 1932, a
Pombal. O tracado dessas linhas férreas® revelou-se, outra vez, economicamente desfavoravel

a Parahyba.

31 Ainda sobre essa ligacio ferroviaria relata o entdo governador do estado que: “mais uns oitenta kilometros, mais
ou menos, de estrada de ferro vieram melhorar os meios de communicacdo desta capital com o mais importante
emporio commercial do interior do estado, que é a cidade de Campina Grande (...) Agora as nossas aspiracdes sao
pelo prolongamento da linha para o alto sertéo, passando pela villa de Taperoa e com destino a florescente cidade
de Patos. Se pudermos realisar tdo ingente empresa que, alias, esta nas raias do possivel, attendendo-se ao plano
concebido no programma do Governo Federal, de executar as estradas de penetragéo, teremos avangado muito na
conguista dos meios civilisadores de que precisamos para a solidificagdo do progresso moral e material do nosso
torrdo natal” (ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O
ANNO DE 1907: 258).

32 “Enquanto Guarabira e Bananeiras passaram a gravitar na Orbita de Natal, a regido de Souza e Catolé tornava-se
tributaria do Rio Grande do Norte, a partir de onde a Rede de Viagdo Mossoroense posteriormente alcancaria
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Observando o MAPA 02 (p.56) vé-se, claramente, que os trilhos da ferrovia Great Western so
se estenderam até Campina Grande, servindo apenas uma terca parte do territorio
parahybano. O Brejo foi beneficiado com os ramais de Bananeiras e Alagoa Grande.
Entretanto, o Sertdo de ‘além-Borborema’, ndao contemplado com os trilhos, tornou-se
marginalizado e esse fator propiciava a evasdo do algodao, e demais produtos do estado, para
0s estados vizinhos, em geral melhor servidos por um sistema mais longo de linhas ferroviarias
(GALLIZA, 1993: 113). Essa evasdo por barreiras era tema corriqueiro nos discursos

pronunciados por Epitacio Pessoa, em defesa da economia parahybana:

“A nossa exportacdo e a nossa importacdo tém passagem obrigatéria
pelo porto do Recife. Nas estradas de ferro que unem o interior da
Paraiba a Capital pernambucana encontra esse estado de coisas as
maiores facilidades. Ora, para nos libertarmos dessa tutela, a primeira
condicao é evidentemente termos a nossa Capital ligada por navegacéao
direta aos outros pontos do pais e do estrangeiro, de modo que as
mercadorias que exportamos ou recebemos ndo estejam sujeitas a
O6nus superiores aos das que saem pelo porto do Recife” (PESSOA
apud LEWIN, 1993: 82).

Analisando as mensagens e os discursos proferidos pelos administradores estaduais e por
outros representantes da Parahyba junto a Unido, nesses primeiros anos de Republica,
percebe-se facilmente a intencdo do governo local de permitir um melhor escoamento de seus
géneros agricolas e industriais pelos portos do estado. Todavia, observa-se que, por razdes de
interesse de outros estados sobre nossas riquezas e, certamente, por estarem mais bem
representados junto ao governo federal, os tragados da rede ferroviaria estabelecidos sobre o
territério parahybano ora beneficiavam, ora desmantelavam o esquema de suas arrecadacgoes,

prejudicando sensivelmente suas receitas.

Pdde-se observar ainda que a economia algodoeira foi determinante no tragado de boa parcela
dessas linhas ferroviarias ainda que, por algumas vezes, em detrimento das arrecadacgfes
parahybanas. Estas linhas se estabeleceram, principalmente, nas proximidades das grandes
regides produtoras de algoddo do estado — agreste e sertdo - a fim de canalizar a producéo
para exportacdo pelos portos da regido. Os recursos utilizados no custeio dessas grandes
obras de infraestrutura que se espalharam pelo Nordeste foram, em sua maioria, de origem
federal. De algum modo, esse auxilio da Unido permitiu que os recursos arrecadados pelos
cofres estaduais fossem aplicados em melhorias urbanas estabelecidas, sobretudo, na capital,

como se observara nos capitulos seguintes.

Souza. No alto Sertdo, o eixo Cajazeiras-Antenor vinculava-se a Fortaleza, no Ceara. A economia paraibana tornou-
se seccionada, 0 que permaneceria por bastante tempo. A decantada integracao ferroviaria s6 se concretizaria em
1958, quando a Rede Ferroviaria do Nordeste completou a ligagdo Campina-Patos. Por essa época, o trem ja nao
significava muito, visto como tinha inicio a febre das rodovias” (MELLO, 2002: 160).
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Somente a partir da década de 1920 comecaram a ser construidas as primeiras rodovias de
ligacdo interestadual da Parahyba complementando os trechos do territério ainda nao ligados
pela ferrovia (ver MAPA 02, p.56), como se observara adiante. Para isso, contou-se com 0
empenho do Presidente Epitacio Pessoa (1919-1922), através do Projeto de Combate as
Secas. Essas estradas de rodagem na Parahyba, como em outros inUmeros estados do
Nordeste, foram o resultado de um grande projeto adotado e desenvolvido por algumas
administracbes federais, em parceria com as administracbes estaduais. Na Parahyba,
especificamente, importava que essas estradas adentrassem suas zonas, interligando-as para
0 escoamento de seus principais géneros produzidos. Em muitas dessas zonas, o0 algodéo ja
havia se instalado, nas suas diversas variedades, e figurava como principal produto, dada a
demanda dos mercados interno e externo e a sua facil adaptacéo ao clima e solo locais.

2.2 RODOVIAS

“Onde ndo chegar o wagédo, que chegue o automovel” (Mensagem (...)

1915: 18).
Diante das conseqliéncias das estiagens ciclicas que assolavam o Estado, o vice-presidente
do Estado, Antdnio Pessoa, j4 afirmava que este precisava de uma melhor organizacdo
econdmica e, para isso, 0 primeiro passo a ser dado centrava-se na resolugcédo dos problemas
enfrentados pela viacdo parahybana. A facilidade e a rapidez dos transportes promoviam uma
melhor circulagdo de riquezas, o que diretamente incentivava o aumento da producdo e
também do consumo. “Augmentando a sua mobilidade, aproximando os centros productores e
0s consumidores, determinam o escoamento rdpido da super-produc¢do nos annos bons e
permitem o facil supprimento s necessidades locaes nos annos maus” (Mensagem (...) 1915:
17).

Em 1915 ainda se lamentava o descuido com as vias de comunicagdo estadual. A viacdo
férrea pouco havia se distanciado do litoral adentrando o interior e suas zonas produtoras;
contava-se apenas com as “velhas estradas coloniaes, abertas ao acaso, sem orientagdo
scientifica e sem cuidados technicos” (Mensagem (...) 1915: 18). Ao contrario dessa realidade
ainda enfrentada na Parahyba do Norte, a imprensa nacional e local divulgava aos quatro
cantos as noticias do progresso e das conquistas do automobilismo e das estradas de

rodagem, que agora disputavam lugar junto as ferrovias.
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Principalmente na década de 1920 — como parte do projeto de combate as secas, levado a
cabo pelo presidente Epitacio Pessoa®, que assumira o governo no ano anterior — as estradas
de rodagem complementaram as ferrovias, fazendo a ligacdo entre o Sertdo e o Litoral.
Segundo GALLIZA (1993: 116), “o influxo de divisas externas permitiu-lhe levantar
empréstimos em bancos estrangeiros, para investir em obras publicas no Nordeste, como
rodovias, construcdo de acudes e reaparelhamento de portos”. O projeto de obras contra as
secas deixou um enorme saldo positivo para a economia parahybana, pois, até o ano de 1919,
em dois tercos do estado, “de Campina para cima, todo o transporte, de gente e de
mercadorias, era feito em lombo de burro. Quando se comemorou o0 centenario da
Independéncia, ja se percorria de automovel o Estado inteiro, havendo estradas, boas e mas
para todas as cidades e vilas, mesmo as mais remotas” (TRIGUEIRO, 1982: 68). De

semelhante modo, também falava o presidente Solon de Lucena, em 1921, que:

“(...) as estradas de rodagem, ora existentes em todo o estado, dando
acsesso as regides mais longinquas do interior, permittem que os
fazendeiros e agricultures facam o transporte dos seus productos por
meio de caminhdes. Precisamos produzir regularmente para conquistar
mercados e conquistar mercados para assegurar a prompta venda de
nossos productos. Para resistir a concorréncia de outros povos, faz-se
mister melhorarmos as condicbes de preparacdo e embalagem de
nossas mercadorias” (Mensagem (...) 1921: 45-46).

Ainda durante a administracao de Camillo de Hollanda (1916-1920) e, sob a dire¢do técnica do
engenheiro Avila Lins, foi construido o trecho da estrada de rodagem entre Campina Grande e
o0 municipio de Soledade (MARIZ, 1939: 67). Em 1921, festejava-se o prolongamento dessa
mesma estrada central, que tinha por meta alcangcar o municipio de Cajazeiras, no extremo
ocidental do alto sertdo parahybano (ver MAPA 02, p.56). Em sua mensagem presidencial para
o0 ano de 1921, Solon de Lucena afirmava que essa importante ligacao rodoviaria estava na
iminéncia de ser concluida, estando boa parte ja aberta ao trafego de automadveis e caminhdes.
Dessa linha-tronco, partiam diversos outros ramais, em geral, de estradas carrogaveis, para
municipios como Cabaceiras, Alagoa do Monteiro e Santa Luzia. Além dessas estradas, e de

acordo com o proprio Solon, outras se encontravam em construgdo “nas caatingas e

% Em 1915, também sob a influéncia de Epitacio Pessoa, entdo senador da Republica, a Parahyba do Norte obteve
um crédito extraordinario de 800:000$000 para servicos como construcdo de estradas de ferro e rodagem, de
acgudes etc. Esse auxilio federal tinha carater assistencial por ocasido de mais um grande periodo de estio que
assolou o estado nesse ano, prejudicando a safra do algod&o e deixando sem trabalho grande parte dos agricultores
do estado. Nos anos subseqiientes, 1917 e 1918, os créditos foram no valor de 240 e 400 contos, respectivamente.
Quando Epitacio Pessoa assumiu a presidéncia da Republica, entre os anos de 1918 e 1922, toda a regido Nordeste
foi beneficiada, especialmente a Parahyba. O projeto de combate as secas foi intensificado e inimeras obras foram
empreendidas, envolvendo rodovias, ferrovias, acudes, pontes, quartéis, abastecimento d'agua, eletrificagéo,
“comunicages postais e telegraficas, edificios publicos, hospitais, escolas, patronatos, estagfes experimentais e de
remonta, drenagem de rios, campos de aviagéo etc” (MELLO, 2002: 164). A maioria dessas obras foi implementadal
nas regides mais castigadas pela estiagem e utilizou a mdo-de-obra dos pequenos produtores na condicdo de
assalariados.
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curimatats” parahybanos, permitindo o
intercambio comercial dessas regibes com a
capital e o sertdo do Estado (Mensagem (...)
1921: 48-49).

As estradas de rodagem, assim como as

outras diversas obras custeadas pelo governo

federal, como parte do Projeto de Combate as

. FIGURA 13: Imagem do Atracadouro do Sanhau,
Secas da IFOCS, viabilizaram emprego €  também conhecido como Porto do Capim, em 1920.

renda aos trabalhadores agricolas vitimados FONTE: RODRIGUEZ, 1972.

pela seca, ampliaram as condicbes de

assisténcia e de comércio nas cidades atingidas e, especialmente, facilitaram o intercambio e a
comercializacdo da producado agricola e industrial dos estados nordestinos. Essa destinacdo
orcamentaria anual liberada pelo governo federal, especialmente durante a administracdo do
parahybano Epitacio Pessoa (1919-1922), para a efetivacdo das obras de infra-estrutura pelo
Nordeste e, principalmente, pela Parahyba do Norte, proporcionou a alocacdo dos recursos
estaduais em outras obras, inclusive nas empreendidas na modernizacao da capital.

Ao lado desses melhoramentos que aproximavam o litoral do sertdo e, consequentemente,
aproximavam as regides produtoras das consumidoras e das portas para 0 escoamento da
producdo apareceram Nnovos personagens até entdo estranhos a populagéo sertaneja, como:
engenheiros, técnicos, motoristas, médicos, trabalhadores especializados; equipamentos e
instrumentos como maquinas, automdéveis, caminhdes, locomotivas; e servigos como o cinema,
os restaurantes, as bibliotecas, o telégrafo e a eletricidade. Todas essas novidades deram um
novo ritmo as cidades por elas alcancadas e proporcionaram a formacao de outras cidades em
entroncamentos de rodovias e nas proximidades de acudes e barragens, como foi 0 caso de
Boqueirdo, Coremas, Souza, Sumé, Condado e Malta. Além disso, contribuiram para a
construcao do desejo por progresso, modernidade e urbanizacdo, ainda limitados aos maiores

e mais populosos centros.

Ainda segundo GALLIZA (1993: 116-117), os transportes rodoviarios passaram a competir com
a Companhia Great Western ao ponto desta ter de baixar suas tarifas. Acrescenta ainda que “o
caminhdo apresentava inlUmeras vantagens sobre os trens, porque, além de serem mais
cbmodos e mais baratos, estavam livres de muitos tributos que pesavam sobre o transporte
ferroviario, como impostos federais e estaduais, taxas de carga e descarga e ad valorem”. Além
disso, ndo contavam com despesas complementares de transporte para a estacdo exportadora

e desta aos armazéns do destinatario.
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Enfim, durante a administracdo federal de Epitacio Pessoa (1919-1922), o Estado da Parahybal
do Norte obteve a construgdo de cerca de mil quildbmetros de estradas de rodagem, varios
acudes, entre outras tantas obras realizadas sob sua iniciativa, todas representando um grande
beneficio ao comércio da praca parahybana e do interior. Todo esse investimento do governo
federal em obras no interior do Nordeste permitiu que boa parcela da receita estadual
arrecadada, especialmente com o algoddo, fosse destinada ao remodelamento e
embelezamento da cidade da Parahyba atraindo investimentos externos e uma melhor

gualidade de vida a sua populacgéo.

No momento em que se encontrava dotada de viacdo interna, o estado da Parahyba do Norte
mostrava-se apto para convergir sua producdo a Capital e desta aos mercados internacionais.
Entretanto, um outro problema impossibilitava esse ultimo fluxo: a infra-estrutura portuaria
ainda era precaria para atender aos interesses econdmicos locais, para libertar o estado de sua
dependéncia secular para com Pernambuco e para realizar operacdes comerciais diretas com
o exterior (GALLIZA, 1993: 116-117).

2.3 PORTOS

A péssima condicao portuaria parahybana perdurou por longos anos, periodo em que apenas
comentarios, promessas e projetos eram feitos visando solucionar as deficiéncias estruturais e
de dependéncia. Durante os primeiros vinte e cinco anos de Republica, somente no ano da
Proclamacéo o Estado da Parahyba assume o controle sobre sua alfandega, a qual, até entdo,
se encontrava subordinada ao porto pernambucano. Este, por oferecer melhores oportunidades
de negdcio, carga de retorno etc, atraia os exportadores que, por |a, faziam escoar grande

parte da producgéo parahybana.

Em 1888, antes mesmo da Proclamacédo da Republica, o caes do Varadouro era ridicularizado,
guando classificado como um ‘pequeno parapeito arruinado e dentro em pouco caindo aos
pedacos’ (RETUMBA apud MARIZ, 1939: 204). Tal ancoradouro localizado no Sanhaud, um
dos tributérios do rio Paraiba, sofria com constantes assoreamentos e consequiiente formagéo
de bancos de areia em seu percurso até o mar, impedindo que navios de maior calado nele
chegassem. “Todavia, dezoito quildbmetros rio abaixo, a povoacdo peninsular de Cabedelo
apresentava-se como uma localidade dotada de uma caracteristica potencialmente geradora
de rivalidade” (LEWIN, 1993: 48). Possuia um ancoradouro maritimo natural, localizado onde o

rio Paraiba se encontrava com o mar, e ndo sofria com os problemas comuns ao rio Sanhaua.
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Destarte, o ancoradouro de Cabedelo apresentava-se como excelente alternativa para solugéo
das dificuldades portuarias do estado, ndo fosse o fato de que todas as mercadorias tivessem
de ser transportadas por ferrovia entre o porto de Cabedelo e a alfandega instalada no

Varadouro, distancia que aumentava os custos do frete para os comerciantes da capital.

Houve um estremecimento do comércio e dos proprietéarios de prédios da cidade quando, em
1882, foram realizados estudos para a construcdo do trecho de ferrovia entre a Capital e
Cabedelo. Havia entre essa populagdo o receio de que o0 governo tencionasse transferir para
aquela localidade o centro comercial e administrativo do estado da Parahyba do Norte. Por
esse motivo, os negociantes da cidade insistiam na “dragagem do canal rio acima para torna-lo
praticAvel até a bacia do Sanhaua” (MARIZ, 1939: 204) (ALMANAK ADMINISTRATIVO,
MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1907: 121).

Atendendo apelos dos comerciantes da capital, Epitacio Pessoa - enquanto ainda era senador,
em 1912 — lutou para que se concretizasse a desobstru¢do do rio Sanhaua, restaurando o
acesso direto da capital com o mar, na intencdo de com isso melhorar a situagdo econémica de
seu estado natal (LEWIN, 1993: 83). Conseguiu fazer com que recursos federais fossem
alocados para tal obra, que se estendeu de 1912 até meados da presidéncia de Epitacio
Pessoa, por volta de 1921. Todavia, essa obra mostrou-se inviavel, apés terem sido gastos
cerca de quatorze mil contos. Observou-se que, em um curto espaco de tempo, novamente o

canal se obstruia tornando impraticavel a navegacgdo (MARIZ, 1939: 208).

O desejo latente dos governadores e da populacdo da cidade da Parahyba em geral, por um
porto de aguas profundas, para o escoamento de seus produtos e também para que se
estabelecessem mais e melhores relacdes comerciais com outros povos era visivel em
mensagens, relatérios e periodicos locais, onde se afirmava, por exemplo, que: “quando o
Estado tiver um porto sufficientemente apparelhado (...), a pujanca de sua accéo financeira,
como resultado do desdobramento dos valores econémicos, latentes no solo e florescentes nas

industrias, estara plenamente affirmada” (Mensagem (...) 1918: 07).

Diante das frustragbes com a dragagem do Sanhaud, Epitacio Pessoa enfim deu ouvidos as
recomendacdes dos engenheiros federais responsaveis pela obra que ja haviam concluido que
0 custo da dragagem era proibitivo. Partiu-se entdo para implementacéo do plano alternativo de
converter o ancoradouro de Cabedelo num grande porto de aguas profundas. Desse modo,
entre os anos de 1920 e 1923, Cabedelo transformou-se numa prioridade importante nos
gastos do IFOCS.
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“Porém, quando o presidente Arthur Bernardes retirou 0 apoio
orcamentario, em 1923, a construcdo prosseguiu de maneira muito
esporadica. As perdas dos recursos federais foram compensadas com
recursos estaduais provenientes do maior volume de exportacdo de
algodao verificado a partir de 1920, mas esses recursos s puderam ser
alocados em 1923-1925 e novamente em 1928-1929 [grifo nosso].
Severas inundagBes em 1925-1926 e uma seca limitada em 1927,
juntamente com a queda dos precos do algoddo, reduziram os
rendimentos a menos da metade dos niveis alcancados no periodo
1920-1925" (LEWIN, 1993: 83).

Quando da suspensdo desse auxilio, durante o exercicio de Arthur Bernardes, percebe-se
claramente, nas palavras de Solon de Lucena, a importancia que essa verba federal exercia
sobre as finangas estaduais: “foi uma desventura que o actual governo da Republica se visse
forcado a suspender a maioria dessas construc¢des” (Mensagem (...) 1923: 42-43). Ainda
acerca dessa suspensao, MARIZ (1939: 54-55) coloca que, no ano de 1922, “por designio que
merece um anatema”, ocorreu a suspensdo das obras contra as secas, 0 que, por sua vez,
acarretou o cancelamento dos contratos com os americanos, o abandono das casas de forga
elétrica, que se cobriram de pd, a interrupcdo das barragens, dos estudos, das fundi¢cdes
ciclépicas, dos cortes e aterros da estrada de ferro, enfim, todas as esperancas e investimentos

alocados foram suspensos e a Parahyba teve “de marchar sem ajuda téo preciosa”.

Desde entdo, o Estado da Parahyba do Norte teve de caminhar ‘com as prOprias pernas’
contando com o auxilio federal apenas em periodos de calamidade por ocorréncia das
estiagens ciclicas que assolavam a regido. Muitos autores parahybanos exultam os beneficios
trazidos a regido pelo IFOCS e, certamente, foram iniUmeros os empreendimentos espalhados
pelo Nordeste e em escala jamais vista até entdo. No entanto, segundo MELLO (2002: 164), as
obras contra as secas ndo alcancaram sua principal finalidade que seria prover certa
sustentabilidade a regido em periodos de grande seca, permitindo que o sertanejo coexistisse
com a estiagem através da implantacdo de estradas de rodagem, acgudes, eletricidade etc. Ao
contrario, ainda nos dias atuais, a cada periodo de estio, “as liderangas se levantam pleiteando

mais verbas para servicos de emergéncia”.

Quando se tornou novamente senador, de 1924 a 1930, Epitacio Pessoa conseguiu algumas
dotacdes federais, ainda que de proporgOes relativamente modestas, para a dragagem do
ancoradouro de Cabedelo e para a construgcao de uma estrada de rodagem ligando-o a capital.
Héa relatos de que, em 1930, as docas de Cabedelo ainda estavam em construcdo e os
comerciantes da capital ainda defendiam veementemente a constru¢gdo de um porto no
Varadouro e o monopdlio sobre a alfandega parahybana, mesmo depois de Cabedelo ter
comecado a receber maior atencao orcamentaria. “Enquanto a alfandega permaneceu em

Varadouro, com a carga precisando ser transportada para Cabedelo, os altos custos de
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exportacdo de mercadorias da Paraiba tornaram o porto de Recife uma destinacao final mais

econbmica para os exportadores de algodao do interior” (LEWIN, 1993: 83).

O porto de Cabedelo foi inaugurado apenas na década de 1930 — a investigacao e relato de
sua histéria, nesse trabalho, se encerra por aqui por ndo ser essencial, para essa pesquisa, 0
aprofundamento desse tema - apesar do algodédo estar-lhe diretamente relacionado, pois para
concretizagdo dessa grande obra, foram utilizados recursos do produto da Taxa Ouro,
arrecadados pela alfandega estadual, entre 1924 e 1933 (MARIZ, 1939: 209). Esse
empreendimento apenas teve inicio no governo de Antenor Navarro (1930-1932) e sua

concluséo aconteceria no governo de Argemiro de Figueiredo (1935-1937).

Nessa importante obra, que certamente trouxe inUmeros beneficios ao Estado da Parahyba, os
impostos alfandegarios cobrados sobre a exportacdo da fibra e do caroco do algodédo
parahybano foram, diretamente, os maiores financiadores, pois como ja dito e ilustrado, o
algodao ocupou, entre as lavouras cultivadas em toda a Primeira Republica, o primeiro lugar
em producao e exportacdo do estado, sendo o motivo maior de sua riqueza publica e particular.
Além do empenho e auxilio financeiro do governo federal - apdés a frustracdo com o
problematico ancoradouro do Varadouro -, foram utilizados recursos da Taxa Ouro advindos,
em sua grande maioria, da producdo do algodao, que se tornou conhecido também por ‘ouro

branco’, dada a sua importancia na economia estadual.
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Capitulo i

A sociedade parahybana e a modernidade
(1850-1924)

3.1 EM BUSCA DA MODERNIDADE (1850-1914)

Com o redimensionamento da cultura algodoeira no Nordeste, ocorrido a partir da segunda
metade do século XIX, aconteceu um consideravel crescimento econémico e uma expansao
significativa da populacédo das cidades nordestinas envolvidas nesse processo, inclusive a
Parahyba. A partir da década de 1870, repercutia por todo pais uma politica de modernizacao
gue, com o estimulo do capital inglés, comecgou a implantar, na regido Nordeste, obras de infra-
estrutura como a iluminacéo publica, as estradas de ferro e o aparelhamento dos portos, além
das primeiras fabricas de algoddo. Ampliava-se conseqglientemente a necessidade de méao-de-
obra nessas empreitadas e no cultivo e beneficiamento do algoddo. As principais cidades

nordestinas contemplavam essas inovagdes e cresciam como centros comerciais e culturais.

As oscilagdes na producédo e na comercializacdo do algodéo, juntamente com outros fatores —
como migracdes, secas, epidemias -, produziram efeitos imediatos na densidade populacional
e no espaco edificado da capital do estado. Por exemplo, em 1872, a cidade registrava uma
populacdo de cerca de 24.714 habitantes. J& em 1890, essa populacdo baixou para 18.645
habitantes, voltando a crescer na virada do século e atingindo 28.793 habitantes (MELLO,
1990: 92). As necessidades da populagédo também se ampliavam fazendo com que a iniciativa
publica agisse na realizacdo de obras de carater urbano e publico. Péde-se perceber,
especialmente a partir da década de 1910, nas edificagBes, nos principais logradouros e na
prépria sociedade, um certo refinamento estético seguindo geralmente os moldes europeus,
gue em alguns momentos se mesclavam as caracteristicas locais, para atender aos anseios da
classe ascendente. Pavimentacdo de ruas, melhorias no sistema de abastecimento de agua e
questdes de higiene e salubridade sdo exemplos dessas novas necessidades que vao, aos

poucos, alterando a paisagem urbana, o que se observara mais adiante.
Até entdo, ou seja, nos primeiros vinte anos de Republica, tanto a cidade da Parahyba como a
sua sociedade retratavam, através de seus costumes, sua aparéncia e estrutura, realidades da

velha Col6nia e do Império. Apesar da capital ter sofrido algumas alteragbes em sua estrutura
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fisica, durante o século XIX, a maior parte de suas ruas ainda ndo eram cal¢cadas, ao contrario,
eram sujas e sem qualquer revestimento ou tratamento, 0 que as tornava ora empoeiradas ora

enlameadas e esburacadas, nos periodos de estiagem e de inverno, respectivamente.

Contudo, com a ampliacdo demogréafica® da cidade e do estado, a difusdo dos ideais de
modernidade e progresso e, principalmente, o grande crescimento das atividades comerciais e
agricolas, respirava-se a esperanca de dias melhores e mais présperos para a Parahyba do
Norte. A aspiracdo dos administradores e da populagdo em geral por uma realidade diferente
da precedente e a possibilidade de sua concretizagdo pautava-se, sobretudo, na prosperidade
econdmica que o Estado comecou a apresentar a partir das primeiras décadas do século XX. O
acumulo de riquezas publicas e particulares centrava-se especialmente na economia
algodoeira, pois essa comecava a gerar dividendos e a sobressair como principal género
cultivado no Estado e como maior responsavel no total de suas receitas (ver QUADRO 02,
p.30).

O crescente numero de matérias publicadas em revistas, jornais e almanaques demonstravam
gue o Estado e, principalmente, a cidade da Parahyba se encontravam em ritmo de progresso.
Ansiava-se a possibilidade do estado tornar-se mais prospero e de suas cidades poderem ser
equiparadas aos centros urbanos mais avancados do pais. Nesses artigos apresentava-se,
principalmente, o progresso econdmico da regido, ilustrado através do “numero de usinas,
engenhos, alambiques, fabricas e fabriquetas” (SA, 1999: 205). A comercializaco da producéo
de algodao na capital era responsavel por mais da metade da receita do estado, o que Ihe fazia
merecer posicdo de destague nas varias propagandas da prosperidade estadual, veiculadas

em revistas, boletins e jornais da regiéo.

As revistas nacionais e internacionais, que circulavam na época, ilustravam cidades e cenarios
onde se podia observar o glamour da modernidade, com pessoas elegantemente vestidas,
circulando por ruas limpas, alinhadas, largas, calgadas, iluminadas, ladeadas de arquitetura
refinada, com automéveis transitando em seu percurso ou estacionados nessas belas

avenidas, ao lado dos jardins e espagos publicos embelezados segundo os critérios burgueses

% Desconhece-se, com precisdo, quantas pessoas residiam na cidade da Parahyba no ano da Proclamagdo da
Republica. DINIZ apud SA (1999: 31) relata uma populacio de 18.645 habitantes, enquanto que o jornal ‘Gazeta da
Parahyba’ de setembro, desse mesmo ano, assegura um nimero aproximado de 12.000 almas. GALLIZA (1993:
124) afirma que a cidade apresentou um crescimento demogréfico, entre 1890 e 1920, de 327,8%. Mais
detalhadamente, os valores s@o assim apresentados: “em 1890, tinha 18.645 habitantes®*, 43.651 em 1910, 52.990
em 1920 e 79.765 em 1930. Portanto, nos anos de 1890 a 1910, houve um aumento populacional de 134,1%,
enquanto entre 1920 e 1930, ela cresceu em torno de 82,7". No que se refere ao Estado da Parahyba do Norte - de
acordo com recenseamento realizado em 1890 -, era apontado como o décimo mais populoso do pais, com 457.232
habitantes. Segundo calculos do Dr. Toledo Piza, a populagédo era de 596.000 hab. Ja para a Diretoria Geral de|
Estatistica, esse valor era de aproximadamente 490.784 hab. (ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E
INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1907, 12).
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europeus. Essa realidade também passou a ser
cobicada e perseguida pela elite parahybana, que
cobrava aos seus administradores, providéncias para
adequar a cidade da Parahyba aos novos moldes
urbanos progressistas, difundidos como icones da
modernidade.

A incorporacgéo de parte desses icones representativos
do progresso e da modernidade — trens de ferro, agua
encanada, bondes, eletricidade, automoéveis etc. — ao
cotidiano da cidade da Parahyba s6 foi possivel
gquando foram ampliadas as arrecadacdes estaduais
gue, como dito, provinham principalmente da economia
algodoeira. Outros simbolos e objetos de uso particular
também foram assimilados pela populacdo de renda
mais elevada, como modismos, vestuario, acessorios,
mobiliarios, artigos de decoragdo, entre outros.
Novamente é importante ressaltar que para alcancar
qualquer parcela  dessa modernidade era
imprescindivel que houvesse condi¢bes financeiras
publicas e particulares e que essas condi¢cdes s6 foram
geradas quando a receita estadual teve seus valores
ampliados com as arrecadagbes e 0s impostos
cobrados sobre a exportagdo dos produtos estaduais,
dentre os quais, sem sombra de duvidas, o algodao
figurou como principal durante toda a Primeira
Republica.

A imprensa como um todo exerceu papel fundamental
na difusdo de novos costumes e padrées materiais de

FIGURAS 14 e 15: Capas ilustradas da
Revista Parahybana Era Nova, uma
publicagcdo quinzenal que circulou entre os
anos de 1921 e 1924 no Estado.

FONTE: REVISTA ERA NOVA, 1922 e
1923.

progresso e modernidade. A revista ‘Brazil Magazine’ foi uma importante publicacdo nacional,

editada simultaneamente nas linguas portuguesa e francesa. Dentre os periddicos locais,

merece destaque a revista quinzenal ilustrada ‘Era Nova’' — publicada entre os anos de 1921 e

1925 — que trazia em seus expedientes noticias da elite social, calendario e divulgacdo dos

eventos nacionais e locais mais significativos, novelas, poesias, moda, estilo de vida,

publicidade comercial, imagens das cidades parahybanas, calendario de atividades

desportivas, entre outros informes (ver FIGURAS 14 e 15). Outras atividades culturais também
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se destacaram no cendrio nacional, estas geralmente importadas de paises europeus: a pratica
de esportes como o0 remo, a hatacdo e o boxe; a adog¢éo de ritmos como marchinhas e maxixe;
a propagacdo de dancas sensuais, populares nos cabarés parisienses e a popularizagdo do
cinema e da fotografia (SORIANO, 2001: 23).

Nessa ansia por ares de modernidade, a grande maioria da populacdo brasileira repudiava os
modos provincianos de outrora e manifestava o desejo de assemelhar-se a realidade ilustrada
nas revistas e jornais da época, uma realidade geralmente em nada condizente com o
cotidiano da maioria das cidades brasileiras. Alguns habitos populares no pais passaram a ser
condenados e até perseguidos, como por exemplo, as serenatas: o violdo tornou-se sinbnimo
de vadiagem, por ser instrumento frequente entre boémios; as festas de Judas, do Bumba-
meu-boi; e as praticas religiosas das camadas mais pobres: curandeiros, feiticarias, candomblé
etc. As festividades entdo em voga também se baseavam nas praticadas na Europa: o
carnaval, por exemplo, agora levava as ruas o estilo veneziano, com seus arlequins, pierrds e
columbinas. (SORIANO, 2001: 38-39).

Ha registros de que o primeiro carnaval de rua da Parahyba aconteceu de forma bastante
timida na Rua da Areia. Desde a segunda metade do século XIX, o Carnaval era festejado em
casa, sendo uma festa familiar e de bairro, muito proxima do entrudo vindo de Portugal. Mas,
no final do mesmo século XIX, o Carnaval assume a forma de um encontro aberto, podendo-se

identificar na imprensa da época relatos dessa festividade:

O Carnaval. No tradicional Domingo de entrudo, como antigamente se
chamava, os folides que desejavam quebrar um pouco a monotonia da
vida, divertindo a si mesmo e aos outros fiseram tudo, esforcavam-se
para dar um ar alegre, aquelle dia esquecendo um pouco as misérias,
0s passados, presentes e futuros. (O Estado da Paraiba, 1/mar/1892
apud MAIA, 2004: 4).

Nesse mesmo tempo, a imprensa parahybana tinha por énfase outros assuntos: o apelo da
populacdo, junto as autoridades locais, por medidas saneadoras. Em geral, os médicos
higienistas encabegavam tais denlncias e apelos, cobrando: um servigo de limpeza publica, a
destruicdo de bairros insalubres, a aplicacdo de posturas proibitivas em relagdo aos animais
circulantes, um servico de agua, esgoto, iluminagdo elétrica etc. Um segundo tema corriqueiro
e que agredia a percep¢do da emergente elite urbana era a leva de retirantes que migravam
rumo a capital durante as inevitaveis secas da regiao e traziam consigo um cortejo de “miséria,
imundicie e peste” (SA, 1999: 65). Como se pode observar a passagem de século ocasionou
uma mudanca de perspectivas na populacdo. Ndo que ela tenha abandonado os anseios de

outrora, mas a possibilidade de realizacdo daquelas e de outras tantas reformas urbanas e
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culturais se tornava mais provavel, na medida em que se contemplava o0 progresso econémico

do estado e a expectativa do novo século.

Também nesse momento da histdria local, o nimero de clubes e associagbes se fez crescente.
Para se ter uma idéia, no ano de 1907, na capital do estado, tais agremiacfes totalizavam
treze®*. Essas instituicdes exerceram papel determinante na disseminacdo de correntes de
pensamento e de ideais de modernidade e progresso em meio a populagdo parahybana.
Alteravam-se os costumes publicos e privados e, dentre estes, importa ressaltar a renovacao
dos conceitos de espaco urbano, arquitetura, cotidiano, cultura, arte, muasica etc. Era possivel

observar que o cotidiano da cidade passava por iniUmeras transformacoes.

“As ultimas novidades chegavam da Europa, principalmente de Paris, a
bordo dos navios que atracavam em Cabedelo. Os jornais convidavam
a populacao a participar, de vez em quando, de uma soirée chic no
cinema Rio Branco. La eram apresentadas fitas francesas, claro. Dentre
essas, destacamos a fita de Therese Raquin, baseada em um romance
de Emile Zola. Madames et mademoiselles tocavam piano e recendiam
0 marcante Roger Gallet Fleure d’amour, o Le baiser supréme e demais
parfums vindos diretamente das perfumarias mais cotadas de Paris”
(SA, 1999: 208).

Através do trecho acima escrito pode-se observar a influéncia que a cultura européia exerceu
sobre os paraibanos e brasileiros de um modo geral. A presenga de estrangeiros na cidade da
Parahyba - trazidos especialmente pelo progresso da economia algodoeira - foi imprescindivel
na transformacédo cultural de sua sociedade. Ao assumir grande parte do comércio de
exportacdo e importacdo e das empresas de crédito do Estado, tais forasteiros arrastavam
consigo uma relativa parte dos lucros. Porém, sua maior contribuicdo certamente centrou-se na
disseminacao dos correntes padrdes de modernidade cultural, ao manterem contato direto e
permanente com 0s centros irradiadores desses novos costumes e conceitos. Esses padrdes
externos exerciam influéncia no cotidiano da populagéo através do vestuario, do vocabulario,
da instrucdo, do apre¢o as artes em geral, inclusive a arquitetura, do tratamento do espaco

urbano coletivo etc.

Um dos costumes tornado freqliente nas primeiras décadas do século XX foram os passeios
diarios que a elite passou a realizar pelas principais ruas, avenidas e pracas da cidade com

seus novissimos ‘modelitos’ e acessorios, geralmente importados pelo comércio local,

% Cite-se a Associacdo Comercial, Club Benjamin Constant, Sociedade dos Artistas Mechanicos e Liberaes, Club
Astréa, Centro Artistico e Operario, Societa Italiana de Beneficenza, Grémio Floriano Peixoto, A Previdente, Recreio
Draméatico Familiar, Sociedade dos Empregados do Comércio, Sociedade S&o Vicente de Paula, Sociedade
Mocidade Catélica e a 29 de Julho (ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA
PARAHYBA PARA O ANNO DE 1907, 249-250).
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demonstrando suas novas praticas de
consumo. Tornou-se comum ver senhores,
senhoras e senhoritas pelas pracas e ruas
as conversas e galanteios, contemplando os
novos cenarios e formas de vida urbana (ver
FIGURAS 16 e 17).

Uma outra prética que se fez comum foi a
utilizagao das praias proximas a capital e ao
municipio de Cabedelo para passeios
domingueiros ou mesmo veraneios. Se
pouco tempo antes, as aguas do mar
causavam medo de contaminacdo junto a

populacdo, agora elas eram, juntamente com

o banho de sol matinal e vespertino,

FIGURAS 16 e 17: Senhoritas freqiientando o Jardim

Publico da cidade da Parahyba, espago também

restabelecimento fisico e mental. A pitoresca conhecido por Praca Comendador Felizardo Leite (atual
Praca Jo&o Pessoa).

praia de Tambal, distante apenas seis | FONTE: Revista ERA NOVA, 01/fev/1922; Revista ERA

NOVA, 15/jun/1921, respectivamente.

recomendacao médica para 0

quildmetros do centro da capital, era uma

das mais apreciadas por sua populacdo. Em 1908, essa praia ja se encontrava ligada a cidade
através da via férrea suburbana - o prolongamento dos trilhos a partir da estacdo da Cruz do
Peixe, em Tambia - e a populagdo podia encontrar em Tambal uma magnifica estagdo
balneéria para tonificar o organismo estiolado pela canicula e estimular as energias
enfraquecidas na luta pelo trabalho (ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO
ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1908, 106).

Esse téo citado anseio da populagdo em geral por modernidade e progresso foi fortalecido pelo
Movimento Republicano, cujo partido foi fundado no Brasil em 1870. Sua base ideoldgica
centrava-se, principalmente, nas diretrizes cientificas e técnicas disseminadas pelas poténcias
industriais capitalistas — as quais se pautavam nas correntes cientificistas, no darwinismo
social, no monismo alem&o e no jacobinismo e no positivismo franceses. Foi nesse periodo que
se ampliava no Brasil uma elite de intelectuais, artistas, politicos e militares que propunham a
abolicdo da monarquia para instauragao do sistema federalista republicano. A idéia dessa elite

era promover, além do controle sobre as receitas e despesas dos seus estados®, uma

% Esse objetivo pdde-se concretizar com a Constituicao Federal de 1891 que, baseando-se no principio federalista,
“ampliava as prerrogativas dos estados, garantindo a estes o direito de contrair empréstimos no exterior, de decretar
impostos de exportacdo, de elaborar e se reger por constituicdes e por cédigos eleitorais e judiciarios préprios”. Ou
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industrializacdo imediata e a modernizacdo do pais. Vinte e nove anos mais tarde, mais
precisamente em 15 de novembro de 1889, na capital federal, “diante de um povo bestializado,

a Republica Proclamada desfilou em meio a uma parada militar” (SA, 1999: 84-99).

Dentre as principais correntes teéricas que orientaram as preliminares da Proclamacao, houve
uma predominancia do Liberalismo® Americano, que primava pela reduzida participacédo
popular e do Positivismo Comteano®. Ambas tiveram guarida em meio a elite cultural brasileira,
carente de uma ideologia apropriada aos seus anseios de desenvolvimento, civilizagdo e

progresso.

A difusdo do Positivismo no Brasil fez-se através dos escritos de Auguste Comte, Littré, Laffitte,
Robinet, Audiffrent etc. Suas obras repercutiram nos estabelecimentos de ensino secundario e
superior, na imprensa e no parlamento, agitando os principais centros intelectuais do pais.
Pode-se ressaltar a importante participagdo dos positivistas no movimento republicano, que
culminou com a proclamacao da Republica; a influéncia na elaboracéo da Constituicdo de 1891
e na confeccdo da bandeira brasileira, que passou a ostentar o lema Comteano "Ordem e
Progresso". Foi principalmente no periodo denominado de Republica Velha, que ocorreu no

Brasil a ascensédo do positivismo e de seus ideais.

O Liberalismo tornou-se a principal ideologia da sociedade capitalista e também teve ampla
aceitacdo num pais como o Brasil, de ‘pouca’ tradicdo e dominado por coronéis em busca da
satisfagdo dos seus interesses proprios. Assim, o Liberalismo adquiriu, entre a elite brasileira
dominante, “um carater de consagracdo da desigualdade, da sancdo da lei do mais forte.

Acoplado ao presidencialismo, ao darwinismo republicano, tinha em maos os instrumentos

seja, foram transferidos aos estados e, por conseguinte, aos seus representantes, maiores atribuigdes politicas e
administrativas e dominio mais amplo sobre suas receitas e despesas.

87 A corrente Liberal preconizava a busca da verdade por parte do individuo, dentro de um clima de tolerancia,
liberdade e fé no progresso. Centrava-se no poder da razdo humana, das constituicdes e das leis escritas.
Entretanto, na sociedade liberal, apenas uma pequena minoria possuia direito ao voto. Estando atrelado as
propriedades e riquezas dos cidadaos, tornava reduzida a participagcdo popular nos movimentos revolucionarios e
nas intervengdes sociais, politicas e econémicas do pais. O dinheiro converteu-se em um dos pilares fundamentais
da ordem liberal - seus seguidores acreditavam na ampliagao ilimitada da indistria, da producdo e também se
mostraram contrarios a intervengdo do Estado nesse processo, na intencdo de um maior controle dos lucros e da
reducdo de impostos e obrigagdes tributarias (Disponivel em: www.artehistoria.com/historia/contextos/2473.htm;
www.usp.br/fau/docentes/depprojeto/c_deak/CD/4verbl/liberal;  www.ubm.br/ubm/paginas/cultura/refl19/ensino-arte.
htm. Acessado em: 18.10.2004).

3 Acerca do Positivismo Comteano, pode-se afirmar que surgiu na Europa do século XIX, num momento em que
esta enfrentava grandes problemas econ6mico-sociais. A0 mesmo tempo em que se ampliava a valorizagdo a
atividade econdmica, produtora de bens materiais, procurava-se uma base filosoéfica positiva, naturalista,
materialista, para as ideologias econdmico-sociais. O positivismo supria parte dessa busca quando acreditava
firmemente no progresso e na selecdo natural de seres e forgas num combate pela existéncia e supremacia.
(www.mundodosfilosofos.com.br/comte.htm; www.enciclopedia.com.br/MED2000/pedia98a/filo76ls.htm; www.todoel
derecho.com/Apuntes/ Varios/Apuntes/POSITIVISMO.htm. Acessado em: 18.10.2004).
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ideoldgicos e politicos para estabelecer um regime profundamente autoritario” (CARVALHO
apud SA: 1999: 13).

Apesar do intenso movimento que se presenciava nas principais cidades brasileiras, a
Republica encontrou a Parahyba do Norte entre Conservadores e Liberais, cujas raizes foram
fincadas por uma politica imperialista de longa data. Tanto na capital, quanto no interior do
estado, ndo houve, antes da proclamacdo, a fundacdo de partidos, clubes ou jornais
especificos que divulgassem os ideais republicanos MELLO (2002: 147). Pelo contrario, na
Parahyba, permaneceram constantes as rivalidades entre o Partido Liberal e o Conservador®,
gue se digladiavam através de seus jornais representativos®. Também n&o houve indicios de
participacdo popular nessa rivalidade entre partidos ou ainda em favor das perspectivas e dos
ideais republicanos. Havia uma atuacdo hegeménica da elite - intelectual, politica e/ou
econbmica — no gerenciamento da imprensa, do poder e do espaco citadino. A liberdade do
voto era privilégio de alguns e atrelava-se a renda, o que impedia a participacdo de camadas
menos abastadas®™. A insignificante participacdo politica da populagcdo, somava-se a indole
‘naturalmente docil e pacifica’ do povo paraibano, como relata a ‘Gazeta da Parahyba’. No
mesmo artigo relata-se que as exaltagbes de animo, momentaneas na maioria das vezes,

resultavam quase sempre em inércia, estabilidade, aquietacdo (SA, 1999: 94).

A realidade é que a maioria dos parahybanos que se demonstraram republicanos residia fora
da Provincia®. Manoel Tavares Cavalcanti, em conferéncia realizada no dia 15 de novembro de
1905, no IHGP, afirma que, “salvo excep¢Bes muito raras, a Parahyba tornou-se republicana
toda de uma vez no dia 16 de Novembro de 1889 (REVISTA DO INSTITUTO HISTORICO E

% para Lenilde SA (1999: 91), os pontos de vista desses partidos acerca da monarquia eram 0s seguintes: “0s
Liberais viam a monarquia como uma usurpagao do direito do povo, um regime fruto da traicdo e néo o resultado da
vontade espontanea da nacdo. Confessavam-se inimigos das velharias politicas e admitiam que a monarquia sé
servia para sugar o suor do povo (...) Os Conservadores defendiam a monarquia com unhas e dentes. Diziam que,
se alguma ameaca de dissolucé@o havia ao edificio social brasileiro, como pregavam os inimigos da monarquia, nao
era essa postura respaldada pela verdade (...) Concebiam o movimento republicano como farisaico patriotismo e a
seus seguidores chamavam de falsos apdéstolos da democracia brasileira”.

A servico do Partido Conservador estava o ‘Jornal da Parahyba’. Dentre os jornais liberais, a ‘Gazeta da
Parahyba’ se destacou como o Unico a divulgar artigos com contetidos republicanos. Lenilde SA (1999: 88) afirma
que “no inicio do ano de 1889, abriu a Gazeta da Parahyba uma sessdo denominada ‘SECCAO REPUBLICANA’,
cuja funcao era a de divulgar diariamente, as noticias sobre o0 movimento que ocorria no pais”. Essa atitude fez com
que surgisse, no jornal dos Conservadores, uma coluna denominada ‘A PROPAGANDA REPUBLICANA'.

*! Para uma melhor compreensao, no ano de 1906, de uma populagdo aproximada de 500.000 habitantes, o Estado
da Parahyba tinha um quadro eleitoral ainda restrito, apresentando um numero de 20.753 eleitores distribuidos em
seus 37 municipios. Na capital existiam 5 secdes eleitorais e um total de 1250 eleitores, 91 a mais que no ano
anterior. (ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O
ANNO DE 1907: 182).

42 Aristides Lobo e Manoel Acaud estiveram presentes entre os cinqlenta e cinco signatarios do Manifesto

Republicano de 1870. Coelho Lisboa residia e atuava no Rio de Janeiro; Maciel Pinheiro e Albino Meira se
concentravam no cenario pernambucano; Francisco Alves de Lima Filho atuava na Provincia do Para.
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GEOGRAFICO PARAHYBANO, 1909: 52). Existem relatos de que, no ano de 1889, os jornais
mais deram atencdo a invasado da cidade pelos retirantes — que fugiam da estiagem que se
iniciara no ano anterior - do que ao movimento que se fazia em torno da Republica (SA, 1999:

53).

TABELA 01: PANORAMA GERAL DAS OLIGARQUIAS PARAHYBANAS E DOS PRESIDENTES DA UNIAO
NO PERIODO CORRESPONDIDO PELA PRIMEIRA REPUBLICA (1889-1930)
Anos Oligarquia Governadores Prefeitos™ Anos Presidentes
NEIVA . . . Deodoro da
1889 a 1891 | PESSOA Venancio Neiva Conselho Municipal 1889 a 1891
Fonseca
LUCENA
1892 a 1896 Alvaro Machado Conselho Municipal 1891 a 1894 | Floriano Peixoto
1896 a 1900 Gama e Melo Jovino Limeira Dino& 1894 a 1898 Prudente de
MACHADO _ : _ Moraes
1900 a 1904 LEAL José Peregrino Conselho Municipal 1898 a 1902 Campos Sales
1904 a 1905 Alvaro Machado Francisco Xavier Jr 1902 a 1906 Rodrigues Alves
1905 a 1908 Walfredo Leal ' 1906 a 1909 Affonso Penna
1908 a 1912 Jodo Machado Otacilio de Albuguerque 1909 a 1910 Nilo Pecanha
1912 a 1915 | TRANSICAO Castro Pinto José Bezerra Cavalcanti 1910 a 1914 | Hermes da Fonseca
1915 a 1916 Antonio Pessoa Democrito de Almeida 1914 a2 1918 | Wenceslau Braz
Camilo de Ar}t(‘)_nio Pessoa Fil_ho _ _
1916 a 1920 NEIVA Holanda Antbnio Soares de Pinho 1918 a 1919 Delfim Moreira
PESSOA Inacio Evaristo Monteiro
1920 a 1924 | LUCENA Solon de Lucena | Walfredo Guedes Pereira | | 1919 a 1922 | Epitacio Pessoa
1924 a 1928 Jodo Suassuna TrajNano P'”“TS. da Nobrega 1922 a 1926 | Arthur Bernardes
Jodo Mauricio Medeiros
1928 a 1930 Joéo Pessoa José D’Avila Lins 1928 a2 1930 | Washington Luis

Mas, com a confirmagdo da Proclamacédo, os jornais circulantes pareciam ter esquecido a
horda de mendigos. Toda a tinta e redacdo era gasta com o novo regime. Na noite do dia 15,
chegou um telegrama ao jornal ‘Gazeta da Parahyba’, que confirmava ter o exército e a armada
proclamado a Republica. Os interessados no ocorrido dirigiram-se até a redacédo do referido
jornal em busca de maiores informacdes. No dia seguinte, espalhava-se a noticia de que
Venéancio Neiva, um auténtico Conservador, havia sido nomeado para governar o estado da
Parahyba do Norte. ApGs algumas desavencas e atropelos, somente em dezembro de 1889,

Venancio Neiva foi, efetivamente, nomeado governador do estado da Parahyba do Norte.

“3 No ano de 1895, o entsio governador da Parahyba do Norte, em seu primeiro mandato — Alvaro Lopes Machado —
sancionou a lei n° 27, de 2 de marco, instituindo no sistema administrativo do estado, a funcéo executiva da
administragdo municipal, cujo representante que passava a exercer as fungBes executadas pelo Presidente do
Conselho Municipal por forca da Lei n°® 9, de 17 de dezembro de 1892. Em 25 de outubro de 1900, ocorreu a
promulgagdo de um diploma legal que revogou a Lei n°® 27, de 2 de marco de 1895. Com a revogagao dessa Lei,
voltaram os municipios paraibanos a ser administrados pelos seus Conselhos Municipais. Somente com a volta de
Alvaro Lopes Machado ao Governo do Estado, foi restabelecida a fungéo administrativa de Prefeito Municipal (MAIA,
1985: 14). Outro fato curioso € que, durante os quarenta anos do periodo “que se convencionou chamar de Primeira
Republica, os municipios paraibanos ndo elegeram seus prefeitos. Estes eram designados por uma lei ordinaria, fato
que os transformava em funcionarios de livre nomeacéo e demisséo por ato do Presidente do Estado” (SA, 1999:
118).
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Com a nomeacdo de Venancio, a politica da parentela estabeleceu-se sobre a Republica ¢
teve inicio a mais duradoura oligarquia parahybana: o grupo Neiva-Pessoa-Lucena, desafeta
do grupo Machado-Leal (ver TABELA 01), este Ultimo formado logo apdés a queda de

Venancio.

Como se pode observar, ainda na TABELA 01, Venancio Neiva permaneceu no governo do
estado até dezembro de 1891, quando Floriano Peixoto assumiu a presidéncia da Republica.
Este nomeou Alvaro Machado* como governador do estado. Teve entdo inicio outra oligarquia
parahybana que apenas se findaria em 1912, com a morte de seu lider Alvaro Machado. A
morte de Alvaro desestruturou a oligarquia por ele comandada e, por forca do veto do
Presidente da Republica a re-candidatura de Walfredo Leal, 0 nome de Castro Pinto passou a
ser 0 mais indicado como elemento de conciliacao, pois ele inspirava plena confianca as duas
correntes que compunham o situacionismo parahybano. Entre os anos de 1915 e 1924 (ver
TABELA 01) a oligarquia Neiva-Pessoa-Lucena retomou o poder local promovendo uma série
de transformagfes sobre 0 estado da Parahyba do Norte e, principalmente, sobre sua capital.
Esse momento politico revelou administradores, estaduais e municipais, que se empenharam
no desenvolvimento do estado da Parahyba do Norte e na modernizacdo de sua capital.

3.2 A MODERNIDADE EM MEIO A SOCIEDADE PARAHYBANA (1915-1924)

“Assim, de 1910 a 1924, a Capital experimentou fase de constante
progresso, adquirindo o aspecto aprazivel que a caracteriza. Nesse
periodo tivemos, paralelamente, ampla transformacdo na mentalidade
politica e extraordinaria movimentacao na vida intelectual. Os primeiros
vinte anos da Republica haviam sido de marasmo, ndo por culpa da
politica, porém da pobreza, do atraso geral, da auséncia de estimulo
para quaisquer inovacdes. A partir de 1912, tivemos a mudanca de
situacdo politica, com o revezamento dos quadros governativos e o
aparecimento de novos valores na vida publica. Além disso, houve o
impacto da guerra, que nos trouxe alguma prosperidade, modificou
antigos costumes e abriu novas perspectivas culturais. Por fim, um
paraibano ascendia a Republica, o que nos dava a ilusdo de que a
Paraiba governava o Brasil” (TRIGUEIRO, 1982: 57).

* Na “época em que foi nomeado governador, Alvaro Machado exercia as funcées de instrutor de engenharia militar
na Escola Militar e na Escola Politécnica de Salvador. Pouco conhecido no estado, ndo possuia curriculo que
atestasse ter-se sobressaido fosse como politico ou como militante do movimento republicano” (SA, 1999: 117).
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que, numa cidade do porte da capital da

Parahyba do Norte, a idéia de modernidade se FIGURA 18: Encarte do jornal local ‘A Unido’ com a

programacéo do Cinema Rio Branco para o dia 9 de
fevereiro de 1918.

marcados pela agitacdo frenética no cotidiano = FONTE: A UNIAO, 9.fev.1918.

configurou “menos por cenarios urbanos

das ruas com seu rush caracteristico”, a exemplo de Londres e Paris nha metade do século XIX,
€ mais por uma ou outra novidade vinda geralmente do estrangeiro que passaram ao

imaginario da populacdo como “signos modernos por exceléncia” (ARANHA, 2003: 87).
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FIGURA 19: Encarte do jornal local ‘A Unido’ com divulgacéo de grande temporada da artista Fatima Miris no
Teatro Santa Rosa.
FONTE: A UNIAO, 2.abr.1918.

Vérias manifestagbes de carater politico e cultural passaram a ser realizadas, com maior
frequiéncia, nos espacgos publicos da cidade da Parahyba, que eram ornados e dotados de
equipamentos apropriados como coretos, bancos, iluminacdo, agua encanada etc. Tornaram-
se mais frequientes também as apresenta¢cdes musicais, as noites dangantes, as exposi¢es
artisticas, teatrais e cinematograficas (ver FIGURAS 18 e 19), o incentivo a pratica de
exercicios fisicos como o football, a patinacéo, o boxe, a nata¢do, o remo, as caminhadas e as
corridas de cavalo (ver FIGURAS 20 e 21). No jornal local da época ‘A Unido’, como em outros
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de conteldo semelhante, eram comuns
encartes de divulgacdo, propaganda e
apelo a populacdo para que participasse
dessas atividades; enfim, a sociedade
parahybana objetivava a sua
modernizagdo e, para alcangcar esse

objetivo, se espelhava nos exemplos

trazidos pelas revistas e jornais da época

que, por sua vez, ilustravam a realidade
das principais cidades brasileiras e
européias, as quais seguiam como

parametro.

Toda essa agitacdo soécio-cultural que a

sociedade parahybana passou a vivenciar
FIGURA 20: Imagem do Hippodromo Parahybano,
também conhecido como Park Gama Lobo, que se

de 1910 era conseqiiéncia da localizava no bairro de Jaguaribe.
' FONTE: http://chip.cchla.ufpb.br/paraiwa/00-barreto.html

com maior intensidade a partir da década

secularizacdo - outorgada com a _
FIGURA 21: Imagem ‘team’ do Palmeiras Sport Club da

Republica, pela desvinculagdo da Igreja do = Parahyba, campe&o da cidade em 1921.
) L FONTE: REVISTA ERA NOVA, 1922.

poder estatal - que ampliava o convivio da

sociedade em geral ndo mais dentro dos espacos e festividades religiosos, mas dentro dos
novos espagos urbanos modernizados, publicos ou particulares, que se proliferavam pela
cidade, como, por exemplo, teatros, cinemas, pragas, parques, praias etc. O comportamento da
populagéo parahybana seguia o modelo das grandes cidades brasileiras, nas quais propagava-
se “ao invés da Igreja o Palacio, no lugar do adro o jardim, em vez das ladainhas, as polkas e

dobrados das bandas oficiais” (BECHARA apud MELLO, 1990: 52).

Como evidéncia dos novos costumes que remodelavam o cotidiano da sociedade parahybana,
em 1918, desfilavam pela capital, varios blocos carnavalescos — Serra Boia, Tenentes do
Diabo, Bloco dos Trinta, Bloco dos Trinta e Um, Cavadores da Epoca, Bloco dos Baetas, entre
outros blocos menores — promovendo seus desfiles, bals masqués e soirrées blanches pelas
principais ruas e residéncias da capital parahybana. Acerca do bal masqué do Bloco dos Trinta,
do ano de 1918, era publicada a seguinte nota: “dada a sua tradicdo e o grande e selecto
elemento chic de nossa sociedade, é de suppor que a premeditada soirée de mascaras
constituird uma das mais brilhantes notas ante as loucuras da folia irresistivel” (Jornal ‘A
UNIAO’, 9.fev.1918). Nesses dias festivos de carnaval também aconteciam Varias

apresentacOes das bandas da Forca Policial e do Batalhdo de Cacadores nas principais pracas
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e avenidas da cidade, como por exemplo, na praca Venancio Neiva e nas proximidades do
Club Astréa, onde, como de costume, se festejava, com manifestacdes publicas, “o deus da

folia abrindo os seus saldes aos seus associados” (Jornal ‘A UNIAO’, 10.fev.1918).

Aconteciam também vérias atividades desportivas e culturais pela cidade, como por exemplo,
as competicdes de remo nas aguas do rio Sanhaud, as patinagdes no rink da praga Venancio
Neiva, onde hoje se localiza o Pavilhdo do Cha, as exibicbes cinematograficas e teatrais
acompanhadas geralmente por orquestra e piano, que executavam pecas durante o filme e nos
seus intervalos, os turfs promovidos pelo Hippodromo Parahybano®, também conhecido por
Park Gama Lobo, localizado no bairro de Jaguaribe, nas proximidades do atual CEFET. Em
comemoracgdo ao seu primeiro aniversario, o jornal ‘A UNIAQO’ de 1918, afirmava que seriam
promovidas, além das tradicionais corridas profissionais de cavalos, atividades como péareos de
amadores, corridas de jumentos, a p€, em sacos, de trés pernas, além de sports para senhoras
e senhoritas, e de uma partida de foot-ball entre os teams do ‘Palmeiras Sport-Club’ e o ‘Sport-
Club Cabo Branco’ (ver FIGURAS 18, 19, 20 e 21).

Essas inumeras atividades e formas de comportamento incorporadas ao cotidiano da
populagédo da cidade da Parahyba foram resultado de influéncias externas diversas trazidas,
sobretudo, pela imprensa e pelos viajantes. O custo de varias dessas ‘modernidades’, contudo,
era relativamente alto. Por esse motivo, apenas as classes econdmicas privilegiadas as
usufruiam plenamente. Os governos estadual e municipal também trabalhavam no sentido de
embelezar a capital dotando-a de equipamentos que acolhessem as mais variadas atividades
culturais difundidas como espelhos de progresso e modernidade. A economia algodoeira,
envolvendo os processos de producdo, beneficiamento e comercializacdo, foi imprescindivel
para o custeio dessas aspiracdes publicas e particulares. No momento em que gerava lucros e
riquezas devido as altas cotacdes obtidas no mercado internacional, permitia que se

aplicassem valores e recursos mais altos para a obtencado de cultura, lazer e bens materiais.

A cidade da Parahyba se modernizava, acompanhando o desenvolvimento cultural de sua
sociedade. Para contribuir na constru¢cdo desse cenario ‘modernizado’ e, principalmente,
atraidos pelo progresso econdémico e pelas possibilidades de trabalho, a partir de 1916,

chegaram a capital parahybana novos profissionais da engenharia e da arquitetura como

Paschoal Fiorillo, Hermenegildo Di Lascio, Octavio Gouveia Freire, Raphael de Hollanda,

%0 Hippodromo Parahybano Gama Lobo foi construido entre os anos de 1916 e 1917, no bairro de Jaguaribe.
Imitando os Jockey Clubs das grandes cidades brasileiras, entre os seus freqlientadores destacava-se uma classe
aristocratica que ndo economizava nos trajes e modelitos para assistir os Turfs. Todavia, essa pratica nao durou
muito na capital, pois segundo SORIANO (2001: 89), em meados de 1919, a pista das corridas a cavalo deu lugar a
um campo de futebol, que se tornaria o campo de treino do Sport Club Cabo Branco.
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Matheus de Oliveira, Francisco de Paula Machado, Giacomo Palumbo, Clodoaldo Gouveia,
Neiva de Figueiredo, entre outros. Profissionais de outras areas também foram imprescindiveis
na formacgdo cultural da elite parahybana: na difusdo das letras, das artes, da poesia, da
antropologia, da imprensa, da politica e da histéria, contribuiram efetivamente as brilhantes
personalidades de José Américo, Celso Mariz, Perilo de Oliveira, Epitacio Pessoa, Octacilio de
Albuquerque, entre tantos outros.

Em 1915, a cidade da Parahyba ja contava com um sistema de abastecimento d’agua, ainda
gue precario e insuficiente, com bondes e iluminacédo elétricos, telégrafos, ferrovias, cinemas,
teatros, automoveis® e, felizmente, uma agéncia bancéaria*’. Esses servi¢os ja anunciavam o
progresso e a modernidade, ansiados cada vez mais pela elite e pela administracdo do Estado
da Parahyba do Norte, visto que as camadas menos abastadas tinham pouco acesso a essas
benfeitorias.

No processo de construgdo de um cenario urbano condizente com a modernidade e o
progresso almejados, foi de suma importancia a contribuicdo dos referidos profissionais da
area. Mas, outras providéncias tiveram de ser tomadas para a melhoria da paisagem urbana.
Preliminarmente, foi sancionada uma lei municipal regularizando a desapropriacdo de
edificacdes que ferissem a estética da cidade ou que impedissem sua expansao e instalagédo
de novos espacos urbanos publicos. A maioria dessas &reas que passoOu poOr pProcesso
semelhante de desapropriacdo e demolicdo deu lugar a abertura e alargamento de antigas ruas
e avenidas, ao alinhamento de edificacdes ao longo das ruas, a construcdo de espagos
embelezados como pracgas e jardins que, por sua vez, viriam valorizar edificios publicos e areas
elegantes recém-tratadas da cidade. Essas desapropriacdes na cidade da Parahyba - assim
como em outras cidades espalhadas pelo pais, que passaram por processo semelhante de
remodelamento - também geraram inimeros conflitos, pois a populacdo que habitava nessas
edificagbes, geralmente de baixa renda, teve que desocupar a area central e deslocar-se para
bairros periféricos, que ainda ndo contavam com quase nenhum dos melhoramentos acima

citados.

4% Em 1916, durante a administracso de Camillo de Hollanda, foi adquirido o primeiro automével para o servico oficial
do Palacio do Governo.

47 Acerca da tio esperada agéncia do Banco do Brasil na capital, o peridico local ‘ERA NOVA', de 15 de abril de
1922, exibia a seguinte nota: “Espiritos clarividentes e operosos do commercio desta praga (...) acabam de fundar,
com todas as probabilidades de éxito, o Banco da Parahyba do Norte. O commercio parahybano, cujo
desenvolvimento se tem ampliado gradativamente dia a dia, vinha de bastante tempo alimentando o desejo de
fundar uma sociedade bancaria constituida exclusivamente de capitaes nossos e que, nos mais criticos momentos
em que lhe minguam recursos financeiros, viesse facilitar as suas transacgdes e impedir a subita paralysacéo de
seus negocios (...) E esse, nestes dltimos tempos, um dos maiores servicos prestados & nossa querida terra para a
intensificagdo de seus negocios econdmico-financeiros, mormente na época de verdadeiro resurgimento porque
passamos, isto sobre todos os pontos de vista”.
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Uma outra posicao tomada por 6érgaos competentes e representativos do governo na cidade dal
Parahyba, zelando pela salubridade de sua populagdo, referiu-se a elaboracdo de decretos
municipais regulamentando as construc¢des, as quais deveriam ser dotadas de recuos laterais,
de amplas janelas para iluminacao e ventilacdo dos comodos da edificacédo, de pisos lavaveis
etc; e regularizando a coleta do lixo, a fiscalizacdo de animais circulantes e estabulos urbanos,
a capinacédo da vegetacao de terrenos baldios e de ruas néo calcadas, entre outras medidas de
saude publica (SORIANO, 2001: 77).

Essa série de reformas urbanas empreendidas durante as décadas de 1910 e 1920 na cidade
da Parahyba, ao mesmo tempo em que configuravam um aspecto mais aprazivel, embelezado
e higienizado a cidade, destruiam importantes edificios publicos, particulares e religiosos,
comprometendo seu patriménio histérico e artistico. Varios intelectuais de entdo protestaram
contra essas mudangas que se vinham empreendendo indiscriminadamente pelas cidades do
pais, inclusive a Parahyba, publicando seus discursos preservacionistas contra as iniUmeras
modificagbes impostas pelo progresso. Mas essas reivindicagbes ndo intimidaram as varias
demoli¢Bes e reformas realizadas pelas administragcdes publicas, que deram continuidade aos

seus projetos de remodelac¢ao urbana.

Um outro aspecto atestava o processo de modernizacdo e de secularizagdo na cidade da
Parahyba: a mudanca na nomenclatura de suas ruas, avenidas e demais logradouros publicos.
Essa alteragdo certamente aconteceu durante a administracdo do Dr. Camillo de Hollanda e
simbolizou, também, um rompimento com o passado colonial e suas caracteristicas. Por
exemplo, as antigas ruas conhecidas como do Meldo, do Portinho e da Areia passaram a se
chamar Beaurepaire Rohan, Amaro Coutinho e Bardo da Passagem, respectivamente (ver
ANEXO A). A maioria das citadas ruas, avenidas e pragas da cidade recebeu o nome de datas
importantes ou de personalidades que contribuiram, de algum modo, com o desenvolvimento
do Estado ou de outras regides do pais. Em certos casos, como aconteceu a rua da Areia, a

alcunha de tempos remotos prevaleceu, permanecendo assim conhecida até os dias atuais.

Além desses indicativos de progresso material, cultural, arquitetdnico, urbanistico, politico e
econdmico que ocorreram na cidade da Parahyba - em escala relativa as cidades de porte
semelhante -, existiram outros elementos representativos que também merecem atencéo
especial nessa pesquisa: trata-se de quantitativos de infra-estrutura que indicam a ampliacédo

do espaco urbano, da populacdo e de suas necessidades.

Por exemplo, até junho de 1913, havia um total de 511 instala¢cdes d’agua e 10 chafarizes,

distribuidos pelos seguintes logradouros: “Palmeira, Independéncia, Mercez, do Mercado, Sao
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Francisco, Mde dos Homens, Thesouro, Portinho, Cadeia e Viracdo” (ALMANACH DO
ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANO DE 1914, 175). Cinco anos mais tarde, em junho de
1918, ja existiam na capital 1102 instalagbes d’agua, sendo 1052 em edificacdes particulares e
43 em reparticdes publicas - incluindo préprios do Estado e do Municipio, jardins e instituicbes

pias e religiosas. (Mensagem (...) 1918: 37).

TABELA 02: QUANTITATIVO DA ILUMINAGCAO PUBLICA E
PARTICULAR NA CIDADE DA PARAHYBA
NOS ANOS DE 1913, 1917 E 1921.

1913 1917 1921
Lampadas de 16 velas 11
o Lampadas de 32 velas 454 454 614
Qg Lampadas de 50 velas 146 146 199
8 % Lampadas de 100 velas 5 50
== Lampadas de 200 velas 22 12
S Lampadas de 300 velas 2
- Lampadas de 400 velas 48
Lampadas de 600 velas 12
TOTAL 600 627 948
o . | ATaxaFixa 628 512 800
uT ©
&3
= g
E E Com Medidor 243 327 600
TOTAL 871 839 1400

No que diz respeito a iluminacdo publica e particular da capital parahybana, a cargo da
empresa Tragdo, Luz e Forca, a tabela acima ilustra bem o quantitativo e a ampliacdo desse
sistema nos anos de 1913, 1917 e 1921. De acordo com os dados apresentados nessa tabela,
e obtidos nos Almanaques do Estado, pode-se observar que entre 1917 e 1921 ocorreu
significativo crescimento, tanto da iluminagdo publica quanto da particular, sendo esse o
periodo central em andlise na pesquisa. Curiosamente, entre 1913 e 1917, aconteceu um
decréscimo no quantitativo da iluminagdo particular, sem que fosse feita qualquer ressalva
acerca dessa diminuigdo. Ainda assim, diante das citadas informagfes, pode-se concluir que:
ocorreu uma ampliacdo do sistema pelo espagco urbano da cidade da Parahyba e,
conseqlientemente, um aumento do numero de residéncias dispondo de ligacdo com a rede
elétrica; as ruas, avenidas, pragas e edificios publicos, antigos e recém inaugurados também
demandaram maior e melhor iluminacéo, para que a populacao pudesse utiliza-los também nos
turnos vespertino e noturno; enfim, a eletricidade, sendo um importante icone representativo da
modernidade, é agregada ao cotidiano da populacéo da capital parahybana que, cada vez mais
e de forma acelerada — quando comparada aos séculos anteriores e a cidades de porte similar
-, se incutia do desejo por melhoramentos similares, tecnologias e outros diversos simbolos de

progresso.
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Esse mesmo pensamento também pode
ser aplicado a intensificacdo na utilizacdo
de bondes, trens, automéveis, e outros
meios de transporte da época que
encurtavam distancias fisicas no transporte
de pessoas e de géneros importados e

exportados pela Parahyba do Norte. Por

exemplo, no ano de 1913, o servico de

bondes entre as estagbes finais de ' FIGURA 22: Charge retratando “Como se espera, nesta
Tambia, Trincheiras e Varadouro, era ‘;igi,dﬁg:“;"g\’,‘ig‘ﬁdé};}hg\';;\, dez/1923.

realizado diariamente no horario das 6 da

manhd as 11 da noite, partindo um bonde de cada um dos citados pontos de meia em meia
hora. Quatro anos depois, em 1917, o trajeto entre os mesmos bairros era realizado partindo
de cada estagdo um bonde em intervalos de 15 minutos. Em 1921, esses intervalos ja eram de
10 minutos entre cada partida. Essa reducéo no tempo de saida dos bondes de cada estacdo
fazia crer que: houve uma modificacao significativa no ritmo do cotidiano e na necessidade da
populacéo por transportes coletivos, o que significa um legitimo indicativo de uma realidade de
progresso e de costumes distintos dos de outrora. Mesmo com essa dinamizagdo do trafego de
bondes pela cidade, ndo faltaram criticas bem humoradas, nos periodicos locais, acerca das

condi¢cdes ainda precarias desse servico, como mostra a FIGURA 22.

Enfim, os quantitativos acima apontados, juntamente com todos os indicativos de agitacéo
cultural, também expostos, indicavam que a sociedade parahybana passava por uma intensa
reformulacdo de valores desde o inicio do século e, mais intensamente, a partir da década de
1910. Esses valores distintos dos de outrora acompanhados da prosperidade econdmica,
fizeram com que o espaco fisico da cidade fosse remodelado seguindo preceitos de higiene e
estética. As edificagdes particulares da classe mais abastada passaram a ostentar, além de
maior conforto, higiene e refinados mobilidrios em sua parte interna, uma composi¢céo
arquitetbnica com elementos e técnicas decorativas em seu exterior. Do mesmo modo, os
edificios publicos foram higienizados e adornados para mostrar essa nova fase de progresso e
modernidade que a sociedade vivenciava. O espag¢o publico, igualmente, sofreu radicais
transformacfes quando suas ruas e avenidas foram pavimentadas, suas pracas e parques
dotados de mobiliario e arborizacdo, quando os postes de iluminacdo e os trilhos do bonde
elétrico passaram por esses ambientes dando-lhes uma atmosfera refinada, quando os taneis
de canalizacdo da agua e esgotos trouxeram 0s seus inimeros beneficios as residéncias, as

instituicdes e aos proprios estaduais.
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Ao tempo em que essas novidades eram assimiladas surgiam outras tantas que aceleravam o
cotidiano das sociedades em todo o mundo, logicamente com propor¢cdes bem distintas, de
acordo com a localidade dessa sociedade. Esse dinamismo social ampliava as necessidades
por conhecimento, tecnologias e ideologias, 0 que, apos esse primeiro grande impulso, tomaria
um ritmo préximo do normal. O primeiro impacto, porém, de tantas e novas informac6es sobre
a sociedade e seu espaco citadino provoca uma imensa curiosidade, em parte saciada pela
pesquisa histérica acerca desses fatos e transformacgdes, como posto adiante.
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Capitulo IV

As primeiras remodelag6es urbanas
(1850-1914)

Em seus dois primeiros séculos como cidade colonial portuguesa (XVII e XVIII), a cidade da
Parahyba pouco progrediu*®. No periodo Imperial, que se estendeu do principio do século XIX
ao ano de 1889, época em que as principais capitais brasileiras ja mostravam sinais iniciais de
desenvolvimento urbano-arquiteténico, os espacos publicos e privados da cidade da Parahyba

ainda possuiam iniUmeras caracteristicas do periodo colonial.

Subordinada econdmica e administrativamente ao vizinho estado de Pernambuco, durante
praticamente todo o século XVIII, pouco se sobressaiu no cenario nacional. Ocupado com o
objetivo inicial de defesa do territdrio, 0 nucleo urbano da capital serviu de palco, até meados
do século XIX, para o exercicio das funcdes administrativas, comerciais e religiosas do Estado.
Apesar de ja possuir o titulo de cidade desde sua fundacdo®, pode-se afirmar que a capital da
Parahyba do Norte permaneceu até o referido periodo com o aspecto de uma vila pouco
desenvolvida urbanisticamente e em cuja arquitetura destacava-se, quase que unicamente, 0s
monumentos religiosos, em meio a algumas poucas residéncias. Em seus arredores, existiam

grandes areas ocupadas com o cultivo da cana-de-agucar.

A situagéo intensa de crise enfrentada pela provincia da Parahyba durante praticamente todo o
periodo Imperial atingia comerciantes ja bastante prejudicados pela dependéncia do comércio
da Parahyba em favor do de Pernambuco e pela auséncia de uma linha regular de navios
transoceanicos que fizesse intercambio direto com os mercados europeus. Tal situacdo era

ainda agravada pela falta de capitais, pois ndo existia na cidade nenhum banco ou caixa

8 Até a segunda metade do século XVIII, o estado da Parahyba era fracamente povoado, com uma populagdo
estimada entre 30 e 50 mil habitantes. Distribuida de forma irregular, a populagdo concentrava-se no litoral,
principalmente na area sob jurisdicdo direta da capital, onde residia aproximadamente 1/3 do total. O Sertdo detinha
cerca de 1/4 dessa populagdo (TARGINO apud MOREIRA: 1990, 09).

9 A historia da cidade de Jo3io Pessoa se inicia com o acordo firmado entre os indios Tabajara e os portugueses, na
figura de Jodo Tavares, em 5 de agosto de 1585. Passados cerca de trés meses, as terras parahybanas comecaram
a ser ocupadas. O ouvidor geral Martim Leitdo veio entdo fundar o novo nucleo urbano (26.12.1634) que recebeu a
denominacao de Filipéia de Nossa Senhora das Neves, em homenagem ao rei Filipe Il da Espanha. A participacéo
espanhola nas lutas pela ocupagdo da Parahyba ocorreu em razdo da Unido das Coroas de Portugal e Espanha,
que nesse periodo encontravam-se subordinadas a um mesmo soberano: Felipe Il. Antes que recebesse a atual
denominacéo de Jodo Pessoa (concedida em 04.09.1930), a capital da Parahyba foi também conhecida por Nossa
Senhora das Neves (05.08.1585), Filipéia de Nossa Senhora das Neves (a partir de 26.12.1634) e cidade dal
Parahyba (a partir de 01.02.1654) (AGUIAR apud SARMENTO, 2000: 9).
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auxiliar de crédito que facilitasse empréstimos,
descontos de letras ou outras transacdes bancarias.
Para GALLIZA (1993: 34-35), essa falta de dinheiro,

a estreiteza do mercado interno e o deficiente

sistema viario bloquearam o0 processo de
urbanizagdo na cidade da Parahyba durante o

Império.

Mesmo assim, nos trinta anos subseqientes a

Proclamacédo da Republica, a cidade da Parahyba
foi palco de inumeras transformacgdes e a sociedade

esteve em movimento. Ocorreu, decerto, um

crescimento populacional e econdmico, quantitativo

e qualitativo, que gerou implicacdes sobre o tragado = FIGURA 23: Foz do rio Paraiba, sitio da
cidade e Fortaleza de Santa Catarina,

urbano de algumas cidades do estado da Parahyba = segundo cartografia colonial.
FONTE: (MELO, 2003: 71).

do Norte, inclusive sobre sua capital, objeto de

estudo desse trabalho. Esse crescimento ocorrera principalmente em funcado da producédo
algodoeira que assumia o posto de principal produto de exportacdo do Estado, como analisado
no CAPITULO I. LEWIN (1993: 70) ratifica a afirmacéo acima quando acrescenta que “houve
maior crescimento econémico na Paraiba durante os 41 anos da Republica Velha do que nos
trés séculos anteriores”. A expansdo sem precedentes, verificada no setor exportador, pode ser
medida pelo volume crescente de algoddo embarcado para o exterior e para portos nacionais,
pelo maior investimento de capital em infra-estrutura e pela propor¢cdo mais alta de terras
plantadas com algodao que se alastrou por todo territdrio parahybano (ver maiores detalhes no

QUADRO 03, p.39).

“Em alguns momentos, ele [0 processo de urbanizacdo] apresentou um
certo dinamismo, particularmente quando o comércio do algodao gerou
um excedente maior, que foi aplicado nesta area (...) A implantacao dos
melhoramentos urbanos se agilizou, quando o algoddo se tornou o
suporte financeiro de tais empreendimentos [grifo nosso]” (GALLIZA,
1993: 119-121).

A maioria das descri¢cdes acerca da capital durante o século XIX apresenta uma cidade dividida
em dois planos nitidamente distintos: Cidade Alta e Cidade Baixa. Os arruamentos desta Ultima
eram descritos como se ainda ndo obedecessem a nenhum plano, tanto em relacdo aos
alinhamentos como ao nivelamento, também néo possuindo um tragado regular que lhes desse
a feicdo de uma cidade modernizada. A ‘irregularidade’ da malha urbana da cidade baixa é, em
parte, justificada pela topografia local que impedia que os quarteirdes assumissem uma

configuracdo quadricular ao terem que se submeter as sinuosidades do relevo. A Cidade Alta,
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todavia, edificada sobre um planalto, possuia um tracado razoavelmente regular desde sua
implantagcdo. Em alguns pontos — Tambiéa e Trincheiras -, as ruas assumiam uma forma sinuosa

em virtude do proprio terreno ou por derivagao de antigos caminhos (ver PLANTA 01, p.89).

A cidade da Parahyba adentrou o século XX com um abastecimento d’agua ainda precario,
limitando-se a algumas bicas, fontes e chafarizes. Faltava-lhe uma canalizacdo de esgotos de
materiais fecais e de aguas servidas e um sistema aperfeicoado de iluminagdo. A tais
desvantagens somava-se uma “populagdo ociosa proveniente de constantes migracdes
provocadas pelas secas” GALLIZA (1993: 35).

Na segunda metade do século XIX, durante a administracdo do francés Henriqgue Beaurepaire
Rohan, o espac¢o urbano da cidade da Parahyba passou por uma intervencéo de dimensdes
ndo observadas até entdo. Os problemas de infra-estrutura urbana acima citados, apesar
corriqueiros em seus discursos, ndo foram priorizados. Ao contrario, foram minorados alguns
problemas detectados no tracado urbano da capital: abertura das ruas Formosa (atual
Beaurepaire Rohan), dos Quintais (atual trecho sul da avenida General Osério) e do Império
(atual Silva Jardim); nivelamento da Ladeira do Rosario, facilitando a ligacdo entre a Cidade
Baixa e a Cidade Alta. Essas intervencdes localizaram-se num trecho da cidade de ocupacé&o
aparentemente espontanea e desordenada delimitada pelas ruas do Fogo, dos Quintais, da
Imperatriz e do Quartel (ver PLANTA 02, p.91), onde predominavam pequenas casas de palha
e precarias condicdes de salubridade. Esse processo, acontecido na década de 1850, foi
considerado, inclusive, a primeira reforma urbana da capital idealizada pelo entdo presidente

da provincia que:

“(...) talvez inspirado por Haussmann, tentando acabar com a confuséo
labirintica em que se dispunham as ruas da cidade, tomou providéncias
no sentido de alinha-las, tendo o cuidado de ter encomendado antes
uma planta necessaria (ver PLANTA 01, p.89) a orientar a disposicdo
ordenada das ruas e a designacao das pracas, servicos esses que até
aguela época nao tinham sido realizados” (SA, 1999: 63-64).
SA (1999: 39) defende a hipétese de que os freqiientes e tragicos efeitos provocados pelo
célera e por outras doencas pestilenciais fizeram com que os administradores locais, a exemplo
de Beaurepaire Rohan, na década de 1850, intervissem sobre 0 espac¢o urbano com medidas
de salubridade publica. O discurso acerca do saneamento e da qualidade de vida nas cidades
brasileiras foi intenso nesse periodo, quando muitas pessoas, de diferentes classes sociais,
vieram a falecer, vitimadas por essas epidemias. Dois anos apds as medidas de Rohan, em
1859, o presidente Ambrosio Leitdo da Cunha — seguindo certamente 0s preceitos da
administracdo anterior - sancionou uma lei que objetivava, além de outras tantas medidas,

disciplinar a construcéo de imoéveis no perimetro urbano.
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Como se pode constatar na PLANTA 01
(p-89), na metade do século XIX, a
capital da Parahyba do Norte

configurava-se como uma cidade de

pequeno porte que se espraiava pela
faixa de terra proxima ao atracadouro do

Sanhaué subindo as ingremes ladeiras e

caminhos que se abriam para chegar ao
planalto, onde foi erguida a capela de
Nossa Senhora das Neves e foram
abertas as primeiras ruas da cidade.
Todavia, a expansdo ainda nao seguira
0s sentidos norte e oeste devido a

obstaculos naturais - o rio Sanhaua e os
mangues. A expansdo para o leste, em

direcdo aos mares do atlantico, também

acontecia timidamente, pelo caminho que FIGURAS 24 e 25: Vista da Rua Nova (atual General

se abria em Tambi& passando pelo sitio Os6rio) em 1877; Antigo Beco da Misericordia (atual
Peregrino de Carvalho), ligando a Rua Direita a Rua Nova,

Cruz do Peixe, pois o alagadico da | em 1877, respectivamente.
A o FONTE: RODRIGUEZ, 1994: 6; 20.
Lagoa dos Irerés tornara dificil esse
desbravamento. Havia ainda o caminho para o sul, em direcdo ao Estado de Pernambuco,

seguindo pelas Trincheiras e pelo sitio Dois Caminhos.

Como dito anteriormente, nesse periodo, Cidade Baixa e Cidade Alta ja eram os dois planos
nitidamente separados em que o ndcleo urbano se dividia. A primeira, também conhecida por
Varadouro, tinha como ocupacao principal o comércio local, quase sempre de portugueses,
com firmas de exportacéo, atacado e varejo; a segunda destinava-se a “exaltacdo de Deus e
ao exercicio do Poder, através de igrejas, mosteiros, palacios e edificios reais sempre em
contraste com o casario mitudo que descia pelas ladeiras e perdia-se em sitios como Tambia e
Jaguaribe” (RODRIGUEZ, 1994: 16)*. A expansdo para o litoral e para o sul também teve um

timido inicio nesse periodo, mais precisamente a partir de 1855.

Cerca de quarenta anos depois, em 1889, enquanto em outras cidades do pais disseminavam-
se ideais e esperancas que o regime republicano anunciava, a imprensa da capital parahybana

revelou-se pelas severas criticas ao estado de atraso e abandono em que sua cidade

0 Essa caracteristica foi guase sempre comum nas cidades de colonizagdo portuguesa. Como exemplo dessa
separagdo de planos, ou seja, cidade alta e cidade baixa, tém-se ainda as cidades de Natal, Salvador, Olinda, entre
tantas outras.
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encontrava-se: algumas de suas ruas ainda
se mostravam desalinhadas e sujas, 0s
prédios eram desobedientes a um plano
arquitetbnico, enfim, suas caracteristicas

revelavam uma cidade de trés séculos, mas
gue ainda conservava em seu semblante

nitidos tracos da antiga Freguesia de

Nossa Senhora das Neves, Filipéia,
Frederika (SA: 1999: 28) (ver PLANTA 02,
p.91).

Comparando-se a PLANTA 01 (de 1858,
de autoria de Alfredo de Barros e
Vasconcellos) com a PLANTA 02 (de 1889,
elaborada por Wylnna Vidal), percebe-se

gue nesse intervalo de cerca de trinta anos

foram poucas e pontuais as intervencdes = EFIGURAS 26 e 27: Antigo Beco do Carmo (atual Travessa

. . Conselheiro Henriques), em 1877; e trecho da Rua da
impostas sobre o espaco urbano da cidade Areia, na esquina com o antigo Beco do Tanque, no ano de

da Parahyba. Nos primeiros anos do novo llzggl\?%‘fsgg‘g';?g’jgtze’- 194 36,40,

regime politico a capital ainda ndo contava

com varios dos icones que representavam a modernidade, ou seja, ainda nao dispondo de um
sistema de abastecimento de agua potavel, de uma rede de esgotos para o escoamento de
matérias fecais e aguas servidas, sem um programa de limpeza publica, sem a adoc¢do de um

sistema aperfeicoado de iluminacédo e sem a construcédo de carris de ferro®.

Entretanto, em 1876, a cidade ja dispunha de ligacdo com a rede nacional do Telégrafo, pelo
Recife. Em 1889, teve o Teatro Santa Rosa inaugurado e o Jardim Publico ja se achava aberto
diariamente para o usufruto da elite local, sendo inclusive considerado “um embellesamento
necessario, cuja ausencia entre nés dava logar a justo reparo, por quanto mesmo cidades
secundarias ja o tém adoptado” (JORNAL DA PARAHYBA, 16 de mar¢o de 1889).

A propésito de suas condicdes fisicas, no ano de 1889, o Jornal da Parahyba, um dos mais

influentes do Estado, publicava a seguinte descri¢ao:

“Esta capital estd bem situada, sua posi¢cdo € mais ou menos elevada,
seu terreno de optima qualidade e superficie de solo tapisado sempre

*1 No ano de 1880, iniciaram-se 0s servigos da Estrada de Ferro Conde d’Eu. Entretanto, o trecho que faria a ligacao
entre a capital e Cabedelo apenas teve inicio no ano de 1888.
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de abundante e vigosa vegetacdo ainda mesmo em tempo de secca
como actualmente, os seus declives naturaes podem dar facil esgoto as
aguas pluviaes, a seus pés correm os rios Parahyba e Sanhaua; tem
pois a cidade condicbes essenciais para uma boa salubridade.
Entretanto esta longe de reunir a muitos respeitos as necessarias
condi¢cdes hygienicas e de offerecer por conseguinte aos seus
habitantes aquellas vantagens e commodidades que seriam para
desejar. Quando olhamos para nossas habitacdes, quer publicas, quer
particulares, salvas poucas excepg¢des, vemos que elas sdo construidas
com esquecimento das leis de hygiene, que determinam que em sua
edificacdo sejam observadas as seguintes regras: bem construidas e
arejadas; bem esclarecidas, enxutas, aceiadas e de facil acesso,
guardando em suas devidas dimensfes aberturas correspondentes e
regularmente dispostas” (JORNAL DA PARAHYBA, 23 de marco de
1889).
O mencionado esquema de distribuicao fisica das cidades em dois planos distintos — Cidade
Baixa e Cidade Alta -, porém integrados, foi caracteristica comum e estratégica nos pontos de
colonizacao portuguesa. Desse modo, constituiam a Cidade Alta os bairros de Nossa Senhora
das Neves, Trincheiras e Tambia (ver PLANTA 02, p.91), cujos limites eram a Cruz do Peixe, a
leste; os Dois Caminhos, ao sul; e, ao norte, 0 Zumbi (ALMANAK ADMINISTRATIVO, INDUSTRIAL
E MERCANTIL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1907: 41). A parte baixa

concentrava um Unico bairro: o Varadouro.

O perimetro da cidade da Parahyba, iniciando no Cais do Varadouro, compreendia: seguindo o
sentido sudoeste, até a ponte sobre o Rio Sanhaua, partia-se pela rua da Imperatriz - onde se
localizavam as casas e 0s quintais das ruas das Trincheiras, Matinha, travessa da Matinha,
Formosa e Cajueiro - até Dois Caminhos, seguindo deste ponto pela rua das Palmeiras, Alagoa
de Frente, e de Detraz e Tesoura. Seguia-se entdo pela rua Sdo José até a Igreja Mae dos
Homens e dai até as estradas que seguiam para a praia de Tambalu e a fazenda Boi-S6.
Dessas duas ruas de Tambi4 até o Cais do Varadouro dispunham-se a Rua por trds da Matriz,
a Ladeira do Tanque, a rua do Zumbi e a rua S&o Pedro Gongalves (ver PLANTA 02, p.91)
(SA, 1999: 28-29).

Dentro do perimetro anteriormente citado, referente ao ano de 1889, distribuiam-se cinqienta e
nove ruas, ou melhor, sessenta e duas, contando outras trés que, sem denominacdo
especifica, ocupavam um lugar conhecido por Jardim, localizado no Varadouro. Destas, trinta e
quatro localizavam-se na Cidade Baixa e vinte e oito na Cidade Alta. Desse total de sessenta e
duas, apenas em onze caminhava-se sobre calcamento. Preenchendo essas ruas de forma ora
concentrada, ora esparsa, distribuiam-se 2.096 (dois mil e noventa e seis) prédios. Dentre
estes, apenas noventa e quatro eram sobrados. Contrastantemente havia 876 (oitocentas e
setenta e seis) casas de palha (REVISTA DO IHGP, 1910: 90)(SA, 1999: 29).

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)



Na parte alta da cidade localizava-se seu
centro administrativo, com dez edificios
de carater publico: Palacio do Governo,
Liceu, Tesouraria da Fazenda, Paco
Municipal, Casa do Mercado, dois
Palacetes de Instrucdo  Primaria,
Reparticdo dos  Correios, Proprio
Provincial da Cruz do Peixe e Casa da
Pélvora. Além das residéncias, o0s
prédios particulares eram dois: o Hospital
da Santa Casa de Misericordia e o
Teatro Santa Cruz. Existia ainda o
Cemitério da Cruz do Peixe, pertencente
a Santa Casa de Misericérdia (REVISTA
DO IHGP, 1910: 90-91) (SA, 1999: 29-
30).

Os edificios publicos localizados na
Cidade Baixa eram: Tesouro Provincial,
Quartel de Linha, Enfermaria Militar,
Quartel de Policia, Cadeia Nova,
Trapiche, Armazém e Vigia da
Alfandega, Capitania do Porto, Trem de
Guerra, Matadouro, Casa da Pdlvora e
Guarda da Ponte. Os edificios
particulares de maior porte eram apenas
dois: Estacao Ferroviaria Conde d'Eu e o
prédio do armazém da mesma empresa
(ver FIGURA 30). Nesta parte da cidade
encontrava-se também o Cemitério
Publico Senhor da Boa Sentenca. Em
toda a capital existiam trés conventos e
onze igrejas, distribuidos nos dois planos
ja citados (REVISTA DO IHGP, 1910: 92-
93) (SA, 1999: 28-29).
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FIGURAS 28, 29, 30 e 31: Vista da Rua Visconde de
Inhaima (atual Jodo Suassuna), em 1880; Antigo Largo da
Gameleira (atual Praca Alvaro Machado), em 1894;
Estagbes da Ferro-Carril e da Estrada de Ferro Conde d’Eu
construidas em torno da praca Alvaro Machado; vista do
Teatro Santa Rosa, no Campo do Conselheiro Diogo), em
1902, respectivamente.

FONTE: RODRIGUEZ, 1994: 50, 61, 62, 104.




Ainda dentro do perimetro urbano da
cidade da Parahyba, existiam alguns

largos e pragas, geralmente

batizados com nomes de chefes das
classes politica, econbmica e

religiosa.

Na Cidade Alta (ver PLANTA 01, p.

89) estavam localizavados o Patio do

Palécio (atual praca Venancio Neiva),
o0 Campo do Comendador Felizardo
(atual praca Jodo Pessoa), a Praca
do Comendador Silvino da Cunha, o

Campo do Conselheiro Henriques

(atual praca Dom Adauto), a Praca
do Coronel Luiz Ignario, o Largo do
Erario (atual praca Rio Branco), o

Pétio das Mercés (atual praca 1817),

o Largo da Mangueira, o Patio da FIGURAS 32 e 33: \{ista do Palacio do Govgrno na rua Direita
9 9 (atual Duque de Caxias) no ano de 1890; Vista geral da praca

Mie dos Homens (atual praga = Pedro Américo no ano de 1903.
FONTE: VIDAL, 2004: 14.

Antdnio Pessoa) e o Largo da Matriz.

Na Cidade Baixa ou Varadouro, situava-se a Praca Pedro Il, o Largo da Gameleira, o Pétio de
Sao Frei Pedro Gongalves, o Largo da Viragdo, o Campo do Conselheiro Diogo (ver FIGURA
31 e 32) (atual praga Pedro Américo), o Largo da Cadeia Nova, o Patio do Quartel de Policia

(atual Aristides Lobo), o Largo do Sobradinho e o Largo do Sanhaua.

Através dessa descricdo e das fotos até entdo apresentadas do espaco fisico da capital pode-
se perceber que, em 1889, a cidade da Parahyba ndo se inseria dentre as mais importantes e
expressivas cidades brasileiras. Seus edificios particulares eram, em sua grande maioria,
modestos e sem rigor arquitetbnico; suas ruas eram geralmente estreitas, sem calcamento,
passeio, arborizacdo e asseio; seus espacos publicos, em geral, ainda ndao dispunham de
tratamento adequado a sua utilizacdo; sua populagcdo era relativamente pequena; o nucleo
urbano condensava-se nos quatro bairros citados - Varadouro, Tambia, Nossa Senhora das
Neves e Trincheiras - e, em seu entorno, dispunham-se alguns sitios e chacaras; a disposi¢ao
de algumas de suas ruas e edificacdes ndo seguia norma ou legislacdo pré-determinada

ficando a critério de fiscais municipais ainda pouco experientes em termos de urbanizacao.
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A maioria dessas caracteristicas
permaneceu imutavel até a primeira

metade do século XX, pois, o0s

recursos eram escassos - 0 algodao,
principal produto do Estado e fonte
maior de suas rendas, ainda nao
gerava dividendos suficientes - e as
administragbes locais, ainda que

ansiassem por melhoras, pouco

podiam realizar sobre a urbe, além
das pequenas reformas, reparos e
conservagbes nos Proprios do

Estado e nos espacos publicos.

Todavia, como se observara adiante,
essa realidade comecou a
transformar-se, a partir da
administracdo de Walfredo Leal
(1905-1908) e, principalmente, da de
Jodo Machado (1908-1912) em
diante. Esse processo de

remodelacéo urbana coincide
temporalmente com o aumento das

arrecadacdes estaduais por conta da

ampliacdo da producgédo do algodao e
da obtencdo de melhores pregos nos
mercados nacional e internacional.

Desde entdo, a cidade da Parahyba

. L FIGURAS 34, 35 e 36: Vista da antiga rua da Cadeia (atual

comegou a adquirir uma nova feicdo = visconde de Pelotas) no ano de 1910; Vista geral da Rua Nova
- (atual General Osério) no ano de 1914. Detalhe para a Catedral,

e a agregar, ao seu cotidiano, a9 fundo, para os largos passeios - com arborizacdo ainda

. . ausente - e para os postes de iluminacao centralizados na rua; e
importantes simbolos do progresso e vista da antiga rua Bardo da Passagem (também conhecida
da modernidade. como rua da Areia) no ano de 1914, respectivamente.

FONTE: RODRIGUEZ, 1972.

Comparando-se as cidades mais desenvolvidas do Brasil, pode-se afirmar que a cidade da
Parahyba cresceu de modo ainda timido. No entanto, estabelecendo essa compara¢éo com 0s
seus séculos anteriores, esse crescimento torna-se bastante relevante.
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No ano de 1907, em artigo do Almanaque do Estado, as ruas da cidade da Parahyba ja eram
descritas como largas, arejadas e, em sua maioria, calcadas. E que, para sua conservacgao, a
Prefeitura Municipal mantinha de um servi¢co regular de limpeza. Quanto as edificacdes, eram
descritas como solidas, com cdmodos confortdveis sem, contudo, obedecer as regras
arquitetbnicas (ALMANAK (...) 1907: 41). Essas informacBes de carater propagandista, no
entanto, ndo correspondiam totalmente a realidade. Sendo o almanaque uma publicacdo de
divulgacdo do Estado, comumente pecava em alguns exageros. Infelizmente, até esse ano,
muitas das ruas da cidade da Parahyba ainda ndo contavam com calcamento, o servigo de
conservacao era precario e ineficiente e continuavam sendo sentidos os efeitos negativos das
epidemias e das levas de retirantes que se instalavam em péssimas condi¢cdes pela cidade

fugindo das secas.

A necessidade da populagéo parahybana por medidas saneadoras®, aliada as perspectivas da
passagem do século e aos ideais progressistas e modernistas, fez com que, progressivamente
e de acordo com o capital disponivel e com o grau de competéncia do administrador publico,
fossem realizadas importantes modificacdes no cenério urbano da cidade da Parahyba. Essas
primeiras modificagbes tiveram inicio no governo de Walfredo Leal (1905-1908) e foram
determinantes na remodelacdo urbana pela qual passou a capital em anos seguintes. Dentre
as melhorias que alcancaram a cidade da Parahyba, a partir de meados da década de 1900 até
1915, incluem-se: a 4gua encanada, a eletricidade e o bonde elétrico, o cinema, o automoével e
a sua primeira instituicdo bancaria. Todas essas novidades sugeriam que a cidade estava

saindo do seu estado provinciano e caminhando rumo a modernidade.

No final da primeira década do século XX, o Estado da Parahyba do Norte foi contemplado com
0 seu primeiro automoével (1909) de propriedade particular, do negociante Francisco Vergara,
com residéncia em Santa Rita e chefe da casa de estivas F.H. Vergara & CIA. No ano seguinte,
a cidade assistiu a fundagdo do seu primeiro cinema, o Pathé (1910), de propriedade do
empresario e defensor da bandeira progressista, Manuel Garcia de Castro. Antes desta data as
secbes de cinema da capital eram apresentadas no cinema Rio Branco, que funcionava no

Teatro Santa Rosa.

%2 Na Cidade da Parahyba, o discurso sobre a necessidade de medidas sanitarias ja podia ser identificado desde a
segunda metade do século XIX. Ocorria que, “através da imprensa local, muitas vezes dirigida por médicos ou
fazendo-se ocupar por suas idéias, apelava-se as autoridades governamentais medidas para sanear a capital
insalubre”. Dentre os pedidos mais comuns estavam: o servico de limpeza publica; a destruicdo de bairros
insalubres; a aplicagdo de posturas com relagéo aos animais circulantes; o servi¢co de dgua e esgoto e a iluminagéo
elétrica da cidade. Era também comum nesses artigos a indignacdo da populagdo quanto aos retirantes, tangidos
pelas secas, que acampavam em péssimas condi¢des higiénicas em alguns trechos da capital, tornando ainda mais|
feias algumas de suas ruas e contribuindo na disseminag&o de pestes e outras doengas (SA, 1999: 4).
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Foi também durante a primeira década do século XX que a cidade da Parahyba teve algumas
de suas instituicdes de ensino implementadas. Além dos cursos particulares ministrados nas
residéncias por homens e mulheres letrados, funcionavam os seguintes colégios: Santa Julia,
Sao José, Instituto Maciel Pinheiro, Nossa Senhora das Neves e o Colégio Diocesano
(ALMANAK (...) 1907: 250). Ainda assim, a freqliéncia nas escolas continuou sendo privilégio de

alguns poucos.

Durante o governo do médico Jodo Machado (1908-1912) muitos espacos da cidade da
Parahyba foram transformados e adaptados aos codigos estéticos modernos, deixando para
tras varias de suas feicBes coloniais. As administracfes, estadual e municipal, empenharam-se
em remodelar o espaco urbano publico, dotando-o de coretos, fontes, estatuarias, bancos,
arborizagdo, entre outros equipamentos que promoviam a cultura e o lazer da elite. Como
exemplo, pode-se citar o embelezamento do Jardim Pudblico que, em 1913, recebeu nova
arborizagdo, novo mobiliario — bancos e postes - importado da Europa e um novo coreto para
apresentacbes culturais e politicas (SORIANO, 2001: 50). As edificacbes publicas e
particulares também agregaram novos elementos e conceitos para a criagdo de um cenario
moderno. Ataviados com elementos como platibandas, balalstres, cornijas, pilastras e gradis
rebuscados, os edificios limitavam as ruas, avenidas e pracas, contribuindo na composicao das
perspectivas do cendrio urbano.

Até 1914 a capital do estado pdde ver realizadas importantes obras sobre seu tragcado urbano.
Como exemplo da agitagao que a sociedade vivenciava nesse inicio de século, pode-se citar: a
ampliacdo de seu perimetro urbano, com a abertura de vérias ruas e avenidas; a entrega de
parte do sistema de abastecimento d'dgua; a eletricidade; o sistema de bondes a tracéo
animal, posteriormente substituidos por linha eletrificada; os passeios domingueiros pelas
pracas, jardim publico, e praias da cidade, especialmente a ja estimada Tambadu. Estas ultimas
atividades passaram, progressivamente a ser apreciadas pela populagdo mostrando os tempos

modernos e 0 novo cotidiano dos citadinos parahybanos.

Os edificios publicos e particulares da cidade da Parahyba também sofreram transformagées
nesses primeiros anos de Republica. Os principios higienistas e saneadores que nortearam as
primeiras modificacdes impostas sobre o espaco urbano também se aplicaram as edificacdes,
gue passaram a receber ventilacdo e insolacao diretas através de recuos laterais e frontais em
relacéo ao lote; as esquadrias também tiveram seu nimero e dimensées ampliadas; ladrilhos,
azulejos e cimentados passaram a ser amplamente utilizados para revestimento de pisos e
paredes, internos e externos; os telhados foram escondidos com platibandas e suas aguas

coletadas e transportadas através de calhas industrializadas, geralmente importadas,
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impedindo que & agua das chuvas se
derramassem sobre os passeios publicos, entédo
bastante valorizados e utilizados pela populacdo
que por eles circulava; enfim, estas entre outras
modificagbes tinham por objetivo alcancar

melhores condi¢Bes de higiene e de qualidade de

vida para os moradores da cidade.

Todas essas reformas urbanas implementadas até
1914 na cidade da Parahyba, inclusive sobre as
edificagfes pulblicas e particulares de familias
mais abastadas, prenunciavam os modernos

tempos vindouros. Nesses termos, a arquitetura e

o urbanismo, conjuntamente, comegavam a
atribuir um novo cenario a paisagem citadina FIGURAS 37 e 38: Imagens de angulos distintos
parahybana, agora dentro dos preceitos da do espelho d’dgua do Parque Arruda Camara,

onde se localiza a Fonte de Tambia.
ideologia higienista e de embelezamento e | FONTE: Revista ERA NOVA, 01.08.1922;

o Revista ERA NOVA, 07.09.1923.
aformoseamento dos espacos urbanos publicos,
garantindo, aos poucos, a populagdo um ambiente
dotado de icones representativos dos ideais modernos e progressistas. Dentre os icones que

foram incorporados ao espaco urbano da Cidade da Parahyba até 1914, merecem destaque:

4.1 O SISTEMA DE ABASTECIMENTO D'AGUA

Durante os seus quatro primeiros séculos de existéncia, o abastecimento d’agua da cidade da
Parahyba provinha de bicas e cacimbas, publicas ou mesmo particulares. As principais fontes
para consumo, localizadas nas imediagBes da comunidade, eram Tambi&a (ver FIGURAS 37 e
38), Gravata, Milagres e Cacimba do Povo. Com o fim da escraviddo, tornou-se comum pelas
ruas da cidade a figura do ‘aguadeiro’. Antes disso, 0s escravos eram 0s responsaveis pelo
transporte da dgua das fontes as residéncias de seus senhores. O aguadeiro (ver FIGURA 39)
transportava a dgua armazenada em barris de madeira, no lombo de burros, as portas das

casas e vendiam “20 (vinte) litros do precioso liquido ao preco de 10 réis* (SA, 1999: 31).
Também foi comum a utilizac@o das fontes, durante um longo periodo, para passeio e banho

publico. Essa atividade tornou-se inclusive uma espécie de diversdo domingueira até meados
da década de 1910, especialmente para a populacdo de renda mais baixa, quando se
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estabeleceram posturas municipais inibindo esse tipo de comportamento. Ha relatos de que,
“aos domingos, nas cacimbas da cidade baixa, tomava-se banho a dez réis” (RODRIGUEZ,
1994: 110).

O estabelecimento de uma rede de distribuicdo de agua potavel na cidade da Parahyba
representava, acima de outros fatores como modernizacdo e comodidade, um cuidado
necessario com a salubridade de sua populacdo. Era um servico de infra-estrutura basica ha
tempos desejado pelos varios estratos de sua sociedade, que garantiria melhores condi¢bes

higiénicas e de saude.

A chegada do século XX e as expectativas inerentes a esse fato pareciam ter aumentado a
inquietacdo do governo e da elite urbana em dotar a cidade da Parahyba de tamanha
benfeitoria. Afinal, muitas das capitais brasileiras ja desfrutavam de tdo importante
melhoramento urbano. Através das mensagens e relatérios presidenciais, p6de-se observar
que o abastecimento d’agua da capital foi uma preocupacéo freqiiente em varios governos
estaduais, em especial nas duas gestdes de Alvaro Machado (1982-1986/ 1904-1905) e na
gestdo de Walfredo Leal (1905-1908). Em muitos dos discursos pronunciados por Walfredo
Leal®, acerca da cidade e de sua administragcdo, observou-se o seu anseio em contemplar a
cidade com um adequado abastecimento que viesse contribuir com o conforto e a saude de

sua populacéo.

Apesar de seus discursos entusiasmados, ndo foi ainda durante o governo de Walfredo Leal
gue a cidade da Parahyba pbde ver realizado seu sistema de abastecimento d’agua e demais
beneficiamentos supracitados. Apenas no governo seguinte, o do médico Jodo Machado
(1908-1912), foi inaugurada uma primeira parcela do sistema, mas ao que pareceu,

apresentava alguns problemas de distribuicao e ndo atendia a totalidade da populagéo. Apenas

%3 “0 Governo do estado, no patriético intuito de dotar a cidade com um bom servigo desta naturesa, procurando as
aguas para seu consumo, em mananciaes abundantes e salubres, onde seja colhida de primeira qualidade, procede
aos estudos preliminares, achando-se apparelhado, para em muito breve tempo, tornar em realidade semelhante
melhoramento (...) Quanto ao emprehendimento de dotar esta capital de um completo servigo de abastecimento
d’agua, esgoto e iluminagdo é uma preoccupagdo continua de minha administracdo, € um compromisso de honra
que me impuz e ndo descansarei emquanto nao vil-o tornado uma realidade (...) Attenta a noticia da prosperidade de
nosso estado e de seo credito, tém apparecido diversos pretendentes & execucdo por meio de empresas
particulares, de taes servigos, ja relativos ao abastecimento d’agua, ja ao esgoto e a illuminagdo publica” (ALMANAK
ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1907: 42-43;
260-261). “A actual Administragdo do Estado tdo proveitosa e fecunda em sua politica econdmica acha-se
aparelhada para em muito breve tempo dotar a capital com o mais palpitante melhoramento como seja a
canalisagdo d’agua potavel e esgoto; no intuito de conseguir um bom servigo desta naturesa, e em resultado dos
estudos technicos, mandados proceder ja fez aquisi¢cdo para o Estado de mananciaes, abundantes e salubres onde
serdo collectadas as aguas, reconhecidas de primeira qualidade, para o consumo da cidade. As plantas e
orcamentos organisados por peritos profissionaes ja se achdo concluidos, aguardando apenas, o resultado dos
editaes aqui e na Europa mandados publicar, chamando concurrentes pra contractar a execucdo das referidas
obras” (ALMANAK ADMINISTRATIVO, INDUSTRIAL E MERCANTIL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO
DE 1908: 106).
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parte da Cidade Alta foi contemplada com o
servico de abastecimento que, no dia oito de
abril de 1911, teve a chaminé da casa de

maquinas inaugurada com festa.

O inicio das obras para o abastecimento da

capital aconteceu em junho de 1909 e seguiu

as diretrizes do projeto de Miguel Raposo®. Os

recursos iniciais aplicados na limpeza e

FIGURA 39: Pintura em Acrilico sobre tela de

escoamento das aguas da bacia do Jaguaribe = Rodrigues Lima retratando o fornecimento de agua
9 9 na Rua da Viragdo (atual Gama e Melo) em 1910.

foram do préprio Estado®. Seguiu-se entdo a Detalhe para os aguadeiros, com tonéis no lombo de
o ) ) burros fazendo a venda d'agua.

construcao do primeiro poco — ainda existente | Série: Parahyba Ontem e Hoje.

na Mata do Buraquinho — cujas despesas

somaram o valor de 5:303%820. Amostras da agua desse primeiro pogo foram separadas e

enviadas para testes laboratoriais no Rio de Janeiro e em S&o Paulo. Os resultados atestaram

gue a agua era de boa qualidade para o consumo humano, o que foi celebrado, dando-se

continuidade a obra (RODRIGUEZ, 1994: 120).

Em janeiro de 1910 tiveram inicio os servi¢os de limpeza da bacia do Buraquinho e de abertura
das valas no rio Jaguaribe e no rio dos Macacos. Em fevereiro, 0 engenheiro alemao Victor
Kromenacker veio auxiliar Miguel Raposo na abertura de outros trés pocgos. Jodo Machado
havia incumbido Kromenacker de procurar no Recife o material necessario para a construgédo
dos pocos que iriam fornecer agua para a cidade. A constru¢do dos pog¢os na bacia do rio
Jaguaribe, no entanto, estava apresentando dificuldades em virtude da grande quantidade de
agua nos lengdis subterraneos. Segundo os estudos do engenheiro Miguel Raposo, a
profundidade minima do poco deveria ser de 14 metros e, para vencer os varios fluxos d’agua
até se chegar a profundidade desejada, tinha-se que se dispor de um motor a vapor. Apés
algumas dificuldades, Kromenacker conseguiu o material indicado para as obras, que foram

iniciadas em seguida. Essa etapa de construcdo dos poc¢os, segundo o engenheiro, era a que

* Miguel Raposo tinha formag&o em Direito e foi o Diretor das Obras Publicas do estado na administragdo de Jo&o
Machado (1908-1912).

%5 Com o esgotamento do prazo dos editais de concorréncia para o Servigo de Abastecimento da capital, publicados
ainda no governo de Walfredo, sem que nenhuma resposta, em condi¢des vantajosas, fosse apresentada, “e ndo
querendo o Governo retardar por mais tempo, trabalho de natureza tdo urgente, resolveo iniciar o servigco de
abastecimento d’agua, cercando-se, porém, das garantias precisas, para no primeiro momento opportuno, acceitar
offertas rasoaveis para a realizacdo dos mencionados trabalho”. No entanto, ao que parece, o custeio de toda a obra
foi efetivado pelo préprio governo, utilizando-se das receitas arrecadas pelo cofre publico. (ALMANAK
ADMINISTRATIVO, INDUSTRIAL E MERCANTIL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O ANNO DE 1910: 172).
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apresentava maior grau de dificuldade de
execucdo dentre os servicos hidraulicos

projetados para o abastecimento.

Nas obras executadas no primeiro semestre
de 1910, foram gastos 25:627$290. Em
novembro, foi repassada aos negociantes de
Hamburgo a quantia de 32:650%$000,
equivalente a primeira prestacdo dos canos de

ferro. A segunda prestacdo, no valor de
32:135%$920, foi paga em julho de 1911. Ainda
em novembro de 1910, foram encomendadas
a negociantes londrinos as caldeiras, a torre
hidraulica, além de outras maquinas, cuja
prestacdo, no valor de 19:970$380, foi paga

em marco de 1911. Em julho do mesmo ano,

ja se achavam assentados o0s tubos

FIGURAS 40 e 41: Pinturas em acrilico sobre tela de
Rodrigues Lima retratando a sede da estagdo de
bombas da casa de maquinas ao ponto = bondes em Cruz do Peixe, década de 1910. Série:

Parahyba Ontem e Hoje. Na segunda figura ja podem
destinado a caixa d'agua distribuidora da = ser observados os postes da fiagdo elétrica e, ao
fundo, a estacéo da Ferrovia Tambau.

condutores da rede-tronco que iam das

cidade. Esta, juntamente com a torre
hidraulica, foi situada na recém-inaugurada Avenida Central, que posteriormente tornou-se
conhecida por Avenida Jodo Machado (RODRIGUEZ, 1994: 121-123).

A inauguracdo do abastecimento d’agua da cidade da Parahyba®® aconteceu no dia 21 de abril
de 1912, ao som de discursos, foguetes e banda de musica. Ao contrario do mau pressagio de
alguns quando afirmavam que “o Estado ndo se encontrava naquele tempo financeiramente

% Antes da realizagdo desse grande empreendimento na capital, houve tentativas, em sua maioria frustradas, de
captacgdio e encanamento de 4gua na cidade. Por exemplo, ainda em 1895, durante o governo de Alvaro Machado,
foi publicado edital de concorréncia para realizagdo das obras do servi¢o de abastecimento da cidade da Parahyba.
Entretanto, por razfes financeiras e certamente por desinteresse no tocante a investimento em localidade ainda tao
pobre e inexpressiva, o empreendimento ndo obteve éxito e teve de ser adiado. Passada essa desilusdo, o0 mesmo
governador resolveu trilhar outro caminho: mandou perfurar um poco, no qual instalou uma bomba e uma caixa
d’adgua para armazenamento do liquido extraido, que passou a abastecer o Palacio do Governo e o Jardim Publico —
neste, podia-se observar um chafariz com &agua jorrando do bico de uma aguia ornamental. J& em 1905, o Dr.
Francisco Alves de Lima Filho, através de iniciativa e financiamento particulares, canalizou a agua de um pogo que,
por gravidade, abasteceria sua residéncia. A canalizagdo descia pela Ladeira de S&o Francisco até a rua da Areia,
onde estava localizada sua moradia. Durante algum tempo, o empreendimento gerou lucro ao seu idealizador, que
vendia uma lata de 18 litros de agua por 40 réis. Todavia, certamente ndo cobriu as despesas tidas com a
canalizagdo e armazenamento, pois a caixa d’agua construida ndo suportou sua pressdo e arrebentou. A 4gua era
vista em corregos pela vizinhanga, que logo se apavorou (RODRIGUEZ, 1994: 117-118) (SORIANO, 2001: 45).
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forte para obra de tal envergadura”, o governo assumiu a deliberacdo e o encargo de téo

grande melhoramento urbano e efetivou sua concretizacdo (RODRIGUEZ, 1994: 121).

Antes do governo de Jodo Machado, ou seja, até o governo de Walfredo Leal, “a pobreza do
Estado era comovedora e recursos extraordinarios — originados de empréstimos ou auxilios da
Unido — eram literalmente inexistentes”, salvo quando a seca se transformava em calamidade.
Desse modo, pouco se podia fazer. As arrecadacfes eram exiguas e mal serviam para pagar o
seu pequeno e mal remunerado funcionalismo, 0 que nem sempre podia ser feito com
pontualidade (TRIGUEIRO, 1982: 24-35). Por exemplo, da curta receita arrecadada em 1906,
um valor total de 108:514$832, apenas pbde ser retirada a importancia de 25:049%$256 para
aplicacdo em alguns poucos beneficios publicos: limpeza da cidade, servico de remocao de
lixo, calcamento e construcdo de passeios na rua General Osério®, terraplenagem de ruas nédo
calcadas, servicos de conservacdo das pracas e da fonte do Tambia e desapropriacdes para
alterar ou melhorar o tragado das ruas da cidade. O governo reconhecia e lamentava, através
de seus relatérios e mensagens, 0s poucos recursos dispostos aos servicos de utilidade
publica (ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA
PARA O ANNO DE 1908: 255).

Ainda assim, Walfredo Leal trouxe importante contribuicdo no momento em que saldou as
dividas do Estado que ha bastante tempo vinham se acumulando. E isso certamente permitiu
gue no governo seguinte, parte da receita arrecadada pudesse ser aplicada em benfeitorias e

obras publicas, ao invés de cobrir juros anteriores, como de costume.

Segundo TRIGUEIRO (1982:24), Jodo Machado (1908-1912) fez um governo bastante operoso
que, “sem contestacdo possivel, marcou o inicio da modernizacdo da Capital e da politica de
melhoramentos publicos, a que os governos subsequentes tiveram de dar continuidade”. A
administracao de Jodo Machado, a capital parahybana deveu a iluminagao e o bonde elétricos,
0 primeiro servigo de abastecimento de 4gua, o Servico de Higiene Publica e o tragado da larga
e arborizada avenida que merecidamente |he perpetua o nome. Esta avenida substituiu um
trecho da cidade “onde eram vielas e matas de nenhum asseio”. Além dessas obras, algumas
ruas do centro receberam pavimentacdo e os jardins receberam 4gua canalizada para sua
manutencéo (MARIZ, 1939: 127).

57 “Foram concluidos os importantes trabalho (sic) de calgamento e largos passeios feitos nessa rua, presentemente|
a mais espagosa e bella da cidade. Acha-se a mesma arborisada com oitys do sul, enviados do Rio pelo senador|
Alvaro Machado” (ALMANACH ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA
PARA O ANO DE 1908: 255).
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No governo seguinte, de Castro Pinto (1912-1915), precisamente, no ano de 1913, recorre-se
aos trabalhos do escritdrio do engenheiro Saturnino de Brito para realizagéo de um projeto para
complementacdo do abastecimento d’agua e de um outro para a rede de esgotos da capital
parahybana. Este escritério ja vinha desempenhando projetos dessa natureza, com sucesso,
em boa parte do territério nacional. Todavia, na cidade da Parahyba, certamente por questées
de natureza orcamentéria, essa obra so6 viria a ser iniciada em meados da década de 1920, na
administracdo de Solon de Lucena. No Ultimo ano do mandato de Castro Pinto (1915), uma
grande seca assolou o Estado e provocou uma queda na sua producédo algodoeira, diminuindo
suas perspectivas de arrecadacdes. Certamente esse foi um dos motivos do adiamento das

atividades do escritério de Saturnino de Brito na cidade da Parahyba.

Quando Saturnino de Brito e sua equipe chegaram a cidade da Parahyba, em 1913, logo
tiveram inicio os estudos para elaboracéo do projeto de saneamento e de complementagéo do
sistema de abastecimento d'dgua iniciado no governo de Jodo Machado. Como parte
importante para o bom funcionamento do projeto inseria-se um tracado viario em esquema
radial e a arborizacdo de parques e pracgas, pois nesse periodo, acreditava-se que o ar
contaminado com gases mefiticos contribuia na disseminacdo de doencas e pestes.
Concentracbes de areas verdes pela malha urbana responsabilizar-se-iam pela renovacao
desse ar insalubre. Por isso, a atencdo dada por Saturnino de Brito ao tratamento da regido
alagadica do Sitio da Lagoa, para onde convergia parte do esgoto da cidade, como se pode
observar na PLANTA 03, na pagina 108 (SORIANO, 2001: 49).

Além do tratamento dessa area alagadica, Saturnino de Brito prop6s uma area de expansao
urbana no vazio gerado entre os bairros de Tambia e Jaguaribe — aberto por volta de 1912.
Nesse trecho, concebeu um tracado bastante diferenciado quando propds quadras poligonais
de angulacdes diversas bem diferentes das téo aplicadas quadriculas regulares. Na parte mais
oriental da area de expansdo projetada, Saturnino de Brito sugeriu uma extensa e larga
avenida que seria responsavel pela ligacdo entre os citados bairros de Tambi& e Jaguaribe,
equivalente ao papel desempenhado atualmente pela avenida Maximiano de Figueiredo, aberta
no final da década de 1910, na administracéo de Jodo Machado (VIDAL, 2004: 58).

Aliado ao tratamento da antiga Lagoa dos Irerés (atual parque Solon de Lucena) — na parte
oriental do projeto -, percebe-se a atencdo concebida ao cais do Varadouro — na extremidade
ocidental da cidade, nas proximidades do rio Sanhaud. O projeto de Saturnino de Brito também
previa a urbanizacao dessa area propondo uma extensa faixa de aterramento do mangue e o

tratamento paisagistico do local com &reas verdes, abertas, de contemplacéo e possivelmente
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para a realizacdo de eventos na cidade, ja que esse era, no referido periodo, um dos principais

acessos a capital parahybana, através do pequeno atracadouro do Sanhaua.

Uma outra caracteristica marcante no plano elaborado pelo renomado engenheiro para a
cidade da Parahyba, em 1913, foi a conservacdo de quase a totalidade do tracado urbano
original (ver PLANTA 03), excetuando-se a abertura, alinhamento ou alargamento de alguns
eixos viarios projetados, para o melhor escoamento do transito, que implicariam na demolicédo
parcial ou total de edificios e/ou quadras existentes. Mas esses ‘arrazamentos’ foram em
pequena escala se comparados as grandes reformas estabelecidas em cidades como Rio de
Janeiro, Recife, entre outras. No relatdrio elaborado para o ‘Saneamento de Paraiba do Norte’
Saturnino de Brito deixava clara sua preocupag¢do em minimizar a destruicdo das estruturas
urbanas existentes. Afirmava ainda que, quando necessarias, as demolicbes deveriam ocorrer
preferencialmente em apenas um dos lados das ruas, evitando grandes perdas (VIDAL, 2004:
28).

A execucdo do projeto elaborado por Saturnino de Brito para a Cidade da Parahyba, em 1913,
teve que ser adiada por cerca de uma década dada a falta de recursos do Estado e a crise

mundial que se instalava com os prenincios da Primeira Guerra.

Contudo, ainda durante a administracdo de Castro Pinto, outras obras foram sendo realizadas
na capital: em 1914, o Lyceu Parahybano foi reaberto, apds quatro meses fechados para
reforma, onde foi “completamente reparado, quase totalmente reconstruido, sorrindo nas linhas
geométricas dos seus mosaicos”. Também foram reformados e dotados de “feicdo mais
esthética”, nesse mesmo ano, o Palacio do Governo, a Casa de Detencdo, o prédio da
Recebedoria de Rendas, da Imprensa Oficial e da Chefatura de Policia; iniciaram-se as obras
do novo coreto do Jardim Publico e o levantamento de um edificio em Cruz de Almas para
instalacdo de uma escola priméaria. Em relatério no Almanaque do Estado, o presidente Castro
Pinto declarava ser lisonjeira a situacdo financeira do Estado da Parahyba do Norte,
principalmente quando se estabeleceu um convénio com os estados vizinhos regulando a
cobranca de impostos sobre a saida e a entrada de mercadorias, 0 que contribuiu com o
aumento das receitas publicas. Entre outubro de 1913 e junho de 1914 foram gastos
177:233%844 réis em obras publicas na cidade da Parahyba, um aumento consideravel quando
comparado aos 22:725%000 réis previstos para serem gastos em todo o ano de 1909, durante
a administracdo de Jodo Machado (ALMANACH DO ESTADO DA PARAHYBA PARA 1914: 35)
(ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DO ESTADO DA PARAHYBA PARA O
ANNO DE 1909: 294).
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PLANTA 03: Planta da Cidade da Parahyba: PROJETO DE ALGUNS MELHORAMENTOS por
Francisco Saturnino R. de Brito sobre uma planta apresentada pela Diretoria de Obras do Estado,
1913. Detalhes: em AMARELO, o Sitio da Lagoa; em VERDE, o bairro de Jaguaribe; em
VERMELHO, a avenida de ligagéo entre os bairros de Tambia e Jaguaribe; em AZUL, o Cais do
Varadouro.
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4.2 Os BONDES

No ano de 1894 foram dados os primeiros passos para a organizagdo da Companhia Ferro
Carril Parahyba. Teve como um de seus principais incorporadores a ja referida empresa Cahn
Fréres & Cia, com a subscri¢cdo de 100 a¢bes. Em 16 de junho do ano seguinte, o Dr. Alvaro
Lopes Machado, presidente do Estado, subscreveu 10 apolices da referida companhia. S6
entdo, em 24 de agosto do mesmo ano, “sob a direcdo do engenheiro Anténio Augusto
Figueiredo de Carvalho, iniciou-se a construgcdo da Estacdo Ferro Carril Parahybana, ao lado
da Estacdo Conde d'Eu” (RODRIGUEZ apud ANDRADE, 1987: 16).

Entretanto, s6 em 20 de marco de 1896, chegou em Cabedelo, a bordo do navio ‘LUNA’, o
material encomendado na Europa para construcdo da Companhia Ferro Carril Parahyba. O
trabalho de montagem dos trilhos teve inicio apenas um més seguinte a chegada do material e
foi feito rapidamente, de modo que, em 6 de julho de 1896, foi inaugurado o trafego provisoério
do sistema de transporte urbano, para passageiros, a tragdo animal. Em junho do ano seguinte,
passaram a trafegar os bondes de cargas, precisamente as 8 da manha e as 4 da tarde. A
presidéncia da Companhia foi entregue ao tenente-coronel Augusto Gomes, a Aran Cahn e a
José Ricardo de Castro Ferreira (ANDRADE, 1987: 16). O trabalho de assentamento dos
trilhos, interligando a Cidade Alta e a Cidade Baixa, movimentou o cotidiano da populacéo local
que se rendeu as curiosidades, expectativas e divagacdes. Como prova desse burburinho
registram-se episddios na imprensa parahybana, especialmente entre os meses de instalacéo
dos primeiros trilhos, junho a agosto, de casos, fatos e travessuras com o material da obra;:

“Durante as obras da Ferro Carril, tendo ficado um trole perto da Rua
Direita, no cimo da Ladeira do Rosario, a noite, um menino soltou-o0 as
cegas, vindo ter ao Tesouro, em risco de apanhar um transeunte”.

“O General Bento da Gama, gerente da Cia. Ferro Carril, explicou que
nao obstante os troles que ficam fora da linha do trabalho, com as rodas
acorrentadas e com cadeados, 0s meninos quebram, a noite, e os pdem
na linha para verem descer a Ladeira do Rosério”.

“Estava ele [Hércules William, da Companhia de Bemois, que se
apresentava no Teatro Santa Rosa, que diziam ter a forca de 8 cavalos]
um dia em frente ao teatro, quando, caindo os tamancos de madeira
que serviam de breque a um trole, este desceu a Ladeira do Rosério
carregado de areia. Logo tomou grande velocidade sem que os dois
operarios dirigentes pudessem paralisa-lo. Nesta ocasido, subia um
bonde pela estrada do carro, quando, de chofre, antevendo o desastre,
ele pbs a prova sua forga fisica, paralisando, com as méos o trole, bem
ali em frente ao Quartel da Forca Federal” (RODRIGUEZ, 1994: 180-
181).

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)

109



A cidade da Parahyba teve, no principio do periodo republicano, durante o governo de Alvaro
Machado (1892-1896), a implantacédo do seu primeiro sistema de bondes puxados por burros®,
sob a responsabilidade da Companhia Ferro Carril Parahyba. Coube a iniciativa privada sua
idealizacdo. Ainda assim, s6 quando o Estado tornou-se o maior acionista da empresa foi que
ela passou a funcionar congregando interesses de varios comerciantes da capital e de sua

populacao.

Para uma melhor eficiéncia dos servicos de transporte, em agosto de 1902, ao som da banda
de musica da Escola de Aprendizes Marinheiros, foi inaugurado com festa o trecho de
prolongamento da linha das Trincheiras; poucos anos apés, “tendo em vista a pouca eficiéncia
da linha da Rua da Areia”, o entdo gerente da companhia mandou arrancar os trilhos dali e
construiu um desvio, “em frente a Igreja da Mae dos Homens, o que muito melhorou o percurso
do Tambia tornando desnecessaria a espera dos bondes circulares, na curva em frente ao
Convento do Carmo”; em agosto de 1905, a capital teve sua topografia alterada quando, o
governo, com o auxilio da prefeitura, rebaixou a Ladeira do Rosario e a Rua da Baixa,
facilitando a subida dos bondes cheios e puxados por apenas quatro burros, o que
anteriormente ndo se dava, sendo necessario trés parelhas de burros para os mesmos
dezesseis passageiros (ANDRADE, 1987: 27) (RODRIGUEZ, 1994: 184).

Entretanto, apesar de tantos melhoramentos, parece que a Companhia Ferro Carril Parahyba,
desde o seu inicio, ndo dava dividendos e 0s seus acionistas, reunidos em Assembléia Geral,
resolveram liquida-la. O governo do Estado — em setembro de 1906, dez anos apos sua
fundacdo e durante o governo de Walfredo Leal -, “no nobre intuito de conservar tdo (util
empreza e sendo accionista da mesma de 30 contos de reis, encampo-a por 70 contos. O
governo no intuito de facilitar os meios de transporte em nossa capital, pondo em
communicacgédo os bairros de Tambia e Trincheiras, ergueu a empreza de bonds, dotando-a de
melhoramentos indispensaveis”. Dentre os beneficiamentos aplicados, podem ser citados: a

% para RODRIGUEZ (1994: 181) o citado percurso provisério que o bonde realizava era o seguinte: na primeira
linha, do Comércio, o bondinho partia da Praca Alvaro Machado, passando pela Pedro Il (atual 15 de Novembro),
subia a Visconde de Inhaima, onde fazia a curva, a direita, seguindo pela rua do Comércio (atual Maciel Pinheiro).
Desta, subia em curva a esquerda pela Estrada do Carro (atual Barao do Triunfo), passando em curva a direita pela
frente do antigo Quartel do 27° Batalhdo de Linha, no largo Coronel Bento da Gama (atual Praga Pedro Américo) e
dai curvando novamente a esquerda, subia a Rua do Fogo (atual avenida Guedes Pereira) e, em seguida, a ingreme
Ladeira do Rosério, chegando em frente a Igreja de mesmo nome e findando, portanto, a linha do Comércio; a
segunda linha, das Trincheiras, partia da frente da Igreja do Rosario, bifurcando a direita, pela rua Direita e
passando em frente ao Palacio do Governo, seguindo pela Rua Bom Jesus dos Martires, até a igreja do mesmo
nome (atual Igreja de Lourdes), onde estavam as pontas dos trilhos, no Bairro das Trincheiras. Esta linha
apresentava ainda uma outra pequena variagdo: partia da Igreja do Rosério, seguia pela Rua Direita, curvando a
esquerda, percorrendo a atual Galeria Augusto dos Anjos, passando pela atual praga 1817, curvando novamente a
esquerda no oitdo da Igreja do Rosario; uma terceira linha, de Tambia, também tinha inicio em frente a Igreja do
Rosério, na Rua Direita. Partindo dessa bifurcagdo, agora a esquerda, seguia até o Convento do Carmo. Essas
foram, por cerca de dez anos, as trés linhas percorridas pelo bonde na capital, até que, proporcionalmente aos
rendimentos da companhia, foram prolongadas de acordo com a necessidade do transito e da populagdo (ver
PLANTA 01).
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aquisicao de animais e material para os bondes, o aparelhamento das oficinas com maquinas
aperfeicoadas para executar qualquer tipo de trabalho e a ampliacdo da circulagéo pelas ruas e
bairros da cidade (ALMANAK ADMINISTRATIVO, INDUSTRIAL E MERCANTIL DO ESTADO DA
PARAHYBA PARA O ANNO DE 1908: 106).

Relata ainda o entdo governador do Estado que “desde a data da encampacédo a empreza de
bonds tem dado saldo compensador, com o qual o governo adquirio um excellente terreno em
Tambi4, onde construio a estacéo, cocheira e officinas”. Este terreno foi adquirido ainda em

1906, no sitio Cruz do Peixe, onde foram construidas as citadas instalacdes.

Desde a metade do século XIX, a cidade j& havia ultrapassado os limites do Convento do
Carmo, seguindo na direcéo leste, para o lado do bairro Tambia. A principal rua desse bairro,
gue tinha o mesmo nome de Tambia, era caracterizada inicialmente pela presenca de sitios e
chacaras onde, no inicio do século XX, comegaram a se instalar elegantes e ostensivas
residéncias pertencentes a elite local. Em 1905 os trilhos ja haviam chegado ao adro da Mae
dos Homens. No ano seguinte deu-se o prolongamento da linha de Tambia desse ultimo ponto
até o sitio Cruz do Peixe, local escolhido para a sede da Ferro Carril e da Ferrovia Tambaul —
essas duas empresas foram fundidas no ano da encampacéo daquela pelo governo estadual.
Por essa época as obras da ferrovia que ligaria o centro da cidade a praia de Tambau ja
haviam sido iniciadas e um primeiro trecho, de trés quildmetros e meio, foi inaugurado em

outubro do mesmo ano de 1906.

Exatamente um ano apds, em outubro de 1907, “foi aberto o trafego da ferrovia que,
definitivamente, chegou, depois de ter sido aterrado o maceid existente, até o comoro da Praia
de Tambal”, o que compreendeu uma distancia total de sete quildbmetros, a contar da estacdo
em Cruz do Peixe. Nesse periodo os banhos de mar e sol ja& eram bastante apreciados pela
populagdo, como um todo, que aproveitava os finais de semana e as férias para passeios e

veraneios, respectivamente.

Em 1909, durante a administracdo de Jodo Machado (1908-1912), a ferrovia passou por uma
série de restauragfes: o maquinario foi reparado, as chaminés aperfeicoadas, os carros foram
pintados e as cortinas trocadas. No ano seguinte, foram entregues a Alberto San Juan, Tiago
Vieira Monteiro e Julio Bandeira de Melo — representantes da Empresa Tracao, Luz e Forga -,
mediante inventario, “os iméveis, moveis e semoventes da antiga Ferro-Carril e da via férrea
Tambau” para inicio dos estudos e instalag@es dos bondes elétricos (RODRIGUEZ, 1994: 190).
Estes passaram oficialmente a funcionar em fevereiro de 1914 e, como de costume, ao som da

banda de musica da Forca Policial.
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Como concluséo deste topico, ressalta-se que, no ano de 1913, o servico de bondes entre as
estacOes finais de Tambia, Trincheiras e Varadouro era realizado diariamente no horario das 6
da manhd as 11 da noite, partindo um bonde de cada um dos citados pontos de meia em meia
hora. Quatro anos depois, em 1917, o trajeto entre 0s mesmos bairros era realizado partindo
de cada estacdo um bonde em intervalos de 15 minutos. Em 1921, esses intervalos ja eram de
10 minutos entre cada partida. Com a significativa redu¢édo no tempo de saida dos bondes,
agora movidos a tracdo elétrica e ndo mais animal, deduz-se que para atender a crescente
demanda por transporte, 0 numero de bondes precisou ser aumentado. Deduz-se ainda que o
ritmo do cotidiano e a necessidade da populacdo parahybana por transportes coletivos
aumentavam progressivamente, o que ndo deixava de ser um indicativo de uma nova realidade

de progresso e de costumes distintos dos de outrora.

4.3 A ELETRICIDADE

A cidade da Parahyba chega ao século XX ainda ndo dispondo de energia elétrica. Até que
esta viesse iluminar suas ruas e edificios publicos e particulares, um longo caminho teve de ser
percorrido. Foram diversas as etapas e formas de iluminacdo adotadas pela populacdo no
extenso caminho até a conquista da almejada eletricidade. Entretanto, para os parahybanos
gue ainda ndo haviam tomado conhecimento de tamanho invento - comum em varios paises da
Europa desde o ultimo quartel do século XIX - a falta de luz passava despercebidamente. Era
guase inexistente a vida noturna na cidade. Apos a longa jornada de trabalho, geralmente, a
familia se reunia a mesa, iluminada a lamparina abastecida com 6éleo de mamona, conversava

sobre os acontecimentos do cotidiano e depois, se recolhia aos seus aposentos.

Em 1822, ano da Independéncia, foram instalados na Cidade Alta quarenta lampifes de 6leo
de mamona. Até o ano de 1854, nenhum melhoramento havia sido realizado, pelo contrario,
dos cinqlenta lampides anteriormente mencionados, apenas onze mantinham-se em
funcionamento. Nesse ano foram instalados cem lampides abastecidos com azeite de
carrapato visto que o 6leo de mamona tornara-se bastante oneroso. Apenas em 1885, apos
inUmeras tentativas anteriores, foram instalados na capital duzentos lampides a querosene,
através do negociante José Pereira Bahia. Quase uma década mais tarde foram acrescidos
outros lampides no Largo de Sdo Francisco, no Jardim Publico e no Largo do Quartel (atual
praca Pedro Américo). Também por essa época, em 1895, aconteceu a primeira tentativa de
implantagdo do servico de iluminag&o elétrica da capital. O entdo presidente Alvaro Machado
contratou, para o referido fim, a empresa que estava concluindo esse servigo na cidade de

Macei6 — Adriano Loureiro & CIA. Todavia, os servicos desta empresa jamais foram
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executados na capital. Assim, os lampiGes
a querosene permaneceram como fonte de
iluminagdo publica e particular e
adentraram o século XX, quando em 1902,
foram acrescidos outros vinte lampides
pela cidade. Ao todo eram somados 246
lampides a querosene, distribuidos em “65
ruas, 6 patios, 11 becos e duas travessas”

(RODRIGUEZ, 1994: 93-100).

Em 1903, um outro tipo de iluminagdo
alcanca a cidade da Parahyba. Ainda nao
era a vez da luz elétrica, mas sim, das
lampadas a alcool, instaladas no Palacio
do Governo, na Imprensa Oficial, na
Escola de Aprendizes Marinheiros, no
Teatro Santa Rosa e em alguns edificios
particulares. No mesmo ano de 1903 foram
realizadas

experiéncias com o0 gas

produzido pelo carbureto de calcio,
conhecido por acetileno. Em 1908, quando
muitos dos lampides a querosene ja
haviam sido substituidos pelas lampadas
de acetileno, foi lancado o edital de
concorréncia para o servico de iluminacao
elétrica da cidade da Parahyba. Dois anos
mais tarde, durante a administracdo de
Jodo Machado (1908-1912), foi assinado o
contrato pelos engenheiros Alberto San
Juan e Tiago Monteiro. No ano de 1911
chegaram o0s primeiros postes, entre

outros materiais, para a iluminagéo elétrica

da cidade. Ainda nesse ano foram concluidas as obras do edificio da Usina de Luz Elétrica,

localizado no mesmo terreno da Estacdo Cruz do Peixe, em Tambia; e foram iniciados os

FIGURA 42: Estacdo da Ferro-Carril no Sitio Cruz do
Peixe, no bairro de Tambia. Em segundo plano, estacédo
da Ferrovia Tambad, inaugurada em 1907.

FONTE: RODRIGUEZ, 1994: 21.

FIGURA 43: Rua Duque de Caxias (antiga rua Direita),
onde se observam os trilhos e os postes com fiagdo
elétrica para passagem dos bondes.

FONTE: RODRIGUEZ, 1972.

FIGURA 44: Vista da Rua Maciel Pinheiro, antiga rua do
Comercio, onde também se observam os trilhos e os
postes guia para passagem dos bondes elétricos.

FONTE: http://chip.cchla.ufpb.br/paraiwa/00-barreto.html

servigos de montagem do maquinario (RODRIGUEZ, 1994: 101-103).
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“(...) a luz do progresso da quimica, condenados também estavam o0s
sistemas de iluminacdo a base de azeite, estearina, cera, sebo e gas. O
seu uso implicava em prejuizos para a salde publica, pois dependia da
combustdo de substancias que viciavam o ar. O gas carbdnico,
desprendido com intensidade, incomodava e prejudicava os olhos, além
do que a intensidade da luz agredia a visdo. Em seu lugar, pedia-se a
introducdo da luz elétrica. Essa, além de sinalizar civilizagcdo e
progresso, acabaria com os inconvenientes do gas carbonico, garantiria
uma claridade suave a visdo e nao oferecia o perigo de explosao” (SA,
1999: 45).
Enfim, em marco de 1912, a iluminacgéo a eletricidade chegou a cidade da Parahyba, ao som
de uma salva de tiros e da banda de musica da policia. Alvaro Machado, diante do quadro
distribuidor, ligou a chave geral, “correndo um frémito de entusiasmo entre todos os presentes
quando a sala e a cidade se iluminaram”. No mesmo ano, a iluminacéo elétrica do prédio da
Imprensa Oficial marcou a chegada desse tipo de energia a um edificio publico (RODRIGUEZ,
1994: 104-105). Ao que tudo indica, a empresa Tragdo, Luz e Forga, encarregada do servico

na cidade da Parahyba...

“(...) foi, sem exagero, uma das piores de seu tempo. Ao que parece, 0S
empresarios, que eram paulistas, ndo tinham experiéncia, nem capitais,
e 0 negodcio em si ndo era bom. De resto, ndo sei de empresa do
género, no interior do estado, que houvesse prosperado e servido a
contento. Nem tinham como prosperar, porque 0s motores, as pegas € 0
combustivel eram importados a precos que subiam sempre, enquanto
as tarifas eram contidas em niveis populares” (TRIGUEIRO, 1982: 59).
Cerca de dois anos ap6s a inauguracdo da eletricidade na capital, os bondes, até entéo

puxados por parelhas de burros, passaram a funcionar utilizando a for¢a da energia elétrica.

Encerrando mais este tdpico do trabalho ressalta-se que, no ano de 1913, a iluminagéo publica
da capital era constituida, nas principais ruas, de 454 lampadas de 32 velas e, nas pracas, de
146 lampadas de 50 velas. J4 a iluminacao particular contemplava 628 prédios com taxa-fixa e
243 prédios com medidor, com lampadas de diversas intensidades. Em 1917, era pequena a
diferenca na quantidade de lampadas espalhadas pela cidade. Permaneciam 454 lampadas de
32 velas e 146 de 50 velas. Foram acrescidas 5 de 100 velas e 22 de 200 velas, todas essas
distribuidas pelas principais ruas e pracas publicas. A iluminacédo particular contava com 512
prédios com taxa-fixa e 327 prédios com medidores. Em 1921 essa diferenca torna-se mais
contundente, o que se observara em capitulo subsequente ja que condiz a um outro periodo de

analise.
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4.4 A INFLUENCIA DA ECONOMIA ALGODOEIRA NESSE INICIO DE MODERNIZACAO

Até o ano de 1914, quando ocorreu a deflagracéo da Primeira Grande Guerra Mundial, as mais
importantes obras realizadas sobre o tracado urbano da capital parahybana foram as citadas
nos topicos anteriores, merecendo destaque as obras de infra-estrutura urbana como o sistema
parcial de abastecimento d’agua, os bondes e a eletricidade. E evidente que sobre a cidade
incidiram outras modificagcbes, como o calcamento e a arborizacéo de varias ruas e avenidas,
reformas e construcdes de edificios, embelezamento de espacos publicos como pracas, fontes
e pargues, entre outros pequenos reparos. LEWIN (1993: 77) relata inclusive que:

“em 1912, as principais ruas da Parahyba foram pavimentadas,
iluminadas e equipadas com servico de bondes elétricos. Um novo
palacio do governo, uma escola normal estadual e uma ostentatéria
estacdo ferroviaria encabecaram a lista de projetos de construcdes
importantes. O famoso teatro Santa Rosa, na capital, foi inteiramente
renovado e transformou-se num monumento elegante para o orgulho
civico e as atividades de lazer da elite oligarquica”.
O conjunto dessas pequenas e médias transformacdes aos poucos estabelecia sobre a urbe
uma nova feicdo mesclando intengBes modernas as suas caracteristicas coloniais de outrora.
Nessas obras realizadas até entdo, especificamente na capital do estado - inclusive o seu
sistema parcial de abastecimento d’agua -, foram aplicados recursos provenientes dos cofres
estaduais e obtidos através de arrecadacdes e impostos sobre produtos agricolas e industriais,
uso do solo, atividade profissional e industrial, entre outros. Dentre essas citadas fontes de
arrecadacao, os impostos sobre a exportacdo de produtos locais exercia papel preponderante.
Desse modo, merece o devido destaque a grande contribuicdo da economia algodoeira nessa
arrecadacao, correspondendo a pelo menos metade da receita estadual desde os primdrdios

da Primeira Republica, como bem ilustrado no QUADRO 02 (p.30).

Até 1915, ano em que uma grande seca assolou a regidao Nordeste, ndo foram encontrados
registros de empréstimos para efetivacdo de quaisquer empreendimentos na cidade da
Parahyba. Nesse periodo, ndo recorrer a esse tipo de medida administrativa era uma questéo
de honra e de austeridade governamental, o que comumente era atestado nas mensagens e

relatérios administrativos pelos presidentes estaduais.

As verbas federais, até 1915, também foram escassas e insuficientes para se empreender
melhoramentos na capital, limitando-se ao auxilio aos flagelados das secas e a construcao de
algumas ferrovias pelo territério nordestino. No que tange ao socorro aos citados flagelados,
essas verbas s6 apareciam em periodos de calamidade, por ocorréncia das secas que
assolavam os sertdes e agrestes nordestinos e promoviam a migracédo de sua populacdo em

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)

115



busca de melhores condicbes de sobrevivéncia nas capitais, onde se amontoavam em

péssimas condicdes de higiene e conforto.

Quanto a execucdo das linhas ferroviarias no estado da Parahyba do Norte, pode-se afirmar
que foram utilizados essencialmente recursos de origem federal. Como visto no CAPITULO I,
a intencéo primordial dos administradores publicos e comerciantes parahybanos era escoar,
através dessas linhas férreas, a producéo do brejo, agreste e sertdo pelos portos da Capital e
de Cabedelo. Todavia, em varios momentos, essa possibilidade foi frustrada quando se
estabeleceram ligacdes diretas das regibes produtoras de algoddo com os estados vizinhos
reforcando a dependéncia econdmica e o escoamento dos produtos parahybanos por portos
alheios. Apesar de ora beneficiar, ora desmantelar, o esquema de arrecada¢des do estado,
pode-se afirmar que no tracado geral das linhas férreas pelo territério estadual o algodédo
exerceu papel determinante, levantando inclusive grande interesse de estados limitrofes sobre
o principal produto local, reconhecidamente de excelente qualidade. O impacto urbano causado
pelas redes ferroviarias péde ser percebido em inimeras cidades nordestinas, inclusive a

Cidade da Parahyba, cuja primeira linha data da década de 1880.

Como se Vé, fai principalmente a partir do governo estadual de Jodo Machado (1908-1912) que
as realizacbes materiais sobre a cidade da Parahyba aumentaram progressivamente,
concomitantemente ao aumento das arrecadagfes do Estado, em funcdo da valorizacdo e do
reconhecimento da qualidade do algoddo parahybano nos mercados nacional e internacional.
Para Celso MARIZ (1939: 193-194), somente em 1910, “exercicio de vacas gordas”, é que o
estado teve receita superior a dois mil contos (2.790:000$000). Exatamente por isso, somente
da administracdo de Jodo Machado (1908-1912) e, a rigor, de Camilo de Holanda (1916-1920)
em diante, comegou-se a ver muito servico de uma sé vez, em cada periodo. O QUADRO 09
(p.50), retrata bem a progresséao vertical das arrecadagfes do estado influenciadas, sobretudo,
pela economia algodoeira que, como dito, correspondia a mais da metade do total dessa
receita.

Até a administracdo de Walfredo Leal (1905-1908) pouco se pdde observar de diferente sobre
0 espaco urbano da capital, exceto pelos trilhos dos bondinhos puxados por burros que
circulavam entre a Cidade Baixa e a Cidade Alta. No referido periodo, a economia algodoeira
ainda ndo gerava dividendos suficientes para maiores impulsos de progresso e modernizacéo e
ndo existiam outras fontes de renda capazes de gerar saldo suficiente que custeassem outros
grandes empreendimentos. Desse modo, os administradores publicos pouco podiam fazer,
limitando-se a pequenos consertos e a manutencdo de pracas, jardins e alguns proprios do

estado.
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Um fator negativo que contribuiu decisivamente na depreciacdo das arrecadagdes da Parahyba
do Norte até 1915 foi a evasdo dos géneros produzidos em seu territério pelos seus limites
fronteiricos, também conhecidos por barreiras, conforme apresentado no CAPITULO I. A parca,
ou quase inexistente, fiscalizacdo fazia com que os produtos parahybanos fossem exportados
pelos portos dos estados vizinhos aumentando-lhes a receita em detrimento da Parahyba. Até
gue fossem estabelecidos postos de fiscaliza¢cdo mais rigorosos nas fronteiras, os produtores e
comerciantes do interior teimaram em desviar a carga para serem exportados pelos portos
vizinhos, principalmente o de Pernambuco, alegando obter melhores cotacdes e a possibilidade
de cargas de retorno. Nessas condi¢bes, 0 movimento portuario na Capital tornava-se menor

do que o previsto e assim também suas arrecadacdes.

Diante dessa constatacdo, os melhoramentos urbanos efetuados concentraram-se, sobretudo,
na Cidade da Parahyba e em Campina Grande. Os demais municipios do estado — alguns
inclusive, diretamente ligados a producdo algodoeira — permaneceram, em geral, como
entrepostos administrativos e comerciais para as areas rurais circunvizinhas e contemplaram
pouquissimos servigos urbanos, destacando-se alguns casos de refinamento arquitetdnico no

ambito das edificacbes particulares.

Na Cidade da Parahyba, as residéncias pertencentes a elite local e aos grandes proprietarios
do interior seguiam os padrdes e estilos j4 adotados nas principais cidades brasileiras que, por
sua vez, seguiam 0s europeus e norte-americanos. Esse ‘ecletismo estilistico’ era observado
na arquitetura, no mobiliario, na decoracdo dos ambientes e no conforto e salubridade das
edificacdes recém-construidas ou reformadas. Todavia, essas alteragbes ainda eram sutis na
cidade da Parahyba, até 1914, se intensificando quando o algoddo teve surpreendente
valorizacdo, passados os primeiros transtornos da guerra. Somente com a ampliagédo das cifras
estaduais pOde-se perceber o inicio de um processo que se anunciava com o bonde, a
eletricidade, o abastecimento d’agua, o tratamento dos espacgos publicos, enfim, era o principio

da remodelacao que a cidade vivenciaria no pds-guerra, objeto dos préximos capitulos.

De modo semelhante ao que ocorreu em outras cidades brasileiras, os melhoramentos que
contemplaram a cidade da Parahyba ndo beneficiaram a camada mais pobre de sua populagéo
que foi impelida a deslocar-se para bairros periféricos dando lugar a elite urbana para
instalacdo de seus casardes e palacetes nas areas urbanas centrais, recém tratadas e
modernizadas. Os bairros de Trincheiras, Tambia e Varadouro, que antes concentravam
parcelas de diversos estratos sociais, agora se reservavam a camada mais abastada da
sociedade parahybana. Os menos providos financeiramente tiveram de ocupar bairros mais

periféricos como Jaguaribe, Cruz das Armas, Roger entre outros.
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Conforme mencionado no CAPITULO |, como conseqiiéncia direta da deflagragéo da Primeiral
Guerra Mundial, a Parahyba teve seus estoques encostados. Nesse mesmo ano, 0 pre¢co do
algodéo sofreu uma queda de cerca de 3$000, passando a valer 7$000 a arroba. Ainda assim,
e apesar da seca ocorrida no ano seguinte, as arrecadacdes do Estado foram de 3.560 e 3.666
contos, em 1914 e 1915, respectivamente (MARIZ, 1939: 51-53). Sobre esses acontecimentos,

0 vice-presidente em exercicio Antdnio Pessoa relata que:

“o0 abundante e prolongado inverno do anno passado muito prejudicara
as culturas e reduzira as colheitas. Tudo fazia prever a escassez dos
viveres em conseqliéncia desses factos anormaes. Accrescia que a
irrupcdo da guerra européa, tolhendo as communicacGes com 0s
mercados extrangeiros, vinha diminuir a importacdo e paralyzar a
exportacdo (...) Para aggravar ainda mais a situacdo, declarou-se no
corrente anno um novo periodo dessa calamidade meteorolégica, que,
com o nome sinistro de secca, opprime e apavora a nossa regiao”
(Mensagem (...) 1915: 14).
O algodao, o elemento mais valioso da fortuna particular e fonte principal da receita publica do
Estado, sofreu as conseqiiéncias da seca quando foram destruidos cerca de 2/3 de sua
producdo. Mesmo assim, a valorizacdo do produto no mercado externo compensou a menor
produtividade, gerando inclusive maiores receitas. Todavia, com a escassez de fibras nos dois
anos seguintes, teve inicio o processo de expansdo da lavoura algodoeira em Sao Paulo,
fazendo com que, em 1916, quando a Parahyba do Norte se destacava como maior produtor
nacional, a cidade de Sao Paulo ja se aproximava com a quarta maior colocagéo da producéo
do pais. Nesse momento de dificuldades, os Estados Unidos também tentaram conquistar o
mercado téxtil brasileiro. Essa possibilidade foi, no entanto, refutada pela Sociedade Nacional
de Agricultura por ocasido da Primeira Conferéncia Algodoeira Nacional, em 1915, na cidade

do Rio de Janeiro (CLEMENTINO, 1987: 83).

N&o fossem tantos incidentes j& mencionados nos capitulos anteriores, as receitas do estado
da Parahyba do Norte teriam sido bem maiores e, certamente, as implicacdes sobre o espaco
urbano de sua capital. Tamanha turbuléncia econémica e social justificou a divisdo do trabalho
em dois periodos distintos: de 1850 a 1914 e de 1915 a 1924. Neste ultimo recorte temporal,
tendo novamente como meio a producdo algodoeira - quando esta retomou o ritmo de suas
exportacles -, a cidade da Parahyba teve sua rotina outra vez acelerada e grandes foram as
intervengdes impostas sobre seu espaco fisico, fato que se observard nos capitulos seguintes

deste trabalho.
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Capitulo V

A Cidade da Parahyba remodelada
(1915-1924)

Foi especialmente durante as trés primeiras décadas do século XX que as principais cidades
brasileiras transformaram-se radicalmente. O espaco urbano central - incluindo suas principais
vias, pragas e passeios - teve de adequar-se para atender a passagem e permanéncia, agora
constantes, da eletricidade, dos automdveis, bondes, pedestres etc; a arquitetura dos edificios,
publicos e particulares, também sofreu modificacdes para atender aos novos anseios da elite; a
sociedade e sua vida cultural se modificavam, agora amparadas nos ideais progressistas,
republicanos e modernistas divulgados pelas comunicagfes escritas e faladas: jornais, boletins,

almanaques, revistas, radio® e telégrafos.

A cidade da Parahyba também passou por uma consideravel remodelacdo urbana, e alguns
fatores foram determinantes para que isso acontecesse: o primeiro foi a ascensao de Epitacio
Pessoa a presidéncia da Republica, um parahybano que muito fez pela regido nordeste e,
principalmente, por seu estado natal através dos projetos elaborados pela IFOCS; o segundo
foi a determinacd@o de alguns dos administradores, estaduais e municipais, que muito fizeram
pela capital da Parahyba; o terceiro e, o mais importante, foi a alta do algoddo — principal
género produzido no Estado — no mercado internacional em virtude da escassez de fibras por
ocorréncia da Primeira Guerra Mundial. Quando a Parahyba do Norte teve suas arrecadacdes
ampliadas principalmente pela economia algodoeira, boa parcela de sua populacdo pbde
agregar ao seu cotidiano inUmeros simbolos e costumes modernos. Outros fatores como 0s
ideolégicos, sociais, culturais etc, somados aqueles produziram uma nova fei¢cdo a cidade da

Parahyba, distinguindo-a da dos séculos precedentes.

Como defendido pela historiografia local, o processo de modernizacdo da cidade da Parahyba
teve inicio na administracdo de Joao Machado (1908-1912) sendo dinamizado, em escala e
velocidade, a partir do governo de Camillo de Hollanda (1916-1920).

o) ‘pai do radio brasileiro’ foi Edgard Roquete Pinto. Ele e Henry Morize fundaram em 20 de abril de 1923, a
primeira estacdo de radio brasileira: Radio Sociedade do Rio de Janeiro. Foi ai que surgiu o conceito de ‘radio
sociedade’ ou ‘radio clube’, no qual os ouvintes eram associados e contribuiam com mensalidades para a
manutengdo da emissora” (Disponivel em: http://www.microfone.jor.br/historia.htm; Acessado em: 23.ago.2005).
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Em 1916 - dltimo ano do governo do
vice-presidente em exercicio Antbnio
Pessoa - as condi¢des financeiras do
Estado ainda ndo haviam sido
normalizadas e, dentre as obras

paralisadas em 1915, por conta da

citada seca que assolou a Parahyba do
Norte, apenas a reforma do Palacio do
Governo (ver FIGURA 47), contratada

com o arquiteto Paschoal Fiorillo, foi

retomada. Este surto de modernizagéo
da cidade da Parahyba coincide
temporalmente com o0 aumento da
demanda internacional pela fibra do
algodao parahybano, conforme visto no
CAPITULO 1.

No final de 1916, Camillo de Hollanda
assumiu o governo do Estado e teve
inicio o processo de remodelacdo da
cidade da Parahyba. Sua disciplina e

consciéncia sanitarista, adquiridas na

formacdo militar e médica, esta pela

Faculdade de Medicina da Bahia, = FIGURA 45: Praga Venancio Neiva, reformada por Camillo de
. Holanda (detalhe para o coreto, em segundo plano, para a
certamente Y auxiliaram Na  palaustrada, os postes de iluminagéo e arborizagso da praga).

administrac&o pl]blica do Estado. Em FONTE: REVISTA ERA NOVA, 01.jul.1921.
FIGURA 46: Edificio da Escola Normal, construido também na
administracéo de Camillo de Hollanda. A direita, observa-se

uma preocupacdo sempre presente = trecho da balaustrada da praca Venancio Neiva.
FONTE: REVISTA ERA NOVA, 27.mar.1921.

seus discursos e relatorios de governo,

eram as condicbes higiénicas da X
. 5 FIGURA 47: Edificio do Palacio do Governo. A direita,
cidade e de sua populacao: observa-se o poste de fiagdo da linha do bonde elétrico. A
esquerda, a praca Venancio Neiva.
FONTE: REVISTA ERA NOVA, 01.mai.1921.

“Um outro ponto da administragdo que me merece cuidados especiaes,
no meu duplo carater de médico e administrador, € a hygiene publica
(...) as outras causas de mortandade [a primeira causa citada no texto
era a falta de aceitacdo docil das vacinas por parte da populagdo]
encontram-se, certamente, nos defeitos architectonicos dos nossos
domicilios, na ignorancia hygienica do povo e, especialmente, na falta
de uma rede de exgottos indispensavel ao asseio da cidade e da
mesma populagdo” (Mensagem (...) 1917:10).
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Com o0 aumento das arrecadacdes
estaduais, por motivos analisados no
CAPITULO |, Camillo de Hollanda pdde
saldar algumas dividas contraidas no
governo anterior, por conta da seca
ocorrida em 1915 e de suas drasticas
financeiras

consequéncias para a

Parahyba do Norte. Essa lisonjeira
situacdo econdmica, todavia, ainda nédo
era suficiente para levar a frente o
projeto desenvolvido por Saturnino de
Brito, em 1913, isso porque as condi¢des
do comércio mundial ainda eram
bastante instaveis para a aquisicdo do
necessario ao

material  especifico

empreendimento.
Enquanto a situagdo externa nao
melhorava, o presidente do Estado
dedicou-se a outras obras publicas,
principalmente na capital. Justificando tal
primazia, o préprio Camillo de Hollanda
afirmava que tinha o conhecimento que a
iniciativa da “esthética da cidade” deveria
estar a cargo - por taxagao constitucional
- da Comuna. No entanto, pedia a
compreensdo da sociedade, pois a

capital encontrava-se financeiramente
desprovida para empreender obras de
tdo grande custo, visto que os impostos
arrecadados com a décima urbana ainda
eram insuficientes e geralmente pagos
com atraso pela populacdo contribuinte

(Mensagem (...) 1917: 13).

FIGURA 48: Pragca Conselheiro Henriques, situada em
frente ao conjunto arquitetdnico da Igreja do Carmo e do
Palacio Arquidiocesano, construida na administragdo de
Camillo de Hollanda entre os anos de 1918 e 1919.

FONTE: REVISTA ERA NOVA, 15/jul/1921.

FIGURA 49: Edificio do grupo escolar Antdnio Pessoa,
situado na avenida Beaurepaire Rohan e construido na
administracdo de Camillo de Hollanda.

FONTE: REVISTA ERA NOVA, 15/ago/1921.

FIGURA 50: Edificio do grupo escolar Isabel Maria das
Neves, localizado na avenida Jodo Machado, cujo terreno
foi doado pelo governo para edificagdo por doacao
testamentaria de Alipio Machado.

FONTE: REVISTA ERA NOVA, 27/mar/1921.

E se, como o préprio Camillo de Hollanda afirmou, o cofre municipal era incapaz de promover

as reformas que se estabeleceram na capital, de onde vieram os recursos? Como o presidente
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mesmo coloca, dos cofres estaduais que se
abasteciam dos impostos cobrados sobre a
comercializacdo dos géneros agricolas e
industriais produzidos no Estado, dentre os

guais, o algodao que a todos sobrepujava.

Apoiando-se no discurso acima colocado por

Camillo de Hollanda tiveram inicio as inUmeras
obras do seu governo na cidade da Parahyba.
No exercicio de 1917 iniciou a construcdo da
praca Pedro Américo, na Cidade Baixa,
contratada com o engenheiro Hermenegildo Di
Lascio; da pragca Venancio Neiva, na Cidade
Alta (ver FIGURA 45); a reforma do Teatro
Santa Rosa (ver FIGURA 51), da Cadeia FIGURAS 51 e 52: Edificios do Teatro Santa Rosa e

da Cadeia Publica localizados na Praga Pedro

Publica (ver FIGURA 52) e do prédio onde = Américo na Cidade Baixa, ambos reformados durante
a administracéo de Camillo de Hollanda.

funcionava o Superior Tribunal de Justica; a = FONTE: REVISTA ERA NOVA, 01/jul/1921; Revista
ERA NOVA, 15/ago/1921, respectivamente.

reconstrucdo da antiga residéncia presidencial

e da ponte sobre o rio Sanhaug; o alargamento da avenida Cruz das Almas (atual Cruz das
Armas); a manutenc¢éo e recuperacao das maquinas e dos pocos do servigo de abastecimento
d'agua; e a demolicdo de seis casas da rua Maciel Pinheiro para a construcdo de uma praca
(atual Antenor Navarro) “a ser embellezada pelo futuro edificio da Associagdo Commercial”;
foram estas, além de outras pequenas reformas para manutencgéo e conservacao dos Proprios
Estaduais, as mais importantes realizadas no ano de 1917 (Mensagem (...) 1917: 13-14) (ver
PLANTA 04, p.125).

No exercicio seguinte, em 1918, “aproveitando os superavits do orgamento do Estado” iniciou-
se a construcéo da Escola Normal (ver FIGURA 54)% [690:000$000]** e dos grupos escolares
Epitacio Pessoa [51:011$015] e Antbnio Pessoa (ver FIGURA 49), estando o primeiro
localizado no bairro de Tambia, segundo projeto do arquiteto Paula Machado; a construcéo do

pavilhdo para o Grupo Escolar Modelo, anexo a Escola Normal [até junho de 1918,
15:000$000]; a reforma e ampliagdo do edificio da Imprensa Oficial (ver FIGURA 53)

% «0 edificio que se esta acabando de construir, na Praga Comendador Felizardo, desta Capital, abrangendo uma
superficie de oitocentos e noventa e dois metros quadrados, compde-se de dois pavimentos, superior e inferior,
cada um com cinco metros de pé direito (...) no pordo, que é habitavel, acham-se diversas salas para deposito,
archivo e vestuario para rapazes. Os dois andares do edificio communicam-se por uma escadaria de marmore
branco, situada na area central, e dois lancos de escada de madeira de lei na parte posterior do edificio. [Foram
gastos em torno de 690:000$000 para sua construcao]” (1918: 37-38).

®1 Esses valores indicados entre colchetes indicam a quantia gasta, aproximadamente, nas referidas obras.
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[50:000$000]; foram iniciados os trabalhos de
construcdo de uma avenida de cerca de cinco
quildmetros de extensdo por 36 metros de largura
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ligando a capital a praia de Tambal, onde se
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que a dragagem do Sanhaua mostrava-se inviavel,

iniciou-se também a abertura de uma rua partindo

do Hospital Santa Izabel a avenida Jodo Machado
(atual Maximiano de Figueiredo); ligou-se a rua
General Oso6rio a praga Venancio Neiva [até junho,
64:511$370], sacrificando a antiga rua da Medalha;
foram realizados ainda, nessa ultima praca, alguns
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melhoramentos como a ampliacdo e o gradeamento
da area de patinacdo [6:377$985]; foram edificadas
trés outras pragas, a Aristides Lobo [50:971$600]

(ver FIGURA 55), atraves de contrato firmado com a ' FlGURA 53: Antigo edificio da Imprensa

Oficial, reformado no governo de Camillo e
posteriormente demolido para dar lugar a atual
sede da Assembléia Legistaliva.

FONTE: REVISTA ERA NOVA, 01.mai.1921.

firma Cunha & Di Lascio, uma outra localizada no
comeco do bairro de Cruz das Armas (antigo Cruz
das Almas), “aproveitando trecho de linda
perspectiva” [2:492$250] e uma terceira, a praga Conselheiro Henriques [22:000$000],
localizada em frente & Igreja do Carmo (ver FIGURA 48); ainda em 1918, foi realizada a
doacdo, pelo governo estadual, de um terreno na avenida Jodo Machado para a edificacdo do
grupo escolar ‘Izabel Maria das Neves’; foram calcadas [até junho de 1918, 255:034%$558] as
ruas da Republica, Amaro Coutinho, parte da rua Formosa, o entorno da praca Venancio
Neiva, a Ladeira do Rosario nas imediagdes das pracgas Aristides Lobo (ver FIGURA 55) e
Pedro Américo e ainda a rua Maciel Pinheiro (ver PLANTA 04, p.125). Finalizando essa série
de reformas e construgBes em 1918, foi construida a ponte sobre o rio Gramame [78:168%000],
nas proximidades da capital (Mensagem (...) 1918: 22-46).

Além dessas reformas realizadas pelo governo no espago urbano e nos edificios publicos,
tornando-os mais embelezados, modernizados, agradaveis, salubres e aptos ao convivio e uso
da sociedade, as edificacdes particulares também tiveram que se adequar a algumas regras,
estipuladas muitas vezes pelo préprio poder local, contribuindo na conformacéo de um cenério
mais elegante e moderno. Em 1918, por exemplo, as platibandas tiveram de ser acrescidas as
fachadas das edificagfes parahybanas que ainda despejavam as &aguas de seus telhados
sobre o passeio publico, estando sujeito o seu descumprimento, a aplicacdo de severas multas
e encargos. Leis e decretos semelhantes foram sendo aplicados sobre a cidade para que se
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promovesse 0 seu melhoramento
estético e higiénico, proporcionando o
embelezamento e aformoseamento da
atmosfera urbana. Obrigando o
cidaddo a reformar e adaptar suas
edificacbes e, amparando-se em

instrumentos legais, o poder publico

colocava em pratica os padrbes

—
S8 e e fe e e mmm L w

estéticos em voga e remodelava o

nucleo central da cidade.

A arquitetura dos bairros tornados
elegantes da cidade da Parahyba
sofreu influéncia das chamadas
manifestacdes ecléticas que

caracterizaram a producdo de fins do

século XIX e inicio do XX. Essa

. . . " FIGURA 54: Vista da Praca Comendador Felizardo Leite
arquitetura excedeu em diversificagdbes  (Jardim Pablico), em 1921. Em segundo plano, edificio da

Escola Normal, construido no governo de Camillo de
Hollanda.
FONTE: REVISTA ERA NOVA, 15.jun.1921.

e agregou todas as influéncias
historicistas a disposicdo. A esse
respeito, LEMOS (2003: 110) afirma FIGURA 55: Vista da Praca Aristides Lobo, em 1921.

Imediatamente a direita, observa-se o grupo escolar Tomas
gue se o Neoclassico tornou-se o estilo = Mindello, construido no governo de Castro Pinto.

FONTE: REVISTA ERA NOVA, 15.abr.1921.
oficial do Império, o Ecletismo tomou
impulso na Primeira Republica. Como os recursos materiais e a mao-de-obra local ndo eram
suficientemente qualificados para atender a construgdo desses exemplares, profissionais,
equipamentos e materiais construtivos foram trazidos de outras regides do pais ou mesmo do

exterior.

Enfim, diante dessa descricdo, percebe-se que a capital da Parahyba passava por um
processo bem mais intenso de remodelacdo urbana. Grande parte da cidade convertera-se em
um ‘canteiro de obras’, onde seus prédios e espac¢os publicos, além das residéncias e
estabelecimentos de comércio e servicos particulares, eram transformados para atender aos
novos costumes de uma sociedade que também se modernizava e ampliava suas exigéncias
por espacos e cenarios adaptados ao gosto em voga, trazido por diversos e crescentes meios
de comunicagdo como a imprensa escrita (jornais, revistas, folhetins etc.), o telégrafo, as
rodovias, as ferrovias e, inclusive, por viajantes, técnicos e profissionais de outras regides que

vinham a cidade da Parahyba aplicar seus varios conhecimentos na sua remodelacgéo.
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PLANTA 04: Planta da Cidade da Parahyba (1923) editada por Kaline Abrantes Guedes (2006) a partir da planta
elaborada na administracdo municipal de Guedes Pereira pelo engenheiro Otto Kuhn.

Em LILAS: algumas das principais intervencées do governo de Camillo de Hollanda (1916-1920) sobre o espaco
urbano da Cidade da Parahyba.
Em VERMELHO: ruas projetadas pelo engenheiro Otto Kuhn e equipe (1923).

QUADRO SINTESE DAS PRINCIPAIS INTERVENCOES URBANAS REALIZADAS DURANTE A ADMINISTRAGAO DE
CAMILLO DE HOLLANDA (1916-1920)

01 Construgdo da Praga Pedro Américo 16 Praca Bela Vista
02 Construgédo da Praca Venancio Neiva 17 Praca Conselheiro Henrigues
03 Reforma do Teatro Santa Rosa 18 Calgamento da rua da Republica
04 Reforma do edificio da Cadeia Publica 19 Calcamento da rua Amaro Coutinho
05 Reforma do edificio do Superior Tribunal de Justica 20 Calgamento de parte da rua Formosa
06 Alargamento da Avenida Cruz das Armas 21 Calcamento do entorno da Praga Venéancio Neiva
07 Demoligz?lo de casas na rua Maciel Pinheiro para futura 22 Calcamento da Ladeira do Rosario
construcéo da praca Antenor Navarro
08 Construgdo da Escola Normal 23 Calcamento da rua Maciel Pinheiro
09 Construgdo do Grupo Escolar Epitacio Pessoa 24 Calcamento da rua Peregrino de Carvalho
10 Construgdo do Grupo Escolar Anténio Pessoa 25 Construcdo da balaustrada das Trincheiras
11 Reforma e ampliagdo do edificio da Imprensa Oficial 26 Calcamento de parte da rua das Trincheiras
12 Construgdo da Estrada para Tambau *** 27 Calgamento da rua Beaurepaire Rohan ***
13 Abertura da Avenida Maximiano de Figueiredo 28 Substituicdo do calgam. da rua Bardo do Triumpho ***
14 Prolongamento da Avenida General Oso6rio *** 29 Reconstrucdo da praga Alvaro Machado ***
15 Praga Avristides Lobo 30 Calgamento da rua 13 de Maio ***

***  Obras paralisadas em 1919, quando da ocorréncia de uma grande seca na regido.
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Para a realizacéo de grande parte dessas obras de carater publico, na capital do Estado, foram
efetuadas varias desapropriacdes, gastando-se, até o exercicio administrativo de 1917, em
torno de 109:300$000. Diante desse quadro, torna-se nitida a preocupa¢do de Camillo de
Hollanda com o embelezamento da capital da Parahyba do Norte, em detrimento das demais
cidades do interior, onde poucos foram os investimentos realizados. Quanto mais Camillo de
Hollanda empreendia remodelacdes e embelezamentos na capital, mais necessitava de
recursos financeiros para o0 seu custeio, que ainda tinha como maior suporte as arrecadacdes
com o comércio do algodao produzido no Estado. A atencdo desdobrada pelo presidente do
Estado sobre essa fonte de riqueza publica era constantemente salientada em seus discursos,

guando incisivamente afirmava que:

“(...) de todos os servicos 0 gue reclamalva] immediata attencdo é[ra] o
de se tomarem sérias providéncias no sentido de se valorizar 0 nosso
mais _poderoso lastro econdmico financeiro, que bem pode ser
synthetizado no algodao. Nao se deve tratar apenas de dar combate &
funesta lagarta rosada, que pde em perigo todos 0s nossos algodoaes.
E_imprescindivel trabalho de maior vulto na tentativa de se valorizar a
rica_malvacea, que tanto contribue para a nossa prosperidade [grifo
nosso]” (Mensagem (...) 1917: 58).

Em 1919, terceiro da administragcdo de Camillo de Hollanda, uma grande seca novamente
assolou o Estado, sobre o qual instalou-se uma outra crise financeira. A administracdo teve
que, mais uma vez, driblar a crise e adaptar-se as suas tristes consequéncias. A primeira
medida tomada para a reducdo de despesas centrava-se exatamente na suspensdo de
algumas obras publicas ja encaminhadas e outras ainda por iniciar. Quando os efeitos da
estiagem se fizeram sentir sobre o cofre estadual estavam sendo concluidas as seguintes
obras na capital, todas iniciadas no ano anterior de 1918: a construcdo da Escola Normal, da
Imprensa Oficial, do trecho final da avenida General Osério, o calgamento das ruas Maciel
Pinheiro, Peregrino de Carvalho, as pracas Conselheiro Henriques e Bela Vista, a construcéo
da muralha de sustentacdo e da balaustrada das Trincheiras; existiam ainda outras obras em
andamento que, mesmo diante das dificuldades financeiras instaladas, resolveu-se dar
prosseguimento, como a avenida que faria a ligacdo da capital a praia de Tambau, o grupo
escolar Antbnio Pessoa e o calgamento das ruas Epitacio Pessoa (rua das Trincheiras) e
Beaurepaire Rohan. (Mensagem (...) 1919: 16-17).

No ano de 1920, segundo as préprias palavras do administrador do Estado da Parahyba do
Norte, os sintomas da crise financeira “accentuaram-se de forma tdo radical que ndo nos foi
possivel continuar a série de servicos materiaes que caracterizaram os dois primeiros annos do
actual periodo administrativo”. A medida preliminar do governo estadual consistiu em sustar

todos os trabalhos que néo representassem necessidade imediata, dando prosseguimento
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somente aqueles cuja paralisacdo importasse em dano maior a sociedade e aos cofres
publicos (Mensagem (...) 1920: 15).

Como o proprio Camillo de Hollanda citara, o ritmo das obras e realizacbes na capital teve de
ser muito reduzido por conta da crise financeira gerada pela seca de 1919. Os auxilios
enviados pelo governo federal foram em maior soma que os arregimentados pelo Estado.
Todavia, esses recursos eram logicamente aplicados nas regides mais carentes e diretamente

atingidas pelo flagelo.

Lamentava-se a ndo realizacdo do tdo almejado servico de esgotos da capital, que teve de ser
protelado para uma administragdo posterior. Ainda segundo Camillo de Hollanda, o maior
empecilho para a efetivagdo da obra foi a guerra mundial que provocou um aumento
assustador no preco do material necessario a execugao do citado empreendimento. Um outro
fator citado era a desatualizagcdo do sistema projetado por Saturnino de Brito em 1913, “dada a
expansao que a cidade vai tendo em diversos pontos, notadamente para o sul, zonas ndo
comprehendidas no plano Saturnino” (Mensagem (...) 1920: 12). A verdade é que, nesses dois
ultimos anos, com a crise financeira, seria impossivel a concretizagcao do sistema de esgotos,
ainda que as condi¢des do mercado externo tivessem se tornado mais favoraveis a aquisicdo

do material necessario.

Das obras que se encontravam em andamento, no ano anterior de 1919, foram concluidas as
do grupo escolar Anténio Pessoa e do lzabel Maria das Neves, este Ultimo edificado por
doacdo testamentéria de Alipio Machado. Com o agravamento da situacdo financeira, em
1920, foram suspensos 0s servicos da estrada para Tambau, de substituicdo do calcamento da
rua Bardo do Triumpho, de continuagéo e inicio do calgamento da rua Beaurepaire Rohan e 13
de Maio, respectivamente, de prolongamento da avenida General Osério, de reconstrucdo da
praca Alvaro Machado (antigo Largo da Gameleira); foram ainda suspensos os processos de
desapropriacdo de varios prédios e terrenos localizados na avenida Jodo Machado (Mensagem
(...) 1920: 13-16) (ver PLANTA 04, p.125). Apesar da crise climética, econbémica e da
suspensdo das obras que vinham se desenvolvendo na capital, o governo ainda conseguiu
manter em dia o pagamento do seu funcionalismo publico, coisa que ndo ocorrera na crise de

1915, também como decorréncia de uma grande seca.

A administracdo de Camilo de Holanda (1916-1920) distinguiu-se das anteriores especialmente
pela realizagdo de inmeras obras publicas localizadas, sobretudo, na cidade da Parahyba.
Pode-se afirmar que, em seu governo, trabalhou-se em quase todo o perimetro da cidade

(Cruz das Armas — Tambia — Varadouro), “que parecia haver despertado de marasmo secular”.
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Houve, de certo modo, uma revolug¢do administrativa, econdmica e social que contribuiu para a
remodelacdo da cidade, apesar da crise financeira enfrentada a partir do seu terceiro ano
administrativo. Mas, exatamente por causa desse novo ritmo de governo e dos gastos com
tantos novos empreendimentos, sua administracdo foi cognominada “o governo do racha,
expressao que injustamente traduzia a mé qualidade das obras e o desperdicio do dinheiro do
Tesouro” (TRIGUEIRO, 1982: 53-54).

Ao que tudo indica, as obras de seu governo ndo eram de ma qualidade. Questionava-se,
todavia, a grande soma de recursos gastos nessas obras, pois, nada se tinha feito equivalente

até entdo na cidade da Parahyba que consumisse tamanha soma do dinheiro publico.

Nos discursos e mensagens proferidos por Solon de Lucena (1920-1924) foram observadas
criticas bem mais incisivas sobre a administracao anterior, de Camillo de Hollanda. Também se
pdde constatar um teor muito pessimista nas palavras proferidas em seu primeiro ano de
administracdo, certamente por conta das consequiéncias da seca, da lagarta rosada, dos
prejuizos destas sobre as areas de producdo algodoeira e das dividas adquiridas pelos
governos anteriores. Palavras como as colocadas logo em seguida foram marcantes e
repetitivas nessas falacbes: “dada a actual situagcdo financeira do Estado, é de ver a
impossibilidade em que me acho de ir além dos trabalhos de conservacao, asseio e pequenas
adaptacdes dos proprios estaduaes, do conserto de pontes, estradas, pracas e outros servigcos

urgentes e inadiaveis” (Mensagem (...) 1921: 22-23).

Por essas razfes, no primeiro ano da administracdo de Solon de Lucena, as realizagdes se
limitaram ao que por ele foi afirmado, gastando-se em torno de 92:000$000 para sua
concretizagdo. As obras foram, basicamente: o vigamento da ponte da Batalha, o conserto da
ponte sobre o rio Sanhau& e da usina hidraulica, reformas e consertos no prédio da Imprensa
Oficial, entre outros Proprios Estaduais, aterro do pantano localizado em frente a usina
hidraulica, despesas com administracdo, conservacao e fiscalizacdo das pracgas e jardins da

capital (Mensagem (...) 1921: 22-23).

O presidente Solon de Lucena, em seus discursos e relatérios administrativos, sempre citava a
prosperidade financeira percebida no Estado nos trés anos que se seguiram ao pés-guerra,
gue coincidiram com o periodo administrativo de Camillo de Hollanda. Com isso, justificava as
inUmeras obras executadas pelo seu antecessor e a ainda timida operosidade do seu governo.

Afirmava também que a “causa determinante das aperturas gue temos soffrido neste particular,

€ conhecida e prende-se quase exclusivamente ao depreciamento do nosso principal producto

de exportacéo [0 algodéo] [grifo nosso]” (Mensagem (...) 1921: 52).
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Com a reducéo dos valores das cotac¢des, ocasionado pelo fim da Primeira Guerra Mundial e
pelo restabelecimento da normalidade das relagbes comerciais internacionais —
semelhantemente ao que aconteceu apos a Guerra da Secessao Americana (1860-1865) —, 0
movimento de exportagcdo do estado retomou um ritmo menos acelerado, comparado ao que
vinha acontecendo. Esse periodo de ‘normalidade’ das receitas estaduais, por sua vez,
coincidiu com a administracdo de Solon de Lucena. Somado a seca iniciada em 1919 e as
dividas contraidas, estabeleceu-se uma crise no Tesouro Estadual e o governo, sem outro
“recurso para enfrental-a, alem da escrupulosa prudéncia” adotou uma reducdo imediata nos
gastos publicos de toda natureza, pois, apesar da reducéo verificada nos niveis de exportacéo
de algodéo e de outros géneros produzidos e exportados pelo Estado e, conseqlientemente, de
sua receita, ndo se reduziram as despesas, obrigacBes e compromissos estabelecidos pelas
administrac6es de Solon de Lucena e de seu antecessor (Mensagem (...)1921: 52).

Desde entdo, verificou-se uma constante e perceptivel preocupagédo do presidente quanto as
dificuldades que teve de enfrentar nesse primeiro ano de seu governo. Tracando um panorama
das receitas do Estado, Solon de Lucena afirmava que: de 1.876:501$625 réis arrecadados em
1908, atingiu 3.560:267%$241 réis no ano de 1914; subiu a 3.666:380$421 réis, em 1915, para
culminar, no ano de 1917, em 6.973:162%$102 réis e baixar, em 1919, a 5.221:020$544 réis,
rendendo, no quadriénio de 1916 a 1920 (periodo administrativo de Camillo de Hollanda), a
importante soma de 24.351:9843$329 réis.

Semelhantemente ao panorama da receita, Solon de Lucena estabelecia um outro para a
exportacdo de algoddo do Estado: de 9.953.120 quilos, obteve-se 6.820:932$080 réis, em
1913; de 8.227.276 quilos, obtendo uma cifra quase triplicada de 18.740:480%$370 réis, em
1919; no ano seguinte, de 1920, de 11.716.085 quilos, obteve-se um valor total
proporcionalmente menor de 26.952:193%$102 réis. Mesmo diante dessas constantes altas e
baixas na producéo e nos valores de cotacdo, percebe-se que a vida econdmica do estado se

intensificava,

“(...) soffrendo, comtudo, a exportacdo, as oscilacbes naturaes a que
esta adstricta, nos Estados do nordeste, por causas climatéricas e ainda
pela procura, mais ou menos intensa, de nossos productos nos
mercados europeus. O anno financeiro de 1921 vem-se assignalando,
precisamente, por essa tendéncia accentuada de nossa produccdo a
retomar a marcha normal que se fizera em linha ascendente de 1906 a
1914, quando nos colheu a febre de trabalho a que se deu logar a
guerra européa” (Mensagem (...) 1921: 39-41).

Apesar do incessante lamento do entdo presidente, no ano de 1921, foi efetuado o pagamento

de cerca de 1.200:000$000, referente ao somatorio de varias dividas, quais sejam: a fundada,
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as contas de fornecimento, as indenizagbes, rescisdes de contratos, entre outros titulos de
credores do Estado. Solon de Lucena afirmava que, “se ndo fossem as obrigacfes trazidas dal
administracdo antecedente, estariamos em regulares condicbes financeiras, porque

venceriamos, sem déficit, a phase de rendas mais escassas” (Mensagem (...) 1921: 56-58).

No ano de 1921, a Parahyba do Norte ja contava com uma populagédo de cerca de 980.000
habitantes, sendo aproximadamente 53.000 na capital®. Esse (ltimo nimero representava um
aumento significativo da populagdo da capital quando comparado ao nimero aproximado de
20.000 habitantes recenseados na virada do século. Em 1910, essa populacdo era de cerca de
44.000 habitantes. (BOLETIM INFORMATIVO PARAHYBA DO NORTE, 1921) (ALMANACH
(...) 1922: 335). Essa diferenca de 10.000 pessoas, no intervalo de uma década (1910-1920),
tornava-se gritante quando se imaginava esse adicional em uma cidade cujo sistema de
abastecimento d'agua foi construido parcialmente, atendendo ineficaz e insuficientemente uma

pequena parcela de sua populacao.

Para piorar a situacdo, a Parahyba do Norte adentrou a década de 1920 sem um sistema
adequado de tratamento dos esgotos. Essa era uma preocupacéo freqiiente dos governos
parahybanos, mas que despenderia um orcamento ainda incompativel com as receitas

estaduais, como se observa nas palavras de Solon de Lucena, em 1921

“Posto que seja essa uma obra [a complementacdo do servico de
abastecimento d’agua] que se impde aos poderes publicos, visto que a
ella estdo ligados o asseio, a hygiende, a salde e a propria vida de
nossa urbs, aguardo, entretanto, o resultado das negocia¢bes para o
levantamento de um imprestimo interno que tento na praca do Rio de
Janeiro, a fim de poder attender a essa urgente reforma, bem como
emprehender, com segurancga, a construc¢do do exgotto a esta capital
(...) Reputo uma das maiores sendo a maior de nossas necessidades, o
exgotto a esta capital. Sem elle parecem burlados todos os esfor¢os no
sentido de mantermos aqui um estado mediano de salubridade. E a
maior aspiracdo do meu governo e a obra que considero inadiavel,
maogrado a situagéo precaria das finangcas do Estado” (Mensagem (...)
1921:30).

A concretizacdo desse anseio parecia estar mais proxima do que se imaginava. Os periddicos
locais anunciavam com perspectivas esperancosas a sua realiza¢do, ja ndo mais se limitando a
declarar sua importancia para a qualidade de vida da cidade e de seus habitantes, mas,
prevendo sua realizacdo em breves dias. Por exemplo, ho BOLETIM INFORMATIVO DA

%2 Esse niimero pode ser considerado insignificante diante dos 200.000 habitantes que possuia a cidade de Recife
nos anos de 1920, ou mesmo dos 500.000 habitantes da cidade do Rio de Janeiro em 1890. Ainda assim, com seu
porte de cidade pequena, a cidade da Parahyba apresentou crescimento significativo e adicionou varios simbolos de|
modernidade ao seu cotidiano (ARANHA, 2003: 85-87).
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PARAHYBA DO NORTE, de 1921, declarava-se que Solon de Lucena pretendia reformar,
ainda no ano de 1921, os servigos sanitarios da cidade da Parahyba, de modo a “corresponder
as necessidades cada vez maiores e aos incontestaveis progressos da metropole parahybana”.
Ainda segundo o boletim, tanto a ampliacdo do sistema d'agua como a instalacdo da rede de
esgotos, planejadas por Saturnino de Brito, estavam prestes a ser iniciadas e essas grandes

obras seriam suficientes para imortalizar o nome de Solon de Lucena.

Por motivos anteriormente citados, o primeiro ano de sua administracdo ndo teve grandes
realizacdes. No entanto, a partir do segundo exercicio de seu governo, as esperanc¢as por dias
melhores se renovavam - ao menos é o que indica o trecho abaixo, extraido de artigo publicado
na revista ERA NOVA, em janeiro de 1922 -, na medida em que comecaram a ser realizadas

algumas obras sobre o espaco urbano da capital do Estado:

“Vem melhor inspirado, anno promissor de 1922! (...) Da-nos recursos
para exeguir o cubicado e inadiavel problema sanitario urbano. Protege
e apressa 0 servico do nosso porto interno. O Sanhaua esta sendo
revolvido e aprofundado, gracas & possante draga Parahyba, para
reflectir, em breve, 0 nosso progresso agricola industrial, para espelhar
0S N0SsOos problemas sociaes, para realizar a nossa civilisacédo”.

E assim aconteceu que, no ano de 1922, o presidente Solon de Lucena assinou contrato para a
realizacdo dos servigos de agua e esgoto da capital do Estado, ambos os projetos confiados a
competéncia técnica e profissional de Saturnino de Brito. Solon de Lucena afirmava em seu
relatério de governo que desde o governo Castro Pinto que a Parahyba do Norte clamava tal
servico — certamente até antes mesmo dessa administracdo jA& se ansiava esse
empreendimento. Acrescenta que Antbnio Pessoa almejou realiza-lo, que Camillo de Hollanda
nao o conseguira em virtude da 1# Guerra Mundial e que, s6 em 1922, “foi possivel langar um
empréstimo interno, na capital da Republica e em outras pracas do Brasil, no valor de
8.000:000$000, destinados & effectuacéo daquelles servigos”. Para o préprio Solon de Lucena,
a situacdo econbmica do Estado era favoravel, podendo-se cobrir 0 empréstimo em pouco
tempo, na medida em que nao tinha dividas nem compromissos de grande importancia
(Mensagem (...) 1922:43).

“(...) é sabido que a Parahyba é, talvez, o Unico Estado da Federagéo
que ndo tem dividas e que, apesar das seccas, vem realizando, com
segurancga e aos poucos, tudo o que se enquadra nas possibilidades de
um povo pobre, trabalhador e honesto” (Mensagem (...) 1922: 51).

Sendo um empreendimento deveras oneroso, que demandaria a vinda de materiais, maquinas,
e equipamentos do exterior, especialmente da Europa, o tesouro estadual ainda néo tinha

condicbes suficientes para custea-lo integralmente e, em curto prazo, com suas préprias
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arrecadacdes. Dentro dessa realidade, o governo parahybano — seu presidente, juntamente
com os demais representantes do poder publico local - resolveu optar pela solucdo de um
empréstimo interno para solucionar esse problema que causava indignacdo a populacdo ha
muito tempo. Como o Estado da Parahyba do Norte ndo tinha dividas e eram relativamente
pequenas suas despesas, passadas as crises decorrentes da grande seca de 1919 e da
intensa propagacao da lagarta rosada, em consenso, 0s representantes estaduais e municipais

acataram a decisédo e partiu-se para a execucao do grande empreendimento.

“O projecto do exgotto desta capital € um dos acontecimentos mais
promissores e mais indicativos da bbda vontade com que nos vai
governando o sr. Dr. Solon de Lucena (...) E é assim que, tendo
estudado profundamente as condi¢gBes econdmicas do Estado, s. exc.
deliberou fazer o servico de exgotto na capital: - e esse sera feito (...)
vai vir o exgotto — e 0 exgotto sera mais uma etapa deste governo
honesto que nos felicita” (ERA NOVA, 15.maio.1922).

Em 1922 o prec¢o do algodao encontrava-se relativamente estabilizado no mercado mundial; a
praga parahybana ja contava com compradores fiéis nos paises industriais europeus; investia-
se em tecnologia na cultura e no beneficiamento da fibra e do caro¢o do algodéo, visto que a
producao no centro-sul do pais se ampliava e comecava a representar concorréncia ao produto
parahybano; o estado podia contar com silos, estradas e agudes para minorar os efeitos das
secas ciclicas. Esses fatores, juntamente com a inexisténcia de dividas, atribuiam uma margem
de confianca a economia parahybana, permitindo que o Estado contraisse o empréstimo e
procedesse ao langamento dos titulos.

Como ratifica GALLIZA (1993:123), a operacdo do crédito interno foi autorizada e o Estado
confiou a Jodo Pessoa Cavalcanti a promocao e o lancamento de titulos na cidade do Rio de
Janeiro. Todavia, acompanhando o andamento desse processo nas mensagens presidenciais,
pbde-se observar que a operagédo de empréstimo fracassava progressivamente e, estando as
bases contratadas e as obras iniciadas, o Estado teve de ir custeando o servigo, aos poucos,
com os recursos do proprio Tesouro, o que lhe acarretou algumas dificuldades de ordem
financeira. Mesmo diante de tais aperturas, a obra foi levada adiante e, pode-se afirmar que a
economia algodoeira, mais uma vez, foi a maior responséavel pela realizacdo desse importante
melhoramento na capital, ainda que indiretamente, pois, era confiada a renda obtida com sua
producdo e exportacdo o pagamento das dividas contraidas com a compra do material e com a

ma&o-de-obra, ambos necessarios a execugao do empreendimento.

O algodéo era - e prometia ser, por longa data - a principal fonte de riqueza publica e particular
da Parahyba do Norte e, por isso, investia-se e divulgava-se macicamente o desenvolvimento e

o melhoramento de sua cultura: no relatério presidencial da Parahyba do Norte de 1922, ou
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melhor, da administracdo de Camillo de Hollanda em diante, foi conferida uma atencéo jamais
aplicada anteriormente ao algodéo e a sua cultura no Estado, certamente em virtude das altas
somas arrecadadas com sua producao no pés-guerra.

Retomando a discusséo acerca da execucédo do sistema de esgotos e da ampliacdo do sistema
de abastecimento d’agua da capital parahybana ocorreu que, na impossibilidade de Saturnino
de Brito vir pessoalmente fiscalizar a obra na cidade, visto que se encontrava a frente de obras
semelhantes no Rio de Janeiro, encarregou Lourenco Baeta Neves, “um profissional idéneo, de
capacidade comprovada no assumpto”, para ocupar o seu lugar nas obras que se iniciaram na
cidade da Parahyba. Baeta Neves era engenheiro formado pela Escola de Engenharia de Belo
Horizonte e ocupava, naquela ocasido, o cargo de diretor da Viagéo e Obras Publicas de Minas
Gerais, que teve de abdicar momentaneamente, ficando a disposi¢do do Estado da Parahyba

do Norte como engenheiro chefe da constru¢do dos citados sistemas de infra-estrutura.

As primeiras providéncias tomadas pelo engenheiro, chegando a cidade, giraram em torno da
execucdo de um servico topogréafico® atualizado, haja vista o projeto elaborado em 1913 (ver
PLANTA 03) achar-se completamente desatualizado para o inicio das obras, devido ao
crescimento que a cidade apresentou nesse intersticio de cerca de uma década. Acerca da
forma como a cidade da Parahyba se expandira, Saturnino de Brito teceu duras criticas em seu
relatério apresentado ao governo parahybano, em 1924. Queixava-se das ruas retas e
ortogonais abertas nas areas de expanséo em discrepancia com o tragcado proposto no projeto
de sua autoria quando de sua primeira visita ao Estado, em 1913. Segundo o proprio
engenheiro, as ruas e avenidas abertas prejudicavam o natural escoamento dos esgotos e

aguas pluviais obrigando a equipe a realizar modificagGes onerosas sobre o plano anterior.

Néo tendo sido localizadas as plantas originais do referido projeto de 1913, a equipe de
Saturnino de Brito teve que elaborar plantas atualizadas para o Saneamento e a ampliagdo do
Sistema de Abastecimento d'agua (ver PLANTAS 05 e 06). Tiveram de ser refeitos todos os
perfis de locacdo dos coletores de esgotos e dos demais equipamentos necessarios ao
funcionamento da rede. Na mensagem apresentada pelo presidente em 1923, constava a
informacédo de que estavam “totalmente locados todos os collectores de exgottos do 1° e 2°

% Como dito, uma das primeiras providéncias tomadas pelo presidente Solon de Lucena, diante da brevidade do
servigo de esgotos a capital, foi proceder ao levantamento de uma planta atualizada da cidade da Parahyba, com
suas respectivas linhas topogréaficas. Cometeu “a superintendéncia administrativa desse servi¢o ao sr. Dr. Walfredo
Guedes Pereira, activo prefeito do municipio” (Mensagem (...) 1922: 40-42). Nesse mesmo ano, foi comissionado o
engenheiro militar sr. cel. Otto Kuhn, para dirigir os servicos de levantamento daquela planta e de uma carta
topografica. Na mensagem administrativa de 1923, Solon de Lucena prestava a seguinte informacao “Na parte
referente ao servigo de escriptorio, a commissao ja tem prompto um croquis para estudo, havendo o sr. cel. Otto
Kuhn, chefe do servigo, se entendido com o sr. Dr. Guedes Pereira, prefeito da capital, para poder projectar as
modificagdes necessarias ao desenvolvimento da cidade” (1923: 62-65).
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districtos de exgottamento em que se dividiu a capital, e em consideravel adeantamento os do

3° districto, correspondente ao planalto superior da cidade” (Mensagem (...) 1923: 58-59).

Contemporaneamente a elaboracao da planta foi formulado o Cédigo de Posturas Municipais,
para regulamentacdo das edificacbes e do tracado urbano que assumia a capital. Para a
formulacdo e execucdo do Codigo foi organizado um corpo técnico voltado especialmente para
o controle e a regulamentacédo urbanistica da capital. A auséncia de uma legislacéo especifica
gue regulamentasse esses servicos permitiu uma ocupag¢do mais ou menos aleatéria na cidade
- executada por fiscais do governo, geralmente leigos acerca das técnicas e planos
urbanisticos -, 0 que resultou na necessidade de remodelacdo de inUmeros espacos pela

cidade efetuando-se, para isso, varias desapropriagdes e demoli¢des.

Dentre os servigos que constituiram o saneamento na capital iniciado em 1922, sumariamente,
podem ser citados: servigos topograficos de locacao da rede coletora e do emissario do esgoto;
moldagem das pec¢as de cimento para as obras complementares dos esgotos; construgdo dos
coletores; construcdo do emissario dos esgotos da cidade para o ponto de descarga no Tambia
Grande; construcdo do tunel de esgotamento sanitario e pluvial dos terrenos que vertem para a
Lagoa, situada no planalto superior da capital, para onde a cidade mais se desenvolvia, em

novas ruas e avenidas; abertura de novas vias urbanas necessarias ao saneamento.

Entretanto, o projeto elaborado por Saturnino de Brito para a cidade da Parahyba priorizava
outros aspectos além dos técnicos. Foram abertos novos e amplos eixos viarios. Alargadas,
ampliadas e alinhadas outras ruas existentes. Foram abertas e, urbanisticamente tratadas,
algumas pracas e pargues no tecido urbano como continuacdo do processo de embelezamento
e modernizacdo da capital. Até 1924, os exemplos mais drasticos dessa ‘cirurgia’ urbana que
acontecia na cidade da Parahyba foram: a demolicdo da Igreja do Rosario dos Pretos e de uma
série de edificagBes localizadas em seu entorno para a constru¢éo da Praga Vidal de Negreiros
(1924-1925) e a demolicdo da Igreja da Mde dos Homens, em Tambi4, para a construgéo da
Praca Antbnio Pessoa (1923). Ainda assim, o tracado original da maioria das ruas e quadras da
capital foi conservado, minimizando o processo das grandes destrui¢cdes das antigas estruturas

urbanas que ocorriam em outras cidades do pais.

A destruicdo dessa antiga estrutura, composta principalmente por igrejas, edificios antigos e
ruas estreitas nas cidades brasileiras em processo de modernizacdo representava a chegada
do progresso, que muitas vezes se apresentava como sindnimo de destruicdo do patriménio e

da secularizagdo, assunto que sera melhor explorado adiante.
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No ano de 1922, também tiveram inicio outras importantes obras do governo Solon de Lucena:
foi comprado um vasto terreno, em Tambida, para constru¢cdo de uma praca em comemoragao
ao Centenario da Independéncia (ver PLANTA 07, p.142), cuja inauguracao ficou a cargo do
prefeito da capital, o Dr. Walfredo Guedes Pereira. Walfredo era médico, formado no Rio de
Janeiro, onde morou entre os anos de 1902 e 1908, periodo de intensa remodelacdo da capital
carioca. Certamente influenciado pela transformacgéo de carater embelezador e sanitarista que
contemplou na capital do pais, sob a direcdo do prefeito Pereira Passos, iniciou uma
administracdo municipal sem precedentes na cidade da Parahyba, destacando-se juntamente
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PLANTA 05: Planta do saneamento da Cidade da Parahyba elaborada pelo escritorio Saturnino de Brito (REDE
DE DISTRIBUICAO D’AGUA).
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com o governador Solon de Lucena, na modernizacdo do cenario urbano, onde ruas e

avenidas foram abertas, alargadas, calcadas e arborizadas, onde casebres e edificios antigos

foram demolidos para abertura dessas novas vias, para construcdo de pracas, ou mesmo para

afastar a populacdo de baixa renda dessas areas centrais recém tratadas.

Sob a dire¢cdo municipal do Dr. Guedes Pereira foram empreendidos varios melhoramentos nas

terras que circundavam a fonte de Tambia, também em parceria com o governo municipal, que

resultaram no Parque Arruda Camara, “um dos mais poéticos e Uteis logradouros de nossa
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PLANTA 06: Planta do saneamento da Cidade da Parahyba elaborada pelo escritério Saturnino de Brito (REDE

DE ESGOTOS).
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urbs” (ver PLANTA 07, p.142). Além da fonte, localizada em meio a reserva de mata atlantica,
eram mantidos no parque grandes viveiros de plantas “destinadas & arborizagdo da cidade,
podendo mesmo, dentro em breve, prover de mudas, convenientemente tratadas, as demais
cidades e localidades do interior” (Mensagem (...) 1922: 32-33).

Ainda em 1922, foram realizados servigos de reparo, conservacao e limpeza nos edificios da
Imprensa Oficial, do Palacio do Governo, do Liceu, do Tribunal da Relac¢éo, da Cadeia Publica,
da Escola Normal, da Biblioteca Publica, das Diretorias de Instrucdo e de Higiene, da Guarda
Civil e dos grupos escolares ‘Epitacio Pessoa’, ‘Thomas Mindello’, ‘Anténio Pessoa’ e ‘Izabel
Maria das Neves'. Fizeram-se ainda consertos na Ponte do Sanhaud, nas ruas Epitacio Pessoa
(Trincheiras), Bardo do Triumpho e Padre Antonio Pereira (Mensagem (...) 1922: 40-42) (ver
PLANTA Q7).

No mesmo ano, foi comprado um prédio — onde estava sendo construida a sociedade dangante
‘Parahyba Club’ — para a instalagdo da Academia de Comércio do Estado, cuja construcéao foi
contratada com o escritério Cunha & Di Lascio. O terreno, juntamente com a parte da
construcao iniciada, custou ao governo a importancia de 38:000$000; o projeto e o término da
obra foram contratados por 98:000$000 (Mensagem (...) 1922: 57-58) (ver PLANTA 07, p.142).

Mediante a iniciativa e o apoio financeiro do governo federal, algumas vezes em convénio com
0 governo estadual, tiveram continuidade ou ainda se estabeleceram, em 1922, inimeras obras
pela capital e pelo interior do Estado. Por exemplo, o Hospital Oswaldo Cruz®, a Col6nia para
Alienados®, os servicos de dragagem do ancoradouro do Sanhaua, o saneamento do Vale do
Jaguaribe, a reforma do prédio que abrigaria o Quartel Federal e a construgcdo do prédio
destinado aos Correios e Telégrafos®, na capital; a desobstrucédo do porto de Mamanguape, o

acabamento e consolidacdo “das grandes estradas de rodagem, a construcdo de pontes e

b4 “(...) Até agora, dos innumeros servigos prophylaticos tdo solicitamente prestados pelo Dr. Acaccio Pires a

Parahyba, taes como a instituicdo de postos sanitarios em diversos municipios do interior, o ja bem iniciado
saneamento de Tambal e o Servico de Prophylaxia as Moléstias Venéreas, o que mais se salienta é a recente
inauguracgao do hospital ‘Oswaldo Cruz’, verificada no dia 21 de abril proximo passado” (ERA NOVA, 01.maio.1922).
8 “Também as expensas do governo federal, mediante contracto com o governo do estado, esta o sr. Dr. Accacio
Pires superintendendo a construcgao de uma col6nia para alienados, cabendo a direcgao technica ao sr. Dr. Heraldo
Damasceno. Os trabalhos, iniciados h& pouco tempo, marcham com regularidade e rapidez. Creio, dentro em breve,
terd a Parahyba um estabelecimento de primeira ordem, sendo pela vastiddo das construcgdes e esthetica do
prédio, ao menos pela posi¢cdo topographica, amplitude dos terrenos que lhe foram marcados e pela organizacéo
interna que se lhe pretende dar (...) Os terrenos, onde fica situada a col6nia, sdo uma doacéo do Estado aquella
instituicdo” (Mensagem (...) 1922: 45-46).

% “0O local em que hoje esta se construindo o Palacio dos Correios e Telegraphos, foi escolha do illustre chefe do
districto telegraphico [Dr. Affonso de Albuquerque Maranhdo] (...) Incubido pelo governo da Uni&o de procurar um
local que se prestasse a tal fim fel-o s.s. com absoluta intuicdo topographica da nossa capital, apresentando-lhe
longo relatério, acompanhado da respectiva planta e varias photographias locaes, no qual suggeria as bases para as
negociag@es preliminares de desappropriagcao dos prédios existentes na area do terreno comprehendido entre a rua
da Uni&o e a que Ihe corre para hela, ao poente, com frente para a pragca Pedro Américo, desappropriagdo essa que
s.s. estimara em cento e vinte contos de réis” (ERA NOVA, 26.mar¢o.1922).
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obras d’arte necessarias as alludidas estradas, a
construccdo de estradas de ferro de penetracao,
ligando a Parahyba ao Ceard”, obras estas
espalhadas pelo interior do estado da Parahyba do
Norte (Mensagem (...) 1922: 25-46).

Os edificios de carater assistencial, acima citados,
entre outros ainda ndo colocados, como o Instituto de
Assisténcia e Protecdo a Infancia, o Orfanato Dom
Ulrico, o Asilo de Mendicancia e o Hospital Santa
Isabel (ver PLANTA 08, p.145-149), que abrigavam

] FIGURA 56: Pintura em acrilico sobre tela
doentes, mendigos, loucos e todos aqueles que = de Rodrigues Lima retratando a antiga

. . capela da Made dos Homens, em Tambia,
representassem algum mal ou dano a sociedade, = demolida na década de 1920, para

delineamento da rua Walfredo Leal e
construgdo da pragca Antdnio Pessoa. Série:
Parahyba Ontem e Hoje

foram localizados fora do convivio social, ou seja,
locados em areas mais afastadas do nucleo urbano,

m

“onde pudessem permanecer longe das vistas dos cidaddo ‘sdos™, 0 que representava uma
medida de salubridade para a cidade e a sociedade, evitando que aqueles circulassem pelas

suas ruas e pracas remodeladas, higienizadas e modernizadas (SORIANO, 2001: 75-76).

No ano de 1923, tiveram continuidade as obras do saneamento que, como dito, iam sendo
custeadas pelo Tesouro Estadual, dentro de suas possibilidades, e através das receitas
arrecadadas com o0s mais diversos impostos, especialmente os cobrados sobre a

comercializacao do algodédo na praca da capital.

Também se mantinham em construcao a Academia de Comércio, um pavilhdo para recreio na
Escola Normal, a garagem do Pal&cio, além de vérios outros consertos e remodelamentos dos
imoéveis de propriedade do Estado, em sua maioria, carentes de constante vigilancia e cuidado,
como, por exemplo: reparos no teto do arquivo do Liceu [127$000]; troca de janelas,
dobradicas e instalacédo de aparelhos sanitarios no grupo escolar Izabel Maria das Neves e no
Thomaz Mindello [248$820]; alargamento das ruas Monsenhor Walfredo Leal e dos
Bandeirantes; reconstrucdo dos muros e caiacdo do edificio do grupo escolar Epitacio Pessoa
[851$000]; reconstrucdo de alpendre e reparacéo de instalagéo elétrica do prédio do Tribunal
de Relacédo [970$800]; reparacdo do teto do prédio localizado na rua Bardo da Passagem,
onde funcionava a Inspetoria Agricola Federal [1:395%$900]; construcdo de nova garagem para
os automéveis da Chefatura de Policia [1:009$550]; reconstrugdo da estrada de Tambald, a
partir da usina elétrica, localizada no bairro de Tambia [8:861$120]; pintura do coreto e dos

bancos da praca Comendador Felizardo [380$000]; realizacdo de servigos diversos no Parque

O Ouro Branco abre caminhos: O algodao e a modernizagao do espaco urbano da cidade da Parahyba (1850-1924)

138



Arruda Cémara [3:505%$750]; remodelamento de diversas pragas e jardins da capital
[24:394%$950, de julho de 1922 a junho de 1923]; pagamento da méo-de-obra dos detentos que
realizavam servicos no bairro de Tambia (demoli¢cdes, transporte de madeiras, terraplenagens
etc) [3:289%$000, de julho de 1922 a junho de 1923]; aterro do pantano em frente e a ao norte
da Usina Hidraulica [2:707$000, de julho a outubro de 1922]; entre outras inUmeras obras
menores realizadas principalmente na capital (Mensagem (...) 1923: 68-88).

Nesse ano de 1923, quando se aceleraram as obras do saneamento e, como parte do projeto
elaborado pelo escritério de Saturnino de Brito, para a capital da Parahyba do Norte, varias
edificacdes foram demolidas dando lugar as novas artérias e aos novos equipamentos
urbanos, condizentes com o estilo de vida a cada dia mais assimilado pela elite local. Nem as
edificacdes religiosas foram poupadas nesse processo de remodelacdo a que a capital foi
submetida: por exemplo, a Igreja do Rosario dos Pretos localizada na entdo rua Duque de
Caxias foi completamente destruida, juntamente com todo o quarteirdo em que estava inserida,
para a implantacdo da praca Vidal de Negreiros, que se tornou conhecida popularmente pela
alcunha de ‘Ponto de Cem Réis’ (ver PLANTA 07, p.142); a antiga capela da Mae dos Homens
(ver FIGURA 54), localizada no bairro de Tambia, também foi demolida, juntamente com alguns
casebres em torno dela localizados, para o alargamento da rua Monsenhor Walfredo Leal
(antiga rua do Tambid) e para a construcdo da praca Antdnio Pessoa (ver PLANTA 07). Como
se pbde observar, além das edificacdes sagradas, inimeros prédios particulares também
tiveram de ser demolidos, total ou parcialmente, para o alinhamento, o calcamento e a
construgcdo de passeios publicos nas antigas ou novas ruas e avenidas, para a abertura de
pracas e jardins. Enfim, a cidade moldava-se ao gosto moderno, renegando seu passado, seu
aspecto colonial, suas ruas estreitas, tortuosas e sem asseio. A ordem agora era baseada no

tripé progressista sanear-embelezar-circular (SORIANO, 2001).

Dentre as ruas e avenidas, abertas em bairros antigos ou novos na capital, também em 1923,
podem ser citadas: a rua Saturnino de Brito, localizada na encosta das Trincheiras, no bairro de
mesmo nome; as ruas Tabajaras, Pedro | e Almirante Barroso, para além da Lagoa, no sentido
leste, no antigo bairro do Montepio, iniciando o processo de ocupacao dessa area; abriu-se a
rua Caturité; desfez-se a ‘“viela que dava entrada para Tambia, retirando-se casas das
esquinas da rua Direita e Visconde de Pelotas e do meio da praca do Carmo”, delineando o
inicio da rua Walfredo Leal (MARIZ, 1939: 131); construiu-se a rua Guedes Pereira, no local
onde se situava a ladeira do Rosario, tendo por continuacdo a antiga rua do Fogo, descendo
até o Quartel de Policia (ver PLANTA 07, p.142); inGmeras outras ruas passaram por

semelhante processo de remodelacdo, quando correram por seu subterrdneo os tuneis do
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saneamento e do abastecimento d’agua e, por sua superficie, o calcamento e os postes para

iluminagdo publica e para a passagem dos bondes urbanos.

Esse surto de realizagfes ocorrido na capital da Parahyba do Norte, entre 1916 e 1924, nao foi
verificado com tanta intensidade em momento anterior. A especificidade e a dimenséo desse
recorte da histéria urbana local levantou o propoésito de se conhecer as principais causas que
condicionaram essa grande transformacao urbana, cultural e politica. A economia algodoeira
certamente exerceu papel preponderante nesse processo quando atingiu altas cotagbes no
mercado internacional e promoveu o acumulo de riquezas publicas e particulares. Apds essa
data, os administradores tiveram que manter uma relativa continuidade, atendendo os anseios
crescentes da populacdo por tecnologias, idéias e padrbes modernos e de progresso
econdmico e cultural. No entanto, como se observara adiante, a producdo do centro-sul do
pais, em momento imediatamente posterior a data de encerramento da pesquisa (1924),
ultrapassara a das regides produtoras nordestinas enfraquecendo suas exportacdes e
importacbes e fazendo com que fontes alternativas de receita sejam buscadas para cobrir as

despesas publicas.

N&o tendo sido concluidas as obras do saneamento e a ampliacdo do sistema de
abastecimento d’dgua durante a administracdo de Solon de Lucena, elas tiveram sua
continuidade na administragdo posterior, de Jodo Suassuna (1924-1928) e ainda sob a
responsabilidade técnica do engenheiro Baeta Neves, que estava a disposicdo do Estado da
Parahyba do Norte.

Como colocado anteriormente, em 1922, durante a administracdo federal de Arthur Bernardes
as Obras Contra as Secas espalhadas pelo interior da regido Nordeste foram suspensas, 0 que
trouxe grandes prejuizos ao desenvolvimento que vinha se desempenhando nessa regido.
Porém néo cessaram as obras do Saneamento da capital parahybana, as quais foram
auxiliadas por meio do empréstimo das maquinas e aparelhos diversos utilizados naquelas

obras paralisadas.

Em 1924, o entdo presidente relatava em sua mensagem presidencial que estava terminada a
maior parte da rede dos esgotos publicos, com suas obras acessorias, e a atual administracéo
fazia o possivel para concluir toda a obra contratada, no prazo contratual, que expiraria nos
primeiros meses de 1925. Esperava-se, porém, a regularizacdo do servico de abastecimento
d’agua e sua execuc¢do para que o calgamento fosse reposto nas areas cuja rede de esgotos ja
havia sido concluida. Os trabalhos de maior vulto dessa rede achavam-se bem adiantados, os

quais compreendiam: o grande tinel da Lagoa a Praca Aristides Lobo; o emissario geral dos
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esgotos, com 0s respectivos tanques finais de descarga e o grande sifdao emissario do coletor,
geral do distrito de esgotos correspondentes a Cidade Alta, que vertia para o porto; as obras da
estacdo elevatoria do distrito de esgotamento, correspondentes & Cidade Baixa e a area do

porto, com suas dependéncias e arruamentos projetados; entre outros.

Enfim, apesar das esperancgosas palavras de Solon de Lucena, em sua mensagem presidencial
de 1924, o servico de esgotos e a complementagdo do sistema de abastecimento d'agua s6
seriam, em sua totalidade, concluidos e inaugurados em 1927, durante a administragcéo de seu
sucessor, Jodo Suassuna. Pode-se afirmar, todavia, que essa realizacdo imortalizou o0 nome de
Solon de Lucena na cidade e trouxe inUmeros beneficios a sua salubridade e estética urbana,
pelo menos na area central contemplada com o melhoramento. Isso porque a populacdo de
mais baixa renda teve que se deslocar para areas afastadas do ndcleo urbano, em virtude da
valorizacdo dessa area tratada e, inclusive, por representar um foco de epidemias e
‘imoralidade’.

Semelhantemente a populagcdo mais pobre, as instituicdes assistenciais que atendiam a capital
foram instaladas para além da area central da cidade, também como forma de deslocar os
loucos, mendigos e doentes do convivio social, afastando-os da cidade remodelada e

embelezada, na qual ndo eram admitidos por representar um ‘mal’ a sociedade modernizada.

O sistema de saneamento da capital parahybana, projetado pelo escritério Saturnino de Brito,
contemplou a reformulacéo de varias areas urbanas. Os objetivos do projeto firmavam-se néo
somente em enterrar tubulagbes e canalizar aguas servidas e pluviais. Ao contrario, partia-se
de uma concepcao total da cidade com o remodelamento, a abertura e o alinhamento de varias
ruas e avenidas da Cidade Alta e Cidade Baixa, o tratamento e embelezamento de pracas e
parques, existentes ou a construir e projetavam-se areas de urbanizacédo e saneamento futuros

nos locais de provavel expansédo urbana.

Para o planejamento e execucgdo dessas obras, uma outra importante contribuicdo foi dada a
capital: a elaboracdo de uma planta atualizada da cidade, com suas respectivas linhas
topograficas, executada pela equipe do engenheiro Otto Kuhn, em 1923 (ver PLANTA 08).

O espaco urbano da cidade da Parahyba, nesse intervalo de cerca de sessenta e cinco anos
(1858-1923) - correspondente as datas das duas plantas oficiais que a cidade apresentou -,
teve sua expansdo marcada pela falta de um planejamento geral. A abertura de ruas e
loteamentos acontecia sem um maior rigor técnico, quase que aleatoriamente, sem a

compreensdo da malha urbana como um todo.
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PLANTA 07: Planta da Cidade da Parahyba (1923) editada por Kaline Abrantes Guedes (2006) a partir da planta
elaborada na administracdo municipal de Guedes Pereira pelo engenheiro Otto Kuhn.

Em AZUL: algumas das principais intervengdes dos governos de Solon de Lucena e Guedes Pereira (1920-1924)
sobre o espago urbano da Cidade da Parahyba.
Em VERMELHO: ruas projetadas pelo engenheiro Otto Kuhn e equipe (1923).

QUADRO SINTESE DAS PRINCIPAIS INTERVENCOES URBANAS REALIZADAS DURANTE A ADMINISTRAGAO DE
SOLON DE LUCENA/ GUEDES PEREIRA (1920-1924)

01 | Construcdo da Praca da Independéncia 17 Consertos na rua Padre Antdnio Pereira

02 Reforma do Parque Arruda Camara (Bica) 18 Construcdo do edificio da Academia de Comércio

03 Reforma do edificio da Imprensa Oficial 19 Construgao do Hospital Oswaldo Cruz

04 | Reforma do Pal4cio do Governo 20 Construcdo da Col6nia para Alienados

05 | Reformado Liceu 21 Construcédo do Quartel Federal

06 | Reforma da Cadeia Publica 22 Construcdo do edificio dos Correios e Telégrafos

07 | Reforma da Escola Normal 23 | Alargamento da rua Mons. Walfredo Leal

08 Reforma da Biblioteca Publica 24 Alargamento da rua dos Bandeirantes

09 Reforma da Diretoria de Instrugdo e Higiene 25 Construgdo da Estrada para Tambau

10 | Reforma do Grupo Escolar Epitacio Pessoa 26 Reforma da Praca Comendador Felizardo

11 Reforma do edificio da Guarda Civil 27 Construgao da Praga Vidal de Negreiros

12 | Reforma do Tomé&s Mindello 28 Construcdo da Praga Antdnio Pessoa

13 Reforma do Grupo Escolar Antonio Pessoa 29 Abertura da rua Saturnino de Brito

14 Reforma do Grupo Escolar I1zabel M? das Neves Abertura, alargamento e projecéo de outras diversas

15 Reforma da Ponte do Sanhaua 30 ruas como parte do Projeto de Saturnino de Brito para

16 | Consertos na rua das Trincheiras a Cidade da Parahyba: rua General Oso6rio, Tabajaras,
- ) Pedro I, Almirante Barroso, Guedes Pereira, Caturité,

17 | Consertos na rua Bardo do Triumpho entre outras.
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O engavetamento e a desconsideracédo total do primeiro projeto elaborado por Saturnino de
Brito (1913) para a capital fez com que, quando se retomasse a idéia do seu saneamento e
abastecimento d’agua, um outro projeto tivesse que ser elaborado sem que o primeiro pudesse

ser utilizado como base, dada a sua total desatualizacao.

Comparando as plantas elaboradas por Alfredo de Barros e Vasconcellos (1858) e Otto Kuhn
(1923), através da sobreposicéo (ver PLANTA 09, p.150), percebe-se nitidamente a ampliagédo
urbana ocorrida na cidade da Parahyba. Surgiram novos bairros: Jaguaribe, Roger, Montepio,
Cordao Encarnado e Cruz das Armas. Na maioria das areas de expansao adotou-se o tracado
em quadricula como modelo, como foi o caso do bairro de Jaguaribe (aberto na década de
1910), loteamento cujas ruas foram abertas paralelas e perpendicularmente a avenida Jo&o
Machado, considerado o primeiro bulevar da cidade. Também para o tratamento das areas de
‘ocupacao espontanea’, o esquema de ruas paralelas e perpendiculares entre si preponderou,
como foi 0 caso da area circunscrita pelas ruas Guedes Pereira (antiga rua do Fogo), General
Osdrio (antiga rua da Medalha), da Republica e Beaurepaire Rohan (antiga rua Formosa) (ver
FIGURAS 57 e 58).
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FIGURA 57: Area de ‘ocupag&o espontanea’ indicada na| | FIGURA 58: Area tratada indicada na Planta da Cidade
Planta da Cidade da Parahyba (1858) da Parahyba (1923)

Nesses novos ou antigos espacos recém-tratados da capital prevaleceram as intervencdes
corretivas as destrutivas, de um modo geral. Como dito, as intervengfes de maior dimenséo
corresponderam as demolicdes das igrejas do Rosario, da Mae dos Homens e ao trecho final
da Maciel Pinheiro. Em momento posterior, outros trechos urbanos foram ‘arrazados’ para a
passagem do progresso, como foi o caso da Igreja das Mercés, que deu lugar a praga 1817.
Esse carater menos destruidor foi uma peculiaridade da capital parahybana defendido pelo

Plano de Saturnino de Brito (1923) - mas que também podia ser uma exigéncia do governo
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para a contencdo de despesas publicas. O fato € que as intervencdes urbanas empreendidas
na capital foram mais corretivas e embelezadoras, investiu-se na criagdo de cenarios urbanos
modernizados, emblematicos; na destruicdo da imagem colonial, do carater pitoresco “de ruas

estreitas e desalinhadas, que pareciam se estender a medida que as casas iam sendo
construidas” (VIDAL, 2004: 52).

Enfim, as obras do saneamento da cidade da Parahyba promoveram uma real reformulacéo do
seu espaco publico, e também do particular, pois, empolgados com as reformas e também,
certas vezes forcados por decretos municipais, a populagéo estabeleceu modificacdes em suas
residéncias e estabelecimentos comerciais, atendendo aos anseios de uma sociedade que se
modernizava e atestava esse processo em suas residéncias, seu gosto, suas vestimentas e em
tudo que pudesse retratar ares de civilizacdo e progresso.

Direta ou indiretamente, a economia algodoeira proporcionou a execug¢do de uma grande
parcela dessas remodela¢des ocorridas no principal intervalo de tempo da pesquisa (1915-
1924), pois permitiu a acumulacdo de capitais publicos e particulares no Estado, visto que
permaneceu como principal fonte de riqueza durante todo o periodo correspondente a Primeira
Republica. Apos esse periodo, a concorréncia interna dos estados do centro-sul do pais se
intensificou e, progressivamente, a Parahyba do Norte perdeu seu espaco de destaque nos
mercados interno e externo, pois pouco se investiu na melhoria e modernizagdo de sua cultura,
guando comparado ao que se fez em outros estados e paises que representavam concorréncia
ao produto parahybano. Quando perdeu espago no comércio de importagcdo e exportacédo, o
Estado viu-se forcado a aliar a economia algodoeira fontes alternativas de renda que aos

poucos suplantavam a hegemonia do ‘ouro branco’.
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Considerac6es Finais

Durante todo o processo de elaboracdo dessa dissertagdo, procurou-se compreender e, de
algum modo, comprovar a relagdo intrinseca que existiu entre o principio de modernizacdo da
Cidade da Parahyba e a economia algodoeira que, no periodo estudado, foi a principal fonte de
riqueza publica e particular do Estado, como atestaram varios de seus administradores. Essa
relagdo especifica, apesar de comumente citada por estudiosos e historiadores locais, ndo
havia sido sistematicamente estudada, o que atesta a importadncia dessa pesquisa como
registro escrito de parte da histdria do estado da Parahyba do Norte e, principalmente, de sua

capital, a Cidade da Parahyba.

A modernizacdo das cidades brasileiras durante a Primeira Republica tem sido amplamente
estudada pela historiografia urbana do pais, todavia, como cita VIDAL (2004: 82) é um tema
ainda ndo esgotado, principalmente quando se trata de cidades menores como a Cidade da
Parahyba, ainda pouco explorada por pesquisadores das questbes urbanas. Esse fato atesta,
novamente, a importancia da pesquisa para a sistematizacdo de dados relativos a capital. Para
o desenvolvimento dessa tarefa foram coletadas informacdes em diversas fontes bibliograficas

e documentais a fim de produzir um documento consistente e original.

Buscando atingir os objetivos almejados, o trabalho de pesquisa foi subdividido em duas partes
especificas: a primeira parte (AS CONDICOES DE PARTIDA, 1850-1924) constituiu-se de
conteudos introdutérios a compreensao do processo de modernizagdo da capital do Estado da
Parahyba do Norte e, principalmente, do papel que exerceu a economia algodoeira neste
processo. A segunda parte (A CIDADE DA PARAHYBA REMODELADA, 1850-1924)
apresentou dois recortes temporais distintos: o primeiro, de 1850 a 1914, mostrou o perfil da
cidade, suas principais caracteristicas e o inicio de um processo maior que se anunciava. No
segundo recorte temporal, de 1915 a 1924, a cidade da Parahyba passou por um processo de
remodelacdo urbana ainda ndo observado que aconteceu, concomitantemente, a alta cotacéo

do algodéo no mercado internacional, em funcéo dos efeitos da Primeira Guerra Mundial.

O recorte escolhido para pesquisa (1850-1924) marca um periodo de varias transformacdes
nas principais cidades brasileiras, sob diversos aspectos, entre eles politicos, sociais, culturais,
religiosos e econdmicos. E um momento de muita agitacdo social pautado em principios

higienistas, progressistas e civilizatérios 0os quais promoveram reais remodelacdes no espaco
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urbano publico e particular de varias dessas cidades. O que houve de especifico, no caso da
Cidade da Parahyba, foi o fato deste processo ter ocorrido gracas, em grande parte, ao ‘ouro

branco’.

Dentro de suas proporcoes, a Cidade da Parahyba também contemplou a reforma e abertura
de vérios espacos publicos como pragas, avenidas, ruas, parques e, além disso, incorporou
varios icones que representavam a modernidade e o progresso de uma cidade: o trem, os
bondes, a eletricidade, o automovel, a 4gua encanada etc. Esses simbolos eram cobicados
pelas elites locais que adquiriam o conhecimento de sua existéncia em suas viagens pelas
cidades mais desenvolvidas do pais, pelas refinadas paisagens européias, ou ainda através
dos periodicos que chegavam a cidade, repletos de novidades acerca dos costumes, da moda,

dos desportos, da musica, da arquitetura, entre outros temas em voga.

Varias dessas informacgdes eram assimiladas e ansiadas pela elite parahybana, certamente até
antes mesmo da Proclamacéo da Republica, como € o caso do desejo por um sistema de
iluminacdo publica mais eficiente, reclamado pela populagdo desde a metade do século XIX.
Todavia, diante da inexpressiva receita estadual, pouco se podia fazer pelo melhoramento da
gualidade de vida da populacdo. Eram corriqueiras as reclamacdes, na imprensa local, acerca
da sujeira e do descaso com as ruas e 0s espacgos publicos, da falta de planejamento global da
cidade, onde se dispunham casas e edificios pouco higiénicos e de modo desalinhado, com

gabaritos distintos, geralmente autorizados por fiscais municipais leigos no assunto.

Somente quando houve um acréscimo significativo nas arrecadacdes estaduais pdde-se
observar maior preocupacdo com as feicdes da Cidade da Parahyba. Essas arrecadacdes, por
sua vez, advinham, no periodo em questdo, quase que unicamente dos impostos cobrados
sobre a exportacdo dos géneros agricolas produzidos no Estado, dentre os quais o algodao
assumiu papel de destaque, desde a decadéncia da cana-de-aglUcar produzida nas terras

proximas ao litoral parahybano.

O algodao representou uma excelente alternativa diante da demanda por fibras nos mercados
nacional e internacional e sua producéo se intensificou concomitantemente ao afastamento dos
Estados Unidos do posto de maior produtor mundial, em momentos de crise interna e externa.
Algumas variedades do algodao, por exemplo, a Gossipium Brasiliense, eram nativas em terras
nordestinas e outras foram trazidas de fora, se adaptando perfeitamente as condigbes de solo
e de clima do agreste e sertdo parahybanos, alcangcando patamares relevantes de producdo
apesar da precariedade das técnicas adotadas no plantio e na forma de colheita. A qualidade

das fibras produzidas no Estado foi atestada por comercializadores e por representantes dos
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maiores centros téxteis da Europa. No entanto, as dificuldades enfrentadas pela falta de
incentivos e pela inexisténcia de condicbes adequadas de vias de comunicacdo e escoamento
fizeram com que, por um longo periodo, a producdo parahybana fosse canalizada para estados

vizinhos, engordando suas receitas em detrimento da Parahyba do Norte.

Quando houve uma pequena melhora no sistema de fiscaliza¢cdo, com a cobranga de impostos
nas ‘barreiras’ e principalmente, com a grande procura e valorizacao do algodao no periodo do
pés-guerra, aconteceu um aumento surpreendente das cifras arrecadadas pelo tesouro do
Estado e, consequientemente, investiu-se macicamente e, como nunca, na melhoria do espaco
urbano de sua capital. Quando Epitacio Pessoa assumiu a presidéncia da Republica, em 1919,
a Parahyba foi ainda mais beneficiada com a destinacdo de verbas através da Inspetoria
Federal de Obras Contra as Secas (IFOCS), as quais foram empregadas em inimeras obras
de infra-estrutura pelo interior dos estados do nordeste e, especialmente, pela Parahyba, seu

estado natal.

N&o precisando destinar grandes aplicacdes nas obras no interior do Estado, alguns
administradores estaduais, declaradamente, prestigiaram a capital, que se tornou alvo de
inUmeros remodelamentos, segundo os conceitos modernos de entdo. As administracdes de
Camillo de Hollanda (1916-1920) e de Solon de Lucena (1920-1924), ambos com formacéo em
medicina, foram relevantes nesse aspecto e trouxeram beneficios ao ambiente urbano da
Cidade da Parahyba que, definitivamente, abandonava a paisagem colonial que a configurava
até a metade da década de 1910. O primeiro administrador investiu macicamente na criagao de
cenarios urbanos modernizados, ou seja, cuidou do embelezamento da cidade através do
tratamento de varias pracas e edificios publicos. Os cenarios criados modificaram a paisagem

da capital sem, todavia, modificar radicalmente seu tecido urbano.

Na administracdo de Solon de Lucena, principalmente por causa da execug¢do do Projeto de
Saneamento elaborado por Saturnino de Brito, as obras na capital assumiram uma dimenséao
mais ampla. Apesar do projeto preservar boa parcela do tracado urbano existente, em alguns
casos foram inevitaveis as demoli¢cBes para o alargamento e/ou alinhamento de vias e para a
abertura de novos espacos publicos, como foi o caso das pragas Vidal de Negreiros, Antonio

Pessoa e 1817 que implicaram no arrasamento de igrejas historicas e de outras edificacdes.

Esse processo de remodelacéo, inevitavelmente, rendeu algumas criticas que foram veiculadas
pelos meios de comunicagéo local, como foi o caso do artigo ‘A nossa urbs e o modernismo’,
de autoria de Alcides Bezerra, publicado na revista quinzenal Era Nova de 1921. Lamentava-se

a perda das caracteristicas pitorescas da cidade de outrora — incluindo suas ruas estreitas ¢
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desalinhadas, igrejas e edificios antigos etc. -, ocorrida em funcao do progresso. Reconhecia-
se a importancia e necessidade dos icones modernos, mas criticavam-se suas conseqiéncias,

muitas vezes destruidoras.

Mas as criticas ndo impediram que a Cidade da Parahyba acompanhasse, dentro de suas
propor¢des, o processo de modernizacdo que se delineava nas principais cidades brasileiras.
Comparando-se as plantas e fotografias da cidade do inicio do século com as da metade da
década de 1920, apresentadas na PARTE Il do trabalho, percebe-se claramente que a cidade
teve suas dimensfes ampliadas e, além disso, melhoraram-se a qualidade de seus espacos
publicos e de suas edificacfes particulares. Nas areas reformuladas e de ampliacdo urbana —
Jaguaribe, Montepio e Tambia - adotou-se o tracado ortogonal como modelo. A ligacdo entre
0S espagos antigos e os recém-abertos foi permitida através da abertura de novos eixos viarios
ou do alargamento de antigos caminhos e estradas. Para a regulamentacdo das intervencoes
urbanas publicas e particulares, atuais e futuras de entdo, tornou-se imprescindivel a
organizacdo de uma legislagédo urbanistica que desse suporte as necessidades impostas pelo
progresso. Essa legislacdo foi organizada durante a administragdo municipal de Guedes
Pereira (1920-1924) por uma equipe de técnicos liderada pelo engenheiro Otho Kuhn, também

responsavel pela elaboracao da planta da cidade de 1923.

Diferentemente do defendido por CLEMENTINO (1999), para o caso da cidade de Natal, no Rio
Grande do Norte, ndo existem registros de que as obras empreendidas na Cidade da Parahyba
foram custeadas por empréstimos em pragas internas e externas. Contrariamente, nas
mensagens e relatorios de presidentes do Estado, a inexisténcia de dividas dessa natureza era
um motivo de orgulho para os seus governantes e sua populagdo. Os débitos, que por algumas
vezes contrairam, eram decorrentes das secas e de suas tristes conseqiiéncias a situacao
financeira do Estado. Esses, no entanto, eram cobertos nas administracdes subseqientes, com
as arrecadacgdes do proprio tesouro, ou ainda com auxilios federais em periodos de verificada
calamidade. Como dito, as obras realizadas na capital, entre 1915 e 1924, foram, em sua
maioria, custeadas pelo préprio Estado, excetuando-se algumas de carater institucional que
contaram com o auxilio do governo federal, como foi o0 caso do Hospital Oswaldo Cruz, do Asilo
para Alienados, entre outras que se instalaram nos arredores do nucleo urbano. Solon de
Lucena salientava que “ndo é demais insistir, em nossa honra e em homenagem as nossas
virtudes de povo trabalhador, que tudo isto realizamos sem empréstimos externos, sem
immigracdo, sem um systema regular, ou sequer mediano, de viacdo publica e de transportes,

sem o adminiculo de capitaes estrangeiros”. (Mensagem (...) 1923:23-24).
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Inclusive as obras do Saneamento e da ampliacédo da rede de abastecimento d’agua, com suas
inUmeras obras complementares que, a principio, seriam custeadas através de empréstimo
interno, na praca do Rio de Janeiro, foram pagas, aos poucos, pelo Estado, diante do fracasso
de suas negociacbes na capital da Republica. Por esse motivo certamente aconteceu um
atraso na conclusao das obras - prevista para o inicio de 1925 e acontecida apenas dois anos
mais tarde, em 1927. A execucédo do projeto elaborado pelo engenheiro Saturnino de Brito, sob
a direcdo de Baeta Neves, pela primeira vez, contemplava uma reforma urbana sob uma
perspectiva globalizada e, para tanto, se procedeu a elaboragdo de uma planta atualizada da
cidade. Essa perspectiva englobava o tratamento das vias através de calgcamento, arborizacéo,
distribuicdo de coletores de aguas pluviais, esgotos e rede de distribuicdo d’agua, além da
abertura e tratamento de pracas, parques e jardins, convertendo esses espacos em locais

apropriados a circulagdo, contemplacdo e também para amenizacdo climéatica e visual,

fornecendo a Cidade da Parahyba seu atestado de progresso e modernidade.

Como dito anteriormente, para a concretizacao do projeto de remodelamento urbano da Cidade
da Parahyba, ruas, edificios particulares e inclusive igrejas antigas tiveram de ser demolidos,
dando lugar a novas artérias alinhadas e a espacos publicos por onde circulavam automéveis e
pedestres, espacos esses agora dotados de equipamentos que qualificavam a cidade como
modernizada, segundo os moldes do urbanismo europeu, j4 aplicado em outras cidades mais

desenvolvidas do Brasil.

Esse projeto, ao tempo em que saneou e valorizou o nucleo urbano, afastou dele a populagéo
de mais baixa renda e todos aqueles elementos humanos que representavam algum ‘mal’ a
sociedade, como por exemplo, os loucos, vadios, doentes e mendigos, os quais, forcadamente
tiveram que se deslocar para a periferia da cidade. Desse modo, alguns autores parahybanos,
atestam que, na Cidade da Parahyba, aconteceu um processo de modernizagdo sem
desenvolvimento, na medida em que ndo contemplou todas as camadas de sua populacgéo,
mas sim, restringiu-se aos interesses de uma classe politica e econdmica dominante, a
burguesia local. Essa caracteristica, convém mencionar, foi comum na maioria das cidades
brasileiras que passaram por um processo de modernizacdo e embelezamento, semelhante ao
ocorrido na Cidade da Parahyba e, em muitos casos, numa escala muito mais assustadora,

como o acontecido na cidade do Rio de Janeiro, Salvador e Recife.

Nesse momento da histéria brasileira, as diferencas sociais foram drasticamente ampliadas e
tornou-se corriqueira a convivéncia, muitas vezes indesejada pela classe dominante, em um
mesmo espaco urbano, de pobres e ricos, do feio e do bonito, do sujo e do limpo, do chic e do

cafona, do moderno e do atrasado (SORIANO, 2001: 145). Enfim, as cidades brasileiras, nesse
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periodo, converteram-se em cenarios de diversidades e contradicbes e, a cidade da Parahybal

nao coube o carater de excecao.

A economia algodoeira, em conjungdo com outros fatores citados no decorrer do trabalho, de
certo modo, permitiu e financiou essa nova realidade no momento em que dinamizou o
comércio da cidade, atraiu investimentos externos e ampliou os valores arrecadados com

impostos sobre a exportacado das fibras e do 6leo do caroco do algodéo.

A producéo do algodao na Parahyba do Norte também promoveu o enriquecimento particular
de inUmeros produtores e comerciantes, o que justifica a incrivel expansédo de sua cultura pelas
diversas zonas do territério parahybano, como analisado no CAPITULO |. Esses personagens
gque compunham parte da elite parahybana, agora detentores de maior capital, passaram a
ostentar essa riqueza acumulando varios imdveis - no interior e na capital, projetados e
decorados de acordo com os padrdes estéticos de entdo -, automodveis, maquinarios e

tecnologias para o beneficiamento da producéo etc.

Apés esse periodo aureo de producéo algodoeira na Parahyba do Norte, a concorréncia interna
dos estados do centro-sul do pais se intensificou e, progressivamente, o Estado perdeu espaco
nos mercados interno e externo, pois pouco se investiu na melhoria e modernizacdo da cultura
algodoeira da regido, quando comparado ao que se fez em outros estados e paises que

representavam concorréncia ao produto parahybano.

Mesmo diante dessa situagdo, o algoddo persistiu, até meados da década de 1930, como
elemento principal das arrecadacfes do estado da Parahyba do Norte, mas este ndo mais
figurava como principal produtor do pais. A modernizacdo da cidade da Parahyba também
seguiu um curso natural de desenvolvimento, sem maiores retrocessos. Nesse processo,
outras fontes econbmicas foram surgindo e sobrepondo-se ao ‘ouro branco’, o que justifica o

encerramento da pesquisa em 1924, ultimo ano da administragédo de Solon de Lucena.
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APENDICE A — TABELA COM A NOMENCLATURA DOS PRINCIPAIS LOGRADOUROS DA

CIDADE DA PARAHYBA NO ANO DE 1918, SEGUNDO RODRIGUEZ (1994: 33-44).

01 |Sanhaua Antiga Estrada do Aterro, ao longo da via férrea. Varadouro
02 |Vasco da Gama Jaguaribe
03 |Vera Cruz
04 | Jodo Machado Antiga Travessa do Sdo Bom Jesus Trincheiras
05 | Hipédromo Atual 1° de Maio Jaguaribe
06 | General Os6rio Juncdo das ruas Nova, Medalha e dos Quintais N.S. das Neves
07 |12 de Outubro Antiga Maria Eulina Jaguaribe
08 | Sé&o Paulo Trincheiras
09 | Maximiano Machado Antiga Rua do Meio Jaguaribe
v | 10 | Beaurepaire Rohan Antiga Rua do Meldo Varadouro
g 11 | Peregrino de Carvalho Antigo Beco da Misericordia Varadouro
= 12 | 24 de Maio Antiga Rua do Mulungu Varadouro
E 13 | Rui Barbosa Antiga Rua do Norte Varadouro
< 14 | Saldanha da Gama Antiga Rua do Oriente Tambia
15 | Silva Jardim Antiga Rua da Palha/ do Gravatad/ Travessa da Macaiba Varadouro
16 | Filipéia Antiga Rua da Palmeira Varadouro
17 | Rodrigues Chaves Antigo Passeio Geral Trincheiras
18 | da Independéncia Tambia
19 | Floriano Peixoto Jaguaribe
20 | Minas Gerais Antiga Rua da Gldria Jaguaribe
21 | Benjamin Constant Jaguaribe
22 | Concordia Jaguaribe
23 | Dom Adauto Tambiéa
24 | Amaro Coutinho Antiga Rua do Portinho/ Rua do Quartel Varadouro
25 | Artur Aquiles Antiga Travessa do Diniz Varadouro
26 | Joaquim Nabuco Antiga Rua da Aurora Tambia
27 | Baréo da Passagem Antiga Rua da Areia Varadouro
28 | Barao do Triunfo Antiga Estrada do Carro/ Rua do Fogo Varadouro
29 | Dos Cariris Antiga Rua Bela Vista Varadouro
30 | Belo Horizonte
31 |Tiradentes Antiga Rua do Bombardeio Varadouro
32 | Borges da Fonseca Antiga Travessa 13 de Maio N.S. das Neves
33 | Cruz Cordeiro Antiga Rua da Cadeia Nova Varadouro
2 34 | Cardoso Vieira Antiga Rua Montenegro/ Rua dos Portdes/ Travessa do Varadouro
) Mata Negro
X | 35 |da Catedral N.S. das Neves
36 |5 de Agosto Antigo Beco do Pena/ do Moutinho/ do Castro/ da Varadouro
Viragdo
37 | Conselheiro Henriques Antigo Beco do Carmo N.S. das Neves
38 | Desembargador Trindade |Antiga Rua da Gameleira Varadouro
39 | Augusto dos Anjos Antigo Beco do Deserto N.S. das Neves
40 |18 de Novembro Roger
41 | Frutuoso Barbosa Antiga Rua do Cisco
42 | Diogo Velho Antiga Alagoa de Detraz N.S. das Neves
43 | Duarte da Silveira Antiga Rua do Hospital N.S. das Neves
44 | Dugque de Caxias Antiga Rua Direita N.S. das Neves
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45 | Epitacio Pessoa Antiga Rua das Trincheiras Trincheiras
46 |do Sertao Antiga Rua da Beleza Trincheiras
47 | Gama e Melo Antiga Rua da Viragdo Varadouro
48 | Branca Dias Antiga Rua do Cordéo Azul Trincheiras
49 | Irineu Joffily Antiga Rua da Laranjeira Trincheiras
50 |lIrineu Pinto Antiga Rua do Pau-Quebrado Varadouro
51 |Jodo Tavares Antiga Rua Quero Porque Quero
52 | 3 de Maio Antiga Rua do Juazeiro
53 | Lusiténia Roger
54 | Maciel Pinheiro Rua das Convertidas/ Conde d’Eu/ do Comércio Varadouro
55 | Padre Rolim Antiga Rua do Grude Tambia
56 | Marcos Barbosa Antiga Rua do Amendoim Varadouro
57 | Almeida Barreto Antigas Travessas da Mangueira e Jaguaribe Jaguaribe
58 | Martim Leitao Antiga Rua do Corddo Encarnado Trincheiras
59 | Milagres Antiga Rua da Bica dos Milagres Varadouro
60 | Monsenhor Walfredo Leal Antiga Rua Cruz do Peixe Tambia
61 | Padre Antbnio Pereira Antiga Rua de Sdo Pedro Gongalves. Varadouro
on | 62 |Séao Miguel Antiga Rua da Matinha Varadouro
% 63 | Riachuelo Antiga Rua da Raposa Varadouro
XX | 64 |daRedencio
65 | Roger Roger
66 | Tenente Retumba Rua do Jardim Varadouro
67 |da Federacéo Antiga Rua do Gravata Varadouro
68 | Padre Azevedo Antiga Rua das Flores Varadouro
69 |da Conceicdo Jaguaribe
70 | indio Piragibe Antiga Rua do Cajueiro de Cima Varadouro
71 | Padre Ibiapina Antiga Rua do Cajueiro de Baixo Varadouro
72 | Visconde de Pelotas Antiga Rua da Cadeia Velha N.S. das Neves
73 | Sa Andrade Antiga Rua da Boa Vista Varadouro
74 | Marechal Almeida Barreto | Antiga Estrada de Jaguaribe/ da Mangueira Jaguaribe
75 | D. Pedroll Antiga Estrada dos Macacos N.S. das Neves
76 |da Borborema Antiga Ladeira da Catedral Varadouro
77 | Feliciano Coelho Antiga Ladeira do Géis
78 | Peregrino de Carvalho Antiga Ladeira das Pedras Varadouro
79 | Padre Meira Antiga Travessa das Mercés N.S. das Neves
80 | Dr. Bras Florentino Antigo Beco da Companhia
81 |do Zumbi Antigo Beco do Tanque Varadouro
82 | Firmino da Silveira Antiga Praca da Cadeia Tambia
83 | Alvaro Machado Antigo Largo da Gameleira Varadouro
84 | Caldas Brandao Antiga Praca do Hospital Cruz do Peixe Tambia
85 | General Jodo Neiva Antiga Praca do Hipédromo (atual Feira de Jaguaribe) Jaguaribe
86 |da Independéncia Antigo Largo do Paléacio Tambia
2 87 | Rio Branco Antigo Largo do Erério/ Largo da Intendéncia N.S. das Neves
&()ﬂ 88 | Coronel Antdnio Pessoa Antigo Largo da Mae dos Homens Tambia
E 89 |1817 Antigo Largo das Mercés N.S. das Neves
90 | Bardo do Abiahy Antigo Largo do Mercado N.S. das Neves
91 | Comendador Felizardo Antigo Largo do Palacio do Governo N.S. das Neves
92 |15 de Novembro Antigo Largo do Porto Varadouro
93 | Pedro Américo Antigo Largo do Quartel/ Campo do Diogo Varadouro
94 | Aristides Lobo Antigo Largo do Tesouro Varadouro
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95 | Santos Dumont Antigo Largo do Zumbi Varadouro

96 | Arruda Camara Antigo Largo da Viracao Tambia
v | 97 |Ladeira do Rosario Varadouro
8 98 | Ladeira de S. Pedro Gongalves Varadouro
D | 99 |Travessa do Liceu N.S. das Neves
8 100 | Travessa de S&o Francisco Tambia
é 101 | Travessa Baréo da Passagem Antiga Travessa da Viracao Varadouro
8 102 | Travessa 7 de Setembro Antigo Beco de Jodo Carlos Tambia
—1 | 103 | Travessa do Tambia Antigo Beco do Pau-d’Arco Varadouro
8 104 | Travessa de S. Pedro Gongalves | Antigo Beco de S. Pedro Gongalves Varadouro
P_: 105 | Beco do Londres Antigo Beco das Cacimbas Varadouro
D | 106 |Largo de Sdo Francisco Tambia
O 107 | Largo de S&o Pedro Gongalves Varadouro
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