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Termo de garantia
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Este produto é garantido para o comprador original, pela WCV Equipamentos
Eletronicos, de estar livre de defeitos de fabricagdo sob condi¢des normais
de uso. A garantia se estende por 06 meses ap0s a data da compra. Esta
garantia ndo é transferivel a qualquer pessoa que compre este equipamento
de segunda mao. Nao estdo na garantia as pecas que estiverem gastas
devido ao uso.

Qualquer servico referente a manutencao e reposicdo de componentes
durante o periodo de garantia é de inteira responsabilidade da WCV
Equipamentos Eletrénicos, cabendo ao proprietario do equipamento
somente o 6nus do envio ao Nosso centro de assisténcia técnica a Alameda
Dos Anapurus,1939 - Sédo Paulo - SP.

A WCV Equipamentos Eletrénicos néo é responsavel por danos causados
pelo equipamento ou falha em sua performance, incluindo qualquer perda de
lucros, economias, danos acidentais ou danos consequentes. Também néo se
responsabilizara por reclamacdes feitas por terceiros ou pelo proprietario do
equipamento em nome de terceiros.

Essa garantia ndo cobre danos causados por negligéncia, mau uso, acidente
ou equipamentos reparados por pessoas ou empresas ndo autorizadas.

A WCV Equipamentos Eletrénicos néo cobre qualquer outra garantia que
nao esteja inclusa nos termos apresentados.

A WCV se reserva no direito de alterar as informagdes contidas neste
manual sem aviso prévio.
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Introducéao

A WCV TOOLS parabeniza-o pela nova aquisicao.

O CAPRI é um equipamento essencialmente desenvolvido para a
andlise rapida de defeitos em sistemas de injecao eletrbnica e otimizacéo de
memorias das ECU conhecidas como autoadaptativo. Trata-se de uma
filosofia na qual o usuario simulara diversas situacdes verificando o bom
funcionamento do modulo de controle eletronico (ECU) e bem como dos
sensores e atuadores com o motor em funcionamento.

A versatilidade do CAPRI permite a analise e busca de falhas em todos
os tipos de sistemas de injecdo que equipam 0s carros nacionais e
importados. O CAPRI é projetado para a utilizagdo em todo tipo ou modelo
de veiculo, conseqlientemente ndo necessita de atualizacao técnica seja para
modelo ou ano, exceto para expandir ou melhorar a sua capacidade.

A capacidade de analise do CAPRI so é limitada pela habilidade do
mecanico ou usuario em utiliza-lo. Quanto mais se utiliza o CAPRI, mais
fungbes sdo descobertas. Desta maneira, 0 mecanico vai gradualmente
aprendendo a trabalhar com este equipamento, explorando cada vez mais as
suas utilidades.

Este manual de instrucdes explica as aplicacdes basicas para um uso
eficaz do CAPRI e descrevem as fun¢gdes com diagramas de circuitos, para
auxiliar aqueles que tém pouca ou nenhuma experiéncia em injecao
eletrdnica. Quando possivel, use as especificagcdes do fabricante para
confirmar o contetdo dos resultados.
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Cabos e Conexoes

Cabo 1- Conexéo entre o Capri e a bateria;

, . S5

—

CABO 1

Cabo 2- Conexéo entre o Capri e o conector de relocacao, sonda lambda e
Teste Positivo e Negativo.

S .

TESTE1E 2

CABO 2
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Cabo 3- Conexéo entre o Capri e o chicote do sensor de temperatura do
liguido de arrefecimento (CTS) e o multimetro.

CHICOTE
CTS CARRO

CONECTOR
RELOCACAO

CABO 3

MULTIMETRO

Cabos 4- Pontas de Provas

( vermelha )
e e e

Cabos 4

(preta)
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Cabo 5- Conexao entre o Capri e CTS p/ linha GM.

CABO 5

Cabo 6- Conexao entre o Capri e CTS p/ linha FORD
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Especificacdes Técnicas

Tenséo de alimentacéo

minimo - 11,5 VDC maximo - 16,0 VDC
Simulagdo de CTS 1 e 2

-15°C A 100°C CTS1
70°C A 120°C CTS2

Relocacao/Otmizacao
POBRE

NORMAL
RICO

Lambda

Variagdo da Sonda Lambda por Leds.
Teste 5V

5,0V +0,5Vald0mA

Teste Tipo HALL Teste tipo MAG Teste tipo FONICA

Dimensodes
255 mm X 105mm X 40 mm
Peso

825 g
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Preparando o CAPRI para a simulacédo do CTS

Nesta parte do manual iniciaremos a preparacédo do CAPRI para a simulacao
do sensor de temperatura do liquido de arrefecimento. Para isto dividiremos o
procedimento em passos a serem seguidos de maneira progressiva: Qual é a
vantagem da simulagdo? A vantagem é que provocamos varias situacdes
para que o modulo tenha que executar varias tabelas e procedimentos
colocando assim o motor com um melhor adaptativo muita vezes viciados pelo
fato de nao haver uma manutencgéao periédica.

1° passo - Ligacao a bateria

O CAPRI nao possui bateria interna. Ele funciona exclusivamente com a
tensdo da bateria do veiculo. Como primeiro passo realizaremos a ligacao do
equipamento a bateria através do CABO 1. O mesmo deve ser ligado ao
conector BD9 superior no CAPRI (conector de alimentag&o).

C A P R ’e TESTE POWER
Patente Requerida o o

wcCcv
L

BATERIA

\j o0 0000

LAMBDA e I
RELOCAGAD
TESTE POS.

TESTE NEG.

RELOCAGAD
OTIMIZAGAO

\\/

-
HALL MAG. PMs 5v
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2° passo - Conexao Polarizagdo e CTS

O proximo passo sera a ligagcdo do CABO 2 no conector DB9 no CAPRI

Conecte os pinos bananas do CABO 3 a um Multimetro e coloque na
escala de Volts depois ligue o conector de relocacdo do CABO 3 a ponta
AZUL CTS do CABO 2 e as outras duas pontas do CABO 3 ao chicote do
CTS (sensor de temperatura da agua) do veiculo.

CAPR’. TESTE  POWER

Patents Requerda & @

SELETOR SIMULACAC 1
, \ I ™ SIMULAGAO 2

mll -=———m| NUASHT

TESTE NEG.

RELOCACAO
OTIMIZACAO

'\
\/

POBRE L ]
NORMAL L]

RICO L]

danne
i’

wWwocvw

rooLs

HALL MAG. PMS 5V

MULTIMETRO

BN CHICOTE
mmmm CTS VEICULO
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3° passo - Polarizacdo do CTS
Método 1

Ligue o Multimetro em Volts

Ligue a chave geral do CAPRI.

Selecione Relocacdo através da tecla Seletor
Verifique se no visor do multimetro esta em zero.
Caso esteja inverta o conector do cabo 3.

Veja que no multimetro os valores muda quando mudamos de rico para pobre
o indica que esta correto.

Ligue a chave de contato do carro, e de a partida.

Selecione através da tecla Simulador de Relocacéo :

Pobre

Normal

Rico

9- Selecione entdo a posicdo que melhor atuar a sonda lambda

10- Em alguns veiculos a luz de anomalia pode ficar acesa apds a otimizacao

e deve-se apagar utilizando um scaner, caso desligue a bateria perderéa toda a
otimizacao efetuada.
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4° passo - Simulacdo de temperatura CTS

Com o motor ligado selecione as faixas de temperatura, sempre
monitorando em paralelo, o tempo de injecdo em milisegundos (ms.) com o
auxilio de um multimetro digital automotivo.

A monitoracéo do tempo de injecdo (ms.) sera um importante recurso
na deteccao de falhas no sistema.

A cada mudanca de temperatura permita que o motor estabilize por
aproximadamente 1 minuto. Uma vez que a leitura em ms e RPM se
estabilize, selecione outro valor de temperatura e observe a reacdo que deve
ocorrer dentro de poucos segundos.

Alguns valores de RPM e ms deveréo estar alterados por poucos
segundos. Unidades avancgadas n&o aceitam os valores quando estdo muito
alterados, e entram com valores prefixados em sua memaria em substituicao
ao valor enviado pelo CAPRI (estratégia de emergéncia - RECOVERY).

Se vocé ativou este modo de emergéncia, entdo o chicote, as
conexodes e a ECU estéo funcionando perfeitamente.

Teste Tenséo (Teste Pos.) e Aterramento (Teste Neg.)
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O objetivo desse teste e dar ao mecéanico a certeza que o fio que esta em
teste é realmente positivo 12 V ou negativo terra de carcaca.

Para o teste o conector CABO 2 tem um plug de cor vermelha, Selecione
no CAPRI teste POS. ou NEG. e pesquise o fio,no painel do CAPRI tem
um led TESTE caso esse acenda e sinal que o fio que esta sendo
pesquisado é realmente POS ou NEG.

ATENCAO: Se no caso como exemplo o fio pesquisado for POS. a luz sé
acendera se tiver acima de 10V caso contrario nao acendera.

CAP R ,' TESTE  POWER

SELETOR SIMULACAO 1
f \ I = SMULAGAD 2

\J *® e ® 0 0
LAMBDA 4 I
RELOCACAD
TESTE POS.
TESTE NEG,

RELOCACAO
OTIMIZACAD

O mesmo ocorre com o NEG. somente acenderd se for massa de
carcaga, o negativo vindo da ECU n&o é massa e sim uma tenséo de
alguns milivolts.CUIDADO esse fio ndo pode ser aterrado pois o modulo
utiliza para conversar com 0s sensores ou atuadores.
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Verificando o funcionamento da Sonda Lambda

Com o CAPRI vocé pode ver o funcionamento da Sonda Lambda
através de leds e verificar se a sonda esta ou nao trabalhando corretamente.

Ligar o Capri na Bateria do veiculo.

Ligue o Capri ao fio do sinal da Sonda Lambda através do CABO 2.
Selecione Lambda através da tecla Seletor

Ligue o veiculo.

Através da tecla simulador de Relocac&o/Otimizacao escolha uma das trés
posicoes:

POBRE
NORMAL
RICO

Depois selecione a funcdo Lambda através da tecla Seletor.

Através dos leds Pobre, Normal e Rico verifique seu funcionamento. Uma
Sonda Lambda em bom estado deve ficar alternando entre os trés leds, se
ficar travada em um ou dois leds isto significa que a Sonda esta danificada ou
0 motor esté fora do ponto estequiométrico, isto €, a mistura correta de ar e
combustivel. Se isso acontecer volte ao topico 3 e escolha outra posicao
dentre as trés existentes.

‘SONDA LAMBDA

FIO DE
SINAL MODULO
DE INJEGAD

CAPRI' 5 5

MULTIMETRO

EER  cHICOTE
mm CTS VEICULO
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Preparando o Capri para relocacao

Relocacao
O que é relocacao?
O maddulo de controle da injecao eletrénica é formado basicamente por

- microprocessador;
- memoéria ROM,;
- memoéria EPROM,;
- memoria RAM.

Microprocessador

E o componente eletrénico destinado ao célculo e ao controle dos
dados adquiridos. E responsavel pelas fungdes de : verificagdo das memorias,
comparacao de dados em elaboracdo com os dados de tabela e
gerenciamento dos circuitos de comando dos atuadores.

Memodria ROM (Read Only Memory - memdéria somente para leitura)

Nesta memoria estdo contidos todos 0s programas necessarios para o
funcionamento do microcontrolador. Por ser programada de modo
permanente antes de ser instalada na central eletronica, os seus dados
podem ser somente lidos, mas ndo modificados.

A memoria ROM é um elemento de armazenagem. Assim, mesmo
desconectando-se os terminais da bateria de alimentagé&o, as instrugoes nela
contidas permanecem memorizadas.

Memoria EPROM (Erasable Programmable Read Only Memory - memaria
somente para leitura programével)

E um tipo particular de memdria ROM que pode ser apagada e
reprogramada varias vezes. Utilizada pelo microcontrolador para guardar os
dados enviados pelos sensores. Possui uma tabela com os dados para o
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microprocessador atuar sobre os atuadores conforme os dados enviados
pelos sensores. Caso algum sensor apresente algum tipo de defeito, a
EPROM envia para o microcontrolador um valor prefixado para o atuador
(estratégia de RECOVERY).

Memodria RAM (Random Access Memory - memoéria de acesso aleatério)

A memoria RAM é uma memoaria de transi¢do na qual os dados, além
de serem lidos, podem ser gravados. Assim, é utilizada tanto para
memorizacao temporaria dos dados de entrada, de forma que ficam
disponiveis para depois serem elaborados, como para memorizacao de
eventuais sinais para a codificacdo das anomalias de funcionamento que
podem acontecer nos sensores, nos atuadores ou em algumas funcdes da
central eletronica.

A memoria RAM pode ser apagada (RESET) cortando-se a sua alimentacao.
Por este motivo € conhecida como memodria volatil.

O maddulo eletrbnico utiliza valores médios para efetuar o controle de injecao
de combustivel, atuando sempre proximo ao ponto estequiométrico. O médulo
eletrGnico recebe os valores da leitura efetuada pelos sensores e grava estes
valores na memoéria RAM; desta forma estes valores médios sao
constantemente atualizados e gravados na memadria RAM.

Entretanto, inicialmente estes valores médios referem-se ao veiculo
ZERO km. Com a utilizacéo do veiculo ocorre o desgaste de todos os
componentes do veiculo, principalmente do conjunto motor (velas, cabo de
velas, sensores, etc.).

O processo de relocacédo consiste em efetuar um Reset na memoaria
RAM e gravar novos valores médios na memoria RAM, valores estes se
levando em conta os desgastes dos componentes do motor, dos sensores e
dos atuadores, ou seja, grava-se na meméria RAM a condicdo atual de
funcionamento do motor. Desta forma, o sistema trabalha de forma mais
otimizada possivel.

Memoria EEPROM (Electrical Erasable Programmable Read Only Memory -
memoria somente para leitura programavel e apagavel eletricamente)

A memoéria EEPROM é um tipo particular de meméria que pode ser
cancelada (apagada) eletricamente e reprogramada mais vezes. Entre suas
funcles, esta a de receber os registros das anomalias acontecidas durante o
funcionamento do motor e transmitir estas informacdes, através do conector
de diagnose.

A existéncia de uma memoaria ndo volatil permite guardar ndo so6 os
dados concernentes as anomalias do sistema, mesmo se a bateria for
desconectada, mas também as sinalizacfes de defeitos, mesmo depois que
desapareceram, por ex. por 05 partidas consecutivas (Fiat Palio 1.6 16 V).
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Procedimento
Ligue o CAPRI.
Selecione Relocacao através da tecla seletor.

Através da tecla Simulador Relocacao/Otimizacgéao, coloque na melhor posicao
(Rico ,Normal ou Paobre), encontrada no procedimento de simulagéo do
sensor de oxigénio Lambda.

Observacao :

Assim que se estabilize a marcha lenta contar o tempo de relocacéo
gue devera ser de no minimo de 10 a 15 minutos deixando um 1 minuto o
motor em 3000 rpm.

Depois de concluido o tempo de relocacgéo, desligue a ignicdo, desligue
o CAPRI, reconecte o chicote do CTS e submeta o carro a um TEST-DRIVE.

Orientar o cliente de que sera necessaria uma nova relocacao toda vez que a
bateria for desconectada ou qualquer componente do sistema de injecao for
substituido.
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Procedimento de simulacéo e relocacdo para Omega 4.1 e
Silverado 4.1

Caso o chicote do CTS - Sensor de Temperatura do Motor - tenha as cores
AZUL CLARO/BRANCO e CINZA/PRETO, o sensor devera ser simples, e o
procedimento convencional podera ser adotado;

Caso o chicote do CTS - Sensor de Temperatura do Motor - tenha as cores
CINZA/VERMELHO e MARROM/BRANCO, o sensor devera ser duplo, e o
procedimento passa a ser o0 seguinte:

a) Conecte o cabo de alimentacdo do CAPRI na bateria;

b) O outro conector do CAPRI (CTS) devera ser ligado da seguinte forma:

Um terminal do CAPRI devera ser ligado ao fio CINZA/VERMELHO do
conector do CTS (c). Somente este fio esta ligado ao mdédulo do veiculo;

Outro terminal do CAPRI devera ser aterrado (d);
Fio MARROM/BRANCO do conector do CTS nédo esta ligado ao sistema de
injecdo, devendo ser ligado ao terminal correspondente do CTS, através de

um jump (e);

Fio CINZA/PRETO que interliga MAF, ACT e TPS devera ser aterrado
durante a Simulacédo e Relocacéo (f).

OBS: Caso a luz de anomalia no painel permaneca acesa, o sistema nao esta
polarizado. Inverta somente a posi¢cao dos terminais do CAPRI (1/2).

A partir da polarizagéo siga o procedimento habitual.
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Esquema de ligacéo

chicote ¢ p/ médulo

cz/ivm
1 | Conector do chicote do CTS

© ®

e

jump =

mr/bc
IE

CAPRI oty

SELETOR
N\
\/
LAMBDA
RELOCACAO

TESTE POS.
TESTE NEG.

SIMULAGAD 1
SIMULAGAO 2

=

RELOCAGAD
OTIMIZACAD

©,

‘abeno

CTS duplo

2

BATERIA

p/ médulo

.1|||—

cz/pt

X,
Ly
P

S

1Y)

%

MAF

ACT
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COMO RELOCAR O GOLF 1.6 COM MODULO SIMOS 2.1/ 4:

Este sistema tem uma funcéo de retardo nas informacgdes recebidas,
portanto, ao fazer a polarizacdo deve-se observar qual a posicéo
desejada, ou seja, POBRE NORMAL OU RICO. O problema é que quando
selecionamos qualquer dessas posicdes fica gravado um erro na
memaoria de sensor do liquido de arrefecimento ou corpo de borboleta
por n&o reconhecer a agao.

PROCEDIMENTO:

Faca a polarizagcao antes de dar a partida, selecione no seletor do CAPRI
a posicao Relocacdo e em seguida coloque na posicdo NORMAL. Com a
ajuda do Scanner verifigue se ha cédigos de falhas na memoria, se
houver apague-os, em seguida dé a partida e verifique o funcionamento
do sensor lambda, caso néo esteja funcionando bem desligue o veiculo
e aguarde 30 segundos. Selecione outra posicao ex: RICO, utilize
novamente o Scanner e veja se ha cédigos de falhas na memaria caso
néo dé partida, novamente verifique o funcionamento da sonda lamba.
O IMPORTANTE E SABER QUE TODAS AS VEZES QUE MUDAR
QUALQUER POSICAO NO CAPRI DEVERA DESLIGAR O VEICULO E
AGUARDAR 30 SEGUNDOS PARA NAO GRAVAR CODIGOS DE FALHA
NA MEMORIA, ESTE SISTEMA E PARECIDO COM O OBD II, POR
MOTIVO DE SEGURANCA QUALQUER VALOR FORA DE PADRAO OU
TEMPO DE RECEBIMENTO DE DADOS O SISTEMA ENTRA EM
RECOVERY E A FALHA SO E APAGADA COM O USO DE UM SCANNER.

OBS: CASO HAJA OSCILACAO DE MARCHA LENTA OU CORTE DO
MOTOR, DESCONECTE O SENSOR DA DIRECAO HIDRAULICA, SE
RESOLVER O PROBLEMA O SENSOR DA DIRECAO HIDRAULICA DEVE
SER SUBSTITUIDO.
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Preparando o CAPRI para a simulacéo de rotacéo
O CAPRI possui 3 condi¢cdes de simulagcdo de rotagéo.

1- Simulacgéo do tipo HALL
2- Simulac&o do Magnético
3- Simulacdo da Fbnica

1° passo

Conecte 0 CABO 1 a bateria e a ponta de prova vermelha ao borne
de pulso desejado, HALL<MAG>FON.

2° passo

Desligaremos o conector que liga o sensor Hall ao modulo eletrdnico e
encaixaremos a ponta de prova ao borne do meio do conector de 3 fios.

CA‘?R | g u.rl r

wcCcv
FAN s

BATERIA

\J e 8 " 0 0 0

LAMBDA A I
RELOCACAD
TESTE POS.

TESTE NEG.

RELOCACAD
OTIMIZACAD

\/

SENSOR HALL I

MODULO l
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3° passo

Regularemos a frequiéncia (ms.) através do botdo “GERADOR DE PULSO
RPM”.

Utilizando o gerador de pulso (simulador de rotagcao)

Em todos os sistemas de injecao eletronica digitais, a ECU tem a
capacidade de suprimir qualquer falha que venha a ocorrer nos sensores de
sua configuracao, utilizando o sistema de emergéncia RECOVERY. Desta
forma, a ECU consegue manter o motor em funcionamento até que o sistema
seja reparado.

Héa apenas um sensor sem o qual a ECU nao teria condi¢des de
gerenciar o funcionamento do motor e manté-lo em funcionamento, o sensor
de rotacdo e PMS ou sensor Hall. Na auséncia deste tipo de informacao o
motor deixara de funcionar instantaneamente. E € no tipo de distribuidor c/
sensor Hall, Corsa e FIC, que o CAPRI mostrara sua praticidade e rapidez na
identificacéo de falhas.

Através da funcdo “"GERADOR DE PULSO RPM" do CAPRI e com a
chave de contato ligada, enviaremos a ECU um sinal de ms simulando uma
situacdo de motor em funcionamento enquanto 0 mesmo se encontra parado.

Ao receber esta informacéo a ECU deve providenciar a injecéo de
combustivel e o centelhamento nas velas de ignicdo. Caso ocorra esta reacao
teremos nos certificado de que o médulo eletrénico responde eficientemente a
informac&o do motor. O problema deve se encontrar no sensor Hall ou em
suas ligagoes.

J& se ndo encontrarmos reacdo alguma da ECU frente a informacé&o de
rotacdo, teremos ai um forte indicio de comprometimento da propria central
eletronica.

Podemos nos deparar também com sistemas analdgicos como o LE-
JETRONIC (BOSCH), nos quais a injecdo de combustivel e o centelhamento
nas velas de igni¢cdo sdo comandados por duas centrais eletronicas
separadamente. Nestes sistemas a funcdo “GERADOR DE PULSO RPM” do
CAPRI se torna ainda mais eficiente, possibilitando a identificagdo do MCE
problematico dentre os dois que compdem o sistema.

Ao realizarmos a simulacao da rotagcdo em um sistema analégico
deveremos verificar o acionamento dos injetores bem como o centelhamento
nas velas de ignicdo. Contudo, tal sinal passaré antes pelo médulo eletrénico
de ignicdo e por intermédio deste sera direcionado ao modulo de injecdo de
combustivel.
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Com este aspecto em vista ficam claras as conclusoes:

Caso haja o centelhamento de ignicdo e o pulso de injecdo no injetor, sera
bem provavel que estejamos nos deparando com um problema no préprio
sensor Hall ou em suas ligacdes;

Caso nao haja reacao alguma teremos um forte indicio de que o moédulo
eletronico de ignicéo esteja condenado;

Caso haja apenas o centelhnamento e auséncia de pulso de injecao de
combustivel no injetor teremos um forte indicio de que o médulo eletrénico
de injecao esteja condenado.

IMPORTANTE: E NECESSARIO A DESCONEXAO DO(S) INJETOR(ES) A
FIM DE EVITAR O ENGASOPAMENTO ENQUANTO ESTIVER FAZENDO
OS TESTES.
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Preparando o Capri para utilizacdo do teste 5,0 VDC

Explicaremos a seguir como utilizar o teste 5,0 VDC:

1° passo

Conecte o CABO 1 do Capri na bateria e conecte a ponta de prova
preta no borne de teste 5,0 VDC do Capri.

2° passo

Desconecte o plug do sensor a ser testado. Utilizaremos como exemplo
o TPS (sensor de posicdo da borboleta de aceleracéo).

Este plug possui trés fios:

1) Alimentacéo 5,0 VDC vinda do MCE
2) Terra (massa)
3) Sinal que vai para o MCE

Apligue o teste de 5,0 VDC ao terminal 1.

Aplique o terra ao terminal 3 (com um fio conectando o terra do motor).

Utilizando o Multimetro Digital Automotivo leia a tensdo entre o terminal
2 e oterra.

Este devera medir aproximadamente 1,0 V ou 5,0 V dependendo de
como conectarmos a fonte.

Mova o acelerador para verificarmos a mudanga na tenséo da posicéo
de inicio até a abertura total.

As leituras de tensdo deverdo mudar lentamente.

Caso a leitura seja de 1,0 V, esta devera aumentar para
aproximadamente 5,0 V.

Caso a leitura seja de 5,0 V, esta devera diminuir para
aproximadamente 1,0 V.

O TESTE DE 5,0 VDC PERMITE QUE O MECANICO CONSIGA TESTAR COM
CONFIANCA TODOS OS COMPONENTES DO SISTEMA QUE OPERAM EM 5,0 VDC.

Atencéo: Deve-se tomar muito cuidado e ndo permitir que a ponta de prova
entre em contato com o terra (massa) sob pena de queimarmos o fusivel de
protecao.
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Calibracao: (Motor Aquecido)

Fiat (todos):
Sensor do Ar: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
temperatura entre 20° C a 33° C.

Sensor da Agua: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
temperatura entre 80° C a 96° C.

Obs.: Monitorar os sensores via Scaner ou multimetro.
Para executar o Reset => Tirar somente o codigo de falhas via Scaner.

VW (todos):
Sensor do Ar: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
temperatura entre 28° C a 33° C.

Sensor da Agua: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
temperatura entre 90° C a 98° C.

VW — Autolatina:

Sensor do Ar: Sistema CFI (mono): Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de

sinal e ajustar a temperatura entre 33° C.

Sensor do Ar: Sistema EFI (multi): Instalar Trimpot de 20K-Ohms no fio de

sinal e ajustar a temperatura entre 49° C => 1.7 Volts.

Tabela do sensor do ar:

°C 10 15 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
V 352 |3.29 |3.06 |3.01 297 |292 |2.88 |2.84 |2.79 |2.75 |2.70 |2.66
30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
2.62 |2.57 252 248 243 239 [2.34 229 [2.25 [|2.20 |2.16 [2.11 |2.07
43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55
202 198 194 189 |185 |1.80 |1.76 |1.72 |1.68 [1.64 [1.60 [1.57 |1.53
60 65 70 75 80 85 90 95 100|105 110 115 120
135 ]|1.19 |1.04 |0.92 |0.80 |0.70 |0.61 |0.54 [0.47 |0.41 |0.36 |0.32 |0.28
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Sensor da Aqua: Sistema CFIl e EFI: Instalar Trimpot de 20K-Ohms no fio de
sinal e ajustar a temperatura entre 75° C a 82° C => 0.8 Volts = 80° C => 3800
Ohms.

Tabela do sensor da agua:

°C 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
\Y 3.52 3.29 3.06 2.84 2.62 2.39 2.16 1.94 1.72 1.53
60 65 70 71 72 73 74 75 76 77 78
1.35 1.19 1.04 1.01 0.99 0.96 0.94 0.92 0.89 0.87 0.84
79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89
0.82 0.80 0.78 0.76 0.74 0.72 0.70 0.68 0.66 0.64 0.62
90 91 92 93 94 95 100 105 110 115 120
0.61 0.59 0.58 0.56 0.55 0.54 0.47 0.41 0.36 0.32 0.28
Ford:

Sensor do Ar: Instalar Trimpot de 20K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
temperatura entre 49° C.

Sensor da Agua: Instalar Trimpot de 20K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
temperatura entre 71° C a 78° C.

Ford (Sistema FIC):
Sensor do Ar: Sistema CFI (mono): Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de
sinal e ajustar a temperatura entre 33° C => + ou - 2.1 Volts.

Sensor do Ar: Sistema EFI (multi): Instalar Trimpot de 20K-Ohms no fio de
sinal e ajustar a temperatura entre 49° C => + ou - 1.3 Volts.

Sensor da Aqua: Sistema CFIl e EFI: Instalar Trimpot de 20K-Ohms no fio de
sinal e ajustar a temperatura entre 75° C a 82° C => 0.8 Volts = 80° C => 3800
Ohms.

GM (Sistema IEF-6):
Sensor do Ar: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
voltagem em + ou — 2 Volts.

Obs.: Neste sistema, ao se calibrar 0 ar, automaticamente a agua abaixa.
OBS.: JAMAIS DEIXAR A VOLTAGEM DO SENSOR DE AR MENOR DO QUE A DO
SENSOR DA AGUA.

Caso néo tenha resultado de valores ao movimentar o Trimpot, coloca-lo em
paralelo, usando Trimpot de 20K-Ohms.
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GM (Sistema Motronic) com ceboldo no radiador:
Sensor do Ar: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar a
temperatura em 18° C.

Franceses: Peugeot e Citréen:
Sensor do Ar: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar em 49° C.

Tabela do sensor do ar:

o°eC 5.2 a 6.4 K-Ohms
20°C |2.4 a 2.6 K-Ohms
40°C |1.2a1.7 K-Ohms
49°C (0.8 a 0.9 K-Ohms

Sensor da Aqua: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar entre
90° C a 100° C => Resisténcia entre 165 a 215 Ohms.

Valor real nominal do sensor da temperatura da agua: 82° C => Resisténcia
de 300 Ohms.

Obs.: Aceita relocacdo em pobre ou normal.

Renault
Sensor do Ar: Instalar Trimpot de 5K-Ohms no fio de sinal e ajustar em 25° C.

OBS: N&o mexer do Sensor da Agua.
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