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ATUALIZADO EM 3-Jan-2013

O presente Regulamento Técnico rege-se por:

o Regulamento Nacional de Kart — RNK 2013

¢ ROTAX MAX CHALLENGE Technical Regulations 2013
(publicado em www.maxchallenge-rotax.com)

1. EQUIPAMENTO
1.1. MOTORES
1.1.1. Categorias Rotax

Todas a provas ROTAX MAX CHALLENGE BRASIL 2013 sé&o
reservados exclusivamente a karts equipados com motores
Rotax. As categorias serdo divididas conforme abaixo.

. Micro-Max — Motor Rotax FR125 Micro-Max

¢ Mini-Max — Motor Rotax FR125 Mini-Max

e JUnior — Motor Rotax FR125 Junior

e Max — Motor Rotax FR125 Max com valvula de
exaustao.

¢ Max-Masters - Motor Rotax FR125 Max com valvula
de exaustao.

e DD2 — Motor Rotax DD2

e DD2 Masters — Motor Rotax DD2

1.2. CHASSIS E CARENAGEM

1.2.1. Categoria Micro-Max

e Serdo permitidos somente o0s chassis, freios e
carenagens com homologacdo CBA Cadete como
descrito no RNK 2013.

e O freio hidraulico sera permitido.

e Obrigatério o uso dos cubos dianteiros de 75mm de
qualquer marca nacional. O material poderé ser
aluminio ou magnésio.

e Obrigatério o uso de mangas dianteiras homologadas
CBA para karts 125cc de qualquer marca. O eixo da
manga nédo devera ficar para fora da roda quando
utilizados com os cubos de 75mm sem arruelas

e O uso de bucha para regulagem de caster e camber é
permitido.

e Obrigatério uso de 4 rodas dianteiras destinadas aos
karts grandes 125cc, de qualquer marca homologada
CBA

1.2.2. Categoria Mini-Max

e Serdao permitidos somente o0s chassis, freios e
carenagens com homologacdo CBA Cadete como
descrito no RNK 2013.

e O freio hidraulico sera permitido.

e Obrigatoério o uso dos cubos dianteiros de 75mm de
qualquer marca nacional. O material podera ser
aluminio ou magnésio.

e Obrigatério o uso de mangas dianteiras homologadas
CBA para karts 125cc de qualquer marca. O eixo da
manga nao devera ficar para fora da roda quando
utilizados com os cubos de 75mm sem arruelas

e O uso de bucha para regulagem de caster e camber é
permitido.

e Obrigatério uso de 4 rodas dianteiras destinadas aos
karts grandes 125cc, de qualquer marca homologada
CBA

1.2.3. Categoria Janior

Serao permitidos somente os chassis, freios e carenagens
com homologacdo CBA como descrito no RNK 2013 para a
categoria Junior.
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O diametro méaximo do eixo traseiro é de 50mm e a
espessura minima é de 1,9mm.

1.2.4 Categoria Max

Serao permitidos somente os chassis, freios e carenagens
com homologacdo CBA como descrito no RNK 2013 para a
categoria Graduado.

Seré&o permitidos os chassis, freios e carenagens com
homologacao CIK-FIA.

O didmetro maximo do eixo traseiro é de 50mm e a
espessura minima é de 1,9mm.

1.2.5 Categoria Max-Masters

Seré&o permitidos os chassis, freios e carenagens com
homologacdo CBA como descrito no RNK 2013 para a
categoria Graduado.

Serao permitidos os chassis, freios e carenagens com
homologacgéo CIK-FIA.

N&o serdo permitidos freios dianteiros.

O didmetro maximo do eixo traseiro é de 50mm e a
espessura minima é de 1,9mm.

1.2.6 Categoria DD2 e DD2 Masters

Na categoria DD2 o chassis deve ser homologado pela
Rotax (ver lista disponivel em www.maxchallenge-
rotax.com) fabricados no Brasil.

O chassis deve ser fabricado de acordo com as normas CIK-
FIA para karts de categorias com cambio (freios dianteiros
e traseiros obrigatérios). O freio dianteiro deve ser
acionado com os pés.

O sistema de freio deve ter uma homologacéo valida CIK-
FIA ou CBA

E obrigatério o uso do sistema Rotax Rear Tire
Protection System. O uso do terceiro nao é
obrigatério. Este terceiro tubo pode ser montado por
cima ou por baixo dos tubos principais.

1.3. PESO E IDADES

O peso minimo (inclui o kart completo e o piloto com todo o
seu equipamento usado durante a corrida) e as idades para
as diversas categorias é o seguinte:

e Micro-Max: 106Kg
o Para pilotos que completam 8 anos em 2013, até
0s que nao completam 11 em 2013

e Mini-Max: 122Kg
o Para pilotos que completam 9 anos em 2013, até
0s que nao completam 13 em 2013

e Rotax Junior: 145 kg
o] Para
pilotos que completam 12 anos em 2013, até os
pilotos que ndo completam 17 em 2013.

e Rotax Max: 165 kg
0 Para pilotos que completam 15 anos em
2013, sem idade limite

e Rotax Max-Masters: 173 kg
o Para pilotos que completam 32 anos em
2013, sem idade limite

e DD2 : 180Kg
o Para pilotos que completam 15 anos em 2013,
sem idade limite

e DD2 Masters : 180Kg
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0 Para pilotos que completam 32 anos em
2013, sem idade limite

1.4. PNEUS
1.4.1.Marca MG Tires

MICRO-MAX:
e Seco: tipo Vermelho (frente: 4,5x10,0-5 /
tras:4,5x10,0-5)
e Chuva: Tipo WT (frente: 4 x10,0-5 / tras:4x10,0-5)
e Um jogo de pneu devera ser usado por no minimo
duas provas.

MINI-MAX:
e Seco: tipo Vermelho (frente: 4,5x10,0-5 /
tras:4,5x10,0-5)
e Chuva: Tipo WT (frente: 4 x10,0-5 / tras:4x10,0-5)
e Um jogo de pneu devera ser usado por no minimo
duas provas.

JUNIOR-MAX:
e Seco: tipo Vermelho (frente: 4,5x10,0-5 /
tras:7,1x11,0-5)
e Chuva: Tipo WT (frente: 4 x10,0-5 / tras:6x11,0-5)
e Um jogo de pneu devera ser usado por no minimo
duas provas.

MAX E MAX-MASTERS:
e Seco: Tipo Vermelho (frente: 4,5x10,0-5 /
tras:7,1x11,0-5)
e Chuva: Tipo WT (frente: 4 x10,0-5 / tras:6x11,0-5)
e Um jogo de pneu devera ser usado por no minimo
duas provas.

DD2 E DD2 MASTERS
e Seco: Tipo VERMELHO: (frente: 4,5x10,0-5 /
tras:7,1x11,0-5)
e Chuva: Tipo WT (frente: 4 x10,0-5 / tras:6x11,0-5)
e Um jogo de pneu devera ser usado por no minimo
duas provas

1.4.2. Em todas as categorias, o piloto tera direito a
substituir um unico pneu (dianteiro ou traseiro) se, por
qualquer motivo, houver dano ao jogo original que impeca
a continuidade de seu uso. Para tanto ele devera
apresentar o pneu danificado ao Chefe dos Comissarios
Técnicos e um usado que sera usado na substituigdo. O
pneu danificado permanecera na posse dos Comissarios
Técnicos.

A substituicdo, em caso de pneu usado, devera

ser feita por outro pneu usado em condi¢des similares de
desgaste (avaliado pelo Comisséario Técnico). A substituicdo
por pneu novo acarretara penalizagdo em tempo conforme

o0 Regulamento Desportivo do clube organizador.

1.4.3. Nao é permitido qualquer tratamento quimico dos
pneus. InfragBes contra este item serdo punidas com
desclassificacdo e suspenséo por seis meses em primeiro
caso, e exclusdo do campeonato em caso de re-incidéncia.

1.4.4. Os pneus s6 podem ser montados com o sentido de
rotacdo correto, indicado pelas setas colocadas nos pneus.

1.4.5. A Organizacdo podera, sempre que o entender,
permitir o enchimento dos pneus exclusivamente apoés a
entrada no pré-grid.

1.4.6. Controle dos pneus

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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a) Nos treinos cronometrados o piloto s6 podera entrar no
pré-grid com o jogo de pneu previamente identificado pela
Organizagédo através da leitura do Codigo de Barras.

b) O Comissario Técnico podera verificar no pré-grid para
os treinos cronometrados ou corridas se 0s pneus
correspondem ao piloto em questdo através da leitura otica
do cdadigo de barras existentes nos mesmos.

c) Caso se verifigue uma troca de pneus entre Pilotos,
estes ndo serdo autorizados a entrar na pré-grid até que a
situagao seja regularizada dentro do tempo regulamentar e
constante no horério da prova.

d) Em caso algum sera dada qualquer tolerancia de tempo.
e) O comissério técnico podera verificar no pre-grid para
treinos cronometrados ou corridas se os pneus sofreram
algum tratamento quimico através de aparelhagem
especifica. Compete ao Comissario Técnico decidir quais os
karts e quantos pneus seréo testados.

f) O procedimento de verificacdo e os parametros de leitura
estao disponiveis junto aos comissarios para conferéncia
pelos concorrentes.

g) No ato de retirada dos pneus, € da responsabilidade do
piloto e/ou responsavel solicitar & Organizacao a leitura do
pneu como forma de comprovar que este nao sofreu
qualquer tratamento quimico.

1.5. E da responsabilidade do piloto e/ou responsavel
verificar o seu equipamento de forma a garantir que ele se
encontra de acordo com o presente Regulamento.

Artigo 2. COMBUSTIVEL

2.1. A Gasolina sera a Petrobras Podium

2.2. Os Unicos 6leos de mistura oficiais sdo o Motul 800
ou XPS KART TEC 2-STROKE OIL (homologagdo CIK n°®
109322/01) ou XPS SYNMAX FULL SYNTHETIC 2T
KART RACING OIL (homologacdo CIK n°® 111397/02)

2.3. A mistura de gasolina com o 6leo é de 50:1 (2%).

2.4. Néo é permitido acrescentar qualquer tipo de aditivo
na mistura 6leo/combustivel.

2.5. A conformidade do combustivel sera verificada através
de comparagcdo com amostra coletada no tanque de
abastecimento com o uso de aparelhagem especifica.

2.6. Caso o Concorrente requeira uma outra analise da
gasolina esta sera feita a expensas do mesmo. Neste caso
serdo recolhidas e seladas uma amostra do combustivel
utilizado e uma amostra do combustivel standard fornecido
pela Organizagéo.

2.7 Em qualquer momento da prova, poderao ser
recolhidas amostras de combustivel, para posterior andlise.

3. GENERALIDADES - MOTORES ROTAX

3.1. Os motores Rotax deveréo ser lacrados pela Mach 5
Karting ou pela sua rede de distribuidores e centros de
servigo oficiais no Brasil, ostentando em todas as provas
o(s) respectivo(s) lacre(s) oficial(ais).

3.2. Nas inspecdes técnicas o piloto deve apresentar o
motor com o(s) lacres(s) intacto(s). O passaporte do
motor fornecido pela Rotax podera ser solicitado a qualquer
momento para comprovar a origem do motor. A
organizacao da prova podera ficar com o passaporte até o
fim da prova.

3.3. S6 serédo aceitos os motores cujo passaporte esteja
atualizado, assinado e carimbado pela Mach 5 Karting ou
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3.4. O concorrente que ndo apresente o passaporte do por isso, possivel constatar se o0 mesmo foi removido e
motor quando solicitado pela organizagéo da prova nao novamente colado.
podera participar no evento. b) Este adesivo ndo devera, em caso algum, ser removido.

A sua remocéo implica que o referido cilindro ndo mais
podera ser utilizado nas competi¢cbes Rotax Max Challenge

no Brasil.
3.5. Lacre dos motores: . o
c) Sempre que o Comissario Técnico constatar que o

referido adesivo apresente sinais de desgaste e que tal
situacdo possa suscitar alguma didvida aos Comissarios
Técnicos em provas seguintes, os técnicos do Rotax Max
Challenge — Brasil poderdo ser chamados para colocar um
novo adesivo no referido cilindro.

3.5.1. Os motores seréo lacrados com um selo Rotax (em
aluminio preto anodizado com o logo Rotax e um numero
de série de 6 digitos e cédigo de barras. O cabo de aco
deve passar atraves do parafuso Allen da entrada de ar (1),

d) Em caso de ser necessario comprovar se o adesivo com
holograma é original esta comparagdo seréa feita com um
adesivo com holograma que estara sempre na posse do
Comissario Técnico Chefe.

e) Os técnicos do Rotax Max Challenge Brasil poderédo
colocar o referido adesivo com holograma nos cilindros cujos
motores foram selados no Brasil pela Mach 5 Karting ou por
sua rede de servigos autorizada até ao dia da prova valendo
para o Rotax Max Challenge Brasil. A Mach 5 Karting e sua
rede de servigcos reservam o direito de nao colocar tal
adesivo caso se comprove que o referido cilindro nao foi
adquirido através da sua rede de distribuidores.

: - _'“ ; 3.5.3. Apenas a Mach 5 Karting, ou quem esta designar,

) esta autorizada a efetuar o lacre dos motores. Todos os
num dos parafusos de aperto do cilindro (2) e no parafuso motores que ndo sejam selados pela Mach 5 Karting ou
Allen da cabega do cilindro (3), conforme assinalados na pelos distribuidores indicados em www.RotaxMax.com.br
imagem. Depois de lacrado o motor, o orificio do selo (por terdo que ser, por esta, verificados antes da prova. Se
onde se introduz o parafuso que pressiona as duas partes todos os parametros estiverem de acordo com as normas
do cabo de aco) deve ser «esmagado» pelo alicate Rotax Rotax vigentes no Brasil sera efetuado o lacre. O custo do
(peca n© 276110), conforme imagem 1A. lacre nessa situacgdo sera de R$3,500.

3.5.4. No caso de um motor se apresentar sem lacre ou
com indicios de que o lacre foi violado, o custo do lacre é
de R$3,500. O motor e todos os seus equipamentos
acessorios ndo poderdo ser modificados de forma alguma, a
néo ser que tal modificacdo seja expressamente autorizada
pelo presente regulamento.

3.5.5. Os motores que ndo tenham sido adquiridos no
Brasil (situagdo que é facilmente constatada através do
numero de série do motor) deverao ser inspecionados e
lacrados pela Mach 5 Karting ou por sua rede de servigos
no Brasil. O custo do lacre nessa situacao sera de R$3,500.

3.6. O uso de mantas térmicas ou ceramicas fora ou dentro
do motor e do sistema de escape é proibido.

3.7. A tampa do cabecote do motor pode ser pintada.

3.8. O motor deve ser usado com carburador, filtro de ar
incluindo a esponja, filtro de combustivel, bomba de

3.5.2. Além deste lacre, todos os cilindros terdo uma gasolina, radiador, instalagéo elétrica, sistema de ignicéo e
etiqueta adesiva com holograma colado na zona superior do sistema de escape incluindo molas originais, tal como
mesmo. fornecido pela Rotax.

3.9. Acessorios legais: protetor de corrente, suporte do
motor, indicador de temperatura, R.P.M., abracadeiras da
garrafinha do suspiro do radiador, ou da bobina, dentro dos
limites especificados neste documento.

3.10. ltens nado técnicos permitidos: abracgadeiras, clips,
arruelas, conduit do cabo do acelerador e mangueira de
gasolina ndo originais, a ndo ser que se especifique de
outra forma.

3.11. Medicdes para verificar componentes internos do
motor devem ser feitas com a temperatura da pega em
questao entre 10 e os 30 graus Celsius.

a) N&o é permitida a utilizagdo de cilindros que nao
contenham este adesivo com holograma em perfeitas

condi¢Bes. Uma das caracteristicas deste adesivo € que 3.12. Na zona de pré-grid s6 seré permitido ligar o motor

depois de colada numa superficie lisa e limpa, ele se auto- por um breve momento (cerca de 5 segundos) para

destréi quando retirado. Pelo menos, parcialmente, sendo verificar se o motor funciona, ndo € permitido manté-lo em
4124
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funcionamento ou acelerar excessivamente. O objetivo
desta medida é evitar excessos de ruido e de emissdes de
gases de poluentes. Ficara a critério da organizacao de
prova anunciar as penaliza¢des caso ndo seja observada
essa regra.

3.13. Todas as pecas usadas no motor e as dos seus
equipamentos auxiliares devem ser pecas originais Rotax -
exceto quando tal for expressamente permitido no presente
regulamento ou em seus adendos.

3.14. Tudo o que nao é expressamente

permitido neste regulamento é

proibido.
XXXX

XXXX XXXX

4. ESPECIFICAGCOES TECNICAS: FR 125 MAX, FR 125
JUNIOR MAX, FR DD2 MAX

4.1. Squish

FR 125 MICRO-MAX: 2.4mm — 2.7mm

FR 125 MINI-MAX: 1,20mm — 1,80m

FR 125 Junior MAX : 1,20 mm — 1,80 mm
FR 125 MAX : 1,00 mm — 1,50 mm
FR125 DD2 MAX: 0,90mm — 1,50mm

O squish deve ser medido usando um arame de estanho de
2mm com a referéncia Rotax 580130. O virabrequim deve ser
rodado lentamente até ao PMS (Ponto Morto Superior) até
esmagar o arame. O squish deve ser medido no lado direito e
esquerdo (mas nao simultaneamente) na direcéo do pino do
pistdo. O valor médio das duas medidas também é valido.
Uma amplitude mais restritiva do Squish podera ser definida

pela Mach 5 Karting para cada categoria.

4.2. Secdo da
TYP :”-,-f;_ PICTURE camara de
combustao

Cédigo de identificagdo na posigdo 1:«223 389», «223 389
1» ou «223 389 2».

A palavra ROTAX na posicao 2 e/ou “MADE IN AUSTRIA” na
posicéo 3 estdo fundida na peca.

As
alturas
da
camara

r de

A

—

combustao tém que ser de 27,55 mm com uma tolerancia
de +0’0/-0,12 mm (A) e de 28,80 mm com uma tolerancia
de +/- 0,2 mm (B).

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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O perfil da camara de combustao é verificado com a peca
gabarito Rotax n® 277 390. Esta verificacdo serve apenas
como referéncia. Em caso de ddvida devem ser feitas as
devidas medicdes para verificagdo das dimensdes
especificadas neste paragrafo.

4.3. Pistao

‘ Pistdo original
Rotax, de aluminio,
pistdo deve mostrar fundidas
1) e “MADE IN AUSTRIA”
s da fabrica sdo: parte
X ranhura do anel do
etro interior da parte

no interior as palavras “E
(2). As areas torneadas o
superior do pistdo, diag
pistdo, orificio do pirf@do pistaq
inferior do pistédo e outras part adas na fabrica (3) na
zona da saia do pistdo. Tod as outras superficies ndo sao
i ¥ e tem a superficie de fundigdo bruta.

o pistdo é original Rotax, de material magnético de
.98 mm +/- 0,2mm de segdo retangular. O anel esta
marcado com ROTAX 215 547" ou "ROTAX 215 548”.

Anel tipico
4.4. Pino do pistéao
O pino do pistdo é em agco magnético.
As dimensodes sao de acordo com a gravura.

(45,6:045)

®15-0,003

{
=i

O peso da pino do pistdo nao pode ser inferior a 32,10g.

40,1
-0.2

®10

4.5. Cilindro

4.5.1. O cilindro é em liga leve com banho de GILNISIL,
configuragdo com uma janela de escape principal e uma
valvula de escape de ajuste pneumatico (somente no FR 125
MAX).

Nao é permitido um novo revestimento de Nikasil

Diametro méaximo: 54,035 mm (medidos 10 mm acima da
saida de escape).

Deve ter o logo ROTAX fundido (conforme imagens

5/24
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seguintes)
4.5.4. Todas as janelas tém as bordas chanfradas para
evitar que o anel se enganche. N&ao é permitido qualquer

FR 125 MAX retrabalho.

Cilindro com vélvula de escape de ajuste pneumatico. Sera

permitido somente aqueles marcados com o cédigo de

identificagdo 223993.

Os cilindros marcados, 223 993 podem apresentar marcas
de usinagem feitas pela fabrica da Rotax.

FR 125 Micro-Max, Mini-Max e Junior-Max:

Cilindro sem valvula de escape com ajuste pneumatico.
Seré permitido somente aqueles marcados com o cddigo de
identificacdo 223994.

4.5.5. A parte superior da janela de escape deve apresentar
somente finalizacéo bruta (da fundigdo)

TYPICAL

4.5.2. A altura do cilindro é de 87mm, e com uma
tolerancia de -0,05/+0,1 mm .

...ou algumas zonas usinadas de fabrica (CNC)...

4.5.3. Todas as janelas tém acabamento de fundi¢éo bruta, ...ou sinais de usinagem (CNC) em combinagdo com sinais
exceto alguma remocéo (feita pelo fabricante) de residuos de acabamento manual.
da fundi¢édo na passagem de admisséao.

6/24
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A janela de escape pode apresentar algum acabamento
manual feito pelo fabricante para eliminar defeitos menores
de fundicéo e para eliminar restos de GILNISIL no final das
zonas de banho de GILNISIL.

4.5.6. A distancia entre o topo do cilindro e o topo da janela
de escape deve ser verificado com a pega ROTAX 277 397.
Inserir o gabarito de medicdo Rotax dentro do cilindro de
forma que ele toque na parede do cilindro e que o «encaixe»
figue colocado na parte central da saida de escape (ponto
mais alto). Mova a ferramenta para cima até que o
«encaixe» toque na parte superior da saida de escape.
Insira depois um «apalpa-folgas» entre o topo do cilindro e
a extremidade da ferramenta. Para que o motor (125 Junior
Max e 125 Max) esteja legal ndo deve ser possivel que entre
um «apalpa-folgas» com uma medida igual ou superior a:

125 Junior Max e MINI-MAX...... 1,10mm
A125 MaX oo 0,75mm

Nos cilindros com referéncia 223993 pode acontecer que o
«apalpa-folgas» nao entre.

4.6. Valvula de escape PARA A VERSAO MAX

4.6.1.Tal como é fornecida pelo fabricante sem que se
permita qualquer modificagdo. Quando o pistéo estiver na
parte superior cobrindo completamente a saida de escape, é
possivel introduzir o gabarito ROTAX 277 030 até que este
pare na superficie do cilindro (ndo deve ser possivel
introduzir um «apalpa-folgas» de 0,05mm).

4.6.2. A mola de compressao deve ser original (ref2
239942) e deve estar presente e montada de forma original
sem modificagdes.

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
REGULAMENTO TECNICO

4.6.3 O comprimento da valvula de escape é de 36,5mm
(+0,2 /-0,3mm). A largura do topo é 4,8 mm (+ 0,3/-0,3
mm).

36593
| Ty /A
A
48703

4.6.4 Somente o diafragma verde original Rotax (Ref:
260723) pode ser utilizado.

4.7. Sistema de admisséo
O coletor esta marcado com a palavra ROTAX e o cédigo de
identificagdo é o 267915.

Podem existir alguns defeitos de fabrica na juncdo do
contorno interno e na face de montagem do carburador. E
uma operacdo manual que se faz para retirar uma pequena
esquina de menos de 3 mm em espessura. Nao é permitido
limar ou polir.

A piramide da palheta tem dois batentes metélicos e duas
palhetas, cada uma dividida em 3 pétalas.

A espessura das palheta é de 0,6 mm (+/- 0,20 mm).

4.8. Biela

Curso: 54,5 mm +/- 0,1mm.

A biela tem gravado o nimero “213”, “365” ou “367” no seu
corpo.

O corpo da biela tem superficie de fundi¢do bruta e é
banhado de cobre. Nao é permitido limar ou polir.
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4.8.1 S6 serado permitidos os rolamentos de virabrequim
6206 da FAG e devem estar marcados com o cadigo
579165BA ou Z579165.11.KL, no local conforme imagem.

4.9. Balancim

Deve estar instalado e funcionando.
Somente as configuragfes das pecas 237 949 (igual a
237948) sao permitidas.
A superficie (1) ndo é usinada e deve mostrar o
acabamento de fundigdo bruto.
A medida desde o centro do balancim até ao diametro
exterior numa determinada longitude n&o deve ser inferior
ao especificado.
O peso minimo balancim seco néo pode ser inferior a:

0 2559 na peca ROTAX 237 949 (0 mesmo na 237 948)

26,1

——L
;S—-I

L/

A )
|
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4.10. Caixa do virabrequim (carter/bloco)

Conforme fornecida pelo fabricante.
Nao se permite limar ou polir os transfers do carter ou
qualquer area do bloco.

4.11. Engrenagem
4.11.1. As engrenagens de nylon ndo sdo permitidas

4.11.2. As engrenagens de metal devem ser alinhadas
conforme o manual de instruc¢des de servico do motor, e
conforme pode se ver na foto.

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
REGULAMENTO TECNICO

4.11.2.1 A conjugagédo das engrenagens de diferentes
espessuras (6,0 mm e 9,0 mm) é proibida.

4.12. Ignicao

4.12.1. Somente a igni¢éo digital DENSO original da Rotax
é permitida. Nenhum ajuste é possivel ou permitido. A
ignicdo é selada e ndo pode apresentar nenhum sinal de
violacao.

Os Comissarios Técnicos podem, em qualquer momento,
pedir ao piloto para que substitua a ignicdo por uma nova
unidade fornecida pela Organizacdo da Prova.

4.12.2. A bobina apresenta a inscri¢do “129000” e
“Denso”.

4.12.3. O terminal da bobina de ignicdo deve ser de 3
pinos.

4.12.4. A caixa da ignicao deve ter cor verde ou preta.
Somente a ignigdo marcada pela Rotax com o cédigo
265578 sera valida. Nao é permitida a bobina “pigtail”
ref.265571.

4.12.5. A bobina deve estar fixada ao motor através de seu
suporte original.

Somente em caso de interferéncia com componentes do
chassis na montagem original da bobina, é permitido
instalar um suporte suplementar, rigido e de metal sélido,
de dimensdes minimas possiveis e acoplado aos furos de
montagem originais da bobina.

4.12.6. O comprimento minimo do cabo de vela é de
210mm. Medidos da saida da igni¢céo até a conexdao com o
cachimbo da vela (=parte visivel do cabo de vela).

4.12.7.0
«pick-up»
deve estar
marcado com
0s numeros
029600-0710,
seguido de
um numero
de lote
variavel na
segunda linha.
Para verificar a legalidade do pick-up coloque uma esfera de
metal (3-5mm de didmetro) na parte plana do pick-up (do
lado do motor) e a esfera deve manter-se no centro. Caso
contrario o pick-up nédo esta legal.

4.12.8. As velas permitidas serdo somente as “Denso
Iridium IW” 24, 27,29, 31 ou 34. E obrigatério o uso da
arruela da vela.

4.12.9. O cachimbo da vela estda marcado com a referéncia
“NGK TBO5EMA”.

4.12.10. Somente as baterias originais Rotax podem ser
utilizadas. As baterias podem ser das marcas FIAMM-GS

tipo FGHL 20722 ou FGH 20902, YUASA YT7B-BS ou
ROTAX RX7-12B

4.12.11. A bateria deve estar presa ao chassis com a
fixacao original e deve estar fixada ao chassis com as duas
garras originais. Todas as pecgas da ilustracao abaixo devem
estar sempre presentes. O local de fixacdo da bateria no
chassis é livre.
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4.13. Embreagem

4.13.1. Embreagem centrifuga a seco. O kart (sem piloto)
deve comecar a mover-se no maximo as 4.000 r.p.m.

Ot
Iﬁ%

ﬂ@ 8 7
¥ TEN
. @@@

4.13.2. Todos os motores deverdo usar a gaiola 15x19x17
(indicado nas figuras acima com o numero 9) ou a bucha
de nylon 15x17x17,6 quando utilizado o pinhdo de 11
dentes. Em ambos os casos deve-se utilizar o o’ring
12x2,5 (indicado na figura com o nimero 10).

B ... LOCTITE 243
C.... LOCTITE 648
| ... LITHIUM-BASE GREASE

4.13.3. Nao é permitida qualquer substancia lubrificante
adicional (graxa, 6leo ou liquido) dentro do tambor de
embreagem além daquela que pode ser atribuida a
lubrificacdo do rolamento e que possa, eventualmente,
entrar no tambor.

As imagens a seguir mostram o maximo de substancia
lubrificante no tambor em condi¢bes normais. Mesmo que a
graxa lubrificante passe da area do rolamento com o «o-
ring» instalado. Note que apenas a area da porca de
fixacdo apresenta vestigios de graxa. A parte interna do

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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tambor da embreagem néo apresenta qualquer sinal de
substancia lubrificante.

4.13.4. Na entrada do pré-grid os Comissarios Técnicos,
poderao, sempre que o entenderem, solicitar ao piloto a
desmontagem do tambor da embreagem para verificacao
da existéncia de qualquer substancia lubrificante. A critério
dos comissérios pode ser utilizado um desengraxante
liquido ou spray para remover qualquer tipo de lubrificante
e/ou oleosidade que possa existir no tambor.

4.13.6. Espessura minima da embreagem (medida
conforme imagem) é de 11,45 mm

4.13.7. Espessura minima da embreagem (medida
conforme imagem), ndo pode ser inferior a 24,10 mm.

A
medicao deve ser feita nas 3 areas de abertura nas sapatas
da embreagem (cerca de 5 a 10mm da ranhura usinada).
As sapatas devem estar completamente fechadas, sem
qualquer abertura. Nenhuma das trés medigSes pode estar
abaixo do limite minimo de 24,20mm.

4.13.8 Diametro exterior do tambor. O didametro
exterior do tambor da embreagem deve ser medido
conforme indica a imagem. A medicao deve ser feita
somente com a abertura virada para baixo conforme a

9/24
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imagem. O didametro minimo é de 89,50 mm. posicéo correta de acordo com a ilustragdo. Mesmo em caso
de chuva o filtro deve estar montado em sua posi¢ao
original com a entrada de ar para baixo.

4.13.9. Diametro interior do tambor. A medigdo deve ser
feita no meio (na area de contato do tambor). O valor
maximo do diametro interior é de 84,90 mm.

e |

4.13.10 Altura do tambor com o pinhdo montado. A altura
minima é de 33,90 mrm

6.1. Carburador Micro-Max, Mini-Max, Jr-Max, Max e
Max-Masters

6.1.1. Os Unicos carburadores autorizados séo o
DELL'ORTO VHSB 34 com a gravagédo QD ou QS.

6.1.2. O carburador nao pode ser modificado ou
retrabalhado de nenhuma forma. Todas as superficies de
fundicdo bruta ndo podem apresentar polimento ou
retrabalho. Devem ser utilizadas todas as pecgas originais
tal qual como fornecidas pela Rotax.

6.1.3. A agulha permitida é apenas a K98.

6.1.4. O difusor estd marcado com a referéncia FN 266

a) Seu comprimento é de 54,00mm +/- 0,3mm

5.1. Filtro de Ar para Micro-Max, Mini-Max, Jr-Max,
Max e Max-Masters

5.1.2 O silenciador do carburador ndo pode ser modificado
de nenhuma maneira. O filtro de ar de material esponjoso
fornecido com o motor é de uso obrigatério. Somente sera
permitido o filtro esponjoso Original da Rotax.

5.1.3. A tampa inferior do silenciador estd marcada com
ROTAX 225015 e a tampa superior com Rotax 225025. O
tubo de entrada de ar na posigéo 2 da ilustracdo e a
conexao do carburador na posicao 6 da ilustracdo devem
obrigatoriamente ter a marca Rotax.

5.1.4. O filtro de ar deve estar montado conforme a
ilustracdo seguinte com todos os seus elementos originais.
Incluindo todos os parafusos devidamente apertados e na

10/24
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b) O comprimento da secédo inferior é de 11,50mm +/-
0,2mm

k

c) O diametro interno é de 2,60mm +/- 0,15mm

d) O diametros de todos os 16 furos 4x4 no difusor néo
podem permitir que um gabarito de 0,90mm entrem (utilize
0 jogo de gabarito Rotax Ref 281920)

6.1.5. A guilhotina tem gravada no topo superior o nimero
40 e apresenta superficie de fundigéo.

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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6.1.6. Somente o venturi marcado com «8.5>» pode ser
utilizado. Tal nimero esta fundido no carburador conforme
imagem abaixo.

6.1.7. As bdias do carburador podem ser as marcadas com
3,69r ou 5,2gr

6.1.8. Giclé do minimo exterior (idle jet) podem ser os
marcados 30, 35, 40, 45, 50, 55 ou 60

6.1.9. Giclé do minimo interior (idle jet insert) podem ser
os marcados 30, 35, 40, 45, 50, 55 ou 60.

6.1.10. Os giclés minimo interior e exterior ndo precisam
ser da mesma medida

6.1.11. O gabarito 0,65mm nédo pode passar no furo do
giclé minimo exterior de 60 (utilize o jogo de gabarito
Rotax Ref 281920)

6.1.12 O gabarito 0,65mm né&o pode passar no furo
principal (conforme a figura) do giclé minimo interior
(utilize o jogo de gabarito Rotax Ref 281920

Mach 5 Karting
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6.1.13 O gabarito 0,65mm n&o pode passar em nenhum
dos furos laterais (conforme a figura) do giclé
minimo interior de 60 (utilize o jogo de gabarito
Rotax Ref 281920)

6.1.16 Posicao do atomizador: O pino @ 3,6mm do kit
venturi Rotax (Ref. 676034) deve passar por dentro do
atomizador

6.1.14 O gabarito 0,60 ndo pode passar no furo angular
do Venturi (conforme a figura, utilize o jogo de
gabarito Rotax Ref 281920)

6.1.17 O comprimento total do atomizador deve ser de
23,75 +/-0,45mm, medido conforme figura abaixo.
Remova o atomizador com o kit Venturi Rotax Ref.:676034.

6.1.15 O gabarito 0,90 ndo pode passar no furo vertical
do Venturi (conforme a figura, utilize o jogo de
gabarito Rotax Ref 281920)

6.1.18 O comprimento da parte cilindrica do atomizador
deve ser de 15,75 +/- 0,25mm

12/24
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6.1.19 A dimensao do semi-circulo do atomizador é de
6,00 +/- 0,15mm

4

6.1.20 A dimenséao do orificio lateral do atomizador é de
4,05 +/- 0,15mm

]

6.1.21 A mangueira de respiro do carburador deve ser a
orginal Rotax 180mm (Ref.: 260260). A abertura da
mangueira do respiro deve estar localizada na parte de tras
do carburador.

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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6.1.22 A bomba de combustivel MIKUNI deve estar
montada no suporte conforme fornecido pela Rotax.

6.1.23 O pogo da valvula é marcado com o numero 150

6.1.24 A vavula tem uma marcagdo geométrica diamante
com a inscrigdo “INC”.

6.1.25 Todos os giclés devem estar assentados
corretamente e devidamente atarrachados.

6.1.26 Ambos os bragos do suporte do nivel da bdia
devem se encaixar no gabarito (Ref.: 277400) com o
carburador virado para baixo e sem a junta do copo. O
suporte deve estar livremente acionado pela gravidade.
Conforme figura.

FLOAT ARM
ADJUSTHENT
GAUGE

6.1.27 O difusor de ar (start jet) esta marcado com os
digitos «60»

6.1.28 O Giclé do maximo é livre.
7. Restritores MINI-MAX.
7.1: Flanges

7.1.1 Carburador - Na categoria MINI-MAX é obrigatéria a
utilizacao da flange redutora (Rotax Ref:. 267 530). A
flange deve possuir um didmetro interno de 19,0mm
+0,2/-0,2mm.

A flange deve apresentar 4 aletas no orificio de entrada.
N&o é permitido qualquer retrabalho na flange. Ela deve
apresentar toda a superficie original de fundicéo.

Mach 5 Karting
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7.1.2 ESCAPE - Na categoria MINI-MAX é obrigatéria a
utilizacdo da flange redutora (3). (Rotax Ref:.273 972).

A flange deve ser original sem qualquer modificagcdo ou
retrabalho. O diametro interno da flange é de 22,00mm
+0,2/-0,2mm

7.2. Relagéo

Na categoria Mini-Max é obrigatério o uso do pinhdo de 12
dentes original Rotax e coroa de 76 dentes. A coroa deve
possuir o passo e didmetro correspondente a coroas de 76
dentes normalmente encontradas no mercado.

8. Filtros de combustivel

E obrigatério o uso do filtro de combustivel. S6 é permitida a
utilizacdo dos filtros originais ROTAX entre o tanque e a
bomba de combustivel.

8.1. Entre o tanque e a bomba de combustivel ndo é
permitida qualquer outra pecga além do referido filtro.

8.2. Entre a bomba de combustivel e o carburador s6 pode
existir a mangueira da gasolina ndo podendo ser colocado
qualquer outra pega ou filtro.

9. Radiador

9.1. Somente o radiador original da Rotax pode ser
utilizado. A palavra Rotax esta gravada na parte lateral do
radiador.

9.2. Superficie de arrefecimento:
9.2.1 Altura = 290 mm;

9.2.2 Largura = 138 mm;

9.2.3 Espessura = 34 mm

9.3. Local de fixagdo é a direita do motor.

9.4. O radiador s6 podera ser montado com todos 0s seus
componentes originais conforme imagens.

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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9.5 A peca em acrilico original Rotax é a Unica peca
autorizada no radiador para controlar o fluxo de ar. Se
necessario, pode-se usar fita adesiva para limitar o fluxo de
ar. A fita adesiva deve dar uma volta completa no radiador
de modo que ndo possa ser removida dentro da pista.

9.6. Liquido de refrigeragéao

Nao ¢é permitido qualquer aditivo no sistema de
arrefecimento. S6 é permitido o uso de dgua sem aditivos.

10. Escape

10.1 O sistema de escape é fornecido pela Rotax e ndo
pode ser modificado exceto para a substituicdo da manta do
silenciador. Os rebites que servem para fixar a pe¢a que
segura o silenciador podem ser substituidos por parafusos.

10.2. S6 pode ser usado o escape standard, original da
Rotax.

10.3. O tubo de escape com o silenciador é composto tal
como se mostra nas figuras. Ambas as versfes (com o
silenciador soldado ou com o silencioso preso por duas
molas) sdo legais.

lllustration 7

10.4 Dimensdes do escape

10.4.1 Comprimento do cone de admisséo (1): 592 mm +/-
5 mm (medido por fora desde o principio do tubo de escape
até o comeco da parte cilindrica).

10.4.2 Comprimento da parte cilindrica do tubo de escape
(2): 125 mm, (+/-5mm).

10.4.3 Comprimento do cone final (3): 225 mm +/-5 mm.

Mach 5 Karting
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10.4.4 Diametro externo do tubo de 180° (4) : 41 mm +
1’5 mm/ -1’0 mm.(medidos no comeco e no fim).

10.4.5 O diametro de saida da flauta (5) do escape deve
medir no maximo 21mm.

10.5 S6 é permitido, no maximo, a utilizacdo de 4 molas de
escape originais Rotax para fixar o escape ao cilindro.

10.6 Nao é permitida a utilizagdo de cabos metalicos ou
arames para a fixagdo do escape.

10.7 Entre o coletor de escape e o cilindro s6 é permitida a
colocagdo de uma unidade da junta (pega original Rotax com a
referéncia Rotax 250271).

10.8 Para medir a temperatura dos gases de escape pode
ser utilizada uma sonda de temperatura, colocada a 50mm
do cone de entrada do escape.

10.9. A manta do silenciador é obrigatéria e deve ser
original ROTAX. S6 se pode usar uma unidade do referido
material isolante.

10.10. Emisséo de ruido: O material isolante de ruido deve
ser substituido por um novo original Rotax sempre que a
emissdo de ruido exceda os 92 dB (A).

10.11. Procedimento para a medicdo do ruido. O local de
medicdo na pista deve ser uma na qual o motor esteja
operando na sua carga maxima, entre 11000 e 14000 RPM.
O microfone do equipamento de medi¢édo deve estar
localizado a um metro acima do solo e perpendicular a
pista. A distancia entre o microfone e o kart deve ser de
7.5m. O kart deve estar no tragado ideal do circuito
durante a medigéo

11. ESPECIFICAGOES TECNICAS DO MOTOR FR 125
DD2 MAX

11.1 Secédo da camara de combustéo

IGAL PICTURE

Codigo de identificagdo na posigdo 1:«223 389», «223 389
1» ou «223 389 2».

A palavra ROTAX na posicdo 2 e/ou “MADE IN AUSTRIA” na
posicéo 3 estdo fundida na peca.

11.1.1 As alturas da camara de combustao tém que ser de

27,55 mm com uma tolerancia de +0,0/-0,1 mm (A) e de
28,80 mm com uma tolerancia de +/- 0,2 mm (B).

A & °

11.1.2 O perfil da camara de combusté&o é verificado com a
peca gabarito Rotax n°® 277 390. Esta verificacdo serve
apenas como referéncia. Em caso de duvida devem ser

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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feitas as devidas medic¢des para verificacdo das dimensdes
especificadas neste paragrafo.

Pistao original
Rotax, de aluminio,
revestido, com um
s6 anel. O pistdo
deve mostrar
fundidas no interior
as palavras “ELKO”
(1) e “MADE IN
AUSTRIA” (2). As
areas torneadas
originais da fabrica
séo: parte superior
do pistdo, didametro
externo, ranhura do anel do pistédo, orificio do pino do
pistdo, diametro interior da parte inferior do pistao e outras
partes usinadas na fabrica (3) na zona da saia do pistdo.
Todas as outras superficies ndo sdo usinadas e tem a
superficie de fundicdo bruta.

11.3 Anel do pistao

O anel do pistéo é original Rotax, de material magnético de
.98 mm +/- 0,2mm de segédo retangular. O anel esta
marcado com ROTAX 215 547" ou "ROTAX 215 548”.

g —y,

Anel tipico
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11.4 Pino do pistdo

O pino do pistdo € em ago magnético.
As dimensdes sdo de acordo com a gravura.

(45,6:045)

Os cilindros marcados, 223 993 podem apresentar marcas
de usinagem feitas pela fabrica da Rotax.

®15-0,003

w
i

+0/1
-02

®10

12.5. A parte superior da janela de escape deve apresentar
somente finalizacéo bruta (da fundigdo)
12. Cilindros

FR 125 DD2 MAX

12.1 Cilindro com valvula de escape de ajuste pneumatico.
Sera permitido somente aqueles marcados com o cddigo de
identificagdo 613933

TYPICAL

...ou algumas zonas usinadas de fabrica (CNC)...

12.2 A altura do cilindro deve ser de 86.7mm -0.05/+0.1 ...ou sinais de usinagem (CNC) em combinag&o com sinais
de acabamento manual.

12.3. Todas as janelas tém acabamento de fundi¢ao bruta,
exceto alguma remocéo (feita pelo fabricante) de residuos
da fundi¢cédo na passagem de admisséao.

A janela de escape pode apresentar algum acabamento
manual feito pelo fabricante para eliminar defeitos menores
de fundicéo e para eliminar restos de GILNISIL no final das
zonas de banho de GILNISIL.

12.4. Todas as janelas tém as bordas chanfradas para
evitar que o anel se enganche. Nao é permitido qualquer
retrabalho.

12.6. A distancia entre o topo do cilindro e o topo da janela

@
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de escape deve ser verificado com a pega ROTAX 277 397.
Inserir o gabarito de medi¢do Rotax dentro do cilindro de
forma que ele toque na parede do cilindro e que o0 «encaixe»
fique colocado na parte central da saida de escape (ponto
mais alto). Mova a ferramenta para cima até que o
«encaixe» toque na parte superior da saida de escape. 12.9 Somente o diafragma verde original Rotax (Ref:
Insira depois um «apalpa-folgas» entre o topo do cilindro e 260723) pode ser utilizado.
a extremidade da ferramenta.
13. Sistema de admisséao
125 Max DD2 ..cocoiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 0,75mm O coletor estda marcado com a palavra ROTAX e o cddigo de
identificagéo é o 267410.

Podem existir alguns defeitos de fabrica na juncdo do
contorno interno e na face de montagem do carburador. E
uma operacao manual que se faz para retirar uma pequena
esquina de menos de 3 mm em espessura. Nao é permitido
limar ou polir.

A piramide da palheta tem dois batentes metalicos e duas
palhetas, cada uma dividida em 3 pétalas.

A espessura das palheta é de 0,6 mm (+/- 0,20 mm).

Nos cilindros com referéncia 613933 pode acontecer que o
«apalpa-folgas» nédo entre.

12.7. Valvula de escape PARA A VERSAO MAX DD2 14. Biela

12.7.1 Tal como é fornecida pelo fabricante sem que se Curso: 54,5 mm +/- 0,2mm.

permita qua}lquer modifica(;éo. Quando o pisyéo estiver na ) A biela tem gravado o nimero “213”, “365” ou “367” no seu
partg superior co_brlndo completamente a saida o!e escape, & corpo.

possivel introduzir o gabarito ROTAX 277 030 até que este O corpo da biela tem superficie de fundicdo bruta e é

pare na superficie do cilindro (ndo deve ser possivel banhado de cobre. N&o é permitido limar ou polir.

introduzir um «apalpa-folgas» de 0,05mm).

14.1 S6 serédo permitidos os rolamentos de virabrequim
6206 da FAG e devem estar marcados com o codigo
579165BA ou Z579165.11.KL, no local conforme imagem.

12.8 O comprimento da valvula de escape é de 36,5mm
(+0,2 /-0,3mm). A largura do topo é 4,8 mm (+ 0,3/-0,3
mm).

365 3%
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15. Caixa de marchas

15.1 Eixo primario tem 19 dentes para a primeira marcha e
24 dentes para a segunda marcha.

15.2 Engrenagem de marcha lenta tem 81 dentes na
primeira marcha

15.3 Engrenagem de marcha lenta tem 77 dentes na
segunda marcha

16. Bloco do motor, Carter

Original conforme fornecido pela Rotax. Nao é permitido
qualquer polimento ou retrabalho.

17. Embreagem

17.1 Diametro exterior da campana. O diametro
exterior da campanula deve ser medido conforme indica a 17.4. Espessura minima da embreagem (medida conforme
figura abaixo. A medig&o deve ser feita pelas costas da imagem) é de 11,45 mm

campanula e ndo pela parte da abertura da mesma
(conforme imagem). O valor minimo do diametro exterior é
de 89,50 mm.

17.5. Espessura minima da embreagem (medida conforme
imagem), ndo pode ser inferior a 24,10 mm. A medicao
deve ser feita nas 3 areas de abertura nas sapatas da
embreagem (cerca de 5 a 10mm da ranhura usinada). As
sapatas devem estar completamente fechadas, sem

17.2 Diametro interior da campana. A medicéo deve ser qualquer abertura. Nenhuma das trés medicdes pode estar
feita no meio (na area de contacto da campana). O valor abaixo do limite minimo de 24,10mm.

méaximo do didmetro interior é de 84,90 mm.

17.3 Altura da
| ca}n)pan'aaA 17.4 Relacéo de velocidades

altura gsl;,]gg?n?n_e S&o permitidas a seguintes relagdes de velocidades:
33/64;34/63; 35/62; 36/61; 37/60
17.4.1 A organizagdo do evento podera definir uma relagéo
especifica para cada corrida em adendo particular da prova.
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17.5 Mudanca de velocidades 19.2 A bomba de combustivel da marca MIKUNI original do
kit Rotax podera ser usada

5

A mudanca das duas velocidades deve ser feito com as
borboletas das borboletas originais no volante e através de
dois cabos (posicéo 6 e 7).

N&o é permitido cortar as borboletas. H |
] 0
7 PPy B 20. Filtro de combustivel
¥ ,', 3 " E obrigatério o uso do filtro de combustivel. S6 é permitida a
ul ol * utilizacdo dos filtros originais ROTAX entre o tanque e a
Pa _ bomba de combustivel.
20.1. Entre o tanque e a bomba de combustivel ndo é
permitida qualquer outra pec¢a além do referido filtro.
4 : ' 20.2. Entre a bomba de combustivel e o carburador sé pode
L 7 existir a mangueira da gasolina ndo podendo ser colocado
g2 qualquer outra peca ou filtro.
", 21. Radiador
¥ 4 Radiador de aluminio
,, . B o Original Rotax com o
. " nome Rotax estampado
R na parte superior lateral.
18. Filtro de ar 21.1 Superfl'cie de

arrefecimento:

A caixa do filtro de ar est4 marcada no interior com a 21.1.1 Altura = 290 mm:

referéncia Rotax 225 012.

A parte superior estd marcada pelo interior com a referéncia 21.1.2 Largura = 196
Rotax 225 022. mm;

O filtro de ar esta marcado no interior com a referéncia 21.1.3 Espessura = 34
Rotax 225 052. mm

18.1 No caso de corridas de chuva é permitido vedar o
topo da entrada de ar usando fita adesiva.
18.2 E obrigatério o uso do o’ring na posicéo 9

21.2. O radiador deve ser montado com todos os seus
componentes na parte esquerda do kart ao lado do assento.

21.3. O ponto mais alto do radiador ndo pode estar mais de
400 mm acima do tubo principal do chassis.

21.4 Pode ser adicionada fita adesiva para controlar o fluxo
de ar. A fita deve dar a volta completa no radiador de
modo que ela ndo possa ser retirada durante operagdo na
pista. Qualquer outro meio de controle de fluxo de ar é
proibido.

21.5 Liquido de refrigeracao

S6 se pode usar agua sem aditivos.

22. Sistema de Escape

19. Bomba de combustivel

19.1 A bomba nédo pode estar montada a um nivel superior
do carburador.
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22.1. O sistema de escape fornecido pela Rotax ndo pode
ser modificado exceto para a substituicAdo da manta do
silenciador. O tubo de escape com o silencioso é composto
tal como se mostra nas figuras. Ambas as versdes (com o
silencioso soldado ou com o silencioso preso por duas
molas) sao legais.

0 .... SILASTIC 732 RTV

22.2. Os rebites que servem para fixar a pega que segura o
silenciador podem ser substituidos por parafusos.

22.3. Diametro do furo da saida de escape (pos. 5) é de
19,6mm +/- 0,2mm.

22.4. S6 é permitido, no maximo, a utilizacdo de 4 molas de
escape originais Rotax para fixar o escape ao cilindro. Nao é
permitida a utilizagcdo de cabos metalicos.

22.5 Entre o coletor de escape e o cilindro sé é permitida a
colocacgdo de uma unidade da junta (peca original Rotax com a
referéncia Rotax 250271).

22.6 Para medir a temperatura dos gases de escape pode
ser utilizada uma sonda de temperatura, colocada a 50mm

do cone de entrada do escape.

22.7. O material isolante de ruido (2) é obrigatério e deve
ser original ROTAX. S6 se pode usar uma unidade do
referido material isolante.

22.8 O sistema de escape original ndo pode ser modificado
exceto para a adi¢cao de elementos extra para uma maior
reducao do ruido caso seja requerido pela organizagéo da
prova.

22.9. Emisséo de ruido: A manta isolante de ruido deve ser
substituida por uma nova original Rotax sempre que a
emissdo de ruido exceda os 94 dB (A).

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
REGULAMENTO TECNICO

22.10 Procedimento para a medi¢do do ruido. O local de
medicao na pista deve ser uma na qual o motor esteja
operando na sua carga maxima, entre 11000 e 14000 RPM.
O microfone do equipamento de medicao deve estar
localizado a um metro acima do solo e perpendicular a
pista. A distancia entre o microfone e o kart deve ser de
7.5m. O kart deve estar no tragado ideal do circuito
durante a medicéo

23. Ignicao

23.1. Somente a ignicdo digital DENSO original da Rotax é
permitida. Nenhum ajuste é possivel ou permitido. A ignicao
é selada e ndo pode apresentar nenhum sinal de violag&o.
Os Comissarios Técnicos podem, em qualquer momento,
pedir ao piloto para que substitua a ignicdo por uma nova
unidade fornecida pela Organizacdo da Prova.

23.2. A bobina apresenta a inscri¢cdo “129000” e “Denso”.

23.3. O terminal da bobina de ignicédo deve ser de 4 ou 6
pinos.

23.4. A caixa da ignicao deve ter cor branca ou cinza.
Somente a ignigdo marcada pela Rotax com o cédigo
266751 ou 266750 serdo validas.

23.5. A bobina deve estar fixada ao motor através de seu
suporte original.

Somente em caso de interferéncia com componentes do
chassis na montagem original da bobina, é permitido
instalar um suporte suplementar, rigido e de metal soélido,
de dimensbes minimas possiveis e acoplado aos furos de
montagem originais da bobina.

23.6. O comprimento minimo do cabo de vela é de 210mm.
Medidos da saida da ignicdo até a conexdo com o cachimbo
da vela (=parte visivel do cabo de vela).

23.7.0
«pick-up»
deve estar
marcado com
0s nameros
029600-0710,
seguido de
um ndmero
de lote
variavel na —1
segunda linha. Para verificar a legalidade do pick-up coloque
uma esfera de metal (3-5mm de didmetro) na parte plana
do pick-up (do lado do motor) e a esfera deve manter-se no
centro. Caso contrario o pick-up néo esta legal.

23.8. As velas permitidas serdo somente as “Denso Iridium
IW” 24, 27,29, 31 ou 34. E obrigatério o uso da arruela da
vela.

23.9. O cachimbo da vela estda marcado com a referéncia
“NGK TBO5EMA”.

23.10. Somente as baterias originais Rotax podem ser
utilizadas. As baterias podem ser das marcas FIAMM-GS
tipo FGHL 20722 ou FGH 20902, YUASA YT7B-BS ou
ROTAX RX7-12B

23.11. A bateria deve estar presa ao chassis com a fixagdo
original e deve estar fixada ao chassis com as duas garras

originais. Todas as pegas da ilustracdo abaixo devem estar
sempre presentes. O local de fixagdo da bateria no chassis
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é livre.

24.5 O peso minimo da engrenagem do balancim incluindo
o rolamento é de 240gramas

25. Carburador

25.1.1. Os Unicos carburadores autorizados sédo o
DELL’'ORTO VHSB 34 com a gravagao QD ou QS.

25.1.2. O carburador ndo pode ser moadificado ou
retrabalhado de nenhuma forma. Todas as superficies de
fundicdo bruta ndo podem apresentar polimento ou
retrabalho. Devem ser utilizadas todas as pecgas originais
tal qual como fornecidas pela Rotax.

25.1.3. A agulha permitida é apenas a K98.

24. Balancim 25.1.4. O difusor esta marcado com a referéncia FN 266

24.1 O uso da engrenagem do balancim é obrigatéria a) Seu comprimento é de 54,00mm +/- 0,3mm
24.2 A engrenagem do balancim deve estar estar instalada

conforme instrugbes do manual de reparo do motor FR Max
DD2

24.3 A engrenagem do balancim tem a superficie usinada
de fabrica. Qualquer retrabalho ou polimento sdo proibidos.

b) O comprimento da secao inferior é de 11,50mm +/-
0,2mm

24.4 A dimensédo na parte indicada “A” deve ser de 53mm
+/- 0,5mm

d

c) O diametro interno é de 2,60mm +/- 0,15mm
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25.1.11. O gabarito 0,65mm né&o pode passar no furo do
giclé minimo exterior de 60 (utilize o jogo de gabarito
Rotax Ref 281920)

d) O diametros de todos os 16 furos 4x4 no difusor ndo
podem permitir que um gabarito de 0,90mm entrem (utilize
0 jogo de gabarito Rotax Ref 281920)

25.1.12 O gabarito 0,65mm nao pode passar no furo
principal (conforme a figura) do giclé minimo interior
utilize 0 jogo de gabarito Rotax Ref 281920

25.1.5. A guilhotina tem gravada no topo superior o
numero 40 e apresenta superficie de fundicao.

25.1.6. Somente o venturi marcado com «8.5>» pode

ser utilizado. Tal numero estéa fundido no carburador 25.1.13 O gabarito 0,65mm n&o pode passar em nenhum
conforme imagem abaixo. dos furos laterais (conforme a figura) do giclé minimo
interior de 60 (utilize o jogo de gabarito Rotax Ref 281920)

25.1.7. As boias do carburador podem ser as marcadas

com 3,6gr ou 5,2gr

25.1.8. Giclé do minimo exterior (idle jet) podem ser os

marcados 30, 35, 40, 45, 50, 55 ou 60

25.1.9. Giclé do minimo interior (idle jet insert) podem ser

os marcados 30, 35, 40, 45, 50, 55 ou 60.

25.1.10. Os giclés minimo interior e exterior ndo precisam

ser da mesma medida 25.1.14 O gabarito 0,60 ndo pode passar no furo angular
do Venturi (conforme a figura, utilize o jogo de gabarito
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Rotax Ref 281920) 25.1.17 O comprimento total do atomizador deve ser de

23,75 +/-0,45mm, medido conforme figura abaixo.
Remova o atomizador com o kit Venturi Rotax Ref.:676034.

25.1.15 O gabarito 0,90 nao pode passar no furo vertical
do Venturi (conforme a figura, utilize o jogo de gabarito
Rotax Ref 281920)

25.1.18 O comprimento da parte cilindrica do atomizador
deve ser de 15,75 +/- 0,25mm

0,90

25.1.16 Posicao do atomizador: O pino @ 3,6mm do kit
venturi Rotax (Ref. 676034) deve passar por dentro do
atomizador

25.1.19 A dimensao do semi-circulo do atomizador é de
6,00 +/- 0,15mm

25.1.20 A dimenséo do orificio lateral do atomizador é de
4,05 +/- 0,15mm
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25.1.21 A mangueira de respiro do carburador deve ser a
orginal Rotax 180mm (Ref.: 260260). A abertura da
mangueira do respiro deve estar localizada na parte de tras
do carburador.

25.1.22 A bomba de combustivel MIKUNI deve estar
montada no suporte conforme fornecido pela Rotax.

25.1.23 Os pogos da vavula podem ser os de nimero 150
ou 200

25.1.24 A véavula tem uma marcacdo geométrica
diamante com a inscrigdo “INC”.

25.1.25 Todos os giclés devem estar assentados
corretamente e devidamente atarrachados.

25.1.26 Ambos os bracos do suporte do nivel da bdia
devem se encaixar no gabarito (Ref.: 277400) com o
carburador virado para baixo e sem a junta do copo. O
suporte deve estar livremente acionado pela gravidade.
Conforme figura.

FLOAT ARM
ADJUSTMENT
GAUGE

25.1.27 O difusor de ar (start jet) esta marcado com os
digitos «60»

25.1.28 O Giclé do méaximo é livre.

ROTAX MAX CHALLENGE 2013
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26. Todos os componentes fora do lacre Rotax séao
de responsabilidade do piloto quanto a sua
conformidade com o presente regulamento.

27. Nao podem haver quaisquer modificagdes no
motor ou em seus acessorios. Por modificacao
entende-se por mudanca da forma, contetdido ou
funcédo diferente do design original.

28. O reparo das roscas do bloco/Carter por meio de
“heli-coil” ou similar é permitido.

29. Acessorios originais Rotax desenvolvidos e
fornecidos especificamente para a linha de motores
FR125 Max sao permitidos a menos

30. ALTERAGOES E ADENDOS.

ATUALIZACAO EM 4/Jan/2013

As alteracgbes terdo validade imediata a partir da data
constante nessa referéncia e da sua consequente
publicacao no site oficial do Rotax Max Challenge.
www.RotaxMax.com.br

31. CASOS OMISSOS

Eventuais casos omissos OU DUVIDAS SUSCITADAS NA
INTERPRETACAO DO PRESENTE Regulamento ser&o
analisadas e decididas pelos Comisséarios Técnicos CBA e
Organizadores do ROTAX MAX CHALLENGE BRASIL.
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