"Tabela A-V/2

ESPECIFICACAO DO PADRAO MiINIMO DE COMPETENCIA EM ADMINISTRACAO DE CRI-
SES E COMPORTAMENTO HUMANO

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
COMPETENCIA | CONHECIMENTO, ENTENDIMEN- | METODO PARA DEMONS- | CRITERIOS PARA AVALIA-
TOE TRAGCAO DE COMPETENCIA | GAO DE COMPETENCIA

PROFICIENCIA

Organizar os procedi-
mentos de emergéncia
de bordo

Conhecimento de:

.1 projeto gera e planos de arranjo
("layout") do navio;

.2 regras de seguranga
.3 planos e procedimentos de emergéncia

A importancia dos principios para a elabo-
ragéo dos procedimentos de emergéncias es-
pecificos para o navio, abrangendo:

.1 a necessidade de haver um planejamen-
to antecipado dos procedimentos de emer-
géncia de bordo e a realizacdo de exer-
cicios relativos aqueles procedimentos.

.2 a necessidade de que todo o pessoal
conheca e cumpra os procedimentos de
emergéncia pré-plangjados da maneira
mais cuidadosa possivel, em caso de uma
situacdo de emergéncia.

Otimizar a utilizagéo
dos recursos

Avdiaggo dos dados obtidos através
de um adestramento aprovado, de
exercicios relaivos a um ou mais
planos de emergéncia elaborados e
de demonstragBes préticas.

Os procedimentos de emergéncia
de bordo asseguram um estado de
prontidéo para reagir a situacdes
de emergéncia

Capacidade de otimizar a utilizagdo dos
recursos, levando em conta:

.1 a possibilidade de que os recursos dis-
poniveis numa emergéncia possam ser li-
mitados;

.2 anecessidade de utilizar todo o pessoal
e os equipamentos disponiveis e, se ne-
cessario, de improvisar.

Capacidade de organizar exercicios redistas
para manter um estado de prontidéo, levando
em conta as ligdes gprendidas em acidentes
anteriores envolvendo navios de passageiros,
fazendo reunides apds os exercicios.

Avaliagdo dos dados obtidos atra-
vés de um adestramento aprovado,
de demonstragdes préticas, de
adestramento realizado a bordo e
de exercicios relativos aos proce-
dimentos de emergéncia.

Os planos de contingéncia otimi-
zam a utilizagdo dos recursos dis-
poniveis.

A atribuico de tarefas e de respon-
sabilidades refletle a COMPETEN-
CIA conhecida de cada individuo.

As atribuicdes e as responsabilidades
das equipes e de cada individuo es-
té0 claramente definidas.

Controlar os passagei-
ros e outras pessoas
durante situagdes de
emergéncia

Comportamento humano e reacdes

Capacidade de controlar os passageiros e
outras pessoas em situagdes de emergén-
cig, inclusive:

.1 conhecimento dos padrfes gerais de
reacdo dos passageiros e de outras pes-
soas em situagBes de emergéncia, inclu-
sive a possibilidade de que:

.1.1 de um modo gera, leve algum tempo
até que as pessoas aceitem o fato de que
existe uma situagdo de emergéncia;

.1.2 algumas pessoas possam entrar em
panico e nd se comportarem com um
nivel normal de racionalidade, que a sua
capacidade de ENTENDIMENTO possa
ser prejudicada e que elas possam néo
reagir as instrugdes como reagiriam em
situagbes em que nd@ houvesse uma
emergéncia.

.2 ciéncia de que os passageiros e outras
pessoas possam, entre outras Coisas:

.21 comegar a procurar por parentes,
amigos e/ou pelos seus pertences, como
uma primeira reagdo quando algo estiver
errado;

.2.2 procurar obter seguranca em seus ca-
marotes ou em outros locais a bordo onde
pensem que podem escapar do perigo;

.2.3 tendam a deslocar-se para o bordo

mais elevado quando o navio estiver ader-
nando;

.3 avaliacdo do possivel problema de p&
nico decorrente da separacéo de familias.

Controlar a reagdo a
emergéncias

Capacidade de fazer uma avaliagéo iniciad e
proporcionar uma reagéo eficaz a situagdes
de emergéncia, de acordo com os procedi-
mentos de emergéncia estabelecidos.

Capacidade de lideranca

Capacidade de liderar e chefiar outras
pessoas em situagdes de emergéncia, in-
clusive a necessidade de:

.1 dar o exemplo durante situagBes de
emergéncia;

.2 concentrar-se na tomada de decisdes,
tendo em vista a necessidade de agir ra-
pidamente numa emergéncia;

.3 motivar, incentivar e tranqilizar os
passageiros e outras pessoas.

Lidar com as tensdes

Capacidade de perceber o surgimento de
sintomas de uma tensdo excessiva em si
préprio e nos outros membros da equipe
de emergéncia do navio.

ENTENDIMENTO de que a tensio gerada
por situagdes de emergéncia pode afetar o de-
sempenho das pessoas e a sua capacidade de
agir ao receber instrugdes e de seguir 0s pro-
cedimentos.

Avaliacdo dos dados obtidos atra-
vés de um adestramento aprovado,
de demonstragdes préticas, de
adestramento realizado a bordo e
de exercicios relativos aos proce-
dimentos de emergéncia

Os procedimentos e as agdes estéo
de acordo com os principios e os
planos estabelecidos para o con-
trole de crises a bordo.

Os propésitos e a estratégia séo
adequados a natureza da emergén-
cia, levando em consideragéo as
contingéncias e fazendo o melhor
uso possivel dos recursos disponi-
vels.

As acdes dos membros da tripu-
lag&o contribuem para manter a or-
dem e o controle.

Estabelecer e manter
comunicagdes  efica-
zes.

Avaliacdo dos dados obtidos atra-
vés de um adestramento aprovado,
de demonstragbes préticas, de
adestramento realizado a bordo e
de exercicios relativos aos proce-
dimentos de emergéncia

As acbes dos membros da tripu-
lag&o contribuem para manter a or-
dem e o controle.

Capacidade de estabelecer e manter co-
municagdes eficazes, abrangendo:

.1 a importancia de instrugdes e infor-
magdes claras e concisas;

.2 a necessidade de encorgjar e trocar in-
formagbes com os passageiros e com ou-
tras pessoas, e de receber deles uma rea-
limentag&o.

Capacidade de dar informacdes pertinen-
tes aps passageiros e a outras pessoas du-
rante uma sSituacdo de emergéncia, de
manté-los a par da situacdo gera e de
informar qualquer ag&o requerida deles,
levando em conta:

.1 o idioma ou os idiomas adequados as
principais nacionalidades dos passageiros
e de outras pessoas transportadas naquela
rota especifica;

.2 apossivel necessidade de comunicar-se
durante uma emergéncia de alguma outra
maneira, tal como através de sinais com
as maos ou chamando a atencéo para o
local em que se encontram as instrucgdes,
0s postos de reunido, os equipamentos
salvavidas ou as rotas de escape, quando
a comunicacdo verbal for impossivel;

.3 o idioma em que podem ser transmi-
tidas as informagdes pelos ato-falantes
durante uma emergéncia ou um exercicio,
para dar orientacdes essenciais aos pas-
sageiros e para gjudar os membros da tri-
pulacdo a prestarem assisténcia aos pas-
sageiros.

Avaliacdo dos dados obtidos atra-
vés de um adestramento aprovado,
de exercicios e de demonstragtes
préticas.

As informagGes provenientes de
todas as fontes disponiveis sio ob-
tidas, avaliadas e confirmadas o
mais rapidamente possivel e rea-
valiadas durante toda a emergén-
cia

As informagBes dadas as pessoas,
as equipes de reacdo a emergén-
cias e aos passageiros sdo precisas,
pertinentes e oportunas.

As informagBes mantém os passa-
geiros informados quanto a natu-
reza da emergéncia e as agoes re-
queridas deles.

3E acrescentada a nova segdo A-V/3 a seguir, apds a atual

secdo A-V/2:

"Seco A-V/3

Requisitos minimos obrigatérios para o treinamento e a qualificagdo
de Comandantes, oficiais, pessoal subalterno e outras pessoas em
navios de passageiros que nao os navios de passageiros "ro-ro".

Treinamento em controle de multidGes

10 treinamento em controle de multiddes exigido pela
Regra V/3, parégrafo 4, para o pessoa designado nas tabelas
mestras para auxiliar os passageiros em situagoes de emergéncia
devera abranger, mas ndo se restringir necessariamente a:

.1conhecimento dos equipamentos salva-vidas e dos

planos de controle, abrangendo:

.1.1conhecimento das tabelas mestras e das ins-

trugdes de emergéncia,

.1.2conhecimento das saidas de emergéncia, e

.1.3restrigdes quanto ao uso dos elevadores;

.2capacidade de auxiliar os passageiros a caminho
dos postos de reunido e de embarque, abrangendo:

.2.1a capacidade de dar ordens claras e

tranquilizadoras,

.2.20 controle

dos passageiros em corre-

dores, escadas e passagens,

.2.3manter as
obstrugdes,

rotas de escape livres de

.2.4métodos disponiveis de evacuacdo de
pessoas incapacitadas e de pessoas que necessitam

de uma gjuda especial,

e

.2.5busca em compartimentos habitavels;

.3procedimentos para reunido, abrangendo:



.3.1a importancia de manter a ordem,

.3.2a capacidade de utilizar procedimen-
tos para reduzir e evitar o panico,

.3.3a capacidade de utilizar, quando ade-
quado, a lista de passageiros para contagem de
passageiros numa evacuagao, e

.3.4 a capacidade de assegurar que 0S passageiros
estejam adequadamente vestidos e que tenham
vestido corretamente 0s seus coletes salva-vidas.

Treinamento de familiarizagdo

20 treinamento de familiarizagdo exigido pela Regra
VI3, parégrafo 5, devera assegurar pelo menos a obtengéo das
aptidées que sgjam adequadas a funcdo a ser ocupada e as
tarefas e atribuigdes a serem desempenhadas, como se segue:

LimitagOes de projeto e operacionais

.1Capacidade de compreender corretamente e ob-
servar quaisquer limitagBes operacionais impostas ao navio
e de compreender e adotar restrigdes ao desempenho, in-
clusive limitagbes de velocidade em condi¢Bes de tempo
adversas, que sgjam destinadas a manter a seguranga da
vida humana e do navio.

Treinamento de seguranca para o0 pessoal que presta ser-
vicos diretamente aos passageiros nos compartimentos re-
servados aos passageiros

3 O treinamento adicional de seguranca exigido pela
Regra /3, parégrafo 6, devera assegurar pelo menos a obtengéo
das seguintes aptiddes:

Comunicagéo

.1Capacidade de comunicar-se com os passageiros du-
rante uma emergéncia, levando em conta:

.1.10 idioma ou os idiomas adequados as
principais nacionalidades dos passageiros e de ou-
tras pessoas transportadas naquela rota especifi-
ca,

.1.2a probabilidade de que a capacidade
de utilizar um vocabulério elementar do idioma
inglés para transmitir informagdes basicas possa
proporcionar um meio de comunicagdo com um
passageiro que estiver precisando de guda, se o
passageiro e o membro da tripulagdo comparti-
Iharem ou ndo um idioma comum;

.1.3a possivel necessidade de comunicar-
se durante uma emergéncia de alguma outra ma-
neira, tal como através de sinais com as m&os ou
chamando a atencdo para o local em que se en-
contram as instrugdes, os postos de reunido, 0s
equipamentos salva-vidas ou as rotas de escape,
quando a comunicagdo verbal for impossivel;

.1.4até que ponto podem ser fornecidas
aos passageiros instrugdes de seguranca completas
em seu idioma ou idiomas nativos; e

.1.50s idiomas em que podem ser trans-
mitidas as informagdes pelos ato-falantes durante
uma emergéncia ou um exercicio, para dar orien-
tacOes essenciais aos passageiros e para gjudar os
membros da tripulagdo a prestarem assisténcia aos
passageiros.

Equipamentos salva-vidas

.2Capacidade de demonstrar aos passageiros o uso de
equipamentos salva-vidas pessoais.

Seguranca dos passageiros

40 treinamento em seguranca dos passageiros, exigido
pela Regra V/3, parégrafo 7, para Comandantes, Imediatos e
pessoas a quem tiver sido atribuida uma responsabilidade direta
por embarcar e desembarcar 0s passageiros, devera assegurar
pelo menos a obtenciio da COMPETENCIA adequada as suas
tarefas e responsabilidades para embarcar e desembarcar pas-
sageiros, com uma atencdo especial a pessoas incapacitadas e a
pessoas que precisam de gjuda.

Treinamento em controle de crises e comportamento humano

50s Comandantes, Imediatos, Chefes de Méguinas, Se-
gundos Oficiais de Méagquinas e qualquer pessoa que tenha res-
ponsabilidade pela seguranca dos passageiros em situacdes de
emergéncia deverdo:

.Ater concluido com aprovagdo o treinamento em
controle de crises e comportamento humano que tiver sido
aprovado, exigido pela Regra V/3, parégrafo 8, de acordo
com as suas fungdes, deveres e responsabilidades, como
estabelecido na Tabela A-V/2; e

.2 ser-lhes exigido que fornegam provas de que 0
padrdo de COMPETENCIA exigido foi obtido de acordo
com os métodos e os critérios para AVALIACAO DE
COMPETENCIA, apresentados nas colunas 3 e 4 da Ta-
bela A-V/2."
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Resolugio M SC.78 (70)
(adotada em 9 de dezembro de 1998)

ADOCAO DE EMENDAS AO CODIGO DE TREINAMENTO
DE MARITIMOS, EMISSAO DE CERTIFICADOS E
SERVICO DE QUARTO (STCW)

O COMITE DE SEGURANGCA MARITIMA,
RELEMBRANDO o Artigo 28(b) da Convencdo sobre a
Organizacdo Maritima Mundial, relativo as atribuigoes do Comité,

RELEMBRANDO AINDA o Artigo XIl eaRegral/1.2.3 da
Convencdo Internacional sobre Normas de Treinamento de Mariti-
mos, Emissdo de Certificados e Servico de Quarto (STCW), 1978,
daqui em diante referida como "a Convengao", relativo aos pro-
cedimentos para aterar a pate A do Cédigo de Treinamento de
Maritimos, Emissdo de Certificados e Servigo de Quarto (STCW),

ESTANDO EXTREMAMENTE PREOCUPADO com a con-
tinua perda de navios que transportam cargas solidas a granel, a-
gumas vezes sem deixar vestigios, e com a grande perda de vidas
humanas ocorrida,

RECONHECENDO a necessidade urgente de melhorar os
padrdes minimos de competéncia das tripulagdes dos navios que
transportam cargas solidas a granel, para evitar a repeticdo desses
acidentes,

HAVENDO ANALISADO o relatério do Grupo de Trabaho
ad hoc sobre Seguranca de Navios Graneleiros, formado pelo Comité
durante as suas sexagésima sétima e sexagésima oitava sessoes,

HAVENDO ANALISADO TAMBEM, em sua septuagésima
sessdo, emendas a parte A do Cédigo STCW propostas e distribuidas
de acordo com o Artigo XII(1) (a) (i) da Convencéo,

1. ADOTA, de acordo com o Artigo XII (1) (a) (iv) da
Convengdo, emendas ao Cadigo STCW, cujos textos estdo apresen-
tados no Anexo da presente resolug&o;

2. DETERMINA, de acordo com o Artigo XII (1) (a) (vii)
(2) da Convencdo, que as mencionadas emendas deverdo ser con-
sideradas como tendo sido aceitas em 12 de julho de 2002, a menos
que, antes daquela data, mais de um terco das Partes, ou Partes cujas
frotas mercantes reunidas constituam nd menos que 50 % da ar-
queacdo bruta da frota mercante mundial de navios de 100 AB de
registro, ou mais, tenham notificado suas objegdes as emendeas;

3. CONVIDA as Partes da Convencéo a observarem que, de
acordo com o Artigo XII (1) (a) (ix) da Convengdo, as emendas a0
Codigo STCW, em anexo, entrardo em vigor em 12 de janeiro de
2003, dependendo da sua aceitagdo de acordo com o parégrafo 2
acima;

4. SOLICITA a0 Secretario-Geral, de acordo com o Artigo
XI1 (1) (a) (v) da Convencdo, que transmita copias autenticadas da
presente resolugdo e o texto das emendas contidas no Anexo a todas
as Partes da Convencéo;

5. SOLICITA AINDA a0 Secretario-Geral que transmita c6-
pias da resolucdo ao Membros da Organizacdo que ndo sejam Partes
da Convencéo.

v

ANEXO

EMENDAS AO CODIGO DE TREINAMENTO DE MARITIMOS, EMISSAO DE
CERTIFICADOS E SERVICO DE QUARTO
(sTcw)

Nas Tabelas A-11/1 e A-11/2, abaixo das respectivas fungdes: Manuseio e armazenamento da carga

nos niveis operacional

e administrativo, o

texto atual é substituido pelo seguinte

"Tabela A-11/1
Atribuicdo: Manuseio e armazenagem da carga no nivel operacional
Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e Métodos para demonstracéo de | Critérios para avaliagéo de
Proficiéncia competéncia competéncia

Monitorar o carregamento, a
armazenagem, a fixagdo, os
cuidados durante a viagem e
0 descarregamento da carga

Manuseio, armazenagem e fixagédo da
carga

Conhecimento do efeito da carga, in-
clusive de lingadas pesadas, sobre a na-
vegabilidade e a estabilidade do navio

Conhecimento do manuseio, armazena-
gem e fixacdo das cargas com segu-
ranca, inclusive de cargas sdlidas a gra-
nel e de cargas perigosas, que oferecam
riscos e nocivas

Capacidade de estabelecer e manter co-
municagdes eficazes durante o carrega-
mento e o descarregamento

Exame e avaliagdo dos dados ob- |As operacdes com a carga séo
tidos através de uma ou mais das|redizadas de acordo com o

seguintes fontes:

plano de carga, ou com outros
documentos, e com as regras

1 experiéncia aprovada em servi- |/regulamentos de seguranca

co

2 experiéncia aprovada em ades-

tramento a bordo de navios

3 adestramento aprovado em simu-

ladores, quando for adequado

estabelecidos, com as instru-
GOes relativas a operagdo dos
equipamentos e com as limi-
tagOes de armazenagem exis-
tentes a bordo

O manuseio de cargas perigo-
sas, que oferegam riscos e no-
civas atendem as regras inter-
nacionais e & normas e aos
codigos de procedimento se-
guro reconhecidos

As comunicacfes sdo claras,
compreendidas e sistematica-
mente bem sucedidas

Inspecionar e informar a exis-
téncia de defeitos e avarias
nos espacos de carga, tampas
de escotilhas e tanques de
lastro

Conhecimento! e capacidade para ex-
plicar onde procurar as avarias e os de-
feitos mais comumente encontrados,
devidos a

1 operacdes de carregamento e de des-
carregamento

2 corroséo
3 condigdes de tempo adversas

Capacidade de dizer que partes do na-
vio deverdo ser inspecionadas de cada
vez, para abranger todas as partes num
determinado periodo de tempo

Identificar aqueles componentes da es-
trutura do navio que sdo criticos para a
seguranga do navio

Dizer quais as causas da corrosdo nos
espacos de carga e nos tanques de las-
tro e como a corrosdo pode ser iden-
tificada e prevenida

Conhecimento dos procedimentos sobre
como devem ser redizadas as inspe-
cOes

Capacidade de explicar como assegurar
uma detecgdo confidvel de defeitos e
avarias

Entendimento do propésito do "Progra-
ma Intensificado de Vistorias*

1 Deve ficar claro que os oficiais de
nautica ndo precisam ser qualificados
em vistoria de navios.

Exame e avaliagdo dos dados ob-
tidos através de uma ou mais das
seguintes fontes:

1 experiéncia aprovada em servi-
co

2 experiéncia aprovada em ades-
tramento a bordo de navios

3 adestramento aprovado em simu-
ladores, quando for adequado

As inspecdes sdo redizadas
de acordo com os procedi-
mentos estabelecidos e os de-
feitos e avarias sdo detectados
e devidamente informados

Quando ndo forem encontra-
dos defeitos nem avarias, 0s
dados obtidos através de tes-
tes e exames indicam clara
mente uma competéncia ade-
quada para seguir 0s proce-
dimentos e uma capacidade
de distinguir entre as partes
normais do navio e as que
apresentam defeitos ou ava-
rias




Plangjar e assegurar o carre-
gamento, 0 armazenamento, a
fixag&o, os cuidados durante
a viagem e o descarregamen-
to das cargas com seguranca

Conhecimento e capacidade de cumprir
as regras, os codigos e as normas in-
ternacionais pertinentes, relativos ao
manuseio, & armazenagem, a fixagéo e
a0 transporte de cargas com seguran-
ca

Conhecimento do efeito das cargas e
das operagdes com a carga sobre o trim
e a estabilidade.

Utilizag@o dos diagramas de estabilida-
de e de trim e dos equipamentos para
célculo dos esforcos, inclusive de equi-
pamentos de bancos de dados automé&
ticos (ADB) e um conhecimento de car-
regamento de cargas e de deslastro, pa-
ra manter dentro de limites aceitaveis
os esforcos a que é submetido o cas-
co.

Armazenagem e fixacdo de cargas a
bordo de navios, abrangendo os equi-
pamentos de manuseio, de fixagéo e de
peiagao.

Operagdes de carregamento e de des
carregamento, com atencéo especial a0
transporte de cargas identificadas no
Cadigo de Procedimentos Seguros para
a Armazenagem e a Fixagdo da Carga.

Conhecimento geral de navios tanque e
das suas operaces.

Exame e avaliaggo dos dados ob-
tidos através de uma ou mais das
seguintes fontes:

1 experiéncia aprovada em servi-
co

2 adestramento aprovado em simu-
ladores, quando for adequado

utilizando: tabelas e diagramas de
estabilidade, de trim e de esforgos
e equipamentos para calcular os
esforgos

A fregliéncia e o ambito do
monitoramento das condiges
da carga sdo adequados a sua
natureza a as condigoes exis-
tentes.

Desvios inaceitéveis e nao
previstos das condigdes ou
das especificagbes da carga
sdo prontamente percebidos,
e sfo tomadas imediatamente
as medidas corretivas destina-
das a salvaguardar a seguran-
¢a do navio e dos que se en-
contram a bordo.

As operagOes relativas a carga
sdo plangjadas e executadas
de acordo com os procedi-
mentos estabelecidos e com
as exigéncias legais.

Plangjar e assegurar o carre-
gamento, 0 armazenamento, a
fixacdo, os cuidados durante
a viagem e o descarregamen-
to das cargas com seguranga

Conhecimento das limitagdes operacio-
nais e de projeto dos graneleiros.

Capacidade de utilizar todos os dados
existentes a bordo, relativos ao carre-
gamento, cuidados e descarregamento
de cargas a granel.

Capacidade de estabelecer procedimen-
tos para 0 manuseio seguro da carga, de
acordo com o disposto nos instrumen-
tos pertinentes, tais como o Cédigo BC,
0 Cdédigo IMDG, os Anexos |1l e V da
MARPOL 73/78 e outras informagoes
pertinentes.

Capacidade de explicar os principios
bésicos para estabelecer comunicagdes
eficazes e para melhorar as relagtes de
trabalho entre o0 navio e o pessoa do
terminal.

Exame e avaiag@o dos dados ob-
tidos através de uma ou mais das
seguintes fontes:

1 experiéncia aprovada em servi-
co

2 adestramento aprovado em simu-
ladores, quando for adequado

utilizando: tabelas e diagramas de
estabilidade, de trim e de esforgos
e equipamentos para calcular os
esforgos

A freqiiéncia e o ambito do
monitoramento das condicoes
da carga sdo adequados a sua
natureza a as condicdes exis-
tentes.

Desvios inaceitdveis e néo
previstos das condigBes ou
das especificagbes da carga
sdo prontamente percebidos,
e sho tomadas imediatamente
as medidas corretivas destina-
das a salvaguardar a seguran-
Ga do navio e dos que se en-
contram a bordo.

As operagOes relativas a carga
sdo plangadas e executadas
de acordo com os procedi-
mentos estabelecidos e com
as exigéncias legais.

Avaliar os defeitos e as ava-
rias informadas, sofridos pela
carga, pelas tampas das esco-
tilhas e pelos tanques de las-
tro, e tomar as medidas ade-
quadas.

Conhecimento das limitagdes de resis-
téncia das partes estruturais vitais de
um graneleiro normal e capacidade de
interpretar os nimeros apresentados pa-
ra os momentos fletores e as forgas de
cisalhamento.

Capacidade de explicar como evitar os
efeitos prejudiciais da corrosdo, da fa
diga e do manuseio inadequado da car-
ga sobre os graneleiros.

Exame e avaliag&o dos dados ob-
tidos através de uma ou mais das
seguintes fontes:

1 experiéncia aprovada em servi-
co

2 adestramento aprovado em simu-
ladores, quando for adequado

utilizando: tabelas e diagramas de
estabilidade, de trim e de esforgos
e equipamentos para calcular os
esforcos

As avaiagOes baseiam-se em
principios aceitos, em argu-
mentos bem fundamentados e
sS40 realizadas de maneira cor-
reta. As decisbes tomadas séo
aceitaveis, levando em consi-
deragdo a seguranca do navio
e as condigOes existentes.

Transporte de mercadorias
perigosas

Regras, normas, cddigos e recomenda
¢Oes internacionais sobre o transporte
de cargas perigosas, inclusive o Cédigo
Maritimo Internacional sobre Mercado-
rias Perigosas (IMDG) e o Cédigo de
Procedimentos Seguros para Cargas S6-
lidas a Granel (Cédigo BC).

Transporte de cargas perigosas, que
oferecem risco e nocivas; precaucdes
durante o carregamento e o descarre-
gamento e cuidados durante a viagem.

Exame e avaiag@o dos dados ob-
tidos através de uma ou mais das
seguintes fontes:

1 experiéncia aprovada em servi-
co

2 adestramento aprovado em simu-
ladores, quando for adequado

3 adestramento especiaizado apro-
vado

A distribuicio plangjada da
carga baseiase em informa-
cOes confidveis e estd de
acordo com as diretrizes es-
tabelecidas e as exigéncias le-
gais.

As informagBes sobre os pe-
rigos e as exigéncias especiais
estéo registradas de uma for-
ma adequada para uma répida
consulta em caso de aciden-
te.

Organizagdo Maritima Internacional

EMENDA DE 7 DE

JULHO DE 1995

Documento Final da Conferéncia das Partes para a Convencao Internacional sobre Normas de
Treinamento de Maritimos, Expedicio de Certificados e Servico de Quarto, 1978

1De acordo com a decisdo das Partes da Convencao Internacional sobre Normas de Treinamento
de Maritimos, Expedic@o de Certificados e Servico de Quarto (STCW), 1978, adotada durante a 622
Sessdo (24 a 28 de maio de 1993) do Comité de Seguranga Maritima da Organizacdo Maritima
Internacional e decisdes subseqiientes do Conselho da IMO em sua 702 Sessdo e da Assembléia em sua
182 Sessdo, e de acordo com o Artigo XII (1)(b) da referida Conveng&o Internacional, foi convocada uma
Conferéncia das Partes sobre a Convengdo Internacional sobre Normas e Treinamento de Maritimos,
Expedicdo de Certificados e Servigo de Quarto, 1978, em consulta com o Diretor Geral da Organizagéo
Internacional de Trabalho, visando considerar e adotar emendas ao anexo a Convengdo STCW 1978 e

um Codigo de Treinamento de Maritimos, Expedi¢do de Certificados e Servico de Quarto (STCW).

2Por convite da Organizacdo Maritima Internacional, a Conferéncia foi realizada em Londres,

de 26 de junho a 7 de julho de 1995.

3Participaram da Conferéncia representantes de 71 Partes da Convengdo STCW, 1978. Os
seguintes paises foram representados:

Africa do SulCroécia
AlemanhaCuba
AngolaDinamarca

Arabia SauditaEgito
Argélia Emirados Arabes
ArgentinaEquador
AustrdliaEslovénia
BahamasEspanha
BélgicaEstados Unidos da América
BeninFederacdo Russa
Brasi|Finlandia
BulgériaFilipinas
CanadéFranca

ChileGabao

ChinaGana

ChipreGrécia
ColémbiaHolanda

Costa do MarfimNigéria
Ilhas MarshallNoruega
Ilhas Salom&oNova Zelandia
IndiaPanama
IndonésiaRep. Nova Guiné
IrlandaPeru
IslandiaPoldnia

|srael Portugal

ItdiaReino Unido da Gré Bretanha e
Jamaicalrlanda do Norte
JapdoRepublica da Coréia
LeténiaRoménia
LibériaCingapura
LibiaSuécia
LuxemburgoTunisia
MalasiaTurquia
MaltaUruguai
MéxicoVenezuela
MyanmarVanuatu

40s seguintes paises enviaram observadores a Conferéncia:

Antigua e Barbuda

Congo

Estonia

Santa Sé

Iré (Replblica Islamica do)
Marrocos

Tailandia

Ucrénia

5 Hong Kong, Membro Associado da Organizagdo Maritima Internacional, enviou observadores
a Conferéncia.

6As seguintes organizagbes do sistema das Nagbes Unidas foram representadas na Confe-
réncia:

Organizacao das Nagdes Unidas para Alimentagdo e Agricultura (FAO)
Organizagdo Internaciona do Trabalho (OIT)

7As seguintes organizagOes intergovernamentais enviaram observadores & Conferéncia:

Comissdo das Comunidades Européias (EC)

Liga dos Paises Arabes

Organizacdo Internacional de Satélites Mdéveis (Inmarsat)

Conferéncia Européia de Administracdo Postal e de Telecomunicagtes (CEPT)

8As seguintes OrganizagBes ndo-governamentais enviaram observadores a Conferéncia:

International Chamber of Shipping (ICS)

International Shipping Federation Ltd (1SF)

International Chamber of Commerce Ltd (ICC)

International Confederation of Free Trade Unions (ICFTU)

The Baltic and International Maritime Council (BIMCO)

International Association of Classification Societies (IACS)

Latin American ShipownersAssociation (LASA)

Oil Companies International Marine Forum (OCIMF)

Internacional Maritime Pilots' Association (IMPA)

International Association of Drilling Comtractors (IADC)

International Federation of Shipmasters' Association (IFSMA)

Oil Industry International Exploration and Production Forum (E & P Forum)
International Association of Independent Tanker Owners (INTERTANKO)
Society of Internacional Gas Tanker and Terminal Operators Limited (SIGITO)
International Lifeboat Federation (ILF)

International Road Transport Union (IRU)

Internacional Council of Cruise Lines (ICCL)

Internacional Association of Dry Cargo Shipowners (INTERCARGO)
International Maritime Lecturers Association (IMLA)

9 A Conferéncia foi aberta pelo Sr. W. A. O'Neil, Secretério- Geral da Organizagdo Maritima
Internacional.

10 A Conferéncia elegeu o Sr. Funder, Chefe de Delegacdo da Dinamarca, para Presidente da
Conferéncia

11 Foram eleitos Vice-Presidentes da Conferéncia.
Sr. Ahoula Browa (Costa do Marfim)

Sr. Badawi Abd-Elwahab (Egito)
Sr. A. Rozental (México)



Sr. J. Brillantes (Filipinas)
Sr. W. R. Dernier (Africa do Sul)

12 O Secretariado da Conferéncia foi composto pelos seguintes membros:

Secretério-Geral:
Sr. W. A. O'Neil
Secretério-Geral da Organizagdo

Secretério Executivo
Sr. E. E. Mitropoulos
Diretor da Divisdo de Seguranga Maritima

Secretério Executivo Adjunto:
Sr. T. Fossum
Diretor Adjunto da Divisdio de Seguranca Maritima

Secretério Executivo Assistente:
Sr. J. L. Thompson
Diretor Adjunto da Divisdo de Seguranga Maritima

13 A Conferéncia estabeleceu os seguintes Comités:
Comité Diretor

Presidente: Cap. J. H. A. Gauw (Holanda)
vice-presidente: Cap. D. Geraci (Argentina)
Vice-Presidente: Sr. M. T. Addico (Gana)
Comité de Redacdo

Presidente: Sr. J. Briggs (Austrdia)
vice-presidente: Cap. F. Escobar (Equador)
vice-presidente: Sr. JM. Schindler (Franga)

Comité de Credenciais
Presidente: Mr. D. Dimitrov (Bulgéria)
14 O Comité de Redacdo foi composto pelos representantes dos seguintes paises:

Austrdlia

Singapura

Chile

China

Equador

Estados Unidos
Federagdo Russa

Franca

Tunisia

15 O Comité de Credenciais foi composto por representantes dos seguintes paises:
Bulgéria

Emirados Arabes Unidos
India

Peru
Portugal

16 Os seguintes documentos serviram de base para os trabalhos da Conferéncia:

uma minuta do texto de emendas ao anexo a Convengdo Internacional sobre Normas de
Treinamento de Maritimos, Expedi¢do de Certificados e Servigo de Quarto, 1978;

uma minuta do Cédigo (STCW) de Treinamento de Maritimos, Expedicédo de Certificados
e Servico de Quarto; e

minutas de resolugdes correlatas.

17 A Conferéncia também considerou propostas, comentarios e observagdes apresentadas a
Conferéncia pelos Governos das Partes sobre a Convengdo STCW 1978 e por organizagbes inter-
nacionais interessadas.

18 Como resultado de suas deliberacoes, registradas nos relatorios dos respectivos Comités e no
registro das deliberagtes das sessGes plenérias da Conferéncia e das reuniGes do Comité Diretor, a
Conferéncia adotou:

-as emendas ao anexo a Convengdo Internacional Sobre Normas de Treinamento de
Maritimos, Expedicdo de Certificados e Servico de Quarto (STCW) , juntamente com a resolucéo
1 sobre a adogéo das emendas e que constitul 0 anexo 1 a0 Documento Final.

-0 Codigo (STCW) de Treinamento Maritimo, Expedicao de Certificados e Servico de
Quarto juntamente com a resolugéo 2 sobre a ado¢do do Caédigo, e que constitui 0 anexo 2 ao
Documento Final.

19A Conferéncia também adotou as seguintes resolucdes contidas no anexo 3 ao Documento
Final:

Resolucdo 3: Disposi¢oes Transitorias.

Resolucgéo 4: Treinamento de operadores de radio para o Sistema Global de Socorro e Seguranca
Maritima (GMDSS).

Resolugdo 5: Treinamento em administragdo de crise e comportamento humano para pessoal
embarcado em Navios de passageiros ro-ro.

Resolugéo 6: Treinamento de pessoa embarcado em navio de passageiros.
Resolugéo 7: Controle das implicages da certificagdo alternativa.

Resolugéo 8 Promogdo de conhecimento técnico, capacitages e profissionalismo dos ma-
ritimos.

1

Resolugdo 9: Desenvolvimento de padrdes internacionais de salide para maritimos.

Resolugéo 10: Treinamento de préticos, de pessoal do servico de trafego de navios e de pessoal maritimo
empregado em unidades "off-shore" moéveis.

Resolugédo 11: Promocdo da cooperacdo técnica

Resolugdo 12: Contribuicdo da Universidade Maritima Mundial (WMU) para o aperfeicoamento dos
padrfes de treinamento maritimo.

Resolugéo 13: Revisdo dos cursos modelo publicados pela Organizagdo Maritima Internacional.
Resolugdo 14: Promog&o da participagdo da mulher na indistria maritima.

20 Este Documento Final esta redigido em um Gnico texto original nos idiomas arabe, chinés,
inglés, francés, russo e espanhol e estd sob a guarda do Secretério-Geral da Organizagdo Maritima
Internacional .

21 O Secretério-Gera da Organizagdo Maritima Internacional remetera:

(a)copias autenticadas do Documento Final, incluindo o anexo 3 para o Governo dos
Paises convidados a serem representados na Conferéncia;

(b)copias autenticadas dos textos das emendas a Convengdo STCW 1978 e do Cadigo
STCW, juntamente com a resolu¢do 1 sobre a adogéo das emendas e a resolugéo 2 sobre a
adogdo do Cadigo STCW, para todas as Partes na Convengdo STCW 1978, em conformidade
com o seu artigo XI1(1)(b)(ii); e

(c)copias dos textos das emendas a Convengdo STCW 1978 e do Cddigo STCW,
juntamente com as resolugdes correspondentes 1 e 2, para os Governos dos Paises que ndo sio
Partes na Convengdo STCW 1978.

NA QUALIDADE DE TESTEMUNHAS os abaixo assinados subscreveram o presente Documento
Final.

CONCLUIDO EM LONDRES em sete de julho de mil novecentos e noventa e cinco.
Anexo 1

ao Documento Final da Conferéncia das Partes para a Convengéo Internacional sobre Normas de
Treinamento de Maritimos, Expedigéo de Certificados e Servico de Quarto.

Resolugéo 1

Adocdo das Emendas a0 Anexo da Convencéo Internacional sobre Normas de Treinamento de
Maritimos, Expedicéo de Certificados e Servigo de Quarto, 1978

A CONFERENCIA,

INVOCANDO o artigo XII (1) (b) da Convencéo Internacional sobre Normas de Treinamento
de Maritimos, Expedicao de Certificados e Servico de Quarto, 1978 (doravante denominada "a Con-

vengaon"), relativo ao procedimento para emendar a Convengdo através da convocagdo de uma Con-
feréncia das Partes,

CONSIDERANDO as emendas ao anexo a Convengao propostas e distribuidas aos Membros da
Organizacado e a todas as Partes na Convencao, para substituir o atual texto do anexo a Convencgéo.

1 Adota, de acordo com o artigo XII (1)(b)(ii) da Convencdo, as emendas do anexo a Con-
vengao, cujo texto consta do apéndice a presente resolugao;

2. Determina, de acordo com o artigo XI1 (1)(a)(vii) 2 da Conven¢ao, que as emendas anexadas
deverdo ser apreciadas para aceitacdo em 1° de agosto de 1996, salvo se, antes desta data, mais de um
terco das Partes na Convengdo ou Partes cujas frotas mercantes combinadas constituam um total acima
de cinqlienta por cento da arqueagdo bruta total da frota mundial de navios mercantes com arqueagéo
bruta igual ou acima de 100 AB, tenham notificado 0 Secretério Geral de que elas rejeitaram as
emendas;

3. Convida as Partes a observar que, de acordo com o artigo Xl (1)(a)(ix) da Convencdo, as
emendas aqui anexadas entrardo em vigor em 1° de fevereiro de 1997, dependendo da apreciagdo para
sua aceitagao, conforme dispde o parégrafo 2 acima.

Apéndice ao Anexo 1
Do Documento Final da Conferéncia das Partes para a Convengdo Internacional sobre Normas de
Treinamento de Maritimos, Expedicdo de Certificados e Servigo de Quarto

Emendas ao anexo a Convengdo Internacional sobre Normas de Treinamento Maritimo, Expedigéo de
Certificados e Servico de Quarto, 1978

CAPITULO |
Disposicdes Gerais

Regra 1/1
Definigdes e Esclarecimentos

1Para os fins desta Convengdo, a menos que expressamente estabelecido de outro modo:
.1 "Regras" significam as regras constantes no anexo a Convengao;

.2"Regulamentado" significa regulamentado pela Parte de acordo com as presentes
regras,

.3"Comandante” é a pessoa que exerce 0 comando de um navio;

A"Oficiad" é um membro da tripulagdo, que ndo sgja 0 comandante, designado
como tal por lei ou regulamento naciona ou, na falta dessa designagdo, por consenso ou
costume;

.5"Oficial de Nautica' € um oficial qualificado de acordo com as regras do
capitulo 1l da Convengéo;



.6"Imediato" é um oficial que se segue a0 Comandante na hierarquia de bordo e
a quem caberd o comando do navio em caso de impedimento do comandante;

.7"Oficia de Méaguinas' é um oficia qudificado de acordo com as regras do
capitulo 111 da Convengao;

.8"Chefe de Méaquinas' é o oficial de maguinas mais antigo, responsavel pela
propulsdo mecénica e pela operagdo e manutencgo das instalagbes mecanicas e elétricas de
navio;

.9"Subchefe de Méguinas' é o oficia de maguinas que se segue ao chefe de
méguinas na hierarquia, a quem cabera a responsabilidade pela propulsdo mecanica e pela
operagdo e manutencdo das instalagdes mecanicas e elétricas do navio, em caso de im-
pedimento de chefe de maquinas;

.10 "Praticante de méaquinas' € uma pessoa em treinamento para tornar-se um
oficial de méqguinas, designado como tal por lei ou regulamento nacional;

.11"Operador de radiocomunicagdes’ € uma pessoa portadora de um certificado
apropriado, emitido ou reconhecido pela Administracdo de acordo com as regras do
Regulamento de Radiocomunicagoes;

.12"Subalterno" é um membro da tripulagéo do navio que ndo sgja 0 comandante
ou oficial;

.13"Viagem na navegagdo costeird" € viagem realizada nas proximidades de uma
Parte, como definida por esta Parte;

.14"Poténcia de propulsdo” é a poténcia méxima continua de projeto total pro-
duzida em quilowatts, desenvolvida por todas as méaquinas de propulsdo principa, que
consta no Certificado de Registro do Navio ou em outro documento oficial;

.15"Servigos de radiocomunicagdes’, incluem, conforme apropriado, o servigo de
quarto, a manutengdo técnica e os reparos realizados segundo o Regulamento de Ra
diocomunicagbes, a Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
e, a critério de cada Administragdo, as recomendages relevantes da Organizagao;

.16"Petroleiro” é um navio construido e empregado no transporte a granel de
petréleo e seus derivados.

.17"Navio quimico" é um navio construido ou adaptado, e empregado no trans-
porte a granel de qualquer produto liquido relacionado no capitulo 17 do "International
Code for Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk" (IBC CODE);

.18"Navio de gas liquefeito” € um navio construido ou adaptado, empregado em
transporte a granel de qualquer gas liqlefeito ou outro produto relacionado no capitulo 19
do "Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk"
(GAS CARRIER CODE);

.19"Navio de passageiros ro-ro" € um navio de passageiros com espacos de carga
ro-ro ou espacos de categorias especiais, conforme definidos na Convencado Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, emendada;

.20"Més" significa um més do calendario ou 30 dias constituido de periodos
inferiores a um més,

.21"Cédigo STCW" é o Cddigo (STCW) de Treinamento de Maritimos, Ex-
pedicdo de Certificados e Servigo de Quarto, adotado pela resolugdo 2 da Conferéncia
1995, que pode conter emendas;

.22"Funcao" significa um grupo de tarefas, encargos, servicos e responsabilidades,
conforme especificado no Cadigo STCW, necessérios a operagdo do navio, a seguranca da
vida humana no mar ou a protecdo do meio ambiente marinho;

.23"Empresa de navegacdo" significa o proprietario do navio ou qualquer outra
organizagdo ou pessoa, tal como o administrador ou o afretador a casco nu que, tendo
recebido do proprietério a responsabilidade de operar o navio, a0 assumir tal respon-
sabilidade concorda em realizar todos os servigos e responsabilidades impostas a empresas
por estas regras,

.24 "Certificado apropriado” é um certificado emitido e endossado em confor-
midade com as disposicdes deste anexo, que autoriza seu portador legal a servir na
Capacidade e desempenhar as fungdes associadas no nivel de responsabilidade nele es-
pecificado, em navio do tipo, tonelagem, poténcia e meios de propulsdo pertinentes,
enquanto realizando a viagem pertinente;

.25 "Servigo no mar" significa um servigo a bordo relevante para a emisséo de um
certificado ou outra qualificacéo.

2Estas regras sdo suplementadas pelas disposi¢oes obrigatorias que constam da parte A do
Codigo STCW, ¢

qualquer referéncia a um requisito em uma regra também se constitui em uma
referéncia a seg@o correspondente da parte A do Codigo STCW,

.2na aplicacdo destas regras, as diretrizes e o material explicativo pertinente contidos
na parte B do Cadigo STCW devem ser levados em consideragdo no mais alto grau possivel
para que se acance uma implantacdo uniforme das regras da Convengédo, em seu aspecto
global;

.3as emendas a parte A do Cddigo STCW serdo adotadas, postas em vigor e teréo
efeito de acordo com as disposicOes do artigo XIl da Convencéo relativas aos procedimentos
para emendas aplicaveis ao anexo; e

Ja parte B do Cadigo STCW sera emendada pelo Comité de Seguranca Maritima, de
acordo com regras préprias de procedimento.

3As referéncias feitas no artigo VI da Convengdo a "A Administracéo" e a "A Ad-
ministracdo Emitente" ndo devem ser interpretadas como impeditivas a qualquer Parte de emitir e
endossar certificados nos termos das disposi¢Oes destas regras.

Regra 1/2
Certificados e Endossos

10s certificados serdo redigidos no idioma ou idiomas oficiais do pais emitente. Se o
idioma usado ndo for o inglés, o texto incluird uma versdo neste Ultimo idioma.

2No que se refere aos operadores de radiocomunicagdes, as Partes podem:

.1 incluir os conhecimentos adicionais estabelecidos pelas regras pertinentes no
exame para emissdo de um certificado que atenda ao Regulamento de Radiocomunicagoes;
ou

.2emitir um certificado em separado indicando que o portador possui os conhe-
cimentos adicionais previstos nas regras pertinentes.

30 endosso exigido pelo artigo VI da Convengdo para atestar a emissdo de certificado,
somente serd emitido se forem atendidas todos as exigéncias da Convencgéo;

4 A critério de uma Parte, os endossos poderdo ser incorporados a0 modelo dos cer-
tificados emitidos, como previsto na secdo A-1/2 do Cédigo STCW. Se incorporados, o modelo
usado serd o estabelecido pela regra A-1/2, paragrafo 1. Se emitidos de outro modo, 0 modelo de
endosso usado serd o estabelecido no parégrafo 2 daguela secéo;

5Uma administracdo que reconhece um certificado em conformidade com a regra 1/10
devera endossar esse certificado para atestar 0 seu reconhecimento. O endosso somente sera
emitido se forem atendidas todas as exigéncias da Convencdo. O modelo de endosso usado serd o
estabelecido no paragrafo 3 da segdo A-1/2 do Cadigo STCW;

6 Os endossos de que tratam os parégrafos 3, 4 e 5:
.1 podem ser emitidos como um documento em separado;

] .2a cada um sera atribuido um dnico ndmero, exceto 0s endossos que atestam a
emissdo de um certificado, que podem receber o mesmo numero do certificado concernente,
desde que o nimero seja Unico; e

.3devem expirar téo logo o certificado que foi endossado expire ou sgja retirado,
suspenso ou cancelado pela Parte que o emitiu, e qualquer que sgja o caso, num prazo de até
cinco anos a contar da data da sua emiss&o.

7A capacidade na qual o portador do certificado esta autorizado a servir, sera langada no
formulério do endosso, em termos idénticos aqueles usados nas exigéncias da Administragdo,
aplicavels a tripulagdo de seguranca.

8 As Administraces podem usar um modelo diferente do modelo sugerido na segéo A-1/2
do Cadigo STCW, desde que a informagdo exigida seja fornecida, no minimo, em caracteres
romanos e algarismos ardbicos, considerando as variagdes permitidas na Secéo A-1/2.

9 Sujeito as disposicdes contidas no paragrafo 5 da regra /10, qualquer certificado exigido
pela Convencdo deve estar disponivel a bordo do navio em que o seu portador serve, em seu
formulé&rio original.

Regra /3
Principios que regem as viagens na navegacdo costeira

1A0 definir viagens na navegacdo costeira para os fins da Convengdo, nenhuma Parte
exigird dos maritimos embarcados em navios autorizados a operar sob a bandeira do pais de outra
Parte e que efetuam viagens na navegagdo costeira exigéncias de treinamento, experiéncia ou
certificados mais rigorosos dos que os exigidos para os maritimos que servem a bordo de navios
autorizados a operar sob sua propria bandeira. Em hip6tese alguma, tal Parte podera exigir dos
maritimos embarcados em navios autorizados a operar sob a bandeira do pais da outra Parte
requisitos mais rigorosos do que os da Convencao, aplicaveis a navios que ndo operam em viagens
na navegagao costeira.

2No que se refere a navio autorizado a operar sob a bandeira do pais de uma Parte
regularmente engajado em viagens na navegagdo costeira ao longo da costa de outra Parte, a Parte,
sob cuja bandeira 0 navio estd autorizado a operar, exigird dos maritimos nele embarcados
requisitos de treinamento, de experiéncia e para expedicao de certificado, pelo menos equivalentes
a0s que sdo exigidos, pela Parte em cuja costa 0 navio navega, desde que eles ndo excedam 0s
requisitos da Convengao aplicaveis a navios ndo empregados em viagens costeiras. Os maritimos
empregados em navios que estendem suas viagens além do que uma Parte define como viagem
costeira e que entram em &guas ndo cobertas por tal definicdo devero atender aos reguisitos
apropriados da Convencéo.

3Uma Parte pode proporcionar a um navio autorizado a operar sob sua bandeira os
beneficios das disposi¢des da Convengdo relativos a viagens na navegacdo costeira, quando tal
navio for empregado regularmente em viagens costeiras, conforme definido por uma Parte, ao
longo da costa de um Pais que ndo é Parte da Convencao.

4As Partes, a0 definirem viagens na navegag@o costeira conforme as disposicOes desta
regra, deverdo comunicar ao Secretd&rio Geral os detalhes das disposigdes adotadas, em con-
formidade com as exigéncias da regra I/7.

5Nenhuma disposi¢do desta regra limitara, de forma alguma, a jurisdicdo de um Pais, sgja
ele ou ndo Parte na Convengao.

Regra 1/4
Procedimentos de Controle

10 controle exercido por um funcionério autorizado encarregado do controle, em con-
formidade com o artigo X, sera limitado aos seguintes aspectos:

.la verificagdo, de acordo com o artigo X(1), de que todos os maritimos servindo a
bordo, para os quais a Convencdo exige a expedi¢do de certificado, possuem de fato um
certificado apropriado ou uma licenga valida, ou que mostrem um documento que comprove
gue subm?teram a Administragdo uma solicitagdo de endosso, de acordo com o parégrafo 5

a regra 1/10;

.2a verificagdo de que os nimeros e certificados dos maritimos servindo a bordo
estdo de acordo com as exigéncias da Administracdo aplicaveis a tripulagdo de seguranca;
e



.3a avaliagdo, de acordo com a se¢@o A-1/4 do Cddigo STCW, quanto a capacidade
dos maritimos do navio em manter os padrdes de servico de quarto, de acordo com as
exigéncias da Convencao, se existirem claros indicios para se acreditar que esses padroes nao
estdo sendo mantidos em razéo da ocorréncia de algum dos seguintes fatos:

.3.1 o0 navio se envolveu em um abalroamento, encalhe ou varagdo; ou

.3.2ocorreu um derramamento de substancias do navio quando em viagem,
fundeado ou atracado, o que é ilega de acordo com qualquer convengdo inter-
nacional; ou

.3.30 navio manobrou de modo irregular ou inseguro, ndo cumprindo as
medidas sobre rotas adotadas pela Organizagdo, ou ndo seguiu as préticas e pro-
cedimentos de uma navegagdo segura; ou

.3.40 navio est4, sob outros aspectos, sendo operado de modo a constituir um
perigo para as pessoas, propriedades ou para 0 meio ambiente.

2As deficiéncias que podem ser consideradas como um perigo para pessoas, propriedades
ou para 0 meio ambiente incluem as seguintes:

.1 os maritimos ndo portarem um certificado ou ndo terem um certificado apropriado
ou uma licenga véida, ou ainda um documento que comprove que submeteram a Ad-
ministracdo um pedido para endosso, de acordo com o parégrafo 5 da regra 1/10;

.20 nd cumprimento de exigéncias da Administragdo aplicaveis a tripulagdo de
Seguranca;

.3 organizagéo do servico de quarto de navegacao ou de méaquinas que ndo atenda as
exigéncias da Administragdo previstas para 0 navio;

Aa auséncia,_num quarto de servico, de uma pessoa qualificada para operar equi-
pamentos essenciais a seguranca da navegacio, seguranca das radiocomunicacBes ou a pre-
vencdo da poluicdo do meio ambiente marinho; e

.ba incapacidade de guarnecer o primeiro quarto de servico no comeco de uma
viagem e os subsequentes quartos de rendi¢do, com pessoas suficientemente descansadas e,
dessa forma, aptas para 0 servico.

3Deixar de corrigir qualquer das deficiéncias referidas no parégrafo 2, na medida em que
isto for detectado pela Parte encarregada da vistoria € que assim constituem um perigo para
pessoas, propriedades ou 0 meio, sera a Unica razéo para que uma Parte possa determinar a
retencdo de um navio com base no artigo X.

Regra I/5
Disposi¢des Nacionais

1As Partes estabel ecerdo processos e procedimentos, visando a uma investigagéo imparcial
de qualquer incompeténcia, ato ou 0missao, que possa constituir uma ameaga direta a seguranca da
vida ou propriedade no mar ou a0 meio ambiente, pelos portadores de certificados ou de endossos
emitidos por uma Parte, relacionado com seus desempenhos nos servigos mencionados em seus
certificados e para o recolhimento, suspensdo e cancelamento de tais certificados por causa disso
e para evitar fraude.

2As Partes devem estabelecer penaidades ou medidas disciplinares para os casos em que
as disposicoes de sua legislagdo nacional, criada para conferir eficacia a Convengdo, ndo estejam
sendo cumpridas pelos navios autorizados a operar sob sua bandeira ou pelos maritimos de-
vidamente certificados por aquela Parte.

3Particularmente, penalidades e medidas devem ser estabelecidas e postas em vigor para
0S Casos em que:

.1 uma empresa ou um comandante embarque uma pessoa gque ndo tenha um cer-
tificado como exigido pela Convencéo ;

.2um comandante tenha permitido que qualquer fungdo ou servico de bordo a qual
deva ser executada por pessoa portadora de um certificado apropriado ou de uma licenca
vélida, conforme disposto nestas regras, tenha sido executado por pessoa que ndo possua
qualquer desses documentos.

.3uma pessoa consiga embarcar, por meio de fraude, ou documentos forjados, para
exercer qualquer funcdo ou servico a bordo, para os quais € exigido o Certificado apro-
priado.

4 Uma Parte, dentro de cuja jurisdicdo esta sediada qualquer empresa de navegacdo ou
pessoa que se acredita por claros indicios tenha sido o responsavel ou que tenha tido conhecimento
de qualquer aparente descumprimento do pardgrafo 3 da Convengdo, devera oferecer toda co-
laboracdo possivel a qualquer Parte que a informe de sua intengéo de abrir inquérito administrativo
em sua jurisdigéo.

Regra 1/6
Treinamento e Avaliagdo

As Partes devem se assegurar de que:

.1o treinamento e a avaliagdo de maritimos, conforme estabelecido pela Convengéo,
s80 administrados, supervisionados e controlados de acordo com as disposi¢es da secéo A-
1/6 do Cédigo STCW; e

.2 essas responsabilidade pelo treinamento e avaliagdo de competéncia dos maritimos
s80, conforme requerido pela Convencédo, devidamente qualificadas na Convencdo nas segdes
A-1/6 do Cédigo STCW para o tipo e nivel de treinamento ou de avaliacdo envolvidos.

Regra 1/7
Comunicacdo de informagéo

1 Além da informagdo que o artigo V determina que sgja transmitida, as Partes dever&o
fornecer também ao Secretério Geral, com a periodicidade prevista e no modelo especificado na
secdo A-1/7 do Cdédigo STCW, quaisquer outras informacdes que possam ser requeridas pelo
Cadigo sobre as demais providéncias tomadas pelas Partes, para conferir & Convencdo uma total e
completa eficacia;

1

2 Conforme prescrevem o artigo 1V e a segdo A-1/7 do Cédigo STCW, logo que uma
informagdo completa for recebida, confirmando que as disposi¢des da Convengdo estdo plena e
completamente em vigor, cabera ao Secretario-Gera enviar um relatério a0 Comité de Seguranca
Maritima sobre essa efetivacao;

3Em seguida a confirmacdo dada pelo Comité de seguranca Maritima, de que a in-
formag&o que foi fornecida demonstra que uma total e completa eficécia foi conferida as regras da
Convencao:

.1o Comité de Seguranca Maritima ir4 assinalar na relagdo as Partes que demons-
traram estar seguindo as regras da Convencgéo; e

.2as outras Partes serdo instadas a aceitar, em conformidade com as disposicoes das
regras |1/4 e 1/10, que, em principio, os certificados emitidos pelas Partes indicadas no
paragrafo 3.1 ou em seus nomes, estdo em conformidade com a Convencgéo.

Regra 1/8
Padrdes de Qualidade

1 As Partes devem assegurar que:

.1 de acordo com as disposi¢Oes da secdo A-1/8 do Cédigo STCW, todo treinamento,
avaliacdo de competéncia, certificagdo, endosso e atividades de revalidacdo realizados por
agéncias ndo-governamentais ou entidades sob sua autoridade, sdo controladas continuamente
por meio de um sistema de padrfes de qualidade, para assegurar que os objetivos definidos
sejam alcangados, inclusive os concernentes as qualificages e experiéncia dos instrutores e
avaliadores; e

.2 quando agéncias ou entidade governamentais desenvolverem tais atividades, de-
verd haver um sistema de padrdes de qualidade.

2As Partes assegurardo, também, que, em obediéncia as disposi¢des da secdo A-1/8 do
Codigo STCW, sera realizada periodicamente uma avaliagdo por pessoas qualificadas que n&o
estejam envolvidas nas respectivas atividades.

3As informagOes relacionadas a avaliagdo requerida no parégrafo 2 deverdo ser trans-
mitidas a0 Secretério-Geral.

Regra 1/9
Padrdes de salide - Emissio e registro de certificados

1As Partes estabelecerdo padrdes de aptiddo médica para os maritimos, destacando par-
ticularmente os de visdo e audigao.

2As Partes devem assegurar-se de que os certificados sdo emitidos somente para can-
didatos que atendem as exigéncias desta regra.

30s candidatos ao certificado devem apresentar provas satisfatorias:
.1de sua identidade;

.2de que sua idade ndo é inferior a estabelecida na regra referente ao certificado
aplicavel;

.3de que atendem aos padrdes de aptiddo médica, destacando particularmente os de
visdo e audicdo, estabelecidos pela Parte e possuem um atestado de salide véalido, emitido por
um médico devidamente reconhecido pela Parte;

.4de terem completado o servico no mar e qualquer outro treinamento compulsorio
pertinente, exigido para obtencdo do certificado para o qua estd se candidatando; e

.5 de que atendem aos padrdes de competéncia estabel ecidos por estas regras para os
portes de navio, fungdes e nivels que estdo langados no endosso do certificado.

4As Partes se comprometem a

.1 manter um cadastro ou cadastros de todos os certificados, para comandantes e
oficiais e, conforme o caso, também para subalternos, que foram emitidos, que tenham
expirado ou tenham sido revalidados, que foram suspensos, cancelados ou considerados
perdidos ou destruidos bem como das licencas expedidas; e

.2colocar & disposicdo das outras Partes e das empresas de navegagdo, as infor-
magdes solicitadas sobre as condi¢bes de tais certificados, endossos e licengas para fins da
verificagdo da autenticidade e da validade dos certificados a eles apresentados pelos ma-
ritimos que buscam o seu reconhecimento para poderem cumprir as exigéncias da regra 1/10
ou para obterem emprego a bordo dos navios.

Regra 1/10
Reconhecimento de certificados

1As Administragdes devem assegurar que as disposicdes desta regra sdo cumpridas para
fins de reconhecimento e do parégrafo 5 da regra |/2 para endosso, de um certificado expedido para
comandante, oficial ou operador de radiocomunicagBes por outra Parte ou sob sua autoridade e
que:

.1 a administragdo tenha confirmado, por todos os meios disponiveis, que pode
incluir inspegdo dos recursos e dos procedimentos, que as exigéncias relativas a padroes de
competéncia, & emissdo e endosso de certificados e manutencdo de registros foram in-
teiramente atendidas; e

.2sgja assumido um compromisso com a Parte pertinente de que esta serd ime-
diatamente notificada de qualquer mudanca significativa nos programas para treinamento e
expedicdo de certificado realizados conforme estabelece a Convencao.

2Serdo estabelecidas medidas para assegurar que os maritimos que apresentem, para
reconhecimento, certificados emitidos de acordo com as disposigoes das regras 11/2, 111/2 ou 111/3,
ou emitidos de acordo com aregra VI1/1 no nivel gerencial, conforme definido no Cédigo STCW,
tém um conhecimento adequado da legislacéo maritima da Administracdo relevante para as fungoes
que estéo autorizados a exercer.



3As informagBes fornecidas e as medidas acordadas em conformidade com esta regra
devem ser transmitidas ao Secretério-Geral em conformidade as exigéncias da regra |/7.

40s certificados emitidos por ou sob a autoridade de uma ndo-Parte ndo serdo reco-
nhecidos.

5N&o obstante os requisitos do parégrafo 5 da regra 1/2, uma Administragdo pode, se as
circunstancias o exigirem, permitir que um maritimo, sirva em uma capacidade outra que ndo
oficial de radiocomunicagdes ou operador de radiocomunicagdes, exceto nas condigdes previstas no
Regulamento de Radiocomunicagdes, sirva a bordo por um periodo inferior a trés meses, em navio
autorizado a operar sob sua bandeira, possuindo um certificado apropriado, emitido e endossado
como requerido pela outra Parte para uso a bordo dos navios da Parte, mas que ndo tenha ainda
sido endossado de modo a tornélo apropriado para o servico a bordo de navios autorizados a
operar sob a bandeira da Administracdo em questdo. Os documentos comprovando que o pedido de
endosso foi submetido a Administracdo devem ficar disponiveis para verificaggo.

60s certificados e endossos emitidos por uma Administragdo, em conformidade com esta
regra para o reconhecimento de um certificado emitido por outra Parte ou atestando o seu
reconhecimento, ndo serdo usados como base para reconhecimentos posteriores por outra Ad-
ministraco.
Regra /11
Revalidagdo de certificados

1Todos os comandantes, oficiais e operadores de radiocomunicactes portadores de cer-
tificados emitidos ou reconhecidos em conformidade com qualquer capitulo da Convencgao, exceto
o Capitulo VI, que servem a bordo de navios que operam na navegacao maritima ou que tencionam
retornar ao servico embarcado depois de um periodo em terra, para continuarem qualificados para
0 servigo deverdo, periodicamente, desde que ndo ultrapasse de cinco anos:

.latender aos padrdes de salde prescritos na regra 1/9; e

.2manter uma competéncia profissional continua em conformidade com a sessdo A-
1/11 do Cbdigo STCW.

2Todos os comandantes, oficiais e operadores de Radiocomunicagdes devem concluir com
bom aproveitamento o treinamento pertinente para continuar servindo a bordo de navios que
operam na navegacdo maritima para os quais as exigéncias de treinamento especial foram objeto de
acordo internacional.

3As Partes devem comparar os padrGes de competéncia que sdo exigidos dos candidatos
a certificados emitidos antes de 1o de fevereiro de 2002 com os padrdes especificados para o
certificado apropriado na parte A do Cédigo STCW e determinar a necessidade de exigir dos
portadores de tais certificados que fagam um adequado treinamento ou avaliagdo para recordacéo
e atuaizaggo.

4As Partes, consultando os interessados, devem formular ou promover a elaboracdo de um
programa de cursos de recordaggo e atualizagdo, como mencionado nas segBes A-1/11 do Cédigo
STCW.

5 As Administragdes, visando atualizar os conhecimentos dos comandantes, oficiais e
operadores de radiocomunicacOes, devem assegurar que os textos das ateracOes recentes em
regulamentos nacionais e internacionais relativos a seguranca da vida humana no mar e a protegéo
do meio ambiente marinho sgjam colocados a disposi¢éo dos navios autorizados a operar sob suas
bandeiras.

Regra 1/12
Uso de simuladores

10s padrbes de desempenho e outras disposi¢des estabel ecidas na segdo A-1/12, bem como
demais requisitos estabelecidos na Parte A do Cadigo STCW para qualquer certificado pertinente,
deverdo ser atendidos quanto a

.1 todos os treinamentos obrigatoriamente baseados em simuladores;

.2qualquer avaliacéo de competéncia exigida pela Parte A do Codigo STCW que sgja
realizada por meio de um simulador; e

.3qualquer demonstracdo de proficiéncia continuada, por meio de simulador, con-
forme exigéncia contida na parte A do Cédigo STCW.

20s simuladores instalados ou colocados em uso antes de 10 de fevereiro de 2002 podem,
a critério da Parte envolvida, ser excluidos do pleno cumprimento de todas as exigéncias de
padrdes de desempenho mencionadas na paragrafo 1.

Regra 1/13
Realizacdo de provas de navios

1As presentes regras ndo deverdo impedir que uma Administracéo autorize os navios que
tém o direito de operar sob sua bandeira a participarem de provas de mar.

2Para os fins da presente regra, o termo prova de mar significa uma experiéncia ou uma
série de experiéncias realizadas durante um periodo limitado e cuja realizacdo pode envolver o
emprego de sistemas automatizados ou integrados, visando avaliar métodos alternativos para o
cumprimento de servicos especificos ou satisfazer a determinadas disposicOes prescritas pela
Convengao que venham oferecer, pelo menos, 0 mesmo grau de seguranca e prevengao a poluigédo
previstos nas presentes regras.

3A Administracéo que venha a autorizar navios a participarem de provas de mar devera se
assegurar de que estas provas sejam realizadas de forma que oferecam, pelo menos, 0 mesmo grau
de seguranca e de prevencgdo de poluicao que o previsto nas presentes regras. Tais provas deveréo
ser realizadas em conformidade com diretrizes adotadas pela Organizacao.

40s pormenores sobre as provas deverdo ser comunicados & Organizagdo 1ogo que pos-
sivel e, pelo menos, seis meses antes da data prevista para 0 seu inicio. A Organizagéo dara
conhecimento de tais pormenores a todas as Partes.

50s resultados das provas, autorizadas de acordo com o parégrafo 1, assim como qual quer
recomendacdo da Administracdo acerca dos resultados, seréo comunicados a Organizagéo, que dard
conhecimento deles e das recomendagdes a todas as Partes.

6Uma Parte que tenha qualquer objecao a uma particular prova autorizada de acordo com
esta regra deverd comunicar a Organizagdo a sua objegdo com a maior brevidade possivel. A
Organizagdo informard os pormenores da objecdo a todas as outras Partes.

7Uma Administragdo que tenha autorizado uma prova respeitara as objegdes recebidas de
outras Partes em relagdo a mencionada prova, determinando aos navios que operam sob sua
bandeira a ndo realizarem a experiéncia, enquanto estiverem navegando em aguas de um Pais que
tenha comunicado sua objecdo a Organizagao.

8Uma Administragdo que, em decorréncia de uma prova, chegue a conclusio de que um
determinado sistema proporcionard, pelo menos, 0 mesmo grau de seguranca e prevencéo a
poluicdo que o previsto nas presentes regras pode autorizar os navios que tenham o direito de
operar sob sua bandeira a continuar a operar tal sistema indefinidamente, sujeitos, porém, as
seguintes exigéncias:

.1 a Administragdo deve, ap6s os resultados da prova terem sido sujeitos as dis-
posicoes do parégrafo 5, fornecer pormenores de qualquer das autorizagtes, incluidos os de
identificacdo dos navios especificos que tenham sido objeto da autorizagdo, para que a
Organizacdo divulgue esta informagdo as Partes;

.2as operagOes autorizadas de acordo com o presente parégrafo serdo realizadas
segundo as diretrizes elaboradas pela Organizagdo, na mesma extensdo em que foram apli-
cadas no decorrer da prova;

.3tais operacOes deverdo respeitar as objegoes recebidas de outras Partes, de acordo
com o paragrafo 7, enquanto ndo forem retiradas;

.4uma operacdo autorizada com base neste parégrafo ser4 somente permitida até que
uma determinagdo do Comité de Seguranga Maritima sobre se uma emenda a Convencgao é
apropriada e, em tal caso, se a operacdo devera ser suspensa ou ter permissdo para continuar,
antes da emenda entrar em vigor.

90 Comité de Seguranca Maritima estabel ecera, a pedido de qualquer Parte, uma data para
apreciar os resultados da prova e as determinagBes que forem adequadas.

Regra 1/14
Responsabilidade das empresas de navegacéo

1Toda Administracdo deve, em obediéncia as disposicdes da secdo A-1/14, obrigar as
empresas de navegacao responsaveis pela contratagdo de maritimos para 0s servigos em seus navios
a cumprirem as disposicBes da presente Convencgdo e exigir que todas as empresas de navegagdo
se assegurem de que:

.1 todo maritimo contratado para qualquer de seus navios porte um certificado
apropriado de acordo com as regras da Convencdo e como estabelecido pela Adminis-
tracao;

.2seus navios sejam tripulados em conformidade com os requisitos da Administragéo,
aplicavels a uma operacdo segura;

.3a documentacdo e os dados relevantes para todos os maritimos empregados em
seus navios s30 mantidos e prontamente acessiveis, incluem, sem estar a isso limitado, a
documentag&o e dados sobre sua experiéncia, treinamento, salide e competéncia nas tarefas a
eles atribuidas;

4os maritimos, ao serem designados para qualquer de seus navios, estdo fami-
liarizados com seus servicos especificos e com toda a configuragdo do navio, instalagdes,
equipamentos, procedimentos e caracteristicas do navio que sejam importantes para suas
rotinas ou servicos de emergéncia; e

Satripulacdo do navio pode efetivamente coordenar suas atividades em uma situagéo
de emergéncia, e na execugdo de fungdes vitais para a seguranca e para a prevengdo ou
reducdo dos efeitos da poluic¢éo.

Regra 1/15
Disposi¢des transitorias

1Até 1o de fevereiro de 2002, uma Parte pode continuar a emitir, reconhecer e endossar
certificados, em consonancia com as disposigdes da Convengdo em vigor antes de 1o de fevereiro
de 1997, para 0s maritimos que iniciarem, antes de 10 de agosto de 1998, um servico em navio que
opera na navegagao maritima, um programa regulamentado de educag&o e treinamento ou um curso
regulamentar de treinamento.

2Até 1o de fevereiro de 2002, uma Parte pode continuar a renovar e revalidar certificados
e endossos de acordo com as disposicOes da Convengdo em vigor inteiramente a 1o de fevereiro
de 1997.

3Quando uma Parte, com amparo na regra /11, reeditar ou prorrogar a validade de um
certificado que originadmente emitido em conformidade com as disposicdes da Convencdo em
vigor anteriormente de 1o de fevereiro de 1997, Parte pode, a seu critério, substituir as
expressoes referentes as limitagdes de porte langadas no certificado original como exemplificado a
Seguir:

.1 "200 toneladas brutas de registro” pode ser substituida por "AB de 500 ; e
.2"1.600 toneladas brutas de registro” pode ser substituida por "AB de 3.000".

CAPITULO Il
Comandante e Departamento de Convés

Regra I1/1
Requisitos minimos obrigatérios para a emissdo de certificado de oficial encarregado de quarto de
navegacdo, em navio com arqueagdo bruta igual ou superior a 500.

1 Todos os oficiais encarregados de quarto de navegacd0 em navios que operam ha
navegacdo maritima, com arqueagdes brutas iguais ou superiores a 500, devem possuir um cer-
tificado apropriado.



2 Todos os candidatos ao certificado devem:
.1ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2ter completado um periodo de servigo regulamentar a bordo de navio que opera na
navegacdo maritima, de, no minimo, um ano como parte de um programa regulamentar de
treinamento, que inclua um treinamento a bordo documentado em um livro registro re-
gulamentar, que atenda aos requisitos da secao A-I1/1 do Cédigo STCW, ou ter um periodo
regulamentar de servigo a bordo de navio que opera na navegacdo maritima de, no minimo,
trés anos;

.3ter executado, durante o periodo exigido de servico a bordo de navio que opera na
navegagdo maritima, Servigo de quarto no passadico, sob a supervisdo do comandante ou de
um oficial qualificado, por um periodo de, no minimo, seis meses,

Apreencher os requisitos aplicaveis das regras do Capitulo |V, conforme apropriado,
para execugdo dos servigos de radiocomunicages, de acordo com o Regulamento de Ra
diocomunicagdes; e

.bter completado um programa de instrucdo e treinamento regulamentar, e satisfazer
aos padrdes de competéncia estabelecidos na segdo A-11/1 do Codigo STCW.

Regra 11/2
Requisitos minimos obrigatérios para a expedicdo de certificados de comandante e imediato, em na-
vios com arqueacdo bruta igual ou superior a 500.

Comandante e imediato de navios com arqueagdo bruta igual ou superior a 3.000

10 comandante e o imediato de navios que operam na navegagdo maritima , com ar-
gueacdo bruta igual ou superior a 3.000, devem possuir certificados apropriados.

2 Todos os candidatos ao certificado devem:

.1 satisfazer os requisitos para a emissdo de certificado de oficial encarregado do
servico de quarto de navegagdo, em navio com arqueagdo bruta igual ou superior a 500, e ter
servido comprovadamente como tal a bordo de navio deste porte que opere na navegacdo
maritima:

.1.1 para a certificagdo como imediato, pelo menos, 12 meses; e

.1.2para o certificado de comandante pelo menos, 36 meses; este periodo
pode, no entanto, ser reduzido para um minimo de 24 meses se, pelo menos, durante
12 meses desse servigo a bordo de navio que opera na navegagdo maritima, o
candidato tiver exercido a funcéo de imediato; e

.2ter completado um programa regulamentar de instrugo e treinamento e satisfizer
aos padrdes de competéncia especificados na se¢do A-I1/2 do Codigo STCW, para co-
mandante e imediato de navios com arqueacdo bruta igual ou superior a 3.000.

Comandante e imediato de navio com arqueagdo bruta entre 500 e 3.000

3 O comandante e o imediato de navio que opera na navegacdo maritima, com arqueacdo
bruta entre 500 e 3.000, devem possuir certificado apropriado.

4 Todo candidato a certificagdo deve:

.1 para o certificado de imediato, satisfazer os requisitos para um oficial encarregado
de quarto de navegacdo em navio com arqueacdo bruta igual ou superior a 500;

2para o certificado de comandante, satisfazer os requisitos para um oficia en-
carregado de quarto de navegac8o em navios com arqueacdo bruta igual ou superior de 500
, e ter completado um servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegacéo
maritima de, no minimo, 36 meses neste cargo; este periodo pode, no entanto, ser reduzido
para, no minimo, 24 meses se, pelo menos, durante 12 meses desse servico a bordo de navio
que opera na navegacdo maritima se o candidato tiver exercido a funcdo de imediato; e

.3ter completado um programa de treinamento regulamentar e satisfazer os padroes
de competéncia especificados na secéo A-11/2 do Cédigo STCW, para comandante e imediato
de navios com arqueacdo bruta entre 500 e 3.000.

Regra 11/3
Requisitos minimos obrigatérios para expedicéo de certificados de oficiais encarregados de quarto de
navegacdo e comandantes de navios com arqueacdo bruta abaixo de 500

Navios ndo empregados em viagens na navegagéo costeira

1Todo oficia encarregado de quarto de navegagdo em navio que opera na navegagdo
maritima, com arqueacdo bruta abaixo de 500, ndo-empregado em viagens na navegagao costeira,
deve possuir um certificado apropriado para navios de arqueagdo bruta igual ou superior a 500.

2Todo comandante de navio que opera na havegacdo maritima com arqueagdo bruta abaixo
de 500, ndo-empregado em viagens na navegacdo costeira, deve possuir um certificado apropriado
para 0 servico como comandante de navios com arqueagdo bruta entre 500 e 3.000.

Navios empregados em viagens na navegagdo costeira
Oficia encarregado de quarto de navegagéo

3Todo oficia encarregado de quarto de navegago em um navio gue opera na havegacao
maritima, com arqueagdo bruta abaixo de 500, empregado em viagens na navegacao costeira deve
possuir um certificado apropriado.

4Todo candidato a um certificado de oficia encarregado de quarto de navegagdo em navio
gue opera na navegagdo maritima, com arqueagdo bruta abaixo de 500, empregado em viagens na
navegacéo costeira deve:

.ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2ter completado:

1

.2.1 um treinamento especial, incluindo um periodo adequado de servigo a
bordo de navio que opera na navegagdo maritima, como requerido pela Admi-
nistragéo, ou

.2.2 um servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegacao
maritima, no departamento de convés de, no minimo, trés anos,

.3satisfazer os requisitos aplicaveis das regras do capitulo IV, conforme apropriado
para a execucdo dos servicos de radiocomunicagdes, em conformidade com o Regulamento de
Radiocomunicagles; e

Ater completado um programa regulamentar de instrugdo e treinamento e satisfazer
os padrBes de competéncia especificados na segdo A-11/3 do Cédigo STCW para oficiais
encarregados de quarto de navegagdo em navio com arqueacdo bruta abaixo de 500, em-
pregado em viagens na navegacdo costeira

Comandante

5 Todo comandante de navio que opera na navegagdo maritima, com arqueacdo bruta
inferior a 500, empregado em viagens na navegacdo costeira deve possuir um certificado apro-
priado.

6Todo candidato a certificagdo como comandante de um navio que opera na navegagdo
maritima, com arqueagdo bruta inferior a 500 , empregado em viagens na navegacdo costeira,
deve:

.1 ter, no minimo, 20 anos de idade;

.2ter, no minimo, 12 meses de servigo regulamentar a bordo de navio que opera na
navegacdo maritima como oficial encarregado de quarto de navegagdo; e

.3ter completado um programa regulamentar de instrugdo e treinamento e satisfazer
0s padrdes de competéncia especificados na segdo A-11/3 do Codigo STCW para comandante
de navio com arqueagdo bruta inferior a 500 empregado em viagens na navegagdo Cos-
teira

Excecles

7A Administracdo, se considerar que o tamanho de um navio e as condigdes de sua
viagem s80 tais que torne a aplicagdo de todas as exigéncias desta regra e da se¢do A-11/3 do
Codigo STCW irracionais ou impraticaveis, pode dispensar o comandante e o oficia encarregado
do quarto de navegagdo desse navio ou de uma classe de navios de cumprir alguns dos requisitos
levando em consideragdo, entretanto, a seguranca de todos os navios que podem estar operando nas
mesmas aguas.

Regra I1/4
Requisitos minimos obrigatérios para expedicao de certificados de maritimos subalternos,
membros do quarto de servico de navegacéo
1 Todos os maritimos subalternos, membros do quarto de servico de navegacdo de navios
com arqueacdo bruta igual ou superior a 500, a excegdo dos subalternos em treinamento e de
subalternos cujos servigos durante o quarto ndo exigem qualificacdo, devem ser devidamente
habilitados para executar tais servicos.

2 Todo candidato ao certificado deve:
.1 ter, no minimo, 16 anos de idade;
.2 ter completado:

.2.1 um servigo regulamentar em navio que opera na navegacdo maritima
que inclua, pelo menos, seis meses de treinamento e experiéncia, ou

.2.2 um treinamento especial, em terra ou a bordo, que inclua um periodo de
servico a bordo de navio que opera na navegagdo maritima de, pelo menos, dois
meses; e

3satisfazer os padroes de competéncia estabelecidos na se¢do A-11/4 do Codigo STCW.

30 servico a bordo de navio que opera na navegagdo maritima, o programa de treinamento
e a experiéncia requeridos nos subparagrafos 2.2.1 e 2.2.2 devem estar relacionados as fungdes no
servico de quarto de navegacdo e envolver o desempenho nos servigos, sob supervisdo direta do
comandante, do oficial encarregado de quarto de navegacdo ou de subalterno qualificado.

4Um maritimo pode ser considerado, por uma Parte, como tendo atendido aos requisitos
desta regra, se ele tiver servido em cargo significativo, no departamento de convés por um periodo
de, no minimo, um ano nos Ultimos cinco anos que antecederem a entrada em vigor desta
Convencdo para aguela Parte.

CAPITULO I
Departamento de méagquinas

Regra I11/1
Requisitos minimos obrigatérios para expedicdo de certificados de oficiais encarregados de quarto de
méguinas em praca de méquinas guarnecida ou oficial de servico de maquinas escalado em praga de
méquinas periodicamente desguarnecida

1 Todo oficia de maquinas encarregado de um servigo de quarto em pragca de méguinas
guarnecida ou designado para o servico em praca de maquinas periodicamente desguarnecida, em
navio que opera na navegagdo maritima, cujas maquinas de propulsdo principal tenham uma
poténcia igual ou superior a 750 KW, deve possuir um certificado apropriado.

2 Todo candidato a certificagdo deve:
.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;
.2ter completado um servigo a bordo de navio que opera na navegacdo maritima, no

departamento de maquinas de, no minimo, seis meses de acordo com a se¢do A-l11/1 do
Codigo STCW; e



3ter completado um programa regulamentar de instrucdo e treinamento de, no
minimo, 30 meses incluindo um treinamento a bordo, devidamente documentado em um livro
registro de treinamento regulamentar e satisfazer os padrdes de competéncia estabelecidos na
secdo A-111/1 do Cédigo STCW.

Regra I11/2
Requisitos minimos obrigatérios para expedicéo de certificados de oficiais chefes de méguinas e de
subchefes de maquinas em navios cujas maquinas de propulsdo principal tenham uma poténcia igual
ou superior a 3.000 KW

10 oficia chefe de méguinas e o oficial subchefe de m&guinas em um navio que opera na
navegacdo maritima, cuja méguina de propulsdo principal tenha uma poténcia de 3.000 KW ou
superior, devem portar certificados apropriados.

2 Todo candidato ao certificado deve:

.1 satisfazer os requisitos para certificagio de oficial encarregado de quarto na praca de
maquinas, €

.1.1para o certificado de subchefe de méaquinas, ter, no minimo, 12 meses de
servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegacdo maritima, como
praticante de maquinas ou oficial de méguinas, e

.1.2para o certificado de chefe de méaquinas, ter no minimo, 36 meses de
servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegagdo maritima, dos quais,
pelo menos, 12 meses servindo como um oficial de maquinas no desempenho de
fungdes de responsabilidade, estando j& qualificado para exercer as fungdes de sub-
chefe de méguinas.

.2ter completado um programa regulamentar de instrug@o e treinamento e satisfazer
os padrBes de competéncia estabelecidas na secdo A-111/2 do Codigo STCW.

Regra I11/3
Requisitos minimos obrigatérios para expedicdo de certificados de oficiais chefes de maguinas e sub-
chefes de maguinas em navios cujas maquinas de propulsdo principal tenham uma poténcia entre 750
KW e 3.000 KW

10 chefe de méquinas e o subchefe de maguinas em um navio que opera na navegagdo
maritima, cujas maquinas de propulsdo principal tenham uma poténcia entre 750 KW e 3.000 KW
devem possuir um certificado apropriado.

2Todo candidato ao certificado deve:

JAsatisfazer os requisitos para um certificado de oficial encarregado de um quarto de
magquinas:

.1.1para a certificagdo como subchefe de maquinas ter, no minimo, 12 meses
de servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegagdo maritima, como
praticante de maquinas ou oficial de méaguinas, e

.1.2para a certificacdo como chefe de méaquinas, ter, no minimo, 24 meses de
servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegagdo maritima, dos quais,
pelo menos 12 meses servindo como subchefe de maguinas, e

.2ter completado um programa regulamentar de instrugo e treinamento e satisfazer
os padrBes de competéncia estabelecidos na se¢do A-111/3 do Cédigo STCW.

3Todo oficial de maguinas qualificado para servir como subchefe de méquinas em navios
cuja poténcia das méaguinas de propulsdo principal € igua ou superior a 3.000 KW pode servir
como chefe de méguinas em navios cuja poténcia das méaquinas de propulsdo principal segja inferior
a 3.000 KW, desde que, do tempo de servico regulamentar a bordo de navio que opera na
navegacd maritima, pelo menos 12 meses, ele tenha desempenhado funcéo de responsabilidade
como oficial de mégquinas e para a qual o seu certificado é endossado.

Regra Il1/4
Requisitos minimos obrigatérios para expedicéo de certificados de maritimos subalternos membros do
quarto de servigo de maguinas em uma praca de maquinas guarnecida ou escalados para servico em
praca de méquinas periodicamente desguarnecida

1Todo maritimo subalterno membro de quarto de servico ou escalado para servico em uma
praca de maquinas periodicamente desguarnecida, em navio que opera na havegacdo maritima,
cujas maquinas de propulsdo principal tenham uma poténciaigual ou superior a 750 KW, a excegdo
de maritimo subalterno em treinamento ou maritimo subalterno cujos servicos durante o quarto ndo
exigem qudlificagdo, deve estar devidamente qualificado para redlizar tais servigos.

2Todo candidato ao certificado deve:
.Ater, no minimo, 16 anos de idade;
.2ter completado:

2.1 um servigo regulamentar a bordo de navio que opera na navegagéo
maritima incluindo, no minimo, seis meses de treinamento e experiéncia, ou

.2.2 um treinamento especial, em terra ou embarcado, incluindo um periodo
de servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegacdo maritima de, pelo
menos, dois meses; e

.3satisfazer os padrdes de competéncia estabelecidos na segéo A-111/4 do Cédigo STCW

30 servico a bordo de navio que opera na navegagdo maritima, e o treinamento e
experiéncia requeridos nos subparégrafos 2.2.1 e 2.2.2, devem estar relacionados aos servigos de
guarto na praga de maquinas e envolverem o desempenho de servigos realizados sob a supervisdo
direta de um oficial de méquinas ou de um maritimo subalterno qualificados.

4Um maritimo pode ser considerado, por uma Parte, como tendo atendido aos requisitos
desta regra, se tiver servido em cargo significativo no departamento de maquinas por um periodo
de, no minimo, um ano nos Ultimos cinco anos que antecederem a entrada em vigor da Convengéo
para a Parte em quest&o.

CAPITULO IV
Pessoal de radiocomunicagbes

Nota explicativa

As disposicOes obrigatérias relativas ao servigo de radiocomunicactes sdo estabelecidas no
Regulamento de Radiocomunicagtes e na Convencédo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974, como emendada. As disposicbes sobre a manutengdo das radiocomunicagBes estéo
estabelecidas na Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, conforme
emendada, e nas diretrizes adotadas pela Organizagao.

Regra IV/1
Aplicagdo

1 As disposi¢des deste capitulo, com excecéo das estabelecidas no parégrafo 3, se aplicam
a0 pessoa de radiocomunicagbes dos navios que operam no Sistema Globa de Socorro e Se-
guranca Maritima (GMDSS), conforme dispde a Convengéo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, emendada.

2Até 19 de fevereiro de 1999, o pessoa de radiocomunicagdes de um navio que se
enquadra nas disposi¢des da Convencdo Internaciona para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar,
1974, em vigor até 1o de fevereiro de 1992, cumprira as disposi¢des da Convengao Internacional
sobre Normas de Treinamento, Emissdo de Certificados e Servico de Quarto, 1978, em vigor até
1o de dezembro de 1992.

30 pessoa de radiocomunicagtes embarcado em nhavios ndo-sujeitos ao cumprimento das
disposicoes sobre 0 GMDSS, de que trata o Capitulo IV da Convengdo SOLAS, ndo esta obrigado
a satisfazer as disposicOes deste capitulo. O pessoal de radiocomunicagdes desses navios deve, no
entanto, cumprir o Regulamento de Radiocomunicagdes. A Administracéo deve se assegurar de que
os certificados apropriados previstos no Regulamento de Radiocomunicagdes para este pessoa
estéo sendo emitidos ou reconhecidos.

Regra IV/2
Requisitos minimos obrigatorios para expedicéo de certificados para o pessoal de radiocomunicagtes
para GMDSS

1Toda pessoa encarregada ou que executa servigos de radiocomunicagdes em um navio
obrigado a participar do GMDSS deve possuir um certificado apropriado relativo ao GMDSS,
emitido ou reconhecido pela Administracdo de acordo com as disposi¢des do Regulamento de
Radiocomunicagdes.

2Além disso, todo candidato ao certificado de que trata esta regra, para servir em um
navio sujeito a Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
emendada, que tenha instalacdo de radiocomunicages deve:

.Ater, no minimo, 18 anos de idade; e

.2ter completado um programa regulamentar de instrugdo e treinamento e satisfazer
os padrBes de competéncia estabelecidos na secdo A-1V/2 do Cddigo STCW.

CAPITULO V
Requisitos especiais de treinamento para o pessoa que serve a bordo de certos tipos de navios

Regra V/1
Requisitos minimos obrigatérios para o treinamento e qualificagdo de comandantes,
oficiais e pessoa subalterno em navios tanque

1 Os oficiais e maritimos subalternos designados para servigos e responsabilidades es-
pecificos relacionados a carga e ao equipamento de carga de navios-tanque devem previamente ter
concluido um curso regulamentar de combate a incéndio, realizado em instalagbes de terra, em
complemento ao treinamento requerido pela regra VI/1, e ter completado:

.1 um servico regulamentar a bordo de navio que opera na navegagdo maritima de,
pelo menos, trés meses em navio-tanque, a fim de adquirir conhecimentos suficientes de
préticas seguras de operacao; ou

.2um curso regulamentar de familiarizagdo com navio-tanque que inclua, pelo menos,
o curriculo do curso previsto na secdo A-V/1 do Cédigo STCW, caso em que a Administragéo
pode aceitar um servigo supervisionado a bordo de navio que opera na navegagdo maritima,
por um periodo mais curto do que o estabelecido no subparégrafo .1, desde que:

.3 0 periodo assim adotado seja de, no minimo, um més;
.4 o0 navio tanque tenha arqueacdo bruta inferior a 3.000;

.5a duragdo de cada viagem em que 0 navio-tanque esta empregado durante o
periodo ndo exceda 72 horas;

.6as caracteristicas operacionais de navio tanque e o nimero de viagens e as ope-
racOes de carga e descarga realizadas durante o periodo permitam o mesmo nivel de co-
nhecimento e experiéncia requeridos.

20s comandantes, chefes de méguinas, imediatos e o subchefe de méguinas, bem como
qualquer pessoa com responsabilidade direta no carregamento, na descarga e que cuide da mo-
vimentagéo e manuseio da carga, devem, além de satisfazer os requisitos do subparagrafo 1.1 a 1.2,
ter:

.1 uma experiéncia adequada dos servigos no tipo de navio-tanque em que servem,

.2cumprido um programa regulamentar de treinamento especializado que inclua, pelo
menos, os assuntos estabelecidos na segdo A-V/1 do Coédigo STCW apropriados a suas
capacidades a bordo de petroleiro, navio quimico ou navio de gas liqliefeito nos quais
servem.

3No prazo de dois anos apds a entrada em vigor da Convengdo para uma Parte, um
maritimo poderd ser considerado como tendo atendido aos requisitos do subparégrafo 2.2 se tiver
servido em um navio de porte significativo do tipo em questéo por um periodo de, no minimo, um
ano, nos cinco anos precedentes.



4 As administragdes devem garantir a emissdo de um certificado apropriado para os
comandantes e oficiais que sgjam qualificados em consonancia com os parégrafos 1 ou 2, como
adequado, ou que um certificado ja existente seja devidamente endossado. Todos os subalternos
gue sgjam assim qualificados deverdo ser devidamente certificados.

Regra V/2
Requisitos minimos obrigatérios para treinamento e qualificagdo de comandantes, oficiais, pessoal
subalterno e outras pessoas em navios de passageiros ro-ro

1Esta regra se aplica a comandantes, oficiais, maritimos subalternos e a outras pessoas que
servem a bordo de navios de passageiros ro-ro, empregados em viagens internacionais. As Ad-
ministracdes devem determinar a aplicabilidade desses requisitos ao pessoa que serve em navios
de passageiros ro-ro empregados em viagens domesticas.

2Antes de assumirem fungdes a bordo de navios de passageiros ro-ro, os maritimos devem
redizar o treinamento requerido pelos parégrafos 4 a 8, que se seguem, de acordo com suas
capacidades, deveres e responsabilidades.

30s maritimos a serem treinados de acordo com os parégrafos 4, 7 e 8 que se seguem
devem, em intervalos inferiores a cinco anos, submeter-se a um treinamento de recordacdo apro-
priado.

40s comandantes, oficiais e outras pessoas designadas na tabelas mestras para gjudar
passageiros em situagdes de emergéncia a bordo de navios de passageiros ro-ro devem participar de
um treinamento para lidar com aglomeragdes, como estabel ecido no parégrafo 1 da se¢éo A-V/2 do
Codigo STCW.

50s comandantes, oficiais e outras pessoas designadas para o desempenho de especificos
deveres e responsabilidades a bordo de navios de passageiros ro-ro devem realizar o treinamento
de nogdes basicas, especificado no parégrafo 2 da secdo A-V/2 do Coédigo STCW.

60 pessoa que presta servigos aos passageiros nas areas destinadas aos passageiros a
bordo de navios de passageiros ro-ro deve redizar o treinamento de seguranca especificado no
parégrafo 3 da segdo A-V/2, do Cadigo STCW.

7 Os comandantes, imediatos, oficiais chefes de maquinas, oficiais subchefes de méaguinas
e todas as pessoas que tenham responsabilidade direta no embarque e desembarque de passageiros,
carregamento, descarregamento ou peiagdo da carga, ou ho fechamento de aberturas do casco de
um navio de passageiros ro-ro devem participar de um treinamento regulamentar em seguranca de
passageiro, seguranca de carga e integridade do casco, conforme especificado no parégrafo 4 da
secdo A-V/2, do Cbdigo STCW.

80s comandantes, imediatos, oficiais chefes de maguinas, oficiais subchefes de méaquinas
e todas as pessoas que tenham responsabilidade na seguranca dos passageiros em situagdes de
emergéncia a bordo de navios de passageiros ro-ro devem participar de um treinamento re-
gulamentar em técnicas de administragdo de crises e de comportamento humano, como esta-
belecido no parégrafo 5 da secéo A-V/2, do Cédigo STCW.

9As administragBes devem se assegurar que seja emitida a documentagdo que comprove a
realizagdo do treinamento para todas as pessoas consideradas qualificadas segundo as disposicles
desta regra.

CAPITULO VI
Funcgdes de emergéncia, seguranca do trabalho, assisténcia médica e sobrevivéncia

Regra VI/1
Requisitos minimos obrigatérios para os cursos de nogdes bésicas e treinamento e
instrucdo béasicas em seguranga para todos os maritimos.

Os maritimos deverdo receber as nogles basicas e treinamento ou instrucdo basicos de se-
guranga, de acordo com a se¢do A-VI/1 do Cbdigo STCW e satisfazer os padrdes adequados de
competéncia nele especificados.

Regra VI1/2
Requisitos minimos obrigatérios para a emissdo de certificado de proficiéncia em embarcagdo de
sobrevivéncia, embarcacdes de salvamento e embarcages répidas de salvamento

1 O candidato ao certificado de proficiéncia em embarcacdo de sobrevivéncia e em-
barcagbes de salvamento, com excegdo das embarcagdes répidas de salvamento, deve:

.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2ter, no minimo, 12 meses de servigo regulamentar ou ter feito um curso de trei-
namento regulamentar e ter feito um servico regulamentar a bordo de navio que opera na
navegacdo maritima de, no minimo, seis meses; e

3satisfazer os padrBes de competéncia para expedicéo de certificado de proficiéncia
em embarcacdo de sobrevivéncia e em embarcagBes de salvamento, estabelecidos nos pa-
régrafos de 1 a 4 da secdo A-VI1/2 do Codigo STCW.

20 candidato a um certificado de proficiéncia em embarcagdes rapidas de salvamento deve:

.1 ser portador de certificado de proficiéncia em embarcaco de sobrevivéncia e
embarcagdes de salvamento, a excegdo das embarcaces répidas de salvamento;

.2 ter realizado de um curso de treinamento regulamentar; e

3satisfazer os padrdes de competéncia para o certificado de proficiéncia em em-
barcacoes rapidas de salvamento, estabelecidos nos parégrafos de 5 a 8 da se¢éo A-VI/2, do
Codigo STCW.

Regra VI1/3
Requisitos minimos obrigatérios para treinamento avancado de combate a incéndio

1 Os maritimos designados para dirigir fainas de combate a incéndio devem ter com-
pletado com sucesso um treinamento avangado em técnicas de combate a incéndio, com particular
énfase em organizagdo, téticas e direcdo, de acordo com as disposi¢des da segdo A-V1/3 do Codigo
STCW e satisfazer os padrdes de competéncia nela especificados.

1

2Sempre que um treinamento avancado em combate a incéndio ndo constar das qua
lificagBes do certificado a ser emitido, deve ser emitido um certificado especial ou um documento
que comprove, conforme 0 caso, que o portador realizou um curso de treinamento avangado de
combate a incéndio.

Regra V1/4
Requisitos minimos obrigatdrios relativos a primeiros socorros médicos e assisténcia médica

10s maritimos indicados para prestar os primeiros socorros médicos a bordo dos navios
devem satisfazer os padrGes de competéncia em primeiros socorros médicos, estabelecidos nos
parégrafos de 1 a 3 da segdo A-VI/4, do Cddigo STCW.

20s maritimos indicados para assumir a assisténcia médica a bordo dos navios devem
satisfazer os padrdes de competéncia em assisténcia médica a bordo dos navios especificados nos
parégrafos de 4 a 6 da secdo A-V1/4, do Cédigo STCW.

3Sempre que o treinamento em primeiros socorros médicos ou em assisténcia médica ndo
constar das qualificagbes de um certificado a ser emitido, deverd ser emitido um certificado
especia ou um documento que comprove, conforme o caso, que o portador realizou um curso de
treinamento em primeiros socorros médicos ou em assisténcia médica.

CAPITULO VII
Esquemas de expedicéo de certificados alternativos

Regra VI11/1
Emissdo de certificados alternativos
1N&o obstante os requisitos para expedicéo de certificados estabel ecidos nos capitulos |1 e
111 deste anexo, as Partes poder&o decidir pela emissdo ou pela autorizagdo para emissdo de outros
certificados além dagueles mencionados nas regras desses capitulos, desde que:

.1as fungBes pertinentes e os niveis de responsabilidade a constar dos certificados e
dos endossos sejam selecionados e idénticos aos mencionados nas segbes A-11/1; A-11/2; A-
11/3; A-11/4; A-111/1; A-111/2; A-111/3; A-l11/4 e A-IV/2 do Cbédigo STCW,

.20s candidatos completem um periodo de instrugéo e treinamento regulamentados e
satisfagam os requisitos para os padrGes de competéncia previstos nas secdes pertinentes do
Codigo STCW, como estabelecido na segdo A-VII/1 desse Codigo para as fungBes e niveis
constantes dos certificados e endossos;

.3o0s candidatos completem um servigo regulamentar a bordo de navio no mar,
compativel com o desempenho das fungdes e niveis a constar dos certificados. A duragéo
minima desse servico a bordo deve ser equivalente a duragéo do servico a bordo prevista nos
capitulos 11 e 111 deste anexo. No entanto a duragdo minima do servigo a bordo de navio no
mar ndo devera ser menor do que a prevista na segdo A-VI1/2 do Codigo STCW;

.4os candidatos a0 certificado para o desempenho de fungdes de navegacdo no nivel
operacional satisfagam os requisitos aplicaveis das regras do capitulo 1V, conforme o caso,
para executar os servicos de radiocomunicacdes, de acordo com o Regulamento de Ra
diocomunicagdes; e

.50s certificados sgjam emitidos de acordo com os requisitos da regra I/9 e com as
disposicoes estabelecidas no capitulo VII do Cédigo STCW.

2Nenhum certificado sera emitido com amparo neste capitulo a menos que a Parte tenha
comunicado & Organizagdo, conforme dispbe o artigo |V e a regra I/7.

Regra VI11/2
Expedicéo de certificados de maritimos

1Todo maritimo que exerce qualquer fungdo ou grupo de fungdes especificado nas tabelas
A-11/1, A-11/2, A-11/3 ou A-I1/4 do capitulo |l ou nas tabelas A-111/1, A-111/2 e A-111/4 do capitulo
Il ou A-1V/2 do capitulo IV do Cédigo STCW, deve possuir um certificado apropriado.

Regra VI11/3
Principios que regem a expedicdo de certificados alternativos
1Uma Parte que decida emitir ou autorize a emissfo de certificados alternativos deve se
assegurar de que 0s seguintes principios sdo observados:

.1 nenhum sistema de certificagdo alternativa serd implantado a menos que assegure
um grau de seguranca no mar e que tenha um efeito preventivo com relagéo a poluicdo, pelo
menos equivalentes aos daqueles fornecidos pelos outros capitulos; e

.2qualquer esquema de certificag@o aternativa, de acordo com as disposi¢les deste
capitulo, devera permitir o intercambio dos certificados com os emitidos com amparo nos
outros capitulos.

20 principio que permite o intercambio citado no parégrafo 1 deve assegurar que:
.1 os maritimos cujos certificados foram expedidos conforme as disposi¢des dos
capitulos Il e/ou Il e agueles certificados com amparo no capitulo VI serdo capazes de servir
em navios que tenham as formas tradicionais ou outras formas de organizac&o de bordo; e

.20s maritimos ndo sejam treinados para alguns tipos especificos de instalacdes, de
modo que venham a ter prejudicado o seu emprego em qualquer tipo de instalagéo.

3Na emissdo de qualquer certificado com amparo nas disposi¢des deste capitulo, os
seguintes principios deverdo ser considerados:

.1 a emissdo de certificados aternativos ndo devera ser usada para
.lreduzir o nimero de tripulantes a bordo;
.2diminuir a integridade da profissdo ou as qualificaces dos maritimos;
Jjustificar a atribuigdo de servigos combinados afetos a oficiais de quarto no

convés e nas maguinas a um unico portador de certificado durante um quarto especifico;
e



.2a pessoa em funcgdo de comando serd designada como comandante e as posi¢des e
autoridade legal do comandante, e de outros tripulantes, ndo serdo afetadas contrariamente
com a implantagéo de qualquer arranjo de certificagdo alternativa.

40s principios contidos nos paragrafos 1 e 2 desta regra dever@o assegurar que serd
preservada a competéncia, tanto dos oficiais de convés quanto dos de maguinas.

CAPITULO VIII
Servico de quarto

Regra VII1/1
Aptiddo para 0 servico

Toda Administragcéo deve, com intuito de prevenir a fadiga:

.1 estabelecer e fazer com que sejam cumpridos periodos de descanso para o pessoal que faz
0 servigo de quarto; e

.2exigir que o sistema de servicos de gquarto seja organizado de modo que a eficiéncia do
pessoal que faz 0 servico ndo seja prejudicada pela fadiga e que os quartos sgjam organizados de
tal modo que o primeiro quarto, no inicio da viagem, e os subseqiientes quartos para revezamento
sgjam suficientes para o descanso, de modo deixar o pessoal apto para 0 servico.

Regra VII11/2
Organizacdo dos quartos e principios a serem observados

1As Administracdes deverdo direcionar a atencdo das empresas de navegagéo, coman-
dantes, oficiais chefes de maquinas e de todo o pessoa que faz o servico de quarto atengéo para
0s requisitos, principios e diretrizes estabelecidos no Cédigo STCW, que deverdo ser observados
para assegurar que a vigilancia continua da seguranga ou as vigilancias adequadas as circunstancias
e condigdes predominantes seréo sempre mantidas em todos os navios que operam na navegagdo
maritima.

2 As AdministragGes devem exigir que os comandantes dos navios assegurem que a or-
ganizacao dos servicos de quarto seja adequada para manter o servico de vigilancia de seguranga ou
servicos de vigilancia em fungdo das circunstancias e condi¢des predominantes e que, sob a orien-
tagdo geral do comandante:

.1 os oficiais encarregados de servico de quarto de navegagdo sgjam responsaveis
pela seguranca da navegagdo durante seus periodos de servigo, quando deverdo estar o tempo
todo fisicamente presentes no passadi¢o ou em locais diretamente ligados ao passadico, tais
como o camarim de cartas ou a estagdo de controle do passadico;

.2 os operadores de radiocomunicagdes sejam responsaveis por manter um servico de
radiocomunicagdes continuo nas freqiiéncias apropriadas, durante seus periodos de servico;

.3os oficiais encarregados de servico de quarto nas méguinas, como define o Codigo
STCW, devem, sob a orientagdo do chefe de méquinas, estar disponiveis para atender ime-
diatamente aos compartimentos de maquinas, sem qualquer aviso prévio e, quando necessario,
devam estar fisicamente presentes nos compartimentos de méagquinas durante o periodo em que
for o responsavel, e

.4sgjam mantidos servigos de vigilancia adequados e eficazes para fins de seguranca
todo o tempo em que 0 navio permanecer amarrado, fundeado ou em bdia de amarragéo e, se
0 navio estiver transportando carga perigosa, a organizagdo de tal quarto ou quartos de
vigilancia devera levar em conta a natureza, quantidade, embalagem e estivagem da carga
perigosa e de quaisquer condigBes especiais predominantes a bordo, flutuando nas pro-
ximidade ou existentes em terra

Anexo 2
ao
Documento Final da Conferéncia das Partes para a Convencao Internacional sobre Normas de
Treinamento de Maritimos, Expedicao de Certificados e Servico de Quarto, 1978

RESOLUCAO 2
Adocéo do Codigo de Treinamento de Maritimos,
Expedicéo de Certificados e Servigo de Quarto

A CONFERENCIA,

TENDO SIDO ADOTADA a resolugéo 1 sobre a adogdo das emendas de 1995 ao anexo da
Convengdo Internacional sobre Normas de Treinamento de Maritimos, Expedicdo de Certificados e
Servico de Quarto (STCW), 1978,

RECONHECENDO a importancia de estabelecer padrdes obrigatérios de competéncia e outros
dispositivos obrigatérios necessarios a assegurar que todos os maritimos sejam devidamente educados e
treinados, obtenham experiéncia, especializacdo e competéncia adequadas para executar suas tarefas de
modo a prover a seguranca da vida e da propriedade no mar bem como a protecdo do meio ambiente
marinho,

RECONHECENDO TAMBEM a necessidade de aguardar um certo tempo para aplicacio das
emendas de tais padrdes e dispositivos obrigatérios de modo a permitir que haja uma resposta efetiva as
mudancas de tecnologia, operagdo, préticas e procedimentos empregados a bordo dos navios,

LEMBRANDO que uma grande parcela de acidentes maritimos e de incidentes envolvendo a
poluicdo do mar sdo causados por erro humano,

OBSERVANDO que um meio eficaz de reduzir os riscos associados a erros humanos na
operagdo de navios no mar é assegurar que sejam mantidos os mais atos padrdes possiveis de trei-
namento, de certificacdo e de competéncia relativo aos maritimos empregados a bordo desses navios,

DESEJANDO atingir e manter o mais alto padréo possivel da seguranca vida e da propriedade
no mar e nos portos bem como da protecdo meio ambiente,

TENDO SIDO CONSIDERADAS o Cddigo de Treinamento de Maritimos, Expedicdo de
Certificados e Servicos de Quarto (STCW), incluidas na parte A - Normas Obrigatérias relativas aos
dispositivos do anexo a convencdo STCW de 1978 emendada e na parte B - Diretriz recomendada
relativa aos dispositivos da Convencéo STCW de 1978 emendada, proposta e divulgada entre todos os
Membros da Organizacdo e todas as Partes signatérias da Convengao,

OBSERVANDO que aregra |/1, parégrafo 2 do anexo emendado da convengdo STCW de 1978,
estabelece que a parte A do Cdédigo STCW suplementa as regras anexadas a Convencédo e que qualquer
referéncia na regra a uma exigéncia constitui-se numa referéncia a se¢éo correspondente da parte A da
Convengdo STCW,

1.ADOTA:

.1 O Cédigo de Treinamento de Maritimos, Expedicdo de Certificados e Servigo de
Quarto (STCW), Parte A - Normas Obrigatérias relativas aos dispositivos do anexo a Con-
vencdo STCW de 1978 emendada, estabelece no anexo 1 da presente resolucao;

.2 O Cadigo de Treinamento de Maritimos, Expedicéo de Certificados e Servigo de
Quarto (STCW), Parte B - Diretriz recomendada relativa aos dispositivos da Convengéo
STCW de 1978 e seus anexos, estabelece no anexo 2 da presente resolugéo;

2. RESOLVE:

.1 que os dispositivos contidos na parte A do Cédigo STCW deverdo entrar em vigor
para cada uma das Partes signatérias da Convengdo STCW de 1978 emendada, na mesma
data e da mesma forma que as emendas daguela Convencéo, adotadas pela Conferéncia;

.2 recomendar que a instrugdo contida na parte B do Coédigo STCW deve ser
observada por todas as Partes signatérias da Convengéo STCW de 1978 emendada, a partir da
data de entrada em vigor das emendas daguela Convencdo adotada pela Conferéncia;

3.SOLICITA & Organizagdo Maritima internaciona que:

.1 mantenha os dispositivos das partes A e B do Codigo STCW em revisdo e consulta,
no que couber, em conjunto com a Organizagdo Internacional do Trabalho, com a Uni&o In-
ternacional de Telecomunicagdes e com a Organizagdo Mundial de Sallde e trazer quaisquer de
suas emendas futuras para apreciacdo do Comité de Seguranga Maritima para considerélas ou
adot&-las, conforme o caso;

.2 comunique esta resolucéo, bem como quaisquer de suas emendas futuras a serem
adotadas, as Partes signatérias da Convencdo STCW.

Anexo 1 da Resolugdo 2
da Conferéncia das Partes para a Convencao Internacional sobre Normas de Treinamento de
Maritimos, Expedicdo de Certificados e Servigo de Quarto, 1978

Codigo de Treinamento de Maritimos, Expedicdo de Certificados e Servico de Quarto
(STCW)

Parte A
Normas Obrigatérios relativas aos dispositivos anexo a Convengdo STCW

INTRODUCAO

1 Esta parte do Codigo STCW contém as disposicOes obrigatérias as quais sdo feitas
referéncias especificas no anexo da Convencéo Internacional sobre Normas de Treinamento de
Maritimos, Expedicéo de Certificados e Servigo de Quarto (STCW), 1978, emendada, doravante
denominada Convencdo STCW. Essas disposi¢ces fornecem em detalhe os padrées minimos exi-
gidos a serem mantidos pelas Partes de modo a conferir & Convengdo meios de produzir um
resultado amplo e completo.

2 Esta parte também contém os padrdes de. competéncia exigidos a serem demonstrados
por candidatos a emissdo e revalidagdo de certificados de competéncia de acordo com as disposi¢des
da Convencéo STCW. Para tornar clara a ligagdo entre as aternativas de emissdo de certificados
contidas nos dispositivos do capitulo VII bem como os dispositivos para emisséo de certificados
contidos nos capitulos 11, Il e 1V, as qualificacOes especificadas nos padrdes de competéncia estéo
agrupadas apropriadamente em uma . das seguintes sete fungoes:

.1 Navegacao
.2 Manuseio e estivagem de carga

.3 Controle operaciona do navio e cuidados pessoais
4 Mégquinas

.5 Eletricidade, eletrénica e maguinas controladoras
.6 Manutencdo e reparos

.7 radiocomunicagtes

€ nos seguintes niveis de responsabilidade:

.1 Nivel gerencial
.2 Nivel operacional
.3 Nivel de apoio

As funcdes e os niveis de responsabilidades sdo identificadas pelos subtitulos das tabelas de padrbes de
competéncia contidas nos capitulos Il e IV desta parte. Os objetivos das fungdes por nivel de res-
ponsabilidade indicados em um subtitulo sdo definidos pelas qualificagdes listadas na coluna 1 da tabela.
O significado de "fung&o e nivel de responsabilidade” é definido, em termos gerenciais, na segdo A-1/1
abaixo.

3 A numeragdo das segOes desta parte corresponde a numeragéo das as contidas no anexo da
Convengdo STCW. Os textos das segBes. em ser divididos em partes e em paragrafos numerado,. mas
esta numeragdo € Unica e pertence somente aguele texto.

CAPITULO |
Normas relativas as disposi¢des gerais

Secdo A - I/1
Defini¢Bes e Esclarecimentos

1 As definigBes e esclarecimentos contidos no artigo |1 e naregra |/1 aplicam-se igualmente aos
termos utilizados nas partes A e B deste Codigo. Além disso, as seguintes definigdes complementares
aplicam-se somente a este Cadigo:

.1 Padrdo de competéncia significa o nivel de experiéncia profissiona a ser atingido para
desempenho adequado das fungdes a bordo do navio de acordo com os critérios internacionais acordados
conforme estabelecidos neste documento e incorporando os padrdes recomendados ou niveis de co-
nhecimento, compreensdo e capacidade comprovada;



.2 Nivel gerencial significa o nivel de responsabilidade associado a

.2.1 servir como comandante, imediato, chefe de maquinas ou subchefe de maquina a bordo de
navios operando no mar, e

.2.2 assegurar que todas as funcoes na érea de responsabilidade atribuida sejam desempenhadas
adequadamente;

.3 Nivel operacional significa o nivel de responsabilidade associado a

.3.1 servir como oficial encarregado de quarto de navegagdo ou de maquinas ou ainda como
oficial de méagquinas de servigo em praga de maquinas desguarnecida periodicamente ou como operador
de radio a bordo de navios no mar, e

.3.2 manter o controle direto sobre o desempenho de todas as fungdes na érea de respon-
sabilidade atribuida, de acordo como os procedimentos adequados e sob a direcdo de uma pessoa
servindo no nivel gerencial naguela area de responsabilidade;

4 Nivel de apoio significa o nivel de responsabilidade associado a tarefas, encargos ou res-
ponsabilidades atribuidas a bordo de navios no mar sob a dire¢do de uma pessoa servindo no nivel
operacional ou administrativo;

.5 Critérios de avaliacdo sdo os langamentos, efetuados na coluna 4 das tabelas de "Es-
pecificacdo do Padrdo Minimo de Competéncia' na parte A, e fornecem os meios necessarios para um
avaliador julgar quando um candidato pode ou n&o desempenhar as tarefas, encargos e responsabilidades
listadas; e

.6 Avaliacdo independente significa uma avaliag@o efetuada por pessoa devidamente qualificada
para tal, independente ou externa a unidade ou atividade que esta sendo avaliada, destinada a verificar
se 0s procedimentos administrativos e operacionais em todos os niveis estdo sendo gerenciados, or-
ganizados, executados e monitorados internamente de modo a garantir que sejam atendidos os propdsitos
e metas dos objetivos planejados.

Segdo A-1/2
Certificados e endossos

1Conforme previsto na regra 1/2, parégrafo 4, onde o endosso exigido pelo artigo VI da
Convencdo é incorporado ao texto do proprio certificado, este deve ser emitido no formato mostrado a
seguir, desde que as palavras "ou até que expire qualquer extensdo do prazo de validade deste certificado
conforme pode estar indicado no verso" que aparecem no rosto do formulério e o registro da extensio
do prazo de validade que aparecem no verso do formuldrio serdo omitidos onde for exigido que o
certificado seja substituido quando a validade expirar. As instrugfes de preenchimento do formulério
constam da se¢do B-1/2 deste Caédigo.

(Selo Oficial )
(PAIS)
CERTIFICADO EMITIDO DE ACORDO COM A CONVENCAO INTERNACIONAL SOBRE

NORMAS DE TREINAMENTO DE MARITIMOS E SERVICO DE QUEATRO, 1978, CON-
FORME EMENDADA EM 1995.

(O 2 € T0Y= 14 o T [ certifica qQUe ..ovvveveeveeeeeeee foi considerado
devidamente qualificado de acordo com os dispositivos da regra ............cccoceuennee da Convencéo acima,
emendada, e foi considerado competente para desempenhar as seguintes funcles, nos niveis espe-
cificados, sujeito a quaisquer das limitagdes indicadas até .................. ou até que expire qualquer

extensdo do prazo de validade deste certificado conforme pode estar indicado no verso:

FUNCAO NIVEL LIMITACOES APLICAVEIS (SE HOUVER)

O portador legal deste certificado pode servir nas seguintes capacidade ou capacidades especificadas nos
requisitos da DPC para tripulagdo de seguranca:

1

A validade deste certificado é estendido por meio deste instrumento até............ccooeeueeeererinenns

Selo Oficial) ........ oo egenenenees JR eererens
natura do funcionario devidamente autorizado

Data de revalidacao ........ e e ettt e r et e b et ereenern
Nome do funcionario devidamente autorizado

2Exceto como previsto no pardgrafo 1, o formulério utilizado para atestar a emissdo de um
certificado dever4 ser como mostrado a seguir, desde que as palavras "ou até que expire qualquer
extensdo do prazo de validade deste endosso conforme pode estar indicado no verso" que aparecem no
rosto do formulério e o registro da extensao do prazo de validade que aparecem no verso do formuléario
serdo omitidos onde for exigido que o endosso seja substituido quando a validade expirar. As instrucoes
de preenchimento do formulério constam da seg8o B-1/2 deste Codigo.

(Selo Oficial)
(PAIS)
ENDOSSO QUE ATESTA A EMISSAO DE UM CERTIFICADO DE ACORDO COM A Con-

vencdo Internacional sobre Normas de Treinamento de Maritimos e Servico de quarto , 1978,
CONFORME EMENDADA EM 1995.

O GOVEIMNO QE.....cuevriieeieeriieiee s certifica que o certificado N2 ... foi
L= LT Lo (o N = - USRS que foi considerado devidamente quali-
ficado de acordo com as disposigdes da regra ..........cceeeueuennee da Convencdo acima, emendada, e foi
considerado competente para desempenhar as seguintes fungGes, nos niveis especificados, sujeito a
quaisquer das limitagbes indicadas até .................. ou até que expire qualquer extensdo do prazo de

validade deste endosso conforme pode estar indicado no verso:

FUNCAO NIVEL LIMITA&EOES APLICAVEIS
(SE HOUVER)

O portador legal deste endosso pode servir nas seguintes capacidade ou capacidades especificadas nos
requisitos da DPC para tripulagdo de seguranca:

CAPACIDADE LIMITASEOES APLICAVEIS
(SE HOUVERY)
ENdOSSO N2 ... emitido em......cceueeee
(Selo Oficial)

Nome do funciondrio devidamente autorizado

O original deste endosso deve ser mantido disponivel de acordo com o parégrafo 9 da regra |/2 da
Convengdo enquanto estiver servindo a bordo de um navio.

Data de nascimento do portador do certificado ..........cocovvvnrrerenicnecceceeiens
Assinatura do portador do Certificado .........ccovvrveernreierreeee e

Retrato do portador do certificado

CAPACIDADE LIMITAgEOES APLICAVEIS
(SE HOUVER)
Certificado NO........cocveieeeeceeee s emitido em...........
(S0 Oficial ) oveveeeeirerieereeie e

Nome do funciondrio devidamente autorizado

O origina deste certificado deve ser mantido disponivel de acordo com o parégrafo 9 da regra 1/2, da
Convengdo enguanto estiver servindo a bordo de um navio.

Data de nascimento do portador do certificado........oveevrvrereeierenscenseeeeees

Assinatura do portador do CertifiCado........coveeririrreiirenreere s

A validade deste certificado € estendido por meio deste instrumento aé................

Slo Oficial) .,...... ey erererererar et tetseens
natura do funcionario devidamente autorizado

Data de revalidacao ........ et reetere e ererens
Nome do funcionario devidamente autorizado

A validade deste certificado € estendido por meio deste instrumento até................
(Selo Oficial)

Data de revalidacéo

(o Oficial

Data de revalidago .........c.ccevenene.

Nome do funcionario devidamente autorizado

30 formulério utilizado para atestar o reconhecimento de um certificado deverd ser como mostrado a
Seguir exceto que as palavras " ou até que expire qual quer extensdo do prazo de validade deste endosso conforme
pode estar indicado no verso" que aparecem no rosto do formul &io e o registro daextensdo do prazo de vaidade
que aparecem no verso do formulério serdo omitidos onde for exigido que o endosso sgja substituido quando a
validade expirar. As instrugdes de preenchimento do formulério constam da secdo B-1/2 deste Codigo.

(Selo Oficial)



(PAIS)

ENDOSSO QUE ATESTA O RECONHECIMENTO DE UM CERTIFICADO DE ACORDO
COM A CONVENCAO INTERNACIONAL SOBRE CODIGO DE TREINAMENTO DE MA-
RITIMOS, EXPEDICAO DE CERTIFICADOS E SERVICO DE QUARTO, 1978, CONFORME

EMENDADA EM 1995.

O GOVEMO € ...covveriiirisineeeee e certifica que o certificado N9 ........ccccccevenes foi
EMILIAO  PAMA ettt por ou em nome do Governo
.......... é devidamente reconhecido de acordo com as disposicbes da regra 1/10 da
Convengdo a, emendada, e o portador legal esta autorizado a desempenhar as seguintes fungdes, nos
niveis especificados, sujeito a quaisquer das limitagBes indicadas até .................. ou até que expire
qualquer extensdo do prazo de validade deste endosso conforme pode estar indicado no verso:

FUNCAO NIVEL LIMITA&OES APLICAVEIS
(SE HOUVER)

O portador legal deste endosso pode servir nas seguintes capacidade ou capacidades especificadas nos
requisitos da DPC para tripulagdo de seguranca:

CAPACIDADE LIMITAgEOES APLICAVEIS
(SE HOUVER)
ENdOSSO N2 ... emitido em ...
(Selo Oficial)

Nome do funcionério devidamente autorizado

O original deste endosso deve ser mantido disponivel de acordo com o paragrafo 9 da regra 1/2 da
Convengdo enquanto estiver servindo a bordo de um navio.

Data de nascimento do portador do certificado........oveeevrreciererscesseseees
Assinatura do portador do certificado...........ccccereeieiiiiii e

Retrato do portador do certificado

A validade deste certificado é estendido por meio deste instrumento até................
(Selo Oficial)

Data de revalidagao ............cccceueneeee.

] . Nome do funcionario devidamente autorizado
A validade deste certificado € estendido por meio deste instrumento aeé................

(Selo Oficial)

Data de revalidagao ............ccoeuenee.

Nome do funcionario devidamente autorizado

4Na utilizagdo de formatos diferentes daqueles contidos nesta segdo, em conformidade com a
regra 1/2, parégrafo 8, as Partes signatarias devem garantir, em qualquer caso, que:

.1todas as informagdes relacionadas com a identidade e descri¢éo pessoal do portador, incluindo
0 seu nome, a data de nascimento, seu retrato e sua assinatura bem como a data em que o certificado
foi emitido, devem estar mostrados no mesmo lado dos documentos; e

.2todas as informagdes relacionadas com a capacidade ou capacidades nas quais o portador for
qualificado para servir, de acordo com os requisitos aplicaveis de tripulagio de seguranca estabelecidos
pela DPC, bem como quaisquer limitagdes, devem ser salientadas e facilmente identificavels.

Secdo A-1/3
Principios que regulamentam as viagens na navegagdo costeira
(N&o existem disposi¢Bes regulamentadoras)

Segdo A-1/4
Procedimentos de controle

10 procedimento de avaliagdo contido na regra 1/4, parégrafo 1.3, resultante de quaisquer das
ocorréncias ali mencionadas deverd assumir o aspecto de uma verificagdo quanto & competéncia dos
membros da tripulagéo, se de fato possuem as necessrias qualificacdes relacionadas aguelas ocor-
réncias.

2Deve-se ter em mente por ocasido dessa avaliagdo que os procedimentos a bordo so im-
portantes no que diz respeito ao "International Security Management Code' (ISM CODE) e que os
dispositivos desta Convengdo se restringem a competéncia em executar, com seguranca, ajueles pro-
cedimentos.

30s procedimentos de controle desta Convengdo deverdo se restringir aos padrdes de com-
peténcia individual dos maritimos a bordo bem como a sua qualificagdo relacionada ao servigo de
quarto, como definidas na parte A deste Codigo. A avaiacdo de competéncia a bordo devera se iniciar
com a verificagdo dos certificados dos maritimos.

4N&o obstante a verificagdo dos certificados, a avaliagdo quanto a regra 1/4, paragrafo 1.3 pode
exigir que o maritimo demonstre no local de servico a competéncia listada. Tal demonstragdo pode inclui
a verificagdo de que os requisitos operacionais quanto as normas para servico de quarto foram atendidos
e que existe resposta adequada a situagdes de emergéncia no nivel de competéncia do maritimo.

5Na avaliagdo deverdo ser utilizados somente os métodos de demonstragdo de competéncia
associados aos critérios de avaliagdo e aos propositos dos padrdes contidos na parte A deste Codigo.

SecBo A-1/5

Regras Nacionais

Os dispositivos contidos na regra 1/5 ndo devem ser interpretados como um impeditivo a atribuicdo de
tarefas de treinamento sob supervisdo ou aos casos de forca maior.

Segdo A-1/6
Treinamento e avaliagdo

1Todas as Partes signatérias deverdo assegurar-se de que todo treinamento e avaliagdo dos
maritimos para expedicdo de certificados de acordo com a Convengdo sejam:

.lestruturados de acordo com programas escritos, incluindo os métodos e as vias de remessa, 0s
procedimentos e 0 material para cursos, coOmo nhecessarios para atingir os padrSes de competéncia
prescritos; e

.2conduzidos, acompanhados, avaliados e assessorados por pessoas qualificadas de acordo com
os parégrafos 4,5 e 6.

2As pessoas que conduzirem treinamentos e avaliagbes em servigo, a bordo de navios, devem
fazé-los somente quando tais treinamentos e avaiagBes ndo interferirem negativamente na operagéo
normal do navio e puderem dedicar seu tempo e sua atencéo ao treinamento ou avaliagéo.

QUALIFICACAO DE INSTRUTORES, SUPERVISORES E AVALIADORES

3Todas as Partes signatarias deverdo assegurar-se de que 0s instrutores, supervisores e ava-
liadores sgjam pessoas devidamente qualificadas para aqueles tipos e niveis particulares de treinamento
ou avaliacdo de competéncia de maritimos, tanto a bordo como em terra, conforme exigéncia da
Convencdo e de acordo com as disposi¢oes contidas nesta seg&o.

TREINAMENTO EM SERVICO

4As pessoas que conduzem treinamento de maritimo em servico, tanto a bordo como em terra,
com o0 objetivo de ser usado na qualificagdo para expedicdo de certificado conforme a Convengéo
devem:

.lestudar o programa de treinamento e procurar entender quais so os objetivos especificos para
aquele tipo particular de treinamento que esta sendo executado;

.2ser qualificado nas tarefas para as quais o treinamento esta sendo conduzido; e
.3 se edtiver utilizando um simulador no treinamento:

.3.1ter recebido orientacdo adequada nas técnicas de instrugdo envolvendo o emprego de si-
muladores, e

.3.2ter adquirido experiéncia operacional prética no tipo particular de simulador que esta em-
pregando.

5Qualquer pessoa responsével pela supervisdo de treinamento de maritimo em servigo, pre-
tendida para ser empregada na qualificagéo para expedicéo de certificado conforme a Convencao, devera
possuir pleno entendimento do programa de treinamento e dos objetivos especificos de cada tipo de
treinamento a ser conduzido.

AVALIACAO DA COMPETENCIA

6Qualquer pessoa encarregada de fazer avaliagdo de competéncia de maritimo em servigo, tanto
a bordo como em terra, pretendida para ser empregada na qualificagdo para expedicéo de certificado de
acordo com a Convengao, devera

.possuir um nivel adequado de conhecimento e entendimento da competéncia a ser avaliada;
.2 ser qudificado para a tarefa para a qual esta sendo feita a avaliagéo;

.3 ter recebido orientag@o adequada quantos aos métodos e préticas de avaliagao;

.4 ter adquirido experiéncia prética de avaliagdo; e

.5 se edtiver utilizando-se de simuladores para fazer a avaliagdo, ter adquirido experiéncia
operacional prética no tipo particular de simulador sob a supervisdo e aprovagdo de um avaliador
experiente.

TREINAMENTO E AVALIAGAO DENTRO DE UMA INSTITUICAO

7Cada parte que reconheca um curso de treinamento, uma institui¢do ou uma qualificagdo
concedida por uma instituicdo de treinamento como parte dos requisitos para emissao de um certificado
de acordo com a Convencéo, deve assegurar-se de que as qualificagBes dos instrutores e avaliadores
estéo enquadradas nas exigéncias de padrdes de qualidade contidos na se¢do A-1/8. Tais qualificagOes,
experiéncia e atendimento aos padrdes de qualidade devem incluir o treinamento adequado em técnicas
educacionais, nos métodos e préticas de treinamento e avaliagdo bem como atender aos requisitos dos
parégrafos de 4 a 6.

Secdo A - I/7
Comunicagdo de informagéo

1 A informag8o exigida pelo parégrafo 1 da regra 1/7, deve ser comunicada ao secretario geral
nos formatos estabelecidos no paragrafo 2, a seguir.

2 Em agosto de 1998, ou num prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor da regra
1/7, 0 que ocorrer por Ultimo para a Parte considerada, cada Parte devera encaminhar um relatério das
etapas vencidas no sentido da plena e completa eficacia da Convengéo, em cujo contelido deve constar
0 seguinte:
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.1 nome, enderego postal, nimeros de telefone e fac-simile (fax), bem como o organograma do
ministério, departamento ou érgdo publico responsavel pela administragdo da Convencéo;

.2 explanagdo concisa das medidas legais e administrativas estabelecidas e adotadas para ga-
rantir o atendimento, particularmente das regras 1/6 e 1/9;

.3 uma definicdo clara da politica adotada na educagdo, treinamento, exames, avaliagcdo de
competéncia e expedicdo de certificados;

4 um sumério resumido dos cursos, dos programas de treinamento, das provas e avaliagdes
empregadas na emissdo de cada certificado de acordo com a Convengao;

.5 uma descricao resumida dos procedimentos seguidos, para autorizar, credenciar ou aprovar 0s
treinamentos e exames, condicionamento de salide fisica e avaliagdo de competéncia, exigidos pela
Convengdo, pelas condi¢bes contidas nos anexos, assim como a relagdo de autorizagBes, credencia-
mentos e aprovagdes conferidas;

.6 um sumario conciso dos procedimentos seguidos na concessdo de qualquer dispensa conforme
o artigo VIII da Convengéo; e

.7 os resultados das comparagdes efetuadas de acordo com a regra 1/11 e uma descricéo
resumida dos treinamentos de atualizacdo e de aperfeigoamento.

3 As Partes devem, num prazo de seis meses:

.1 se estiver mantendo ou adotando qualquer outro programa educacional ou de treinamento
conforme o artigo I1X, fornecer uma descricdo completa de tais programas,

.2 se estiver reconhecendo certificados emitidos por outra Parte, fornecer um relatério re-
sumindo as medidas tomadas para garantir o cumprimento da regra 1/10; e

.3 se estiver empregando maritimos portadores de certificados alternativos emitidos segundo a
regra VII/1 em navios registrados sob sua bandeira, fornecer ao Secreté&rio Geral uma copia, por
amostragem, de um Cartdo de Tripulagdo de Seguranga emitido para tais navios.

4 Cada Parte deverd enviar um relatério dos resultados de cada avaliagdo efetuada, conforme o
parégrafo 2 da regra 1/8, até seis meses ap0s 0 encerramento, cujo contelido devera descrever os termos
de referéncia dos avaliadores, suas qualificagbes e experiéncia, a data e o objetivo da avadiagdo, as
deficiéncias encontradas bem como as medidas saneadoras recomendadas e adotadas.

5 O Secretario Geral devera manter uma relagdo de pessoas com competéncia legal, aprovada
pelo Comité de Seguranca Maritima, incluindo as pessoas qualificadas colocadas a disposi¢éo ou re-
comendadas pelas Partes, que podem ser chamadas a colaborar na preparagéo do relatério exigido pelo
parégrafo 2 da regra 1/7. Essas pessoas devem estar normalmente disponiveis durante as sessdes do
Comité de Seguranca Maritima ou de seus organismos subsidi&rios, mas ndo necessitam executar suas
tarefas exclusivamente durante tais sesses.

6 Com relacdo ao parégrafo 2 da regra |/7, as pessoas, com competéncia legal, devem estar
familiarizadas com os requisitos da Conveng&o e, pelo menos, uma delas deve conhecer o sistema de
treinamento e de certificagdo da Parte envolvida

7 Qualquer reunido realizada entre as pessoas com essa competéncia devera
.1 realizar-se a critério do Secretério Geral,

.2 ser composta de um nlimero impar de participantes, mas que ndo exceda normalmente o total
de 5 pessoas;

3 indicar seu préprio presidente; e

.4 fornecer ao Secretério Geral a opinido acordada de seus participantes e, se ndo for alcangado
um consenso, fornecer as opiniGes da maioria e da minoria.

8 As pessoas com competéncia legal deverdo, confidencialmente, expressar as suas opinides por
escrito sobre:

.1 comparagdes entre fatos relatados nas informagoes fornecidas ao Secretério Geral pelas Partes
e todas as exigéncias relevantes da Convencéo;

.2 relatérios de qualquer avaliagdo submetida nos termos do parégrafo 3 da regra 1/8; e
.3 qualquer informagdo adiciona fornecida pelas partes.

9 Na elaboragdo do relatério para o comité de seguranga maritima, exigido pelo parégrafo 2 da
regra |/7, o secretério geral dever&

.1 solicitar e considerar as opinides emitidas pelas pessoas com competéncia legal escolhidas da
relacdo elaborada nos termos do paragrafo 5;

.2 procurar esclarecer, quando necessério, junto as Partes qualquer assunto relacionado com a
informag&o fornecida nos termos do parégrafo 1 da regra |/7; e

.3 identificar qualquer rea nas quais as partes possam ter solicitado apoio para implantagéo da
convencao.

10 A Parte envolvida devera ser informada dos preparativos preliminares para as reunides
programadas entre as pessoas com a competéncia legal e deverdo nomear seus representantes a fim de
prestar esclarecimentos sobre qualquer assunto relacionado com a informagdo fornecida de acordo com
o parégrafo 1 da regra I/7.

11 Se o Secret&io Geral ndo se encontrar em posi¢cdo de submeter o relatério previsto no
parégrafo 2 da regra 1/7, a Parte envolvida pode solicitar que o Comité de Seguranca Maritima adote a
acdo contemplada no parégrafo 3 da regra I/7, levando em consideragdo a informagdo submetida a
apreciagdo de conformidade com esta segdo e com as opinides emitidas de acordo com os parégrafos 7
e8.

Secédo A-1/8
Padrdes de Qualidade

Objetivos nacionais e padrdes de qualidade

1 Cada Parte devera garantir que os objetivos educacionais e de treinamento e os associados
padrbes de competéncia a serem atingidos sejam claramente definidos e identificados os niveis de
conhecimento, de entendimento e de qualificagdo adequada aos exames e avaliages exigidos segundo a
Convengdo. Os objetivos e os padrdes de competéncia associados podem ser especificados separa-
damente para cursos e programas de treinamento diferentes e deverdo incluir o gerenciamento do sistema
de certificag&o.

2 O campo de aplicagéo dos padrdes de qualidade deverd incluir o gerenciamento do sistema de
certificagdo, todos os cursos de treinamento e programas, exames e avaiagOes efetuadas pela Parte
envolvida ou por sua delegacdo, a qualificacdo e experiéncia exigidas aos instrutores e avaliadores,
atentando para as revisdes das politicas, sistemas, controles e garantia de qualidade interna, estabelecida
para garantir que os objetivos definidos sejam atingidos.

3 Cada Parte devera garantir que sejam realizadas a intervalos inferiores a cinco anos avaliactes
independentes do conhecimento, entendimento, qualificagdes e obtencdo de competéncia, atividades de
avaliacdo bem como do gerenciamento do sistema de expedic@o de certificados, de modo a verificar
se

.1 todas as medidas de controle e supervisdo gerencial e agdes de acompanhamento interno
atendem a estrutura planejada e aos procedimentos documentados e que estes sdo eficientes quanto a
garantia de que os objetivos definidos serdo atingidos;

.2 o resultado de cada avaliagdo independente esta sendo documentado e trazido a apreciagdo
dos responséveis pela area avaliada; e

.3 as providéncias para sanar as deficiéncias estéo sendo tomadas a tempo.

4 O relatério de avaliagdo independente exigido pelo paragrafo 3 da regra 1/8 deverd incluir os
termos de referéncia para a avaliagdo, qualificag@o e experiéncia dos avaliadores.

Secdo A-1/9
Padrdes médicos - Emisso e registro de certificados
(N&o existem disposicdes regulamentadoras)

Secao A-1/10
Reconhecimento de certificados

1 As disposi¢des contidas no paragrafo 4 da regra 1/10, relativas ao ndo reconhecimento de
certificados emitidos por uma Parte ndo signatéria, ndo significam impedimento para que uma Parte, ao
emitir o seu préprio certificado, aceite os servigos no mar, a educagéo e o treinamento recebidos sob
autoridade de uma Parte ndo signatéria, desde que a Parte cumpra a regra 1/9 na emissdo de tal
certificado e garanta o cumprimento dos requisitos sobre servico no mar, educacionais, de treinamento
e de competéncia exigidos pela Convencéo.

2 Quando uma Administragdo que vem reconhecendo um certificado, por razdes disciplinares,
retirar seu endosso de reconhecimento, deverd informar a Parte que emitiu o certificado das cir-
cunstancias envolvidas.

Secdo A-1/11
Revalidaggo de certificados

Competéncia profissional

1A manutengdo da competéncia profissional, conforme exigido pela regra 1/11, devera ser
instituida:

.1 para quem comprovar gue serviu em navio no mar, no desempenho de fun¢es compativeis
com o certificado possuido e por um periodo minimo total de um ano contado nos cinco anos anteriores,
ou

.2 para quem desempenhou funcfes consideradas eguivalentes ao servico em navio no mar
exigido no parégrafo 1.1; ou

.3 num dos seguintes casos:
.3.1 para quem passou por teste regulamentado, ou

.3.2 para quem obteve éxito ao completar um ou mais cursos regulamen-
tados, ou

.3.3 para quem completou o periodo de servi¢o a bordo de navio no mar, no
desempenho de fungdes compativeis com o certificado possuido e por um periodo
minimo total de trés meses a bordo de navio extra lotagdo a prevista, ou em fungdes
de oficial em posto abaixo daguele que consta do certificado valido possuido, pouco
antes de atingir o posto para o qual o certificado € valido.

2 Os cursos de reciclagem ou de atualizacdo exigidos pela regra I/ 11 deverdo ser
regulamentados e deverdo incluir as mudancgas relevantes das regras nacionais e internacionais
relativas & seguranca da vida humana no mar e a protegdo do meio ambiente marinho, como
também considerar qualquer atualizagdo havida nos padrdes de competéncia

Secdo A-1/12
Normas que regulam o emprego de simuladores

PARTE 1 - PADROES DE DESEMPENHO
Padrbes gerais de desempenho de simuladores empregados em treinamento

1Cada Parte devera assegurar que qualquer simulador utilizado em treinamento baseado
obrigatoriamente em simuladores devera

.1ser adequado aos objetivos selecionados e as tarefas de treinamento;



.2ser capaz de simular as caracteristicas operacionais dos respectivos equipamentos
de bordo com um nivel de realismo fisico adequado aos objetivos do treinamento e incluir as
potencialidades, limitagtes e possiveis margens de erro de tais equipamentos;

.3possuir suficiente realismo comportamental para permitir que o aluno adquira a
qualificagdo em conformidade com os objetivos educacionais;

Aser dotado de ambiente operacional controlado, capaz de produzir vérias condigoes
que podem incluir situagBes de emergéncia, de perigo, ou de situagdes inusitadas, relevantes
para os objetivos educacionais;

.bser dotado de uma interface através da qual o aluno possa interagir com o equi-
pamento, com o ambiente simulado e, conforme o caso, com o instrutor; e

.6permitir que um instrutor controle, supervisione e registre os exercicios para o eficaz
comentario posterior com os alunos.

Padrbes gerais de desempenho de simuladores empregados na avaliagdo de competéncia
2 Cada Parte devera assegurar que qualquer simulador utilizado em avaliagdo de com-
peténcia exigida pela Convengdo ou para demonstrar a manutencéo da proficiéncia exigida de-
vera
.1 ser capaz de satisfazer aos objetivos especificos de avaliacao;
.2 ser capaz de simular as caracteristicas operacionais dos respectivos equipamentos
de bordo com um nivel de realismo fisico adequado aos objetivos da avaliagdo e incluir as
potencialidades, limitagbes e possiveis margens de erro de tais equipamentos,

.3 possuir suficiente realismo comportamental para permitir que o candidato de-
monstre a sua qualificacdio em conformidade com os objetivos de avaliag&o,

4 ser dotado de uma interface através da qual o candidato possa interagir com o
equipamento e com o ambiente simulado;

.5 ser dotado de ambiente operacional controlado, capaz de produzir vérias condicoes
que podem incluir situactes de emergéncia, de perigo ou de situagBes inusitadas, relevantes
para os objetivos de avaliagdo; e

.6 permitir que um avaliador controle, supervisione e registre os exercicios para a
eficiente avaliagdo do desempenho dos candidatos.

Padrdes de desempenho adicionais

3 Complementando os requisitos bésicos a serem atendidos, relacionados nos parégrafos 1
e 2, o equipamento de simulagdo ao qual esta segdo se aplica deverd atender aos padrfes de
desempenho descritos a seguir, de acordo com o seu tipo especifico.
Simulag&o radar

4 O equipamento de simulagdo radar devera ser capaz de simular as caracteristicas
operacionais do equipamento de navegacdo radar que atende a todos os padrBes de desempenho
aplicaveis adotados pela Organizagdo e bem assim incorporar recursos para:

.1 operar no modo movimento relativo estabilizado e no modo movimento verdadeiro
em relagdo ao mar e ao fundo;

.2 modelar as condi¢des de tempo, marés, correntes, setores de sombra radar, ecos
esparios e outros efeitos de propagacdo e gerar as linhas de costa, béias de auxilio a
navegagdo e transmissores-receptores de busca e salvamento; e

.3 criar um ambiente operacional em tempo real, incorporando, pelo menos, duas
estacOes do préprio navio com capacidade de variar o rumo e velocidade do préprio navio e
de incluir os pardmetros de pelo menos outros 20 navios-alvo e os recursos adequados de
comunicagéo.

Smulacdo de Dispositivo Automético de Plotagem Radar (ARPA)

5 O equipamento de simulagdo do ARPA devera ser capaz de smular as caracteristicas
operacionais dos ARPAS, os quais, por sua vez, atendem aos padrfes de desempenho aplicaveis
adotados pela Organizagdo, bem como incorporar recursos para:

.1 aquisicdo manua e automética de avos.

.2 informagdo de tragjetdrias anteriores;

.3 utilizagdo de &reas de exclusio;

4 exibicdo de tela com apresentagdo vetorial/gréfica com escala de tempos e de dados;

.5 manobras de provas de navios.

PARTE 2 - OUTRAS DISPOSICOES
Objetivos educacionais dos simuladores

6 Cada Parte deverd assegurar que as metas e objetivos dos treinamentos baseados em
simuladores sgjam definidos dentro de um programa geral de treinamento e que os objetivos
especificos de treinamento e de tarefas sejam escolhidos de modo que mantenham uma correlagdo
tdo préxima quanto possivel com as tarefas e com as préticas de bordo.

Procedimentos de treinamento

7 Na execugdo do treinamento obrigatoriamente baseado em simuladores, os instrutores
deverdo garantir que:

.1 os alunos recebam antecipadamente uma orientagdo adequada dos objetivos e das
tarefas e sgja dado tempo suficiente para plangiamento antes de iniciar o exercicio;

.2 0s alunos tenham tempo suficiente para se familiarizarem adequadamente com o
simulador e com seus equipamentos antes de ser iniciado qualquer exercicio de treinamento
ou de avaliagdo;

.3 a orientagdo dada e os estimulos para o exercicio sgjam apropriados aos objetivos
e tarefas do exercicio selecionado assim como ao nivel de experiéncia dos alunos,

4 os exercicios sgjam efetivamente supervisionados, auxiliados, conforme o caso,
por observagOes audiovisuais das atividades dos alunos e por relatérios de avaliagdo antes e
depois dos exercicios.

.5 0s exercicios sgjam efetivamente comentados com os aunos, logo apdés seu
encerramento, com o proposito de assegurar que os objetivos do treinamento forem atingidos
e que as qualificagbes profissionais demonstradas encontram-se dentro dos padrfes de acei-
tacdo;

.6 sgja estimulado o emprego de avaliagdo pela observacdo das exposicdes durante os
comentéarios pds-exercicios;

.7 os exercicios com simuladores sgjam projetados e testados de modo a garantir a
sua adequabilidade aos objetivos especificados do treinamento.

Procedimentos de avaliagéo

8 Quando forem utilizados simuladores para avaliar a capacidade dos candidatos em
demonstrar seus nivels de competéncia, os avaliadores deverdo garantir que:

.1 os critérios de desempenho sgjam clara e explicitamente identificados e que sejam
vélidos e estejam disponiveis para consulta pelos candidatos;

.2 os critérios de avaliacdo sgjam clara e explicitamente fixados para garantir a
confiabilidade e a uniformidade das avaliagbes e para otimizar as medi¢es e avaiacdes
objetivas de modo que os julgamentos subjetivos sgjam reduzidos ao minimo;

.3 os candidatos sgjam orientados claramente quanto as tarefas e/ou qualificagdes a
serem avaliadas bem como quanto as tarefas e aos critérios de desempenho pelos quais suas
competéncias serdo determinadas;

4 aavaliagdo de desempenho leva em conta os procedimentos operacionais normais
e qualquer interacdo comportamental com outros candidatos no simulador ou com a equipe do
simulador;

.5 a metodologia para pontuagdo e atribuico de grau na avaliagdo de desempenho
sgja usada com cautela até que tenha sido validada; e

.6 0 critério principal sgja que o candidato demonstre a capacidade em redlizar a
tarefa com seguranga e eficiéncia, aceitaveis pelo avaliador.

Qualificagdo de instrutores e avaliadores

9 Cada Parte deverd assegurar-se de que os instrutores e avaliadores sdo devidamente
qualificados e experientes nos tipos e niveis especificos de treinamento e na correspondente
avaliagdo de competéncia, conforme especificado na regras 1/6 e na se¢éo A-1/6.

Secdo A-1/13
Realizacdo de provas
(N&o existem disposi¢des regulamentadoras)

Secdo A-1/14
Responsabilidades das empresas de navegagéo

1 As empresas de navegacdo, comandantes e membros da tripulagdo tém, cada um, a
responsabilidade pela garantia de que as obrigacdes estabelecidas nesta segdo produzam resultados
totais e completos e que outras medidas que possam ser necessérias estdo sendo adotadas, de modo
a assegurar que cada membro da tripulagdo possa dar uma contribuic&o inteligente e embasada para
a operagdo segura do navio.

2 As empresas de navegacdo devem fornecer instrugdes escritas para 0 comandante de
cada navio aos quais a Convencgéo se aplica, estabelecendo a politica e os procedimentos a serem
seguidos para garantir que seja dada a todos os maritimos recém-embarcados a bordo dos navios
uma razoavel oportunidade de familiarizar-se com os equipamentos de bordo e procedimentos
operacionais e outras providéncias necess&rias para 0 bom desempenho de suas atribuicOes, antes
de serem designados para suas fungdes. Essas paliticas e procedimentos deverdo incluir:

.1 a alocagdo de um periodo de tempo razodvel durante o qual cada maritimo recém-
empregado terd a oportunidade de inteirar-se:

.1.1 do equipamento especifico que ira usar ou operar;



.1.2 dos procedimentos especificos do navio para o servico de quarto, se-
guranca, protecdo ambiental e de emergéncia, assm como de outras rotinas que o
maritimo necessita conhecer para desempenhar adequadamente os servigos de suas
atribuicdes; e

.2 adesignacdo de um tripulante adestrado que sera responsavel pela garantia de que
serd dada oportunidade a cada maritimo recém-embarcado de receber as informagoes es-
senciais em idioma entendido pelo maritimo.

Secéo A-1/15
Disposi¢Oes transitérias
(N&o existem disposi¢des regulamentadoras)

Capitulo 1
Normas relativas ao comandante e ao departamento de convés

Secéo A-11/1
Requisitos minimos obrigatérios para expedicéo de certificados de oficiais encarregados de quarto de
navegagdo em navios com arqueagdo bruta igual ou superior a 500.

Padrdes de competéncia
1 Todos os candidatos ao certificado dever&o:

.1demonstrar competéncia para assumir, no nivel operacional, as tarefas, atribuigdes
e responsabilidades relacionadas na coluna 1 da tabela A-11/1;

.2 ser portador de pelo menos o certificado apropriado de operador de radioco-
municagdo VHF, de acordo com as exigéncias do Regulamento sobre Radiocomunicagdes;
e

.3 se for indicado para ser o primeiro responsavel por radiocomunicaces em si-
tuacdo de perigo, ser portador do certificado apropriado emitido ou reconhecido de acordo
como os dispositivos do Regulamento sobre Radiocomunicaces.

2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para expedigcdo do
certificado estdo listados na coluna 2 da tabela A-11/1.

3 O nivel de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-I1/l devera ser
suficiente para os oficiais de quarto desempenharem suas tarefas em servico.

4 O treinamento e experiéncia para atingir o nivel necessario de conhecimento tedrico,
entendimento e proficiéncia serdo baseados na parte 3-1 da secéo A-VIII/2 - Principios a serem
observados pelo encarregado de quarto de navegagdo e deverdo, também, considerar as exigéncias
relevantes desta parte bem como as diretrizes contidas na parte B deste Codigo.

5 Todos os candidatos ao certificado seréo obrigados a demonstrar que atingiram o padréo
de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragéo de competéncia e com os
critérios de avaliagdo de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-11/1.

Treinamento a bordo

6 Todos os candidatos ao certificado de oficial encarregado de quarto de navegacdo em
navios com arqueacdo bruta igual ou superior a 500 cujo servico no mar, de acordo com o
parégrafo 2.2 da regra 11/1, participando de um programa de treinamento enquadrado nas exi-
géncias desta se¢do, deverdo seguir um programa regulamentar de treinamento a bordo, o qual:

.1 garanta que, durante o periodo exigido para servico no mar, o candidato receba
treinamento prético e experiéncia sistemética nas tarefas, encargos e responsabilidades de um
oficial encarregado de quarto de navegagdo, considerando as diretrizes contidas na se¢éo B-
11/1 deste Codigo;

.2 sgjam cuidadosamente supervisionados e controlados por oficiais quaificados a
bordo de navios nos quais desempenham funcdes aprovadas servico no mar; e

.3 sgjam devidamente documentados em um livro de registro de treinamento ou em
documento similar.

Navegacao costeira

7 Para emissdo de certificados restritos a navegacao costeira, 0s seguinte topicos podem
ser omitidos da relagdo da coluna 2 da tabela A-I1/1, tendo sempre em mente a seguranca da
navegacdo de todos os navios que podem estar em tréfego nas mesmas &guas.

.1 navegacdo astronbmica;

.2 aqueles sistemas de posicionamento e de navegagdo eletronica que nao cobrem as
4guas para as quais o certificado esta sendo reconhecido.

1

Tabela A-1I/1

Especificagdes do padr&o minimo de competéncia para oficiais encarregados de quarto de na-

vegacao em navios com arqueacdo bruta igual ou acima de 500

Funcdo: Navegacgdo no nivel operacional

Competéncia

Conhecimento, entendimento
e proficiéncia

Métodos para demonstracéo
de competéncia

Critérios para avaliagdo de competéncia

Plangjar e executar uma
viagem e determinar a
posi¢do do navio.

Navegag&o astrondmica

Capacidade de utilizar os corpos
celestes para determinar a po-
sicdo do navio

Navegagdo costeira

Capacidade de determinar a po-
si¢do do navio utilizando:

.1 marcagdes de terra;

.2 auxilios a navegag@o, incluin-
do faréis, balizamento e bdias;

.3 navegacdo estimada, conside-
rando ventos, marés, correntes e
velocidade estimada.

Exame e avaliagdo do que for
demonstrado através de um ou
mais dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em
Servigo;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em
simuladores, onde aplicavel;

4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério;

Utilizando: catdlogos de cartas
néuticas, cartas, publicacdes de
navegagao, aviso aos navegantes
por réadio, sextantes, espelho azi-
mutal, equipamento de navega-
G380 eletronica, ecobatimetros,
agulhas;

A informacdo obtida das cartas e publica
¢Oes nduticas é relevante, € interpretada cor-
retamente e aplicada adequadamente. Todos
0s perigos a navegagdo em potencial foram
identificados com precisdo.

O método principa de determinacdo da po-
sicd do navio € o mais adequado as con-
dicdes e circunstancias predominantes.

A posicdo do navio é determinada dentro
dos limites aceitaveis de erro do sistema e
da instrumentagéo.

A confiabilidade da informagéo obtida com
o método principal de determinacdo da po-
sicao é verificada a intervalos adequados.

Os célculos e medigdes da informagdo da
navegagdo s30 precisos.

Plangjar e executar uma
viagem e determinar a
posicdo do navio.

Através do conhecimento e ca-
pacidade de utilizagdo de cartas
e publicagBes de navegagdo tais
como roteiro de navegagéo, t&
buas de marés, noticiario mari-
timo, aviso aos navegantes por
rédio e informagdes de tréfego
de navios.

OBSERVAGAO: o sistema EC-
DIS é considerado incluido no
titulo “cartas".

Sistemas eletronicos de determi-
nacdo de posicdo e de navega-
Géo

Capacidade em determinar a po-
sicdo do navio utilizando auxi-
lios eletronicos a navegacéo.

A escala das cartas escolhidas é a maior
possivel adequada a &rea de navegagéo e a
sua escolha bem como das publicagdes sio
as corretas de acordo com as informagdes
mais recentes disponiveis.

VerificagOes e testes de desempenho dos sis-
temas de navegacéo quanto a obediéncia das
recomendagdes dos fabricantes e da boa pré-
tica de navegag&o.

Plangjar e executar uma
viagem e determinar a
posicéo do navio.
(Continuag&o)

Ecobatimetros

Capacidade na operagdo do
equipamento e na aplicacdo cor-
reta da informagéo.

Agulhas - magnéticas e giros-
copicas

Conhecimento dos principios
das agulhas magnéticas e giros-
copicas.

Capacidade na determinagéo dos
desvios das agulhas magnéticas
e giroscopicas utilizando os mé-
todos astronémico e terrestre e
da tolerancia destes desvios.
Sstemas de governo

Conhecimento dos sistemas de
governo, procedimentos opera-
cionais e da passagem do con-
trole manual para automético e
vice-versa. Ajuste dos controles
para otimizagdio do desempe-
nho.

Meteorologia

Capacidade na utilizacdo e in-
terpretagéo dos dados recebidos
de estagdes meteoroldgicas ter-
restres.

Conhecimento das caracteristi-
cas dos Vvérios sistemas meteo-
rol6gicos, procedimentos dos
boletins e dos sistemas de re-
gistro.

Capacidade na aplicac&o dos da-
dos meteorol6gicos disponiveis.

Os desvios das agulhas magnéticas e giros-
copicas sd0 determinados e corretamente
aplicados aos rumos e marcagdes.

A selecdo do modo de governo é o mais
adequado para as condi¢bes predominantes
meteoroldgicas, de mar e de tréfego e ma-
nobras pretendidas.

As medidas e observagdes das condigBes de
tempo sdo precisas e adequadas a viagem.

Os dados meteoroldgicos sio corretamente
interpretados e aplicados.

Manter uma vigilancia
segura na navegagao.

Servigo de quarto

Através do conhecimento do
contetido, aplicacdo e objetivos
do Regulamento Internacional
Para Evitar Abaroamentos no
Mar.

Através do conhecimento dos
Principios a serem observados
na manutencdo da vigilancia da
navegagao.

Através do conhecimento de
procedimentos eficientes do pes-
soal do passadico.

Emprego de derrotas de acordo
com os Requisitos Gerais para
Roteiros de Navegacéo.

Exame e avaliagd do que for
demonstrado através de um ou
mais dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em
Servico;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em
simuladores, onde aplicavel;

4 treinamento comprovado em
equipamento de |aboratério;

O servigo, a passagem de servico e o aivio
da vigilancia de acordo com os principios e
procedimentos aceitéveis.

Manter uma vigilancia adequada permanente
de modo a estar conforme os principios e
procedimentos aceitos.

As luzes, sindizaggo e sinais sonoros con-
forme os requisitos contidos no Regulamen-
to Internacional Para Evitar Abaroamentos
no Mar e reconhecidos corretamente.

A freqiéncia e o grau de controle do tr&
fego, do navio e do ambiente conforme os
principios e procedimentos aceitaveis.




Manter uma vigilancia

segura na navegagao.
(Continuagéo)

Manutengéo de um registro adequado dos
movimentos e atividades relacionados com a

navegagéo.

A responsabilidade da seguranca da nave-
gacdo e sempre definida claramente, inclu-
sive nos periodos em que o comandante es-
tiver no passadico e quando o navio estiver
com 0 prético.

Utilizaggo de radar e
ARPA para manter a se-
guranca da navegagao.

Observagéo:

O treinamento e avalia-
¢80 no emprego do AR-
PA néo é necess&rio para
quem servir exclusiva-
mente a bordo de navios
ndo dotados de ARPA.
Esta limitagdo constara
no endosso emitido para
0 maritimo em questéo.

Navegacéo radar

Conhecimento dos fundamentos
do sistema radar e de auxilio au-
tomético de plotagem radar
(ARPA).

Capacidade para operar e na
andlise de informagdes radar, in-
cluindo:

Desempenho, inclusive:

.1 fatores que afetam o desem-
penho e a precisio;

.2 guste e manutencdo da tela
radar;

.3 deteccgo de informagédo dis-
torcida, falsos ecos, sinal de re-
torno do mar, etc., sinal de ba-
lizamento de resposta radar (ra-
cons) e SART's.

Emprego, inclusive:

.1 distancia e marcag&o, rumo e
velocidade de outros navios;
tempo e ponto de maior apro-
ximagdo de navios cruzando ou
ultrapassando;

.2 identificagéo de ecos criticos;
detecgdo de mudanga de rumo e
velocidade de outros navios;
efeitos das mudancas no rumo e
na velocidade de seu navio ou
ambos;

.3 aplicacdo do Regulamento In-
ternacional Para Evitar Abalroa
mentos no Mar;

.4 técnicas de plotagem e con-
ceitos de movimento relativo e
verdadeiro;

.5 indexag&o dos paralelos.

Avaliagdo do que for demons-
trado através de treinamento em
simulador radar e em simulador
ARPA e experiéncia em servigo
comprovados.

As informacOes obtidas pelo radar e ARPA
sdo interpretadas e analisadas corretamente,
considerando as limitagdes do equipamento
e as circunstancias e condi¢des predominan-
tes.

As providéncias tomadas para evitar a apro-
ximagédo excessiva ou abalroamento com ou-
tro navio estdo de acordo com o Regula-
mento Internacional Para Evitar Abaroa-
mentos no Mar.

As decisdes para correcéo de rumo e/ou ve-
locidade s tomadas a tempo e de acordo
com a prética aceita de navegagéo.

As corregdes de rumo e de velocidade do
navio mantém a seguranca da navegagao.

As comunicagdes sdo sempre claras, con-
cisas e a recepgdo confirmada na forma en-
tendida por maritimos.

Os sinais de manobra séo feitos em tempo
adequado e de acordo com o Regulamento
Internacional Para Evitar Abalroamentos no
Mar.

Utilizacdo de radar e
ARPA para manter a se-
guranca da navegagao.

Observagéo:

O treinamento e avalia-
¢80 no emprego do AR-
PA ndo é necessario para
quem servir exclusiva-
mente a bordo de navios
ndo dotados de ARPA.
Esta limitagdo constara
no endosso emitido para
0 maritimo em questéo.

Tipos principais de ARPA, suas
caracteristicas de tela, padroes
de desempenho e os perigos de
excesso de confianca no AR-
PA.

Capacidade para operar e na
andlise de informagdes ARPA,
incluindo:

.1 desempenho e precisdo do
sistema, capacidade de rastrea-
mento, limitagbes e demora no
processamento;

.2 utilizagdo das adverténcia
operacionais e testes do siste-
ma;

.3 metodologia de captura de a-
Vvos e suas limitagdes;

.4 representacéo gréfica vetorial
do movimento verdadeiro e re-
lativo da informagéo sobre alvos
&reas perigosas;

.5 busca da origem e andlise da
informagdo, ecos criticos, exclu-
s80 de éreas e teste de manobras
operativas.

Resposta a situagdes de
emergéncia.

Resposta a sinais de pe-
rigo no mar

Procedimentos de emergéncia

PrecaucOes para a protegéo e se-
guranga de passageiros em si-
tuagOes de emergéncia.

Providéncia inicial a ser tomada
apbs um abalroamento ou um
encalhe; avaliagdo inicial da
avaria e controle.

Avaliagdo dos procedimentos a
serem seguidos para resgate de
naufragos, assisténcia de navio
em perigo, resposta a emergén-

|cias nos portos.

Busca e salvamento

Conhecimento do contetido do
Manual de Busca e Salvamento
de Navio Mercante da IMO
(MERSAR).

Exame e avaliagédo do que for
demonstrado através de um ou
mais dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em
Servico;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em
simuladores, onde aplicavel;

.4 treinamento prético.

Exame e avaliagdo de evidéncia
obtida através de instrucéo pr&-
tica ou treinamento comprovado
em simuladores, onde aplicd
vel.

O tipo e grau de emergéncia sdo pronta-
mente identificados.

As providéncia iniciais e, se adequado, as
manobras do navio estdo de acordo com os
planos de contingéncia e sdo adequados a
urgéncia da situacéo e da natureza da emer-
géncia.

O sinal de perigo e de emergéncia é ime-
diatamente reconhecido.

Os planos e instrugdes de contingéncia em
ordens em vigor sdo implementados e coe-
rentes.

Utilizagdo do Vocabul&
rio Padrdo para Mariti-
mos e Navegagéo subs-
tituido pela IMO pelo
Frases Padronizadas Pa-
ra Comunicacdo Mariti-
ma e emprego do Inglés
nas formas escrita e
oral.

Idioma Inglés

Conhecimento adequado da lin-
gua Inglesa para permitir que os
oficiais utilizem cartas e outras
publicagbes nauticas, para en-
tender os boletins meteorol 6gi-
cos e mensagens relativas a se-
guranga e operagdo do navio,
para comunicar-se com outros
navios e estacbes costeiras e
executar as tarefas de oficial in-
clusive com tripulagdo multina-
cional, incluindo a capacidade
de entender o Vocabulério Pa-
dréo para Maritimos e Navega-
¢80 substituido pela IMO pelo
Frases Padronizadas Para Co-
municacdo Maritima.

Exame e avaliagdo do que for
demonstrado através de instru-

Géo prética

A lingua inglesa nas publicacdes de nave-
gacdo e nas mensagens importantes para a
seguranca do navio sdo corretamente inter-
pretadas e minutadas.

As comunicagdes sdo claras e entendidas.

Transmitir e receber in-
formagdes por sinais vi-
suais.

Sinalizagéo visual

Capacidade para transmitir e re-
ceber sinais de luz em Morse.

Capacidade no emprego do C6-
digo Internacional de Sinais.

Avaliacdo do que for demons-
trado através de instrugdo pr&
tica

A comunicagéo na &rea de responsabilidade
do operador é consistentemente satisfatéria

Manobras do navio

Manobra e operagéo do navio
Conhecimento de:

.1 os efeitos do porte bruto, ca-
lado, trim, velocidade e profun-
didade sob a quilha em curva de
giro e distancia de parada do na-
vio;

.2 os efeitos de vento e corrente
na operagdo do navio;

.3 manobras e procedimentos
para resgate de naufragos;

.4 imersdo da popa, &guas rasas
e efeitos similares;

.5 procedimentos adequados de

fundeio e amarracéo.

Exame e avaliagdo do que for
demonstrado através de um ou
mais dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em
Servigo;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em
simuladores, onde aplicavel;

.4 treinamento comprovado com
modelos em a operdveis,
onde aplicavel.

A operagdo da propulsdo, governo e apa-
relhos de forga do navio ndo excedem os
limites de seguranga em manobras normais.

As corregdes de rumo e de velocidade do
navio mantém a seguranga da navegag&o.

Funcdo: Manuseio e estivagem de carga no nivel operacional

Competéncia

Conhecimento, entendimento
e proficiéncia

Métodos para demonstracéo de com-

peténcia

Critérios para avaliagdo de
competéncia

Controlar o carregamen-
to, estivagem e peiacdo e
descarregamento de car-
gas e seus cuidados du-
rante a viagem.

Manuseio, estivagem e peiacio
da carga

Conhecer os efeitos da carga,
inclusive grandes pesos, no
comportamento do navio no mar
e sua estabilidade.

Conhecer 0 manuseio, estiva-
gem e peiacdo de cargas incluin-
do as cargas perigosas, de risco
e nocivas e seus efeitos na se-
guranca da vida humana e do
navio.

Exame e avaliagdo do que for

trado através de um ou mais dos seguintes

métodos:

.1 experiéncia comprovada em servico;

.2 experiéncia comprovada em treinamen-

to a bordo;

.3 treinamento comprovado em simulado-

res, onde aplicével.

demons- |As operacdes de carregamento si0
executadas de acordo com o plano
de carregamento do navio outros
documentos e regras/regulamentos
de seguranca em vigor, as instru-
GOes de operacdo dos equipamen-
tos e as limitagdes de espago a
bordo para estivagem.

O manuseio de cargas perigosas,
de risco e nocivas atendem aos re-
gulamentos internacionais e as
normas e padrbes para a prética
segura.

Funcao: Controle da operacdo do navio e cuidados a serem tomados pelas pessoas & bordo no nivel

operacional

Competéncia

Conhecimento, entendi-
mento e proficiéncia

competéncia

Métodos para demonstragéo de

Critérios para avaliacio de com-
peténcia

Garantia de atender os

quisitos relativos a preven-

G&o da poluicéo.

re- |Prevencdo da poluicdo do
ambiente marinho e procedi-

mentos anti-poluigdo
Conhecimento das precau-

prevenir a poluicdo do meio
ambiente marinho.

Procedimentos  anti-poluicéo
e todos os equipamentos as-
sociados.

guintes métodos:

.2 experiéncia comprovada em
mento a bordo.

Exame e avaiag&o do que for demons-
trado através de um ou mais dos se-

.1 experiéncia comprovada em servi-
GOes a serem tomadas para|co;

Os procedimentos de controle das
operagdes a bordo e a garantia no
atendimento dos requisitos da MAR-
POL s&o totalmente observados.

treina-

Manter a navegabilidade
navio.

do |Estabilidade do navio
Conhecimento no manuseio e
na aplicacdo das tabelas de
estabilidade, trim e tensdes,
diagramas e equipamento pa-
ra célculo de tensdes.

Compreender as medidas fun-
damentais a serem tomadas
no caso da perda parcial ou
total da estabilidade intacta

Entender os fundamentos da
integridade da estanqueidade.

Construgéo naval

Conhecimentos gerais dos
principais membros estrutu-
rais de um navio e a nomen-
clatura dos vérios componen-
tes.

trado através de um ou mais
guintes métodos:

¢o;
.2 experiéncia comprovada em
mento a bordo;

ladores, onde aplicével;

pamento de laboratério.

Exame e avaliag&o do que for demons-
is dos se-

.1 experiéncia comprovada em servi-

.3 treinamento comprovado em simu-

4 treinamento comprovado em equi-

As condicdes de estabilidade aten-
dem aos critérios da IMO para es-
tabilidade intacta em todas as con-
dices de carregamento.

As providéncias para garantir € man-
ter aintegridade da estanqueidade do
navio estdo de acordo com a prética
aceita

treina-




Prevencdo, controle e com-
bate a0 incéndio a bordo.

Prevencdo de incéndio e dis-
positivos de combate ao in-
céndio

Conhecimentos de prevengéo
de incéndio.

Capacidade na organizagéo
de treinamento simulado de
combate a incéndio.

Conhecimentos das classes e
da quimica de incéndio.

Conhecimentos sobre siste-
mas de combate a incéndio.
Providéncias a serem toma-
das em caso de incéndio, in-
clusive incéndios envolvendo
os sistemas de 6leo.

Avaliacdo do que for demonstrado no
treinamento e experiéncia de combate a
incéndio conforme estabelecido na se-
cao A-VI/3.

O tipo e grau do problema sdo pron-
tamente identificados s as providén-
cia iniciais estdo de acordo com os
procedimentos de emergéncia e com
os planos de contingéncia do navio.

A retirada de pessoas, os procedi-
mentos de fechamento e isolamento
sdo adequados a natureza da emer-
géncia e sdo imediatamente imple-
mentados .

O grau de prioridade e o nivel e cro-
nologia para relatar as ocorréncias e
informar o pessoa de bordo sdo re-
levantes para a natureza da emergén-
cia e espelham a urgéncia do pro-
blema.

Tabela A-11/2

Especificagbes do padrd minimo de competéncia para comandantes e imediatos em navios com ar-
queacdo bruta igual ou acima de 500

Func&o: Navegac&o no nivel gerencial

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e| Métodos para demonstragdo de |Critérios para avaliacdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Operagdo de dispositivos
salvarvidas

Salvamento

Capacidade para organizar
adestramento da faina de

Avaliagéo do que for demonstrado no
treinamento e experiéncia conforme es-
tabelecido nos parégrafos de 1 a 4 da
segio A-VI/2.

As providéncia tomadas como res-
posta as situagdes de abandono do
navio e de sobrevivéncia no mar séo
adequadas as condigoes e situagdes

predominantes e estdo de acordo
com as préticas e padroes de segu-
ranga aceitos.

abandono do navio e conhe-
cimentos sobre a operagdo
das balsas de sobrevivéncia e
embarcagdes de resgate, seu
langamento, dispositivos e ar-
ranjos, seus equipamentos,
inclusive equipamentos radio
de savavidas, EPIRBs por
satélite, SARTS, trajes de au-
xilio a0 mergulho e a prote-
G&0 térmica.

Conhecimentos das técnicas
de sobrevivéncia no mar.

Aplicar primeiros socorros |Assisténcia médica
médicos a bordo de navios.

Avaliacdo do que for demonstrado no |A imediata identificagdo das causas
treinamento conforme estabelecido nos |provéavels, natureza e extensdo dos
Aplicagio prética dos ma- |Pardgrafos de 1 a 3 da segdo A-VI/4. |ferimentos ou condices e o trata-
nuais médicos e aertas por mento aplicado minimizando o risco
rédio, inclusive a capacidade de vida imediato.

de tomar providéncias efeti-
vas baseadas em tais conhe-
cimentos nos casos de aci-
dentes e doengas provaveis
de ocorrer a bordo de na
vios.

Manter o atendimento aos|Conhecimentos bésicos de|Avaliacdo do que for demonstrado em |Os requisitos legais relativas a se-
requisitos legais. trabalhar com as convengdes |exame ou comprovado em treinamen- |guranca da vida humana no mar e
da IMO relativas & seguranga |to. protegdo do meio ambiente marinho
da vida humana no mar e sdo corretamente identificados.
protecdo do meio ambiente
marinho.

Secdo A - I1/2
Requisitos minimos obrigatérios para expedigdo de certificados de comandantes e imediatos de navios
com arqueacdo bruta igual ou superior a 500

Padréo de competéncia

1 Todos os candidatos a expedicao do certificado como comandantes e imediatos de navios
com arqueacdo bruta igual ou superior a 500, deverdo demonstrar a competéncia para executar, no
nivel gerencial, as tarefas e responsabilidades relacionadas na coluna 1 da tabela A-11/2.

2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para expedigdo do
certificado estdo listados na coluna 2 da tabela A-11/2. Essa tabela incorpora, expande e aprofunda
os topicos relacionados na coluna 2 da tabela A-Il/I para oficiais encarregados de quarto de
navegacao.

3 Lembrando que o Comandante possui a responsabilidade final pela seguranca do navio,
de seus passageiros, tripulantes e carga, bem como pela protecéo do meio ambiente marinho contra
a poluicdo causada pelo navio e que o imediato devera ter condigdes de assumir aguela res-
ponsabilidade a qualquer tempo, a avaliagdo nesses assuntos devera ser planegjada de modo a aferir
sua capacidade de assimilar todas as informagOes disponiveis que afetem a seguranga do navio, de
Seus passageiros, tripulantes e carga ou a protecdo do meio ambiente marinho.

4 O nivel de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-11/2 devera ser
suficiente para permitir que os candidatos possam servir nesse porte de navio como comandante ou
imediato.

5 O nivel de conhecimento tedrico, entendimento, e proficiéncia exigidos nas diferentes
secles na coluna 2 da tabela A-11/2 pode variar conforme o certificado emitido seja reconhecido
para navios com arqueacdo bruta de 3.000 ou mais ou para navios cuja arqueacdo bruta se situe
entre 500 e 3.000.

6 O treinamento e experiéncia para atingir o nivel necessario de conhecimento tedrico,
entendimento e proficiéncia deverdo considerar as exigéncias relevantes desta parte bem como as
diretrizes contidas na parte B deste Cédigo.

7 Todos os candidatos a certificag8io seréo obrigados a demonstrar terem atingido o padréo
de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragdo de competéncia e com 0s
critérios de avaliagdo de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-11/2.

Navegacdo costeira

8 A Administragdo pode emitir um certificado restrito ao servigo em navios engajados
exclusivamente em viagens na havegacao costeira e, para emissao de tal certificado, pode omitir os
tépicos que ndo se apliquem as &guas ou havios em questdo, lembrando as conseqiiéncias sobre a
seguranga da navegagdo de todos 0s navios que podem estar em tr&fego nas mesmas aguas.

Planegjar uma viagem e exe-
cutar a navegagéo.

Plangjamento da viagem e da na-
vegagdo para todas as condicdes
por métodos aceitos de represen-
tagdo gréfica de rotas maritimas,
considerando por exemplo:

.1 &guas restritas;

.2 condigdes meteoroldgicas;
.3 gelo;

.4 visibilidade restrita;

.5 esquemas de separacédo de tr&-
fego;

.6 éreas de fortes efeitos de ma-
rés.

Elaborar roteiros de acordo com
os Principios Gerais de Elabo-
racéo de Roteiros para Navios.

Elaborar relatérios de acordo
com as Diretrizes e Critérios pa-
ra os Sistemas de Relatérios de
Navios.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais dos
seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em servi-
¢co;

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel;

.3 treinamento comprovado em equi-
pamento de laboratério;

utilizagdo de: catdlogo de cartas, car-
tas, publicagdes nduticas e especifi-
cidades do navio.

Os equipamentos , cartas e publi-
cagBes nauticas necessdrias para a
viagem sdo enumeradas e sdo as
adequadas para a realizag@o da via-
gem em seguranca

As razdes para o roteiro plangjado
sdo apoiados em fatos e dados es-
tatisticos obtidos de fontes e pu-
blicagOes relevantes.

Os célculos de posigdes do navio,
rumos, distancias sfo corretos den-
tro dos limites aceitdveis de pre-
cisdo padréo dos equipamentos de
navegagao.

Todos os perigos potenciais a ha-
vegacdo foram identificados com
precisao.

Determinar a posicdo e a
precisdo da posicéo resul-
tante obtida por qualquer
método.

Determinag&o da posi¢do em to-
das as condigOes:

.1 por observagdo astrondmica;

.2 por marcagles terrestres, in- |¢

clusive a capacidade na utiliza-
¢80 de cartas adequadas, avisos
a0s navegantes, e outra publica-
¢Oes para avaliar a precisdo da
posicdo determinada resultante;

.3 utilizagdo de métodos eletro-
nicos modernos de auxilio a na-
vegagdo com conhecimentos es-
pecificos dos principios de ope-
racéo, limitagdes, fontes de erro,
deteccéo de informag&o distorci-
da e dos métodos de corregdo
para obter a determinacdo pre-
cisa da posicéo;

Exame e avaliacdo do que for de-
monstrado através de um ou mais dos
seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em servi-

0;

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel;

.3 treinamento comprovado em equi-
pamento de |aboratério;

utilizando:

.1 cartas, amanague nautico, folhas
de tragado, crondmetro, sextante e
calculadora;

.2 cartas, publicages e instrumentos
de navegagdo (espelho azimutal, sex-
tante, didrio, equipamento batimetria,
agulha) e manuais dos fabricantes;

.3 radar, Decca, Loran, sistemas de
navegagdo por satélite e cartas e pu-
blicages de navegag&o adequados.

O método principa de determina-
¢80 da posicéo do navio é o mais
adequado as condigBes e circuns-
tancias predominantes.

A posicdo do navio determinada
por observacdo astrondmica esta
dentro dos limites aceitéveis de
precisdo.

A posicdo do navio determinada
por marcages terrestres esta
dentro dos limites aceitéveis de
preciséo.

A precisdo da posicdo estimada é
corretamente avaliada.

A posi¢éo determinada com o em-
prego de auxilio eletronicos a na-
vegacdo esta dentro dos padrdes de
precisdo dos sistemas empregados.

Os erros possiveis que afetam a
precisdo da posi¢do resultante sdo
citados e os métodos para minimi-
zar os efeitos dos erros na posicao
resultante sdo aplicados correta-
mente.

Determinar e compensar 0s
desvios de agulha.

Capacidade na determinagdo e
na compensagdo dos desvios das
agulhas magnética e giroscopi-
ca

Conhecimentos dos  principios
das agulhas magnética e giros-
copica

Uma compreensdo dos sistemas
sob comando da agulha girosco-
pica mestra e conhecimentos de
operacdo e manutencéo dos tipos
principais de agulhas giroscopi-
cas.

Exame e avaliagd do que for de-
monstrado através de um ou mais dos
seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em servi-
60

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel;

.3 treinamento comprovado em equi-
pamento de laboratério;

utilizando: observagdes astronoémicas,
marcacies terrestres e comparagéo
entre agulhas magnética e giroscopi-
ca

O método e a frequéncia das ve-
rificagdes dos erros da agulha mag-
nética e da giroscopica asseguram a
precisao necessdria

Coordenar operagdes de
busca e salvamento

Um profundo conhecimento e
capacidade de aplicacdo dos pro-
cedimentos contidos no Manual
de Busca e Salvamento Para Na-
vios Mercantes (MERSAR), da
IMO.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais dos
seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em servi-

¢o;

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel;

.3 treinamento comprovado em equi-
pamento de |aboratério;

utilizacdo de: publicagBes, cartas, da-
dos meteorologicos, especificidades
do navio em questdo, equipamentos
de radiocomunicacbes relevantes e
outros recursos disponiveis bem como
um ou mais dos seguintes métodos:

.1 curso comprovado em Busca e Sal-
vamento (SAR);

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel;

.3 treinamento comprovado em equi-
pamento de laboratdrio.

O plano de coordenagéo de busca e
salvamento estd de acordo com as
orientagbes e padrdes internacio-
nais.

As radiocomunicagdes sio estabe-
lecidas e os procedimentos corretos
de comunicagBes s30 seguidos em
todos os estégios das operacdes de
busca e salvamento.

Implementar rotinas e pro-
cedimentos para servigo de
quarto.

Um profundo conhecimento do
contetdo, aplicagdo e objetivos
do Regulamento Internacional
Para Evitar Abaroamentos no
Mar.

Um profundo conhecimento do
contetido, aplicagdo e objetivos
dos Principios a serem observa-
dos na manutencdo da vigilancia
da navegag&o.

Procedimentos eficientes do pes-
sodl do passadico.

Exame e avaliagd do que for de-
monstrado através de um ou mais dos
seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em servi-
co;

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel.

As rotinas e procedimentos para o
servigo de quarto sd0 implementa-
dos e mantidos de acordo com os
regulamentos e orientacdes interna-
cionais de modo a garantir a se-
guranca da navegacdo, a protecéo
do meio ambiente marinho bem co-
mo a seguranca do navio e das pes-
soas a bordo.




Manter a seguranga da na-
vegacdo pela utilizagdo de
radar, ARPA e sistemas
modernos de navegacdo pa-
ra auxiliar a tomada de de-
cisdo do comando.
Observacdo: O treinamento
e avaliagdo no emprego do
ARPA ndo é exigido para
quem serve exclusivamente
em navios desprovidos de
ARPA. Essa limitagdo deve
constar no endosso forneci-
do a0 maritimo em ques-
tdo.

Uma apreciagéo sobre os erros
do sistema e através do conhe-
cimento dos aspectos operacio-
nais dos modernos sistemas de
navegagao, inclusive o radar e o
ARPA.

Técnicas de navegagdo as escu-
ras.

Avdliagdo das informagBes de
navegacdo provenientes de v&
rias fontes, inclusive do radar e
do ARPA, de modo a tomada e
implementagdo de decisdes do
comando quanto a evitar abal-
roamentos e da condugdo da na-
vegagao segura do navio.

A inter-relacdo e utilizagdo ofi-
mizada de todos os dados de na-
vegacdo disponiveis para condu-
Zir a navegacao.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de treinamento comprovado
em simulador radar e simulador AR-
PA.

As informagdes obtidas pelo radar
e ARPA sdo interpretadas e ana-
lisadas corretamente, considerando
as limitagdes do equipamento e as
circunstancias e condigBes predo-
minantes.

As providéncias tomadas para evi-
tar a aproximagdo excessiva ou
abalroamento com outro navio es-
t& de acordo com o Regulamento
Internacional Para Evitar Abalroa-
mentos no Mar.

Previsdo de tempo e de
condigBes oceanogréficas.

Capacidade de entender e inter-
pretar uma carta sinética para fa-
zer previsio do tempo na drea,
considerando as condigBes de
tempo no local e as informagdes
recebidas por boletim meteoro-
légico por fax.

Conhecimentos das caracteristi-
cas dos vérios sistemas meteo-
rolégicos, inclusive das tempes-
tades tropicais recorrentes e de
como evitar os centros das tem-
pestades e dos quadrantes peri-
gOsos.

Conhecimentos sobre os siste-
mas de correntes ocednicas.

Capacidade de calcular as con-
digdes de marés.

Usar todos as publicagdes de na-
vegacdo sobre marés e corren-
tes.

Exame e avaiacdo do que for de-
monstrado através de um ou mais dos
seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em servi-
c0;

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel.

A condiggo de tempo provével pre-
vista para um determinado periodo
sd0 baseados em todas as informa-
¢Oes disponiveis.

As providéncias tomadas para man-
ter a seguranca da navegagd mi-
nimiza qualquer risco a seguranga
do navio.

As razbes para as providéncias
imaginadas sdo calcadas em dados
estatisticos e observagdes das con-
dicdes reais de tempo.

Resposta a situacbes de
emergéncia na navegagao.

Precaugbes na varagdo do na-
vio.

Providéncias a serem tomadas se
o encalhe for iminente e apds o
encalhe.

Restaurar a flutuabilidade do na-
Vio com ou sem assisténcia ex-
terna.

Providéncias a serem tomadas se
0 abaroamento for iminente e
depois de um abalroamento ou
da perda da estanqueidade do
casco por qualquer razéo.

Avaliagdo do controle da avaria

Governo em situacdo de emer-
géncia

Configuragbes para reboque em
emergéncia e procedimentos pa-
ra reboque.

Exame e avaliacdo do que for de-
monstrado através de instrucéo pr&-
tica, experiéncia em servico e de
adestramento prético em procedimen-
tos de emergéncia.

O tipo e o grau de quaquer pro-
blema é prontamente identificado e
as decisdes e providéncias tomadas
minimizam os efeitos de qualquer
deficiéncia no funcionamento dos
sistema do navio.

As comunicagdes s3o efetivas e es-
téo de acordo com os procedimen-
tos estabelecidos.

As decisdes e providéncias toma-
das maximizam a seguranca de
pessoas a bordo.

Manobras e operagdo do
navio em todas as condi-

GOes.
(Continuag&o)

.9 escolha do ancoradouro; fun-
dear com um ou dois ferros em
fundeadouros limitados e fatores
que determinam o comprimento
da amarra a ser usada;

.10 arrastamento do ferro; libe-
racéo de ferro entocado.

.11 docagem com avarias ou nor-
mal;

.12 administrar e operar navios
em mau tempo inclusive atender
navios ou aeronaves em perigo;
operagdes de reboque; meios de
manter navegando um navio com
problemas de operacdo, reducdo
do abatimento em deriva e em-
prego de 6leo;

.13 precaugdes nas manobras de
langamento de embarcagdes de
resgate e basas savavidas em
mau tempo;

.14 métodos de receber a bordo
0s sobreviventes de embarcagbes
de resgate e de balsas salva-vi-
das;

.15 capacidade na determinacéo
das caracteristicas de manobra-
bilidade e de propulsdo dos tipos
comuns de navios com destaque
para distancias de parada e cur-
vas de giro em vérios calados e
velocidades;

.16 importancia da navegagdo

evitar avarias causadas pelo bi-
gode de proa e esteira do préprio
navio;

.17 medidas préticas a serem to-
madas quando navegando no ge-
lo ou nas suas proximidades ou
nas condicdes de gelo acumula-
do a bordo;

.18 utilizando e manobrando em
éreas dotadas de sistema de con-
trole de tréfego e de servigo de
tréfego de navios (VTS) ou em
suas proximidades.

com velocidade reduzida para

Operar 0 controle remoto
da propulsdo e de equipa

mentos e sistemas de
quinas.

Principio de operacdo de insta-
lagBes de maquinas maritimas.

m&
Méquinas auxiliares do navio.

seguintes métodos:

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais dos

.1 experiéncia comprovada em servi-

As instalagdes de méquinas, maqui-
nas auxiliares e equipamentos sio
operados de acordo com as espe-
cificagbes técnicas e permanegam
sempre dentro dos limites de se-

Conhecimentos gerais dos ter- (€0 . guranga da operagso.
mos técnicos de maguinas. .2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel.
Funcdo: Manuseio e estivagem de carga no nivel gerencial
Coluna 1 Coluna 2 i Coluna 3 ____Coluna 4 _
Competéncia | Conhecimento, entendi- |Métaodos para demonstra- | Critérios para avaliagdo

mento e proficiéncia

¢ao de competéncia

de competéncia

Manobras e operagdo do
navio em todas as condi-
cOes.

Manobras e operagdo do navio
em todas as condigdes, incluin-
do:

.1 manobras de aproximagdo do
ponto de embarque de prético,
embarque e desembarque de pr&
ticos, com especia atencdo as
condigdes de tempo, marés,
aproamento e distancia de para-
da;

.2 operagéo do navio em rios, es-
tudrios e guas restritas, com es-
pecial atengdo aos efeitos de cor-
rentadas, ventos e resposta do le-
me em &guas restritas;

.3 aplicagdo das técnicas de ve-
locidade de guinada constante;
.4 manobras em &guas rasas, in-
clusive a redugéo do calado sob
a quilha causada por imersdo da
popa, balanco e caturro;

.5 interagdo entre navios que
passam e entre o proprio navio e
as margem (efeito canal);

.6 atracacdo e desatracago sob
vérias condi¢des de vento, marés
e correntes com ou sem o auxilio
de rebocadores;

.7 interacdo entre o navio e re-
bocadores;

.8 utilizag&o dos sistemas de pro-
pulsfo e de governo;

Exame e avaiacdo do que for de-
monstrado através de um ou mais dos
seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em servi-
co;

.2 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel;

.3 treinamento comprovado com mo-
delos em escala operéaveis, onde apli-
cével.

Todas as decisdes relativas a atra-
cacdo e fundeio sdo baseadas em
avaiagdo adequada das caracteris-
ticas de manobrabilidade e propul-
sdo do navio bem como das forgas

adas enquanto atracado late-
ralmente ou fundeado.

Enquanto navegando, é feita uma
completa avaiagdo dos possiveis
efeitos de &guas rasas e de &guas
restritas, gelo, margens, condigbes
de marés, navios passando ao largo
bem como bigode de proa e esteira
do préprio navio de modo que pos-
sa ser manobrado em seguranca
sob vérias condigdes de carrega-
mento e de tempo.

Plangjar e garan-
tir a seguranca
no carregamen-
to, na estivagem,
na pel ., NOS
cwcPadgga(?urante
a viagem e no
descarregamento
da carga

Conhecimentos e capacida-
de na aplicagag de regras,
normas e padroes interna-
cionais relativos ao, manu-
seio, estivagem, peiacdo e
transporte das cargas em se-
guranca.

Conhecimentos dos efeitos
da cargas e operagoes com
acarga sobre o trim e a es-
tabilidade.

Utilizagdo dos diagramas de
trim e estabilidade e de ten-
sbes, inclusive os equipa
mentos automaticos de ban-
co de dados (ADB) e co-
nhecimentos sobre Carrega-
mento e lastreamento para
manter as tensdes estrutu-
rais dentro dos limites acei-
taveis.

Estivagem e peiagéo de car-
gas a bordo, inclusve os
equipamentos de manuseio
de carga e 0s acessorios de
peiacad e amarraggo.

Operacoes de carregamento
e descarregamentd com
destague para o transporte
de cargas identificadas pe-
las Normas para a Prética
Segura de Estivagem e
Pelacdo de Cargas.

Conhecimentos gerais sobre
petroleiros e operagao de
petroleiros.

Exame e avadiagdo do que
for demonstrado” através de
um ou mas dos seguintes
métodos:

.1 experiéncia comprovada
em Servico;

.2 treinamento comprovado
em e?lmuladores, onde apli-
cav

utilizando; tabelas e diagra-
mas_de trim, estabilidade e
tensdes e equipamento de
calculo de tensoes.

A frequéncia e abrangéncia
do controle da condicao
carregamento € adequadg a
sua natureza e as condicoes
predominantes.

Variagoes inaceitéveis e ndo
previstas nas condicoes ou
nas especificacOes da carga
é imediatamente reconheci-
da e as medidas corretivas
sa0_prontamente tomadas e
projetadas para salvaguar-
dar’a seguranca do navio e
das pessOas a bordo.

As operacoes de carrega-
mento sa0 plangjadas e exe-
cutadas de acordo com qs
procedimentos  estabeleci-
dos e requisitos legals.
A estivagem e pei das
cargas_ Qarantem que as
condicdes de estabilidade e
de tensdes manecam
sempre dentro de limites se-
guros durante a viagem.




Transporte _ de
cargas  perigo-
sas.

Regras internacionais, pa-
droes, normas e recomenda
¢Oes para o transporte de
car'\(T;as perl\lngogqs, inclusive
a Norma Maritima Interna-
cional Nf)ara Cargas Perigo-
sas (IMDG Code) e a Nor-
ma de Prética Segura para
Cargas Solidas & Granel
(BC Code).

Transporte de cargas peri-
gosas, de risco e nocivas,
precaucoes durante o carre-
gamento e descarregamento
€ cuidados durante a via
gem.

Exame e avaliacdo do que
for demonstrado” através de
um ou mals dos seguintes
métodos:

.1 experiéncia comprovada
em Servicgo;

.2 treinamento comprovado
em e?mulador&s, onde apli-
cavel.

.3 treinamento comprovado
com especidista

A distribuicdo planejada da
carga e ca?cadg er(relJ infor-
macoes confidvels e esta de
acordo com as orientacoes
estabelecidas e com os re-
quisitos legais.

As_informacfes sobre 0s
perigos, 0s fiscos e requi-
Sitos especials sao regisira
das em um formato tal que
facilite a consulta em caso
de uma ocorréncia.

Funcdo: Controle da operacdo do navio e cuidados a serem tomados pelas pessoas & bordo no nivel

Organizar e adminis-
trar a tripulagdo.

Um conhecimento de administraggo,
organizagdo e treinamento de pes-
soal.

Um conhecimento das convengdes e
recomendagdes internacionais bem
como da legislagéo nacional relativas
ao assunto.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado  através de comprovado
treinamento em servico e experién-
cia

A tripulac&o recebe atribuicdes e ta-
refas e é adequadamente cientificada,
individualmente, a cerca dos padroes
esperados em seu trabalho e em seu
comportamento.

Os objetivos e as atividades de trei-
namento s30 baseadas na avaliagdo
da competéncia e da qualificagdio
atuais bem como nos requisitos ope-
racionais.

Organizar e adminis-
trar 0s recursos de
atendimento médico a

Um conhecimento profundo na uti-
lizag&o do contelido das seguinte pu-
blicagGes:

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado  através de comprovado
treinamento.

As providéncias tomadas e os pro-
cedimentos seguidos aplicam-se cor-
retamente e utilizam os subsidios dis-

gerencial
Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e Métodos para demonstracéo de | Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

bordo. poniveis.
.1 Guia Médico Internacional para
Navios ou publicagdo nacional equi-
valente;

.2 Secdo médica do Cddigo Interna-
cional de Snais;

.3 Manual de Primeiros Socorros
Médicos para Uso em Acidentes En-
volvendo Cargas Perigosas.

Controle do trim, da
estabilidade e das ten-
soes.

Compreender os principios funda-
mentais da construgdo naval e das
teorias e fatores que afetam o trim a
estabilidade bem como das providén-
cias necessdrias para preservar o trim
e a estabilidade.

Conhecimentos do efeito do trim e
da estabilidade no caso de avaria e
conseqliente alagamento de um com-
partimento e as contramedidas a se-
rem tomadas.

Conhecimentos das recomendagdes
da IMO relativas a estabilidade do
navio.

Exame e avaliacdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vico;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel;

As condigBes de estabilidade e ten-
sbes sdo mantidas sempre dentro dos
limites de seguranca.

Supervisio e controle
de acordo com os re-
quisitos legais e com
as medidas que garan-
tam a seguranca da vi-
da humana no mar e
protegdo do meio am-
biente marinho.

Conhecimentos da legislagdo mariti-
ma internacional incorporada nos
acordos e convengdes internacio-
nais.

Destaque especial dado aos seguintes
tépicos:

.1 certificados e demais documentos
obrigatérios a bordo dos navios, exi-
gidos pelas convengdes internacio-
nais, de que forma eles podem ser
obtidos e seus prazos de validade;

.2 responsabilidades exigidas pelos
requisitos relevantes da Convengéo
Internacional de Linhas de Carga.

.3 responsabilidades de acordo como
0s requisitos relevantes da Conven-
¢80 Internacional Para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar;

.4 responsabilidade de acordo com a
Convengéo Internacional para a Pre-
vencédo da Poluicdo por Navios;

.5 atestado de salide de maritimos e
requisitos do Regulamento Interna-
cional de Salide;

.6 responsabilidades de acordo com a
legislacdo internacional relativa a se-
guranga do navio, dos passageiros,
da tripulagéo e da carga;

.7 métodos e auxilios na prevengéo
da poluigdo do meio ambiente ma
rinho por navios;

.8 legislagdo nacional para imple-
mentagéo dos acordos e convencdes
internacionais.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vico;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em simu-
ladores, onde aplicavel.

Os procedimentos para supervisio da
operagdo e manutencdo atendem os
requisitos legais.

O provével ndo atendimento de re-
quisitos é pronta e completamente
identificado.

O plangjamento de renovagdes e ex-
tensdes de certificados garante a con-
tinuidade do prazo de validade dos

itens e equipamentos passiveis de
vistoria.

Manter a seguranca e
protegdo da tripulacdo
e passageiros do navio
e as condi¢les opera-
cionais dos sistemas
de salvamento, de
combate a incéndio e
de outros sistemas de
seguranga.

Um conhecimento profundo das re-
gras relativas aos equipamentos sal-
vavidas (Convengdo Internacional
Para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar).

Organizaggo do adestramento para as
fainas de incéndio e de abandono.

Manutengdo das condigdes de ope-
rag&o dos sistemas de salvamento, de
combate a incéndio e de outros sis-
temas de seguranca.

Providéncias a serem tomadas para
proteger e salvaguardar todas as pes-
soas a bordo em caso de emergén-
cia

Providéncias para minimizar as ava

rias decorrentes de incéndio, explo-
sdo, abalroamento e encalhe.

Desenvolver planos de
emergéncia e de con-
trole de avarias e lidar
com situagdes de
emergéncia.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de instrugdo pra-
tica e comprovado treinamento em
Servico e experiéncia.

Os procedimentos para supervisio
dos sistemas de detecgdo de incéndio
e de seguranca garantem que todos
os aarmes detectam prontamente e
que atuam conforme estabelecem os
procedimentos de emergéncia.

Preparac&o de planos de contingéncia
para responder a emergéncias.

Construgéo naval, inclusive controle
de avarias.

Métodos e auxilios na prevencéo, de-
teccdo e extingdo de incéndio.

Operar e utilizar os equipamentos
salva-vidas.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado  através de comprovado
treinamento em servigo e experién-
cia

Os procedimentos de emergéncia es-
tdo de acordo com os planos esta-
belecidos para situagdes de emergén-
cia

Secao A-11/3
Requisitos minimos obrigatérios para expedicdo de certificados de oficiais encarregados de quarto de
navegacdo e comandantes de navios com arqueagdo bruta igual ou inferior a 500, operando em via
gens na navegacao costeira

OFICIAL ENCARREGADO DE QUARTO DE NAVEGACAO
Padrdes de competéncia
1 Todos os candidatos ao certificado dever&o:

.1 demonstrar a competéncia para assumir, em nivel operacional, as tarefas e res-
ponsabilidades relacionadas na coluna 1 da tabela A-11/3;

.2 ser portador de pelo menos o certificado apropriado de operador de radioco-
municagdo VHF de acordo com as exigéncias do Regulamento sobre Radiocomunicagdes;
e

.3 se for indicado para ser o primeiro responsavel por radiocomunicagBes em si-
tuac@o de perigo, ser portador do certificado apropriado emitido ou reconhecido de acordo
como os dispositivos do Regulamento sobre Radiocomunicagdes.

2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para expedicdo do
certificado est8o listados na coluna 2 da tabela A-11/3.

3 O nivel de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-11/3 devera ser
suficiente para o candidato servir na capacidade indicada como oficial encarregado de quarto de

navegacao.

4 O treinamento e experiéncia para atingir o nivel necessario de conhecimento tedrico,
entendimento e proficiéncia deverdo basear-se na parte 3-1 da segdo A-VI11/2 - Principios a serem
observados pelo encarregado de quarto de navegacdo e deverdo, também, considerar as exigéncias
relevantes desta parte e as orientagdes contidas na parte B deste Cdadigo.

5 Todos os candidatos ao certificado seréo obrigados a demonstrar que atingiram o padréo
de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragéo de competéncia e com 0s
critérios de avaliacdo de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-11/3.

Treinamento especial

6 Todos os candidatos ao certificado de oficial encarregado de quarto navegacéo de navios
com arqueacdo bruta inferior a 500, operando na navegacdo costeira, os quais, de acordo com 0
paragrafo 4.2.1 da regra 11/3, sdo obrigados a realizar um treinamento especial completo, deverdo
seguir um programa regulamentar de treinamento a bordo, o qual:

.1 garanta que, durante o periodo exigido para servigo a bordo de navio no mar, o
candidato receba treinamento prético e experiéncia sistemética nas tarefas, encargos e res-
ponsabilidades de um oficial encarregado de quarto de navegagdo, considerando as diretrizes
contidas na secdo B - |1 / 1 desta Norma;

.2 seja cuidadosamente supervisionado e controlado por oficiais qualificados a bordo
de navios nos quais desempenham o servico no mar regulamentar; e

.3 sgja devidamente documentado em um livro de registro de treinamento ou em
documento similar.

COMANDANTE

7 Todos os candidatos ao certificado como comandante de navios com arqueagdo bruta
inferior a 500, operando na navegacdo costeira, deverdo atender as exigéncias para um oficial
encarregado de quarto de navegacdo estabelecidas a seguir, mas, adicionalmente, sera exigido que
demonstrem os conhecimentos e capacidades para a execugdo de todas as tarefas de coman-
dante.

Tabela A-11/3
Especificagdes do padrdo minimo de competéncia para oficiais encarregados de quarto de navegacéo

e comandantes em navios com arqueagdo bruta abaixo de 500 operando em viagens na navegagio
costeira



Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstracéo de | Critérios para avaliacido de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Plangjar e executar uma
viagem costeira e deter-
minar a posicdo do na
vio.

Navegacéo

Capacidade de determinar a posigéo
do navio utilizando:

.1 marcagGes de terra;

.2 auxilios & navegagéo, incluindo fa-
réis, balizamento e boias;

.3 navegacdo estimada, considerando
ventos, marés, correntes e velocidade
estimada.

Através do conhecimento e da ca
pacidade na utilizagéo de cartas e pu-
blicacbes de navegag&o tais como ro-
teiro de navegagéo, tdbuas de marés,
notici&rio maritimo, aviso aos nave-
gantes por réadio e informacdes de
tréfego de navios.

Elaborar relatérios de acordo com as
Diretrizes e Critérios para os Siste-
mas de Relatérios de Navios.

Observacéo: este item é exigido ape-
nas para a emisséo de certificado pa-
ra comandantes.

Auxilio & navegacdo e equipamen-
tos

Capacidade de operar com seguranca
e determinac@o da posi¢éo do navio
com a utilizacdo de auxilios e equi-
pamentos de navegacdo usuais a bor-
do do navio em questdo.

Agulhas

Conhecimentos sobre desvios e cor-
regdes de agulhas magnéticas.

Capacidade na determinag&o dos des-
vios das agulhas magnéticas utilizan-
do os métodos terrestre e da tole-
rancia destes erros.

Piloto automético

Conhecimentos dos sistemas e pro-
cedimentos de piloto automatico;
passagem do controle manua para
automético e vice-versa. Ajuste dos
controles para otimizacdo do desem-
penho.

Meteorologia

Capacidade na utilizagdo e interpre-
tagdo dos dados recebidos de esta-
GOes meteoroldgicas terrestres.

Conhecimento das caracteristicas dos
Vérios sistemas meteorol 6gicos, pro-
cedimentos dos boletins e dos sis-
temas de registro.

Capacidade na aplicacdo dos dados
meteorol 6gicos disponiveis

Exame e avaliagcdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicavel;

4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério;

utilizando: catélogos de cartas néu-
ticas, cartas, publicagdes de nave-
gacdo, aviso aos navegantes por
rédio, sextantes, espelho azimutal,
equipamento de navegagéo eletro-
nica, ecobatimetros, agulhas;

Avaliagdo do que for demonstrado
através de treinamento em simu-
lador radar de navegag&o e em si-
mulador ARPA.

A informaggo obtida das cartas e pu-
blicagdes nauticas é relevante, é in-
terpretada corretamente e é aplicada
adequadamente.

O método principal de determinagéo
da posi¢do do navio é o mais ade-
quado as condigBes e circunstancias
predominantes.

A posicdo do navio é determinada
dentro dos limites aceitaveis de erro
do sistemalinstrumentagao.

A confiabilidade da informag&o ob-
tida com o método principa de de-
terminagdo da posicao é verificada a
intervalos adequados.

Os célculos e medigdes da informa-
G&0 da navegacdo s30 precisos.

A escala das cartas escolhidas é a
maior possivel adequada a érea de
navegagao e a sua escolha sdo as cor-
retas de acordo com as informacdes
mais recentes disponiveis.

VerificagOes e testes de desempenho
dos sistemas de navegaggo quanto a
obediéncia das recomendagdes dos
fabricantes e da boa prética de na-
vegagdo e resolugdes da IMO rela
tivas aos padrdes de desempenho dos
equipamentos de navegacéo.

A interpretacdo e andlise das infor-
magOes radar estdo de acordo com a
prética aceita da navegagdo e con-
sidera as limitagdes e nivel de pre-
cisdo do radar.

Os desvios das agulhas magnéticas
sd0 determinados e corretamente
aplicados aos rumos e marcagoes.

A selecdo do modo de governo é o
mais adequado para as condigOes
predominantes meteoroldgicas, de
mar e de tréfego e manobras preten-
didas.

As medidas e observagdes das con-
dicdes de tempo sdo precisas e ade-
quadas a viagem.

Os dados meteorol6gicos sdo corre-
tamente interpretados e aplicados pa-
ra manutengdo da seguranca da via-
gem.

Resposta a situagdes de
emergéncia

Procedimentos de emergéncia, in-
cluindo:

.1 precaucdes para a protecdo e se-
guranca de passageiros em situagdes
de emergéncia;

.2 avaliagdo inicid das avarias e do
controle de avarias;

.3 providéncias a serem tomadas
ap6s um abalroamento;

4 providéncias a serem tomadas
ap6s um encalhe;

Além dessas, as seguintes matérias
devem ser incluidas na expedicdo de
certificados para comandante:

.1 governo em emergéncia;

.2 arranjos para rebocar ou ser re-
cado;

.3 resgate de néufragos;
4 assisténcia de navio em perigo;

.5 avaliacdo dos procedimentos a se-
rem seguidos quando a emergéncia
ocorrer nos portos.

Exame e avaliagéo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

.4 instrucéo prética

O tipo e grau de emergéncia sd0
prontamente identificados.

As providéncia iniciais e, se adequa-
do, as manobras do navio estéo de
acordo com os planos de contingén-
cia e sdo adequados a urgéncia da
situacdo e da natureza da emergén-
cia

Resposta a sinais de pe-
rigo no mar

Busca e salvamento

Conhecimento do contelido do Ma-
nual de Busca e Salvamento de Na-
vio Mercante da IMO (MERSAR).

Exame e avaiacdo de evidéncia
obtida através de instrucéo prética
ou treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicavel.

O sinal de perigo e de emergéncia é
imediatamente reconhecido.

Os planos e instrucdes de contingén-
cia em ordens em vigor sdo imple-
mentados e coerentes.

Manobras do navio e
operacdo de instalagOes
de méguinas de navios
pequenos.

Manter uma vigilancia
segura na navegagao.

Servigo de quarto

Através do conhecimento do contel-
do, aplicacdo e objetivos do Regu-
lamento Internacional Para Evitar
Abalroamentos no Mar.

Conhecimento do contetido dos Prin-
cipios a serem observados na manu-
tengdo da vigilancia da navegagao.

Emprego de derrotas de acordo com
os Requisitos Gerais para Roteiros de
Navegagéo.

Exame e avaliagcdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério.

O servigo de quarto, a passagem de
servico e arendicéo da vigilancia es-
tdo de acordo com os principios e
procedimentos aceitaveis.

Manter uma vigilancia adequada per-
manente de modo a estar conforme
os principios e procedimentos acei-
tos.

As luzes, sinalizacdo e sinais sonoros
conforme os requisitos contidos no
Regulamento Internacional Para Evi-
tar Abalroamentos no Mar e reco-
nhecidos corretamente.

A freqiiéncia e o grau de controle do
tréfego, do navio e do ambiente con-
forme os principios e procedimentos
aceitavels.

As providéncias tomadas para evitar
a aproximagdo excessiva e abalroa
mento com outro navio estdo de
acordo com 0 Regulamento Interna-
cional Para Evitar Abalroamentos no
Mar.

As decisdes para correcdo de rumo
e/ou velocidade sdo tomadas a tempo
e de acordo com a prética e proce-
dimentos aceitos de navegagéo.

Manutenggo de um registro adequado
dos movimentos e atividades relacio-
nados com a navegagao.

A responsabilidade da seguranga da
navegacdo é sempre definida clara-
mente, inclusive nos periodos em que
0 comandante estiver no passadico e
quando o navio estiver com o pr&
tico.

Manobra e operacéo do navio

Conhecimento dos fatores que afe-
tam as manobras e operagdo segura
do navio:

Operagéo de instalagdes de méaquinas
e de méguinas auxiliares de navios
pequenos.

Procedimentos adequados de fundeio
e amarraggo.

Exame e avaliagéo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vico;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével.

A operacéo da propulsio, governo e
aparelhos de forga do navio ndo ex-
cedem os limites de seguranga em
manobras normais.

As corregdes de rumo e de veloci-
dade do navio mantém a seguranga
da navegacéo.

As instalagdes de méquinas, maqui-
nas e equipamentos auxiliares sdo
sempre operadas de acordo com as
especificagdes técnicas e dentro dos
limites de seguranca.

Funcdo: Manuseio e estivagem de carga no nivel operacional

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstragdo de
competéncia

Critérios para avaliacido de com-
peténcia

Controlar o carregamen-
to, estivagem e peiag@o
e descarregamento de
cargas e seus cuidados
durante a viagem.

Manuseio, estivagem e peiagdo da
carga

Conhecer 0 manuseio, estivagem e
peiag&o segura de cargas incluindo as
cargas perigosas, de risco e nocivas e
seus efeitos na seguranca da vida hu-
mana e do navio.

Utilizagdo do Cédigo Maritimo In-
ternaciona para o transporte de Mer-
cadorias Perigosas (IMDG Code).

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicéavel.

As operacBes de carregamento sd0
executadas de acordo com o plano de
carregamento do navio outros docu-
mentos e regras/regulamentos de se-
guranga em vigor, as instrugdes de
operacdo dos equipamentos e as li-
mitacdes de espago a bordo para es-
tivagem.

O manuseio de cargas perigosas, de
risco e nocivas atendem aos regula
mentos internacionais e s normas e

padrées para a prética segura.

Funcéo: Controle da operacéo do navio e cuidados a serem tomados pelas pessoas & bordo no nivel

operacional

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstragdo de
competéncia

Critérios para avaliacido de com-
peténcia

Garantia de atender os
requisitos  relativos a
prevencéo da poluigao.

Prevencdo da poluicdo do ambiente
marinho e procedimentos anti-polui-
céo

Conhecimento das precaucdes a se-
rem tomadas para prevenir a polui-
¢80 do meio ambiente marinho.

Procedimentos anti-polui¢éo e todos
0s equipamentos associados.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo.

Os procedimentos de controle das
operacbes a bordo e a garantia no
atendimento dos requisitos da MAR-
POL séo totalmente observados.

Manter o comportamen-
to do navio no mar.

Estabilidade do navio

Conhecimento no manuseio e na
gplicagdo das tabelas de estabilidade,
trim e tensdes, diagramas e equipa-
mento para célculo de tensdes.

Compreender as medidas fundamen-
tais a serem tomadas no caso da per-
da parcial ou total da estabilidade in-
tacta.

Entender os fundamentos da integri-
dade da estanqueidade.

Construggo naval

Conhecimentos gerais dos principais
membros estruturais de um navio e a
nomenclatura dos varios componen-
tes.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vico;

.2 experiéncia comprovada em
treinamento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

A4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratdrio;

As condigdes de estabilidade aten-
dem aos critérios da IMO para es-
tabilidade intacta em todas as con-
dices de carregamento.

As providéncias para garantir e man-
ter a integridade da estanqueidade do
navio estdo de acordo com a prética
aceita.




Prevencdo, controle e
combate ao incéndio a
bordo.

Prevencéo de incéndio e dispositivos
de combate ao incéndio

Conhecimentos de prevengéo de in-
céndio.

Capacidade na organizagcdo de trei-
namento simulado de combate a in-
céndio.

Conhecimentos das classes e da qui-
mica de incéndio.

Conhecimentos sobre sistemas de
combate a incéndio.

Entendimento das providéncias a se-
rem tomadas em caso de incéndio,
inclusive incéndios envolvendo os
sistemas de 6leo.

Avaliacdo do que for demonstrado
no treinamento e experiéncia de
combate a incéndio conforme es-
tabelecido na secéo A-VI1/3.

O tipo e grau do problema sdo pron-
tamente identificados s as providén-
cia iniciais estdo de acordo com os
procedimentos de emergéncia e com
os planos de contingéncia do navio.

A retirada de pessoas, os procedi-
mentos de fechamento e isolamento
sdo adequados & natureza da emer-
géncia e sd implementados pronta-
mente.

O grau de prioridade e o nivel e cro-
nologia para relatar as ocorréncias e
informar o pessoal de bordo sdo re-
levantes para a natureza da emergén-
cia e espelham a urgéncia do pro-
blema.

Operacéo de dispositivos
salvavidas

Salvamento

Capacidade para organizar adestra-
mento da faina de abandono do navio
e conhecimentos sobre a operacéo
das balsas de sobrevivéncia e embar-
cagles de resgate, seu langamento,
dispositivos e arranjos, seus equipa-
mentos, inclusive equipamentos réadio
de salva-vidas, EPIRBs por satélite,
SARTS, trgjes de auxilio ao mergulho
e a protegdo térmica.

Conhecimentos das técnicas de so-
brevivéncia no mar.

Avaliagdo do que for demonstrado
no treinamento e experiéncia con-
forme estabelecido nos parégrafos
de 1 a4 da segdo A-VI/2.

As providéncia tomadas como res-
posta as situagdes de abandono do
navio e de sobrevivéncia no mar séo
adequadas as condicdes e situagdes
predominantes e estéo de acordo com
as préticas e padrdes de seguranca
aceitos.

Aplicar primeiros socor-
ros médicos a bordo de
navios.

Assisténcia médica

Aplicagdo prética dos manuais mé-
dicos e aertas por rédio, inclusive a
capacidade de tomar providéncias
efetivas baseadas em tais conheci-
mentos nos casos de acidentes e
doencas provéveis de ocorrer a bordo
de navios.

Avaliacdo do que for demonstrado
no treinamento conforme estabele-
cido nos parégrafos de 1 a 3 da
segéo A-VI/4.

A imediata identificagdo das causas
provaveis, natureza e extensdo dos
ferimentos ou condi¢des e o trata
mento aplicado minimizando o risco
de vida imediato.

Fiscalizar o atendimento
20s requisitos legais.

Conhecimentos bésicos de trabalhar
com as convencdes da IMO relativas
a seguranga da vida humana no mar
e protecdo do meio ambiente mari-
nho.

Avaliacéo do que for demonstrado
em exame ou comprovado em trei-
namento.

Os requisitos legais relativas a se-
guranca da vida humana no mar e
protegdo do meio ambiente marinho
sdo corretamente identificados.

Secdo A - I /1 4
Requisitos minimos obrigatérios para expedicao de certificados de maritimos subalternos , membros
do quarto de servico de navegagdo.

Padrdes de competéncia

1 Todos os maritimos subalternos, membros do quarto de servigo de navegagdo de navios
com arqueacado bruta igual ou superior 500, deverdo demonstrar competéncia para desempenhar as
funcdes de navegacdo no nivel de apoio, conforme especificado na coluna 1 da tabela A-11/4.

2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para 0s maritimos
subalternos, membros do quarto de servico de navegacdo de navios com arqueacdo bruta igual ou
superior a 500 estéo listados na coluna 2 da tabela A-11/4.

3 Todos os candidatos a certificagdo seréo obrigados a demonstrar terem atingido o padrao
de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragéo de competéncia e com os
critérios de avaliacdo de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-11/4. O "teste prético"
em referéncia na coluna 3 pode incluir um treinamento regulamentar realizado em terra no qual os
estudantes sd0 submetidos a testes préticos.

4 Quando n&o se dispuser de tabelas de competéncia para o nivel de apoio relativo acertas
funcbes, a Administragdo fica responsavel pela determinacdo dos requisitos apropriados para
treinamento, avaliagdo e edicdo do certificado a serem aplicados ao pessoal designado para de-
sempenhar a bordo as supracitadas fungdes no nivel de apoio.

Tabela A-11/4
Especificagdes do padrdo minimo de competéncia para pessoa subalterno de quarto de navegacao

Fungdo: Navegagdo no nivel de apoio

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstracéo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Governo do navio de acor- |Utilizagdo de agulha giroscopica.

do com as ordens para ti-
inclusive  em Ordens para timoneiros.

mOneiros,
idioma inglés

Passar 0 governo de piloto automé-
tico para governo manua e vice-
versa

Manter observacdo ade- |Responsabilidade de observar, in-
quada tanto visual como |clusive informar, em graus ou pon-

auditiva.

tos, a marcagdo aproximada de si-
nais sonoros, luzes ou outros ob-
jetos .

através de:

.1 testes préticos, ou

bordo.

através de:
.1 testes préticos, ou

.2 experiéncia comprovada em ser-
Vico ou treinamento comprovado a
bordo.

Avaliacdo do que for demonstrado |Mantido um rumo estéavel no go-

.2 experiéncia comprovada em ser-
Vio ou treinamento comprovado a

Avaliagdo do que for demonstrado |Os sinais sonoros, luzes e outros

verno dentro de limites aceitaveis
observando a &rea de navegagdo e 0
estado do mar predominante. As
mudangas de rumo sio suaves e
controladas.

As comunicagdes sdo sempre claras
e concisas e as ordens recebidas s
confirmadas na forma entendida
por maritimos.

objetos sdo imediatamente detecta-
dos e sua marcagdo aproximada,
em graus ou pontos, é informada ao
oficia de quarto.

Contribuir para a supervi- | Termos e definigdes empregados a|Avaliagdo do que for demonstrado |As comunicagdes séo claras e con-
sdo e controle de um ser- |bordo. através de experiéncia comprovada|cisas e a informagéo ou esclareci-
vico de quarto seguro. em servigo ou treinamento compro- |mento € recebida por meios visuais
Utilizar os sistemas internos apro- vado a bordo. pelo oficia de servico nos locais

priados de comunicaggo e alarme. onde a informagdo ou instrugdes
néo foram claramente entendidas.

Capacidade de entender as ordens e
de comunicar-se com o oficial de
servico sobre assuntos relevantes
do servico de quarto.

A manuten¢do e a rendi¢do da vi-
gilancia bem como a passagem de
servigo de quarto estdo de acordo
com os principios e procedimentos

Procedimentos de rendicéo, manu- aceitavels.

tencdo e passagem de servico de
quarto.

Informagdes exigidas para manter
um servico de quarto seguro.

Procedimentos bésicos de protecéo
ambiental.

Operar equipamentos de |Conhecimentos sobre as responsa- |Avaliacdo do que for demonstrado |As providéncias iniciais para 0 so-
emergéncia e aplicar os|bilidades em emergéncia e sinais de|através de experiéncia comprovada |breaviso de emergéncia ou de si-
procedimentos de emer-|adarme. em servico ou treinamento compro- |tuagdes anormais estdo de acordo
géncia. vado a bordo. com a prética consagrada e proce-
dimentos estabelecidos.

Conhecimentos sobre os artefatos
pirotécnicos de sinais de perigo ;
EPIRB's e SART's por satélite. As comunicagdes sdo sempre claras
e concisas e as ordens recebidas séo
confirmadas na forma entendida

Como evitar o alarme falso de pe- al
por maritimos.

rigo e providéncia a tomar nos ca-
sos da ativagdo acidental.

A integridade dos sistemas de alerta
de emergéncia e perigo sdo perma-
nentemente mantidos.

Capitulo 111
Normas relativas ao departamento de méaquinas

Secgo A-111/1

Requisitos minimos obrigatérios para expedicéo de certificados de oficiais encarregados de quarto de
maquinas em praca de maquinas guarnecida, ou oficiais de servigo de maquinas escalados em praga
de méquinas periodicamente desguarnecida.

Treinamento

1 A formag8o e treinamento exigidos no parégrafo 2.3 da regra I11/1 devera incluir o
treinamento em oficinas nas especialidades de maquinas e eletricidade, relevantes para as atri-
buicoes de um oficial de méquinas.

Treinamento a bordo

2 Todos os candidatos ao certificado de oficial encarregado de quarto de méaquinas em
praca de méaquinas guarnecida ou oficial de servico de méguinas escalado em praca de méquinas
periodicamente desguarnecida em navios cuja poténcia da maquina principal sgjaigua ou superior
a 750 KW, dever&o seguir um programa regulamentar de treinamento a bordo, o qual:

.1 garanta que durante o periodo exigido de servico a bordo de navio operando na
navegagdo maritima, o candidato receba treinamento prético e adquira experiéncia sistemética
em tarefas, encargos e responsabilidades de um oficial encarregado de quarto de méquinas,
considerando as diretrizes contidas na secéo B-I11/1 desta Norma;

.2 sgjam cuidadosamente supervisionados e controlados por oficiais de méquinas
qualificados e portadores de certificado a bordo de navios que operam em navegacdo ma-
ritima nos quais desempenham fungdes de oficial de maquinas, e

.3 sgja devidamente documentado em um livro de registro de treinamento.
Padrdes de competéncia

3 Todos os candidatos a certificacio como oficia encarregado de quarto de maguinas em
praca de maquinas guarnecida ou oficial de servico de méguinas escalado em praga de méquinas
periodicamente guarnecida, em navios cuja poténcia da méaguina principal seja igual ou superior a
750 KW serdo obrigados a demonstrar capacidade para, no nivel operacional, reaizar as tarefas,
assumir 0s encargos e as responsabilidades relacionadas na coluna 1 da tabela A-I11/1.

4 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para expedicdo do
certificado estdo listados na coluna 2 da tabela A-I11/1.

5 O nivel de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-I11/1 devera ser
suficiente para os oficiais de maguinas no desempenho de suas tarefas em quartos de servico.

6 O treinamento e experiéncia para atingir o nivel necess&rio de conhecimento tedrico,
entendimento e proficiéncia deverdo basear-se na parte 3-2 da segdo A-VI11/2 - Principios a serem
observados pelo encarregado de quarto de méquinas e deverdo, também, considerar as exigéncias
relevantes desta parte e bem assim as diretrizes contidas na parte B deste Cédigo.



7 Os candidatos ao certificado para servigo a bordo de navios nos quais as caldeiras a
vapor ndo constituem parte das instalagdes de maquinas, podem omitir os requisitos relevantes da
tabela A-111/1. O certificado conferido nessas condicfes ndo serd vélido para servigo a bordo de
navios nos quais caldeiras a vapor constituem parte das instalagdes até que o oficial de maquinas
preencha os padrSes de competéncia considerados nos itens omitidos da tabela A-IlI/1. Tais
limitacOes deverdo constar tanto do certificado como do endosso.

8 Todos os candidatos ao certificado seréo obrigados a demonstrar que atingiram o padrao
de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragéo de competéncia e com os
critérios de avaliagao de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-111/1.

Navegacado costeira

9 Os requisitos contidos nos parégrafos 2.2 e 2.3 da regra I11/1 podem variar para oficiais
de méquinas de navios cuja maquina de propulso principal tenha poténcia inferior a 3.000 KW e
gue operem em viagens na navegagdo costeira, tendo sempre em mente as consequéncias para a
seguranca de todos os navios que podem estar em tr&fego nas mesmas aguas. Quaisquer dessas

limitacOes deverdo constar tanto do certificado como do endosso.

Tabela A-I11/1

Especificagdes do padréio minimo de competéncia para oficiais encarregados de quarto de méaquinas
em praga de méguinas guarnecida ou escalado para servico em praga de méaquinas periodicamente
desguarnecida

Funcdo: Maquinas maritimas no nivel operacional

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragéo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Utilizaggo de ferramentas
apropriadas para operagdes
tipicas de fabricagdo e re-
paros realizadas a bordo.

Caracteristicas e limitacdes de ma-
teriais utilizados em construcdo e
reparos de navios e equipamentos.

Caracteristicas e limitagdes de
processos utilizados na fabricagéo e
reparos.

Propriedades e parametros conside-
rados na fabricagdo e reparos de
sistemas e componentes.

Aplicagéo de praticas de trabalho
seguras no ambiente de oficinas.

Utilizagdo de ferramentas
e equipamentos de medida
para desmontagem, manu-
teng&o, reparos e remonta-
gem de instalagdes e equi-
pamentos de bordo.

Avaliacdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 treinamento especializado com-
provado em oficinas;

.2 experiéncia e testes préticos
comprovados.

A identificagdo dos par&metros im-
portantes na fabricagdo componen-
tes navais correspondentes tipicos é
adequada.

A escolha de materiais é apropria-
da.

A fabricagdo se processa dentro dos
niveis de tolerancia especificados.

A tilizaggo de equipamentos e mé&-
quinas-ferramenta é adequada e se-
qura.

Caracteristicas de projeto e selecdo
de materiais utilizados em constru-
G&o de equipamentos.

Interpretacdo de desenhos e ma-
nuais de méguinas.
Caracteristicas ~ operacionais  de
equipamentos e sistemas.

Avadliacdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 treinamento especializado com-
provado em oficinas,

.2 experiéncia e testes préticos
comprovados.

Os procedimentos de seguranca
adotados sdo adequados.

A escolha de ferramentas e de so-
bressalentes é apropriada.

A desmontagem inspeg&o, reparos e
remontagem de equipamentos sd0
feitos de acordo com os manuais e
com a boa prética.

A reposicdo dos equipamentos em
servico e testes de desempenho es-
tdo de acordo com os manuais e
com a boa prética.

Utilizagdo de ferramentas
manuais e equipamentos
de medida e de teste elé-
tricos e eletrbnicos para
descobrir defeitos, manu-
tenc@o e operacOes de re-
paros.

Requisitos de seguranca para traba-
lhos em sistemas elétricos de bor-
do.

Caracteristicas de construcéo e ope-
racéo de sistemas e equipamentos
elétricos CA e CC de bordo.

Construcdo e operagdo de equipa-
mentos de medicdo e teste elétri-
cos.

Avaliacdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 treinamento especializado com-
provado em oficinas,

.2 experiéncia e testes préticos
comprovados.

A implementacdo dos procedimen-
tos de seguranca sio satisfatorios.

A escolha e emprego de equipa
mentos de teste é apropriada e a
interpretagdo dos resultados sdo
precisos.

A escolha dos procedimentos para
execucdo de reparos e manutencéo
estéo de acordo com os manuais e
com a boa prética.

A reposicdo dos equipamentos e
sistemas em servico e testes de de-
sempenho apds os reparos estéo de
acordo com 0s manuais e com a
boa prética.

Manter uma vigilancia se-
gura nas maquinas.

Através do conhecimento dos Prin-
cipios a serem observados na ma-
nutencdo da supervisdo das méaqui-
nas, incluindo:

.1 obrigagbes associadas ao receber
e assumir o servigo de quarto;

.2 obrigagBes de rotinas durante o
servico de quarto;

.3 manutencédo do livro de registro
de méquinas e o significado das lei-
turas dos instrumentos;

.4 obrigacdes associadas com a pas-
sagem de servigo.

Procedimentos de seguranca e
emergéncia; passar o controle de
todos os sistemas de remoto/auto-
mético para local.

Precaugdes de seguranca a serem
observados durante o servico de
quarto e as providéncias imediatas
a serem tomadas no caso de incén-
dio ou acidente com énfase em par-
ticular aos sistemas de 6leo.

Avaliacdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério.

O servigo de quarto, a passagem de
servico e a rendicéo da vigilancia
estdo de acordo com os principios e
procedimentos aceitéavels.

A frequiéncia e o grau de controle
dos equipamentos e sistemas de
méguinas atendem as recomenda
¢Oes dos fabricantes e aos princi-
pios e procedimentos aceitaveis, in-
clusive os Principios a serem ob-
servados na manutencéo da vigilan-
cia de méquinas.

Existe manutencéo do registro ade-
quado dos movimentos e atividades
relacionados com os sistemas de
méquinas do navio.

Emprego do Inglés nas
formas escrita e oral.

Conhecimento adequado da lingua
Inglesa para permitir que os oficiais
utilizem as publicagdes de méqui-
nas e para executar as tarefas de
oficial de méguinas.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de instrugéo pr&
tica

As publicagbes na lingua inglesa
relevantes as responsabilidades de
oficiadl de méquinas sdo correta
mente interpretadas.

As comunicacBes sdo claras e en-
tendidas.

Operar as méquinas prin-
cipais e auxiliares e seus
sistemas de controle a elas
associados.

Méquinas principais e auxiliares:

.1 preparacd0 das maguinas princi-
pais e preparagéo das méquinas au-
xiliares para operagao;

.2 operagéo de cadeiras a vapor in-
clusive os sistemas de queima;

.3 métodos de verificagdo do nivel
de &guas de caldeiras a vapor e as
providéncias necessérias para cor-
rigir ocorréncias de anormalidades
no nivel de &gua;

.4 localizar os defeitos comuns nas
instalagBes de méguinas, em praga
de méquinas e de cadeiras e as
providéncias necessérias para evitar
avarias.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicéavel;

A4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratdrio.

As operagOes s30 plangjadas e exe-
cutadas de acordo com as regras e
procedimentos  estabelecidos para
garantir operagdes seguras e evitar
a poluicdo do meio ambiente ma-
rinho.

Os desvios da normalidade sfo
imediatamente identificados.

A rendimento das instalacbes e dos
sistemas de méaquinas s30 consis-
tentes com os requisitos inclusive
as ordens emanadas do passadico
relativas a mudancgas de velocidade
e de rumo.

As causas de ma funcionamento
das méquinas sdo imediatamente
identificadas e as providéncias ne-
cessdrias sd0 tomadas para garantir
a seguranga global do navio e de
suas instalagdes, com destague para
as circunsténcias e condigdes pre-
dominantes.

Operar 0 sistema de bom-
beamento e sistemas de
controle a ele associados.

Sistema de bombeamento :

.1 operagdes de bombeamento de
roting;

.2 operagdes dos sistemas de bom-
beamento do poréo, de lastro e de
carga.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vico;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicavel;

A4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério.

As operagdes sdo plangjadas e exe-
cutadas de acordo com as regras e
procedimentos estabelecidos para
garantir operagdes seguras e evitar
a poluicdo do meio ambiente ma-
rinho.

Funcdo: Sistemas elétricos, eletronicos e de controle no nivel operacional

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragdo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Operar os sistema de alter-
nadores, de geradores e de
controle .

Instalagéo de geracdo de energia
elétrica:

Conhecimentos bésicos adequados
e especiaizagdo de eetricidade.

Preparago, dar partida, acoplar e
colocar ou tirar geradores e alter-
nadores da barra.

Localizar os defeitos mais comuns
e conhecer as providéncias a serem
tomadas para evitar avarias.

Sistemas de controle
Localizar os defeitos mais comuns

e conhecer as providéncias a serem
tomadas para evitar avarias.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

A4 treinamento comprovado em
equipamento de |aboratdrio.

As operagdes sd0 plangjadas e exe-
cutadas de acordo com as regras e
procedimentos estabelecidos para
garantir operagdes seguras.

Funcdo: Manuteng&o e reparos no nivel operacional

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstragéo de
competéncia

Critérios para avaliacdo de com-
peténcia

Manter os sistemas de méa-
quinas maritimas inclusive
0s sistemas de controle

Sistemas maritimos
Conhecimentos bésicos adequados
e especiaizagdo em mecanica

Procedimentos de seguranca e
emergéncia

Isolamento seguro de instalagdes
elétricas, equipamentos e outros ti-
pos de instalacdo antes da permitir
0 acesso de pessoal as instalacoes.

Realizar manutencdo e reparos em
instalagBes e equipamentos.

Avaliagéo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

/4 treinamento comprovado em

equipamento de laboratdrio.

Isolamento, desmontagem e remon-
tagem de instalacOes e equipamen-
tos de acordo com a prética e pro-
cedimentos aceitos. A providéncia
tomada resulta na restauragdo das
instalagBes pelo método mais ade-
quado e apropriado para as circuns-
tancias e condigdes predominantes.

Funcéo: Controle da operacéo do navio e cuidados a serem tomados pelas pessoas & bordo no nivel

operacional
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragdo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia
Garantir 0 cumprimento |Prevengdo da poluicdo do meio |Avaliagdo do que for demonstrado |Os procedimentos de controle das

dos requisitos relativos a
prevencao da poluic&o.

ambiente marinho

Conhecimentos das precaucdes a
serem tomadas para prevenir a po-
luicdo do meio ambiente marinho.

Procedimentos anti-poluicéo e to-
dos os equipamentos a eles asso-
ciados .

através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo.

operacOes a bordo e a garantia no
atendimento dos requisitos da
MARPOL sdo totalmente observa-
dos.




Manter a navegabilidade
do navio.

Estabilidade do navio

Conhecimento no manuseio e na
aplicagéo das tabelas de estabilida-
de, trim e tensdes, diagramas e
equipamento para célculo de ten-
sOes.

Entender os fundamentos da inte-
gridade da estanqueidade.

Compreender as medidas funda-
mentais a serem tomadas no caso
da perda parcial ou total da esta-
bilidade intacta.

Construgéo naval

Conhecimentos gerais dos princi-
pais membros estruturais de um na-
vio e a nomenclatura dos vérios
componentes.

Exame e avaliacdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério.

As condigdes de estabilidade aten-
dem aos critérios da IMO para es-
tabilidade intacta em todas as con-
dicdes de carregamento.

As providéncias para garantir e
manter a integridade da estanquei-
dade do navio estéo de acordo com
a prética aceita.

Navegacéo costeira

8 O nivel de conhecimento, entendimento e proficiéncia exigidos nas diversas secoes
relacionadas na coluna 2 da tabela A-111/2 podem variar para oficiais de maguinas de navios cuja
méguina de propulsdo principal tenha poténcia limitada e que operem em viagens na navegagao
costeira, como considerado necessério, tendo sempre em mente as conseqiiéncias sobre a seguranca
de todos os navios que podem estar em tréfego nas mesmas aguas. Quaisquer dessas limitagdes

Prevencéo, controle e com-
bate a0 incéndio a bordo.

Prevencéo contra incéndio e dispo-
sitivos de combate ao fogo

Conhecimentos de prevencéo de in-
céndio.

Capacidade na organizacéo de trei-
namento simulado de combate ain-
céndio.

Conhecimentos das classes e da
quimica de incéndio.

Conhecimentos sobre sistemas de
combate a incéndio.

Providéncias a serem tomadas em
caso de incéndio, inclusive incén-
dios envolvendo os sistemas de
6leo.

Avaliacdo do que for demonstrado
no treinamento e experiéncia de
combate a incéndio conforme esta-
belecido na segéo A-VI1/3.

O tipo e grau do problema sdo
prontamente identificados as provi-
déncia iniciais estéo de acordo com
os procedimentos de emergéncia e
com os planos de contingéncia do
navio.

A retirada de pessoas, os procedi-
mentos de fechamento e isolamento
sd0 adequados a natureza da emer-
géncia e sdo imediatamente imple-
mentados.

O grau de prioridade e o nivel e
cronologia para relatar as ocorrén-
cias e informar o pessoal de bordo
sdo relevantes para a natureza da
emergéncia e espelham a urgéncia
do problema.

deverdo constar tanto do certificado como do endosso.

Tabela A-111/2
Especificagdes dos padrdes minimos de competéncia para oficiais chefe de méguinas e sub-chefes de
méguinas em navios cuja maquina de propulsdo principal tenha a poténcia de 3.000 kW ou mais

Funcdo: Mé&quinas maritimas no nivel gerencial

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragéo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Operacdo de dispositivos
salvavidas

Salvamento

Capacidade para organizar adestra-
mento da faina de abandono do na-
vio e conhecimentos sobre a ope-
ragdo das balsas de sobrevivéncia e
embarcagdes de resgate, seu langa-
mento, dispositivos e arranjos, seus
equipamentos, inclusive equipa-
mentos rédio de savavidas,
EPIRBs por satélite, SARTS, trajes
de auxilio ao mergulho e & protecéo
térmica

Conhecimentos das técnicas de so-
brevivéncia no mar.

Avaliagdo do que for demonstrado
no treinamento e experiéncia con-
forme estabelecido nos parégrafos
de 1 a4 da segdo A-VI/2.

As providéncia tomadas como res-
posta as situagdes de abandono do
navio e de sobrevivéncia no mar
sdo adequadas as condicdes e si-
tuacdes predominantes e estdo de
acordo com as préticas e padrdes de
seguranga aceitos.

Plangjar e programar as
operagoes.

Aplicar primeiros socorros
médicos a bordo de na
vios.

Assisténcia médica

Aplicagéo prética dos manuais mé-
dicos e aertas por réadio, inclusive a
capacidade de tomar providéncias
efetivas baseadas em tais conheci-
mentos nos casos de acidentes e
doengas provéaveis de ocorrer a bor-
do de navios.

Avaliacdo do que for demonstrado
no treinamento conforme estabele-
cido nos parégrafos de 1 a 3 da
segio A-V1/4.

A imediata identificagdo das causas
provéveis, natureza e extensdo dos
ferimentos ou condicoes e o trata-
mento aplicado minimizando o ris-
co de vida imediato.

Fiscalizar o atendimento
a0s requisitos legais.

Conhecimentos bésicos de trabalhar
com as convengdes da IMO rela
tivas & seguranca da vida humana
no mar e protegdo do meio ambien-
te marinho.

Avaliacdo do que for demonstrado
em exame ou comprovado em trei-
namento.

Os requisitos legais relativas a se-
guranga da vida humana no mar e
protegdo do meio ambiente marinho
sdo corretamente identificados.

a0 A-111/2

Retﬁisitos minimos obrigatdrios para expedicdo de certificados de oficia chefe de maquinas e
subchefe de méquinas em navios cuja maguina de propulsdo principa tenha a poténcia igual ou
superior a 3.000 KW

Padrdes de competéncia

1 Todos os candidatos & expedic@io de certificado como_oficial chefe de maguinas e
subchefe de méaguinas em navios cuja maguina de dpropuls?\o principal tenha a poténcia igua ou
superior a 3.000 KW deverdo demonstrar a capacidade para assumir, em nivel administrativo, as
tarefas, encargos e as responsabilidades relacionadas na coluna 1 da tabela I1/2.

N 2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para edi¢éio do cer-
tificado estéo listados na coluna 2 da tabela A-111/2. Essa tabela incorpora, expande e aprofunda os
topicos relacionados na coluna 2 da tabela A-111/1 para oficiais encarregados de quarto na ma-
quina.

3 Lembrando que o subchefe de méguinas devera estar em condigGes de assumir as
responsabilidades de chefe de maguinas a qualquer momento, a avaliagdo daguelas matérias deve
ser plangjada de modo a aferir a sua capacidade de assimilar todas as informagGes disponiveis que
afetenlj] a operacdo em seguranca das maquinas do navio bem como a protegdo do meio ambiente
marinho.

~ 40 nivel de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-111/2 devera ser
suficiente para permitir que os candidatos possam servir nesse porte de navio como chefe de
méquinas ou subchefe de méaguinas.

~ 5 0O treinamento e experiéncia necessérios para atingir o nivel de conhecimento tedrico,
entendimento e proficiéncia deveréo considerar as exigéncias relevantes desta parte e as diretrizes
contidas na parte B deste codigo.

6 A Administracdo pode omitir os requisitos de conhecimento para outros tipos de
propulsdo que ndo aquele tipo de instalagdo propulsora para o qual o certificado a ser expedido sera
vélido. O certificado conferido nestas bases ndo seré vélido para nenhuma categoria de instalacé
de maquinas nos itens omitidos, até que o oficia de maguinas prove sua competéncia nagueles
&equis(ijtos de conhecimento. Quaisquer dessas limitagdes deverdo constar tanto do certificado como

0 endosso.

7 Todos os candidatos ao certificado seréo obrigados a demonstrar terem atingido o padréo
de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragéo de competéncia e com os
critérios de avaliagao de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-111/2.

Dar partida e parar as m&
quinas de propulsdo prin-
cipal e maquinas auxiliares
inclusive os sistemas a elas
associados.

Operar, controlar e avaliar
0 desempenho e capacida-
de das méquinas.

Manter a seguranga dos
equipamentos, sistemas e
servigos das maguinas.

Conhecimentos tedricos

Termodindmica e transmissio de
calor.

Mecéanica e hidrodinamica.
Principios de operacdo das instala
GOes de méguinas para propulsio
(diesel, turbinas a vapor e a gés) e
de refrigeragéo.

Propriedades fisicas e quimicas de
combustiveis e lubrificantes.

Tecnologia dos materiais.

Arquitetura naval e construgdo na-
val inclusive controle de avarias.

Conhecimentos préticos

Operagéo e manutengéo de:

.1 motores diesel maritimos;

2 irjs_tal agOes de propulsdo a vapor
maritimas;

.3 turbinas a gés maritimas.
Operagéo e manutencdo de méaqui-

nas auxiliares inclusive

Sistemas de bombas e tubulacdes,
caldeira auxiliar e sistemas da mé-
quina do leme.

Operagdo, testes e manutencéo de
sistemas de controle.

Operagdo, testes e manutencéo de
equipamentos de manuseio de carga
e méaguinas de convés.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicéavel.

O plangjamento e preparacdo das
operagOes é adequado aos pardme-
tros de projeto das instalagdes de
méquinas propulsoras e as exigén-
cias da viagem.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicéavel.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicavel.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo.

Os métodos de preparacdo das mé&
quinas para partida e prontificagéo
dos combustiveis, lubrificantes,
4gua de circulagdo e ar so 0s mais
adequados.

As verificagbes de pressdes, tem-
peraturas e rotacdes nos periodos
de partida e aguecimento estdo de
acordo com as especificagdes téc-
nicas e com os planos de trabalho
combinados.

A supervisio da instalacdo de m&
quinas de propulsdo principal e sis-
temas auxiliares é suficiente para
manter as condigdes de seguranga
na operag&o.

Os métodos empregados na prepa-
ragdo da parada das méguinas e o
acompanhamento do esfriamento
das méquinas s&o os mais apropria-
dos.

Os métodos de medicdo da capa
cidade de carga das maguinas estéo
de acordo com as especificagdes
técnicas.

O desempenho é comparado com as
ordens emanadas do passadico.

Os niveis de desempenho estdo de
acordo com as especificagdes téc-
nicas.

As providéncias para assegurar a
operagdo segura e eficiente e as
condicBes das instalacbes de m&
quinas sdo adequadas a todos os
modos de operag&o.

Coordenar as manobras de
6leo combustivel e de las-
tro.

Operagéo e manutencdo de méqui-
nas inclusive sistemas de bombas e
tubulagdes.

Avaliagéo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicavel.

As manobras de combustivel e de
lastro atendem as exigéncias ope-
racionais e s30 executadas de forma
a evitar a poluicdo do meio am-
biente marinho.

Utilizar os sistemas de co-
municagdo interna.

Operagéo de todos os sistemas de
comunicacdo interna de bordo.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

A4 treinamento comprovado em
equipamento de |aboratério.

A transmissdo e recepcéo de men-
sagens s30 consistentemente bem
feitas.

Os registros de comunicagéo sio
completos, precisos e atendem os
requisitos estatutarios.




1

Funcdo: Sistemas elétricos, eletrdnicos e de controle no nivel gerencial

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstracéo de
competéncia

Critérios para avaliagéo de com-
peténcia

Operar equipamentos elé-
tricos, eletronicos e de
controle.

Testar, detectar defeitos,
manter e restaurar para
condicbes de operacdo os
equipamentos  elétricos,
eletronicos e de controle.

Conhecimentos tedricos

Eletrotécnica maritima, eletronica e
equipamentos elétricos

Fundamentos de automaggo, instru-
mentacdo e sistemas de controle
Conhecimentos préticos

Operagdo, teste e manutencdo de
equipamentos elétricos, eletronicos
e de controle, inclusive diagnosti-
cos de defeitos.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicavel;

4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério.

A operagdo dos equipamentos e Sis-
temas estéo de acordo com 0s ma-
nuais de operagéo.

Os niveis de desempenho estdo de
acordo com as especificagdes téc-
nicas.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

4 treinamento comprovado em
equipamento de laboratério.

As étividades de manutencéo sdo
plangjadas corretamente de acordo
com as especificagdes de procedi-
mentos técnicos, legais e de segu-
ranga.

O efeito do mau funcionamento das
instalagdes e sistemas associados é
identificado com precisdo, os dese-
nhos técnicos do navio sdo corre-
tamente interpretados, os instru-
mentos de medicdo e calibragem
sdo corretamente usados e as pro-
vidéncias tomadas sdo justifich
veis.

Fungdo: Manutencgéo e reparos no nivel gerencial

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstracéo de
competéncia

Critérios para avaliagéo de com-
peténcia

Organizar  procedimentos
seguros de manutencdo e
reparos

Conhecimentos tedricos

Prética de méquinas maritimas
Conhecimentos préaticos
Organizagdo e execugdo de proce-

dimentos de manutencéo e reparos
com seguranca.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em ofi-
cinas.

As dtividades de manutengéo séo
plangjadas corretamente e executa-
das de acordo com as especifica-
¢Oes de procedimentos técnicos, le-
gais e de seguranga.

Os planos, especificagdes, materiais
e equipamentos adequados estdo
disponiveis para manutencéo e re-
paros.

As providéncias tomadas resultam
na restauragdo das instalagdes pelos
métodos mais adequados.

Detectar e identificar as
causas de mau funciona-
mento das méaguinas e cor-
rigir defeitos

Conhecimentos praticos

Detecg&@o de mau funcionamento de
méquinas, localizacdo de defeitos e
providéncias para evitar avarias.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vico;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével.

Os métodos de comparagdo das
condicdes de operagOes reais estdo
de acordo com as préticas e pro-
cedimentos recomendados.

As providéncias e decisdes tomadas
estdo de acordo com as especifi-
cacdes e limitagdes de operacéo re-
comendadas.

Garantir préticas de traba-
Iho em seguranca

Conhecimentos préaticos

Prética de trabalho em seguranga.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-

namento a bordo;

As préticas de trabalho estéo de
acordo com os requisitos legais,
com as normas para sua pratica,
com as licencas para trabahar e
com o ambiente considerado.

Funcdo: Controle da operacdo do navio e cuidados a serem tomados pelas pessoas a bordo no nivel

gerencial

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstracéo de
competéncia

Critérios para avaliagdo de com-
peténcia

Controlar o trim, a estabi-
lidade e as tensdes.

Entendimento dos principios funda-
mentais da construgdo de navios e
das teorias e fatores que afetam o
trim de estabilidade e as medidas
necessrias para preservar o trim e
a estabilidade.

Conhecimentos do efeito no trim e
na estabilidade de um navio nos ca-
sos de avarias e conseqiente aa
gamento de compartimentos, bem
como as contramedidas a serem to-
madas.

Conhecimentos das recomendagdes
da IMO relativas a estabilidade do
navio.

Exame e avaliago do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével;

As condigBes de estabilidade e ten-
sdes s30 mantidas sempre dentro
dos limites de seguranga.

Supervisionar e controlar o
atendimento dos requisitos
legais e as medidas para
garantir a seguranca da vi-
da humana no mar e pro-
tegdo do meio ambiente
marinho.

Conhecimentos da legislagdo mari-
tima internacional relevante incor-
porada nos acordos e convengoes.

Destaque especial para os seguintes
assuntos:

.1 certificados e demais documen-
tos obrigatérios a bordo dos navios,
exigidos pelas convencdes interna-
cionais, de que forma eles podem
ser obtidos e seus prazos de va
lidade;

.2 responsabilidades exigidas pelos
requisitos relevantes da Convencéo
Internacional de Linhas de Carga.
.3 responsabilidades relativas aos
requisitos relevantes da Convengéo
Internacional Para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar;

4 responsabilidades relativas a
Convengdo Internacional para a
Prevencéo da Poluic&o por Navios;

.5 atestado de salide de maritimos e
requisitos do Regulamento Interna-
cional de Salde;

.6 responsabilidades relativas a le-
gislacdo internacional afetas a se-
guranca do navio, dos passageiros,
da tripulag&o e da carga;

.7 métodos e auxilios na prevencéo
da poluigdo do meio ambiente ma-
rinho por navios;

.8 legidagdo nacional para imple-
mentag&o dos acordos e convengdes
internacionais.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de um ou mais
dos seguintes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 experiéncia comprovada em trei-
namento a bordo;

.3 treinamento comprovado em si-
muladores, onde aplicével.

Os procedimentos para superviso
da operag&o e manutengdo atendem
0s requisitos legais.

O provavel descumprimento dos re-
quisitos legais é pronta e comple-
tamente identificado.

Os requerimentos para a renovagéo
e extens3o de certificados garante a
continuidade do prazo de validade
dos itens e equipamentos passiveis
de vistoria.

Manter a seguranca e pro-
tegdo da tripulagéo e pas-
sageiros do navio e as con-
dicbes operacionais dos
sistemas de salvamento, de
combate a incéndio e de
outros sistemas de segu-
ranca

Um conhecimento profundo das re-
gras relativas aos equipamentos sal-
varvidas (Convencdo Internacional
Para a Salvaguarda da Vida Huma
na no Mar).

Organizagdo do adestramento para
as fainas de incéndio e de aban-
dono.

Manuteng&o das condi¢des de ope-
ragdo dos sistemas de salvamento,
de combate a incéndio e de outros
sistemas de seguranga.

Providéncias a serem tomadas para
proteger e salvaguardar todas as
pessoas a bordo em caso de emer-
géncia

Providéncias para minimizar as

avarias decorrentes de incéndio, ex-
ploséo, abalroamento e encalhe.

Desenvolver planos de
emergéncia e de controle
de avarias e lidar com si-
tuacOes de emergéncia

Exame e avaliacdo do que for de-
monstrado através de instrugéo pra-
tica e comprovado treinamento em
Servigo e experiéncia

Os procedimentos para supervisio
dos sistemas de detecggo de incén-
dio e de seguranga garantem que
todos os aarmes detectam pronta-
mente e que atuam conforme es-
tabelecem o0s procedimentos de
emergéncia.

Construggo naval, inclusive contro-
le de avarias.

Métodos e auxilios na prevencéo,
deteccdo e extinggo de incéndio.

Operar e utilizar 0s equipamentos
salvavidas.

Exame e avaliacdo do que for de-
monstrado através de comprovado
treinamento em servigo e experién-
cia

Os procedimentos de emergéncia
estdo de acordo com os planos es-
tabelecidos para situagdes de emer-
géncia

Organizar e administrar a
tripulagdo.

Um conhecimento de administra-
G&o, organizagdo e treinamento de
pessoal.

Um conhecimento das convengdes
e recomendagBes internacionais
bem como da legislagdio nacional
relativas a0 assunto.

Exame e avaliagdo do que for de-
monstrado através de comprovado
treinamento em servigo e experién-
cia

A tripulagio recebe atribuicbes e
tarefas e é adequadamente cienti-
ficada, individualmente, a cerca dos
padrbes esperados em seu trabalho
e em seu comportamento.

Os objetivos e as atividades de trei-
namento sdo baseadas na avaliacdo
da competéncia e da qualificagéo
atuais bem como nos requisitos
operacionais.

Secgo A-111/3

Requisitos minimos obrigatérios para expedicao de certificados de oficiais chefes de méquinas e sub-
chefes de méguinas em navios cuja maguina de propulsdo principal tenha a poténcia entre 750 KW e
3.000 KW

Padr8es de competéncia

1 Todos os candidatos a certificagdo como oficia chefe de méguinas e subchefe de
maquinas em navios cuja maguina de propulsdo principal tenha a poténcia entre 750 KW e 3.000
KW deveréo demonstrar a capacidade para assumir, em nivel gerencial, as tarefas, os encargos e as
responsabilidades relacionadas na coluna 1 da tabela A-111/2.

2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para expedicdo do
certificado estéo listados na coluna 2 da tabela A-111/2. Essa tabela incorpora, expande e aprofunda

0s topicos relacionados na coluna 2 da tabela A-I11/1 para oficiais encarregados de quarto na
méguina em praca de méquinas guarnecida ou escalados como oficial maguinista de servico em
praca de méaquinas desguarnecida periodicamente.



3 Lembrando que o subchefe de maguinas podera assumir as responsabilidades de chefe de
maguinas a qualquer momento, a avaliagdo, daquelas matérias, deve ser planejada de modo a aferir
a sua capacidade de assimilar todas as informagdes disponiveis que afetem a operagdo em se-
guranca das méquinas do navio e a protecdo do meio ambiente marinho.

4 O nivel de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-111/2 pode ser
reduzido, mas devera ser suficiente para permitir que os candidatos possam servir nesse porte de
navio como chefe de maguinas ou subchefe de méquinas, na faixa de poténcia da propulsio
especificada nesta segéo.

5 O treinamento e experiéncia para atingir o nivel necessario de conhecimento tedrico,
entendimento e proficiéncia deverdo considerar as exigéncias relevantes desta parte e as diretrizes
contidas na parte B deste Codigo.

6 A Administracdo pode omitir os requisitos de conhecimento para outros tipos de
propulsdo que ndo aquele tipo de instalagdo propulsora para o qual o certificado a ser expedido serd
vélido. O certificado conferido nestas bases ndo sera vdido para nenhuma categoria de instalacéo
de méguinas nos itens omitidos até que o oficial de maquinas prove sua competéncia nagqueles
itens. Quaisquer dessas limitacOes deverdo constar tanto do certificado como do endosso.

7 Todos os candidatos a certificag8o seréo obrigados a demonstrar terem atingido o padréo
de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragdo de competéncia e com 0s
critérios de avaliagdo de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-111/2.

Navegacdo costeira

8 O nivel de conhecimento, entendimento e proficiéncia exigidos nas diversas seges
relacionadas na coluna 2 da tabela A-111/2 e as exigéncias dos parégrafos 2.1.1 e 2.1.2 da regra
111/3 podem variar para oficiais de maquinas de navios que operem em viagens na navegacéo
costeira, como considerado necessério, tendo sempre em mente as conseqiéncias sobre a seguranga
de todos os navios que podem estar em tr&fego nas mesmas &guas. Quaisquer dessas limitagdes

Funcdo: Méaquinas maritimas no nivel de apoio

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

competéncia

Métodos para demonstracdo de|Critérios para avaliagdo de com-

peténcia

Operar equipamentos de
emergéncia e aplicar os
procedimentos de emer-
géncia.

Conhecimentos sobre as responsa
bilidades em emergéncia.

Rotas de abandono dos comparti-
mentos de méguinas.

Familiaridade com a localizagéo e
emprego dos equipamentos de com-
bate a incéndio nos compartimentos
de méquinas.

vado a bordo.

Avaliagdo do que for demonstrado |As providéncias iniciais para 0 so-
através de experiéncia comprovada |breaviso de emergéncia ou de si-
em servico ou treinamento compro- |tuagdes anormais estdo de acordo

com procedimentos estabelecidos.

As comunicagdes sdo sempre claras
e concisas e as ordens recebidas sfo
confirmadas na forma entendida
por maritimos.

Capitulo 1V
Normeas relativas ao pessoal de radiocomunicagoes

Secdo A - 1V/1

A

(N&o existem disposicdes regulamentadoras)

plicagbes

Secédo A-1V/2
Requisitos minimos obrigatdrios para expedicdo de certificados para o pessoal de radiocomunicagles
para GMDSS

Padres de competéncia

deverdo constar tanto do certificado como do endosso.
Secéio A-111/4
Requisitos minimos obrigatdrios para expedicéo de certificados de maritimos subalternos, membros

do quarto de servico de maquinas em praga de méquinas guarnecida ou escalado para servico em
praca de méquinas periodicamente desguarnecida.

PadrGes de competéncia

1 Todos os maritimos subalternos, membros do quarto de servi¢o na praga de maquinas de

navios que operam na navegacdo maritima, deverdo demonstrar a competéncia para desempenhar

as fungBes em méaguinas maritimas no nivel de apoio, conforme especificado na coluna 1 da tabela

A-111/4.

2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para maritimos su-

balternos, membros do quarto de servico na praga de maquinas, estdo listados na coluna 2 da tabela

A-111/4.

3 Todos os candidatos a certificagdo seréo obrigados a demonstrar terem atingido o padréo

de competéncia exigido de acordo com a metodologia para demonstragdo de competéncia e com 0s
critérios de avaliagdo de competéncia tabelados nas colunas 3 e 4 da tabela A-ll1/4. O "teste
prético” em referéncia na coluna 3 pode incluir um treinamento regulamentar em terra no qual os

estudantes sdo submetidos a testes préticos.

1 O conhecimento, entendimento e proficiéncia minimos exigidos para expedicdo do
certificado para o pessoal de radiocomunicagdes GMDSS deverd ser suficiente para que ele possa
desempenhar suas funcfes de operador de radio. Os conhecimentos exigidos para obtencdo de cada
tipo de certificado, definido no Regulamento RadiocomunicagBes, deverdo ser os exigidos por
aquele Regulamento. Além disso, todos os candidatos a certificagdo serdo obrigados a demonstrar
capacidade para assumir as tarefas, encargos e responsabilidades listados na coluna 1 da tabela
AlV/2.

2 O conhecimento, entendimento e proficiéncia exigidos para endosso dos certificados
emitidos de acordo com os Regulamentos de Radiocomunicagdes, como estabelece a Convencgéo,
estdo listados na coluna 2 da tabela A-1V/2.

3 O nivel de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-1V/2 devera ser
suficiente para permitir que os candidatos possam desempenhar suas fungdes.

4 Todos os candidatos a0 certificado seréo obrigados a demonstrar terem atingido o padréo de
competéncia exigido, por:

.1 demonstracdo de competéncia para a realizacdo de tarefas e para assumir 0s
encargos relacionados na coluna 1 da tabela A-1V/2, de acordo com a metodologia para
demonstracéo de competéncia e com os critérios de avaliacdo de competéncia tabelados nas
colunas 3 e 4 daquela tabela; e

4 Quando néo dispuser de tabelas de competéncia para o nivel de apoio relativo a certas
fungdes, a Administragdo fica responsavel pela determinagdo dos requisitos apropriados para o
treinamento, avaliagdo e expedicdo do certificado a serem aplicados a0 pessoal designado para

desempenhar a bordo as supracitadas fungdes no nivel de apoio.

Tabela A-111/4
Especificagdes do padréo minimo de competéncia para pessoa subalterno de quarto de méaguinas

Funcgdo: M&quinas maritimas no nivel de apoio

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstragéo de
competéncia

Critérios para avaliagdo de com-
peténcia

.2 exame e avaiagdo continua como parte de um curso de treinamento regulamentar,
baseado na matéria relacionada na coluna 2 da tabela A-1V/2.

Tabela A-1V/2
EspecificagBes dos padroes minimos de competéncia para radio operadores GMDSS

Func¢ado: Radiocomunicagfes no nivel operacional

Realizar a supervisio de
rotina adequada aos encar-
gos de um maritimo subal-
terno membro do quarto de
servico de méguinas.

Entender as ordens e ser
entendido nos assuntos re-
levantes aos deveres de
quarto de servico.

Terminologia utilizada em praga de
méaguinas e nomenclatura de mé&
quinas e equipamentos.

Procedimentos no sevigo de quarto
de méquinas.

Préticas de trabalho seguras relacio-
nadas com as manobras de praca de
maquinas.

Procedimentos bésicos de protegéo
ambiental.

Utilizar os sistemas internos apro-
priados de comunicagéo.

Sistemas de alarme da praga de mé&
quinas e capacidade de diferenciar
os vérios alarmes com énfase nos
alarmes de exting&o de incéndio por
gés.

Avaliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
Vigo;

.2 treinamento comprovado a bor-
do;

.3 testes préticos.

As comunicagdes sdo claras e con-
cisas e a informagdo ou esclareci-
mento é recebida por meios visuais
pelo oficia de servico nos locais
onde a informagdo ou instrugdo nao
foi claramente entendida.

A manutencéo e rendicdo da vigi-
lancia bem como a passagem de
servico de quarto estdo de acordo
com os principios e procedimentos
aceitaveis.

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragéo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Para a supervisdo da cal-
deira

Manter correto o nivel de
4gua e pressio de vapor.

Operacéo segura das caldeiras.

Avadliagdo do que for demonstrado
através de um ou mais dos seguin-
tes métodos:

.1 experiéncia comprovada em ser-
ViGo;

.2 treinamento comprovado a bor-
do;

.3 testes préticos.

A avaliagdo das condicbes da cal-
deira é precisa e é baseada em in-
formacdes relevantes disponiveis,
obtidas tanto dos indicadores locais
e remotos como através de inspecao
fisica

A seqiiéncia e cronologia das re-
gulagens mantém a seguranga e o
rendimento otimizado.

Transmitir e receber infor-
macdo usando subsistemas
e equipamento GMDSS e
preenchendo requisitos
funcionais do GMDSS.

Além dos requisitos dos regulamen-
tos radio, um conhecimento de:

.1 radiocomunicagdes de busca e
salvamento, incluindo os procedi-
mentos do manual de busca e sal-
vamento para havios mercantes
(MERSAR) da IMO;

.2 0s métodos de evitar a transmis-
sdo de um falso aerta de perigo e
os procedimentos para diminuir os
efeitos de tais aertas;

.3 sistema de elaboragéo de rela-
térios de navios;

.4 servigos médicos por rédio;

.5 uso do codigo internacional de
sinais e do vocabulério padréo de
navegacd maritima que substitui
as frases padréo para comunicagdes
maritimas.

.6 idioma inglés, escrito e falado,
para comunicagdes de informacdes
relevantes relativas a seguranga da
vida humana no mar;

Observagdes: este requisito pode
ser reduzido no caso de Certifica-
dos de Operadores Rédio Restrito

Exame e avaliaggo no que for com- |A transmissdo e recepgédo de comu-
provado através de demonstracdo nicagdes estdo de acordo com os
prética de procedimentos operacio- |regulamentos e procedimentos in-
nais usando: ternacionais e sdo executados efi-
cientemente e com eficécia
.1 equipamento aprovado;
As mensagens em lingua inglesa re-
2 simulador de comunicages |levantes para a seguranca do navio
GMDSS, onde adequado; € pessoas a bordo e protecdo do
meio ambiente marinho sfo corre-

.3 equipamento de laboratério para tamentte manipuladas.

radiocomunicagdes.




1

Prover servigos rédio em
emergéncia

Os servicos de radio em emergén-
cia oferecidos tais como:

.1 abandono do navio;
.2 incéndio a bordo do navio;

.3 avaria parciad ou completa das
instalacdes de réadio.

Medidas preventivas para a segu-
ranca do navio e das pessoas com

Exame e avaliagéo do que for com-
provado através de demonstragdo
prética de procedimentos operacio-
nais utilizando:

.1 equipamento aprovado;

.2 simulador de comunicacdes
GMDSS, onde adequado;

.3 equipamento de laboratério para
radiocomunicagdes.

A resposta a emergéncias é execu-
tada eficientemente e com efica
cia

relagdo aos perigos relacionados
ao0s equipamentos rédio, incluindo
de perigos de eletricidade e de ra-
diacdo ndo ionizante.

Capitulo V
Normas relativas aos requisitos especiais de treinamento para o
pessoa a bordo de certos tipos de navio

Secéo A-V/1
Requisitos minimos obrigatdrios para treinamento e qualificacdo de comandantes, oficiais e pessoal
subalterno em navios-tanque

CURSO DE NOGOES BASICAS SOBRE NAVIOS-TANQUE

1 O curso de nogdes béasicas sobre navios-tanque, mencionado no parégrafo 1.2 da regra
V/1, deve abranger, pelo menos, os topicos relacionados nos parégrafos de 2 a 7, a seguir.

CARACTERISTICAS DAS CARGAS

2 Uma abordagem resumida incluindo demonstracéo prética das propriedades fisicas do
petréleo, dos produtos quimicos e dos gases transportados a granel; relagdo pressao devapor/tem-
peratura; influéncia da pressdo na temperatura de vaporizacao; explicacdo sobre presséo de vapor
saturado, difusdo, pressao parcial limites de inflamabilidade, ponto de fulgor e temperatura de auto-
ignicdo; significado prético do ponto de fulgor e limite de inflamabilidade inferior; explicacéo
simples dos tipos de geragdo de carga eletrostatica; simbologia e estruturas quimicas; elementos de
guimica dos acidos e bases e reagdes quimicas dos grupos mais conhecidos, suficientes para
permitir a correta utilizagdo das normas.

TOXIDADE

3 Explanagdio sucinta dos principios e conceitos basicos; limites de toxidade, efeitos
agudos e crénicos da toxicidade, venenos e irritantes sistémicos.

RISCOS
4 Uma explanag8o sobre os riscos, incluindo:

.1 riscos de explosdo e combustéo, limites de inflamabilidade e as fontes de com-
bustdo e de explosdo;

.2 riscos para a saide, inclusive os perigos de contatos com a pele, inalacdo e
ingestéo; deficiéncia de oxigénio, com énfase nos sistemas de gas inerte; propriedades no-
civas das cargas transportadas; acidentes com pessoas e 0S respectivos primeiros socorros,
incluindo uma lista de procedimentos corretos e incorretos,

.3 riscos para 0 meio ambiente, abrangendo: os efeitos causados na vida humana e na
vida marinha decorrentes de vazamentos de 6leo, de produtos quimicos ou de gases; efeitos
do peso especifico e da solubilidade; os perigos das nuvens de vapor espalhadas; os efeitos
da pressdo de vaporizacdo e das condigdes atmosféricas;

A4 riscos da reatividade; produtos auto-reagentes, polimerizagdo, efeitos da tem-
peratura; as impurezas como catalisadores; as reagdes com o ar, gua ou com outros produtos
quimicos; e

.5 riscos da corrosdo, abrangendo: os riscos para as pessoas, 0 atague sobre os
materiais de fabricagdo; os efeitos da concentragdo e da evolugao do hidrogénio.

CONTROLE DOS RISCOS

5 Gas inerte, colchdo d'dgua, agentes secantes e técnicas de acompanhamento; proce-
dimentos antiest&tica; ventilacdo; segregacdo; inibi¢do da carga e a importancia de compartimentar
0s materiais.

EQUIPAMENTOS DE SEGURANGA E PROTEGCAO DO PESSOAL
6 A funcdo e calibragem dos instrumentos de medida e equipamentos similares; dis-
positivos especializados para combate a incéndio; aparelhos de respiragdo e equipamentos para
evacuacdo navios-tanque; utilizaco segura de roupas e eguipamentos de protecdo; utilizagdo de
ressuscitadores e demais equipamentos de resgate e escape.
PREVENGAO DA POLUICAO

7 Procedimentos a serem seguidos para prevenir a poluicéo do ar e da &gua bem como
providéncias a serem tomadas no caso de derramamentos, inclusive a necessidade de:

.1 informar imediatamente todos os fatos relevantes as autoridades oficiais com-
petentes quando for detectado um derramamento ou quando ocorrer um mau funcionamento
que possa resultar em risco de derramamento;

.2 notificar imediatamente o pessoa de atendimento baseado em terra; e

.3 estabelecer imediatamente a bordo os procedimentos para contengdo de der-
ramamentos.

PROGRAMA DE TREINAMENTO PARA PETROLEIROS
8 O programa de treinamento especializado mencionado no paragrafo 2.2 da regra V/1,

adequado aos encargos a bordo de navios petroleiros, devera prover conhecimentos tedricos e
préticos sobre os assuntos especificados nos parégrafos de 9 a 14 a seguir.

REGULAMENTOS E NORMAS PRATICAS

9 Nogdes bésicas das disposicies apropriadas das convengles internacionais relevantes,
normas internacionais e nacionais relevantes; Manual de Polui¢do por Oleo da IMO; diretrizes
relevantes para a seguranca de navios-tanque e regulamentos portuédrios relevantes, normalmente
aplicados.

PROJETO E EQUIPAMETNOS DE NAVIOS PETROLEIROS

10 Nogdes bésicas dos arranjos de redes de canalizagdes, de sistemas bombas, de tanques
e de convés; tipos de bombas de carga e sua aplicacdo nos vérios tipos de carga; sistemas de
limpeza de tanque, de desgaseificacdo e de gés inerte; suspiros de tanques de carga e ventilago de
compartimentos habitéveis; sistemas de instrumentos e de alarmes, sistemas de aguecimento de
tanques de carga; fatores de seguranca dos sistemas elétricos.

CARACTERISTICAS DAS CARGAS
11 Conhecimentos das propriedades quimicas e fisicas das diferentes cargas de petréleo.
OPERACOES DO NAVIO

12 Célculos de carga; plano de carregamento e descarregamento; procedimentos de car-
regamento e descarregamento, incluindo a transferéncia entre navios; listas de verificagdo; uti-
lizag&o de equipamentos de supervisdo e acompanhamento; a importancia da supervisdo adequada
do pessoal; operactes de desgaseificacdo e operagBes de limpeza de tanque; quando apropriado,
procedimentos de lavagem de tanque de petréleo bruto e a operagdo e manutencao dos sistemas de
gés inerte; controle de visitas a pragas de bombas e a espagos fechados; emprego de equipamentos
de deteccéo de gases e de segurancga; procedimentos de carregamento pleno e deslastro adequados;
prevencdo da poluicdo do ar e da &gua.

REPAROS E MANUTENGAO

13 Precaugdes a serem tomadas antes e durante a execucdo dos trabalhos de reparo e
manutencdo, inclusive os que afetam diretamente as bombas, as canalizactes e sistemas elétricos e
de controle; fatores de seguranga necessarios na execucao de trabalhos envolvendo calor; controle
dos trabalhos a quente e procedimentos adequados com os trabalhos que envolvam calor.

OPERACOES DE EMERGENCIA

14 A importéncia de desenvolver planos de emergéncia para 0 navio; interrupgdes de
emergéncia nas operacdes de carregamento; providéncias a serem tomadas nos casos de falhas nos
SErvigos essenciais para as cargas; combate a incéndio nos navios petroleiros; providéncias que se
seguem a um abalroamento, varacdo ou derramamentos de dleo; procedimentos de primeiros
socorros médicos e 0 emprego de equipamento de reanimagao; utilizacdo de aparelhos de res-
piracéo para entrada e resgate seguros em compartimentos fechados.

PROGRAMA DE TREINAMENTO PARA NAVIOS QUIMICOS

15 O programa de treinamento especializado mencionado no parégrafo 2.2 da regra V/1
adequado aos encargos a bordo de navios quimicos, deverd prover conhecimentos tedricos e
préticos dos assuntos especificados nos parégrafos de 16 a 21 a seguir.

REGULAMENTOS E NORMAS PRATICAS

16 NogOes bésicas das convengdes internacionais relevantes das normas da IMO e normas
nacionais relevantes assim como das diretrizes2 relevantes para a seguranca de navios-tanque e
regulamentos portudrios relevantes, normalmente aplicados.

PROJETO E EQUIPAMENTOS DE NAVIOS QUIMICOS

17 Descrig8o sucinta dos arranjos especializados de redes de canalizages, de sistemas de
bombas e de tanques; controle de trasbordamento; tipos de bombas de carga e sua aplicacéo nos
vérios tipos de carga; sistemas de limpeza de tanque e de desgaseificagdo; suspiros de tanques de
carga; sistemas de retorno de vapores; ventilagdo de compartimentos habitéveis, registro de ar;
sistemas de instrumentos e de alarmes; sistemas de controle de temperatura de tanques de carga e
alarmes; fatores de seguranca dos sistemas elétricos.

CARACTERISTICAS DAS CARGAS

18 Conhecimentos suficientes das caracteristicas das cargas quimicas liquidas para per-
mitir a utilizago adequada das diretrizes relevantes para a seguranga da carga.

OPERACOES DO NAVIO

19 Cdlculos de carga; plano de carregamento e descarregamento; procedimentos de car-
regamento e descarregamento; sistema de retorno de vapores; listas de verificagéo; utilizagdo de
equipamentos de supervisdo e acompanhamento; operacdes de desgaseificacéo e limpeza de tanque,
inclusive a utilizagdo adequada de agentes absorventes, solventes e detergentes; operagdo e ma-
nutencdo dos sistemas de atmosfera inerte; controle de visitas a pragas de bombas e a espacos
fechados; emprego equipamentos de detecgéo e de seguranca; eliminacdo de rejeitos e residuos de
lavagem de tanque.

REPAROS E MANUTENGAO

20 Precaucdes a serem tomadas antes da execucao dos trabalhos de reparos e manutengdo
de bombas, de canalizagtes e dos sistemas elétricos e de controle.

OPERACOES DE EMERGENCIA

21 A importancia de desenvolver planos de emergéncia para o navio; interrupcoes de
emergéncia nas operacgoes de carregamento; providéncias a serem tomadas nos casos de falhas em
SErvigos essenciais para as cargas; combate a incéndio nos navios quimicos; providéncias que se
seguem a um abaroamento, varacdo ou derramamento; procedimentos de primeiros socorros
médicos e emprego de equipamentos de reanimag&o e de descontaminaggo; utilizacdo de aparelhos
de respiracéo e equipamento de escape; entrada e resgate seguros em compartimentos fechados.



PROGRAMA DE TREINAMENTO PARA NAVIO-TANQUE DE GAS LIQUEFEITO

22 O programa de treinamento especializado mencionado no parégrafo 2.2 da regra V/1
adequado aos encargos a bordo de navios-tanque para transporte de gés liquefeito devera prover
conhecimentos tedricos e praticos dos assuntos especificados nos paragrafos de 23 a 34, a se-
guir.

REGULAMENTOS E NORMAS PRATICAS

23 Nogdes basicas das convengdes internacionais, das normas da IMO, das normas na-
cionais e das normas industriais relevantes.

24 Nogdes basicas do projeto do navio e dos equipamentos de navios-tanque para trans-
porte de gés liquiefeito; tipos de navios-tanque para transporte de gas liquefeito; sistemas de tanques
de carga (construcdo, inspegdes); equipamento para manipulagdo da carga (bombas, redes de
canalizaghes); sistemas de condicionamento da carga (aguecimento, resfriamento); sistemas de
controle da atmosfera do tanque de carga (gas inerte, nitrogénio); instrumentacdo dos sistemas de
tanques de carga e de manipulagdo da carga; sistemas de combate a incéndio e equipamentos de
segurancga e de resgate.

COMBATE A INCENDIO

25 Técnicas e téticas préticas avangadas de combate a incéndio aplicavels aos navios
tanque para transporte de gés, inclusive os sistemas de borrifo de &gua.

QUIMICA E FiSICA

26 Uma introdug&o aos principios béasicos de quimica e de fisica relacionados ao transporte
seguro de gés liquefeito a granel em navios, abrangendo:

.1 propriedades e caracteristicas dos gases liquefeitos e seus vapores, incluindo a
definicdo de gas; leis dos gases simples; a equagdo dos gases; densidade dos gases; difusio
e mistura de gases; compressdo de gases; liquefagdo de gases; refrigeracdo de gases; tem-
peratura critica; o significado prético do ponto de fulgor; limites de explosdo superior e
inferior; temperatura de auto-ignicéo; compatibilidade de gases; reatividade; polimerizacéo e
inibidores.

.2 as propriedades dos liquidos simples, incluindo a densidade dos liquidos e va
pores; variagdo com a temperatura; pressdo e temperatura do vapor; entalpia; ebulicdo e
vaporizagdo de liquidos; e

.3 a natureza e propriedades das solugdes, incluindo a solubilidade de gases em
liquidos; miscibilidade entre os liquidos e os efeitos da variagdo de temperatura; densidades
das solucfes e sua dependéncia da temperatura e da concentracdo; efeitos das substancias
dissolvidas no ponto de fusdo e de ebulicdo; os hidratos, sua formagdo e dispersdo; hi-
groscopia; secagem do ar e demais gases, ponto de orvalho e os efeitos das baixas tem-
peraturas.

PERIGOS PARA A SAUDE

27 NogOes bésicas sobre os riscos para salde, relevantes para o transporte de gés li-
guefeito, abrangendo:

.1 toxicidade, incluindo as formas pelas quais os gases e vapores de gases liqlefeitos
podem ser téxicos; as propriedades toxicas dos inibidores e dos produtos de combustdo tanto
dos materiais de construgdo como dos gases liquefeitos transportados, efeitos agudos e
E:réni():os da toxicidade, venenos e irritantes sistémicos, e Valor Limite de "Threshold"
TLV);

.2 riscos do contato com a pele, inalagdo e ingestéo; e
.3 primeiros socorros médicos e ministrar antidotos.
TANQUES DE CARGA

28 Principios dos sistemas de armazenamento da carga; regras; vistorias, construcdo de
tanques, materiais, revestimentos, isolamento e compatibilidade.

POLUICAO

29 Riscos para a vida humana e para 0 meio ambiente marinho; o efeito do peso especifico
e da solubilidade; os perigos do escapamento de nuvem de vapores e derramamento de liquidos
criogénicos.

SISTEMAS DE MANUSEIO DA CARGA

30 Uma descri¢do dos principais tipos de bombas e arranjos de bombeamento e dos
sistemas de retorno de vapores, sistemas de canalizagdes e véalvulas; uma explanagdo sobre pressdo,
vécuo, aspiracdo, escoamento, altura de carga; filtros e peneiras; dispositivos de expansio; telas
corta-chama; gases inertes mais usados; sistemas de armazenamento, geracdo e distribuicéo; sis-
temas de acompanhamento de temperatura e pressdo; sistemas de recirculacdo e reliquefacao;
instrumentos de medicéo e controle da carga sistemas de instrumentos e alarmes, sistemas de
detecgdo e de controle de gés; sistemas de acompanhamento e controle de gés carbdnico; sistemas
de gés evaporado ("boil-off") e sistemas auxiliares.

PROCEDIEMNTOS OPERACIONAIS DOS NAVIOS

31 Preparacéo e procedimentos de carregamento e descarregamento; lista de verificacao;
manuten¢do da condigdo da carga em viagem e no porto; segregagdo de cargas e procedimentos
para transferéncia de carga; substituicdo de carga, procedimento para limpeza de tanques, amos-
tragem da carga; lastro e deslastro do navio; procedimentos para pre-aguecimento e desgasel-
ficagdo; e procedimentos para resfriamento do sistema de gés inerte a partir da temperatura
ambiente e precaugdes de seguranca envolvidas.

PRATICAS E EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

32 A funcdo, afericdo e emprego de instrumentos de medida portéteis; equipamentos e
procedimentos de combate a incéndio; aparelhos de respiragéo; aparelhos de reanimag&o; conjuntos
de desembarque em emergéncia; equipamentos de salvamento; indumentérias e eguipamentos de
protecdo; entrada em compartimentos fechados; precaucdes a serem observadas antes e durante a

1

manutencdo e reparos em sistemas de controle e de carga; supervisdo do pessoa durante as
operacdes potencialmente de risco; tipos e principios de equipamentos elétricos com certificado de
seguranga e fontes de combustéo.
PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA
33 A importéncia de elaborar planos de emergéncia para o navio; fechamento de emer-
géncia durante as manobras com a carga; sistemas de fechamento de vévulas de carga em
emergéncia; providéncias a serem tomadas no caso de falha dos sistemas ou servigos essenciais
para a carga; providéncias a serem tomadas depois de um abalroamento ou varagdo, vazamentos e
envolvimento do navio em nuvem de vapor toxico ou inflamavel.
PRINCIPIOS GERAIS DE OPERAGCOES COM A CARGA
34 Inertizagdo de tanques de carga e compartimentos vazios; carregamento e resfriamento
de tanque, operagOes durante as viagens com carga e em lastro; descarregamento da carga e esgoto
de restos dos tanques e procedimentos de emergéncia, inclusive procedimentos planejados para o
caso de vazamentos, incéndio, abalroamento, varagdo, descarga em emergéncia e ferimentos no
pessoal.
Secdo A-V/2

Requisitos minimos obrigatérios para treinamento e qualificagdo de comandantes, oficiais, pessoa
subalterno e outras pessoas em navios de passageiros ro-ro

TREINAMENTO PARA LIDAR COM AGLOMERAGOES
1 O treinamento para lidar com aglomerages, exigido pelo parégrafo 4 da regra V/2, para
0 pessoa indicado na tabela mestra para dar assisténcia aos passageiros em situacbes de emer-
géncia devera incluir os seguintes tépicos, mas ndo se limitar necessariamente a eles:

.1 informagBes relativas aos dispositivos salva-vidas e planos de controle, incluin-
do:

.1.1 conhecimentos da tabela mestra e das instru¢des para emergéncia,
.1.2 conhecimento sobre as saidas de emergéncia, e
.1.3 restricBes para o uso de elevadores,

.2 capacidade de apoiar 0s passageiros a caminho dos locais de concentracdo e de
postos de embarque, incluindo:

.2.1 a capacidade para dar claras ordens de confirmagéo,
.2.2 o controle dos passageiros nos corredores, escadas e passagens,

.2.3 a manuteng@o das vias de acesso as saidas de emergéncia livres de
obstrucoes,

.24 os métodos disponiveis para a retirada de pessoas deficientes e de
pessoas que necessitam assisténcia especia, e

.2.5 busca de compartimentos para acomodag&o;
.3 procedimentos para atender ao sinal de reunir, incluindo:
.3.1 a importéncia de manter a ordem,
.3.2 a capacidade para empregar os métodos para reduzir e evitar panico,

.3.3 a capacidade para empregar, quando apropriado, as listas de passageiros
para contagem na faina de evacuar o navio, e

.3.4 a capacidade para assegurar que todos os passageiros estejam usando a
indumentéria adequada e que tenham vestido os coletes salva-vidas corretamente.

TREINAMENTO DE NOGOES BASICAS

2 O treinamento de nogdes bésicas, exigido pelo parégrafo 5 regra V/2, deveréa assegurar,
pelo menos, atingir as capacidades apropriadas a fungdo a ser preenchida e aos encargos e
responsabilidades a serem assumidos, como a seguir:

LimitacBes de projeto e operacionais

I Capacidade para entender adequadamente e observar qualquer limitagdo imposta ao
navio e para entender e aplicar as restricdes de desempenho, inclusive as limitagbes de
velocidade em mau tempo, as quais tém por objetivo a manutencdo da seguranca da vida
humana, do navio e da carga.

Procedimentos para abrir, fechar e travar as aberturas do costado

.2 Capacidade para aplicar corretamente os procedimentos estabelecidos para o na-
vio, relacionados com a abertura, fechamento e travamento de portas e rampas de proa, de
popa e laterais, bem como operar corretamente os sistemas associados.

L egislagdo, codigos e acor dos que afetam navios de passageiros ro-ro

.3 Capacidade para entender e aplicar os requisitos internacionais e nacionais para
navios de passageiros ro-ro, relevantes para o navio considerado e para as fungdes a serem
desempenhadas.

Requisitos e limitagBes de tensdes e estabilidade

.4 Capacidade de levar em conta, com propriedade, as limitagBes de tensbes para as
partes mais sensiveis do navio, tais como portas de proa e demais sistemas de fechamento
para manter a integridade da estanqueidade, bem como as consideragfes especiais de es-
tabilidade que possam afetar a seguranca dos navios de passageiros ro-ro.



Procedimentos para a manutencdo de equipamentos especiais em navios de passageiros ro-
ro

.5 Capacidade de aplicar adequadamente os procedimentos para manutencdo dos
equipamentos peculiares aos navios de passageiros ro-ro, tais como portas de proa, de popa
e laterais bem como rampas, embornais e sistemas associados.
Manuais e calculadoras de carregamento e peiagéo de carga
.6 Capacidade para utilizar adequadamente os manuais de carregamento e peiagéo de
todos os tipos de veiculos sobre rodas e de veiculos ferrovidrios quando aplicavel, e de
cadculo e aplicacdo da limitagdo de tensdes em conveses de veiculos.
Areas de carga perigosas

.7 Capacidade de garantir a observancia apropriada das precauctes e limitagbes especiais
aplicaveis a éreas destinadas as cargas perigosas.

Procedimentos de emergéncia

.8 Capacidade de assegurar a aplicacdo adequada de qualquer procedimento especia
para:

.8.1 evitar ou reduzir o ingresso de &gua nos conveses de veiculos,
.8.2 remog&o de &gua dos conveses de veiculos, e
.8.3 minimizar os efeitos de &gua nos conveses de veiculos.

Treinamento de seguranga para o pessoal que presta servigo direto aos passageiros em com-
partimentos de passageiros

3 O treinamento de seguranca adicional, exigido pelo parégrafo 6 da regra V/2, devera
assegurar, pelo menos, o desenvolvimento das seguintes capacidades:

Comunicagédo

.1 Capacidade de comunicar-se com 0s passageiros durante uma emergéncia, con-
siderando:

.1.1 o idioma ou idiomas apropriados as principais nacionalidades dos pas-
sageiros embarcados para viagem naquela rota em particular,

1.2 a probabilidade de que a capacidade de usar um vocabulério elementar
de inglés para fornecer as instrugOes bésicas pode oferecer um meio de comunicagéo
com Os passageiros gque necessitem de assisténcia, quer os passageiros e a tripulagdo
falem ou ndo a mesma lingua,

.1.3 a possivel necessidade de comunicar-se durante uma emergéncia por
outros meios, tais como demonstragdo, sinais manuais, ou chamando ateng&o para 0s
lugares onde ha instrucfes, postos de reunido, dispositivos salva-vidas ou vias de
acesso a saidas de emergéncia, quando a comunicagdo oral for impraticavel,

.1.4 até que ponto foram fornecidas instrugdes completas de seguranca aos
passageiros em suas linguas ou linguas nativas, e

.1.5 os idiomas nos quais 0s avisos de emergéncia podem ser disseminados
durante uma emergéncia ou adestramento para transmitir orientagdo critica aos pas-
sageiros e para facilitar a tripulagdo na assisténcia aos passageiros.

Dispositivos salva-vidas

.2 Capacidade de demonstrar aos passageiros como utilizar os dispositivos salva-vidas
individuais.
Treinamento sobre seguranca de passageiros, seguranga da carga e integridade do casco
4 O treinamento sobre seguranca de passageiros, de seguranca da carga e integridade do
casco, exigido pelo paragrafo 7 da regra V/2, para comandantes, imediatos, chefes de méaguinas,
subchefes de maquinas e pessoas escaladas para responsabilidades diretas no embarque e de-
sembarque de passageiros, para carregamento, descarregamento e peiagdo de carga ou, ainda, para

fechamento de aberturas do casco, deverd garantir o desenvolvimento de, pelo menos, as ca
pacidades inerentes as suas fungdes e responsabilidades, como se segue:

Procedimentos de carregamento e de embarque

.1 Capacidade para aplicar corretamente os procedimentos estabelecidos para 0 navio
no que diz respeito a

.1.1 carregamento e descarregamento de veiculos sobre rodas, veiculos fer-
rovidrios e demais unidades de transporte, inclusive as comunicagBes a eles re-
lacionados,

1.2 arriar e icar as rampas de acesso;

1.3 instalar e estivar 0s conveses retrateis de veiculos; e

1.4 embarcar e desembarcar passageiros, com especial atencdo aos defi-
cientes e pessoas que necessitam assisténcia especial.

Transporte de cargas perigosas

.2 Capacidade de aplicar qualquer protegdo, procedimento e requisito especial relacionados
com o transporte de cargas perigosas a bordo de navios de passageiros ro-ro.

Peiacdo da carga
.3 Capacidade de:
.3.1 aplicar corretamente as disposicoes do Cédigo Para a Prética Segura da

Estivagem e Peiacdo de Cargas ao caso de veiculos sobre rodas, veiculos ferroviérios
e demais unidades de transporte de carga levadas a bordo; e .3.2 empregar ade-
quadamente os equipamentos e materiais disponiveis destinados peiacdo da carga,
considerando suas limitagoes.

Célculos de estabilidade, trim e tensdes
.4 Capacidade de:

4.1 fazer uso adequado das informagdes disponiveis sobre estabilidade e
tensdes,

4.2 calcular a estabilidade e o trim para as diversas condigBes de car-
regamento, utilizando-se dos calculadores de estabilidade ou de programas de com-
putador disponiveis,

4.3 calcular o fator de carregamento para 0s conveses, e

4.4 cacular a influéncia da transferéncia de lastro e de combustivel na
estabilidade, no trim e nas tensdes.]

Abertura, fechamento e travamento das aberturas do casco
.5 Capacidade de:

.5.1 aplicar adequadamente os procedimentos estabelecidos para 0 navio no
que diz respeito a abertura, fechamento e travamento das portas e rampas de proa, de
popa e laterais assm como de operar adequadamente os sistemas a elas associados,
e

.5.2 realizar inspegBes para verificar a vedacéo apropriada

Atmosfera no convés ro-ro
.6 Capacidade de:

.6.1 utilizar os equipamentos, se houver, para acompanhar as condigbes do
ar nos compartimentos de carga ro-ro, e

.6.2 aplicar corretamente os procedimentos estabelecidos para o navio
quanto a ventilagdo dos compartimentos de carga ro-ro durante o carregamento e

descarregamento de veiculos, em viagem e em emergéncias.

Administracdo de crise e comportamento humano
5 O treinamento em administrar crise e comportamento humano, exigido pelo paragrafo 8
da regra V/2, para comandante, imediatos, oficiais chefes de maguinas, oficiais subchefes de
maquinas e qualquer pessoa que possua responsabilidade sobre a seguranga de passageiros em
situacOes de emergéncia devera ser regulamentado pela Administragdo baseado em padrdes de-
senvolvidos pela Organizagao.

Capitulo VI
Normas relativas a fungfes de emergéncia, seguranca do trabalho, assisténcia médica e sobrevivéncia

Secdo A-VI/1

Reqwstos minimos obrlgatonos para 0s Cursos de nogoes bésicas e treinamento e |nstrugao
basicos em Seguranca para todos os maritimos

Treinamento de nogOes basicas
1 Antes de sua designacéo para uma funcéo a bordo, todas, as pessoas empregadas ou de
qualquer forma a servico a bordo de navios que operam na navegagdo maritima, exceto os
passageiros, deverdo receber treinamento regulamentar de nogdes basicas em técnicas individuais
de sobrevivéncia ou receber informac@o e instrugdo suficientes, considerando as diretrizes for-
necidas na parte B, para tornarem-se aptas a

.1 comunicar-se com outras pessoas a bordo sobre assuntos elementares de seguranca
e entender os simbolos de informagdes sobre seguranga, sinais e sinais de aarme;

.2 saber o que fazer quando:

.2.1 uma pessoa cair no mar;

.2.2 for detectado fogo ou fumaga, ou

.2.3 soar 0 alarme de incéndio ou de abandono;

.3 identificar os postos de reunido e de abandono bem com as vias para saidas de
emergéncia;

A4 localizar e vestir coletes salva-vidas,

.5 disseminar o alarme e ter conhecimentos basicos sobre o0 emprego de extintores de
incéndio portéteis;

.6 adotar providéncias imediatas quando se deparar com um acidentado ou outra
situagdo de emergéncia médica antes de buscar assisténcia médica a bordo; e

.7 abrir ou fechar portas corta-fogo, portas estanques ao tempo e estanques a agua no
navio em quest&o exceto aguelas de aberturas no costado.

Treinamento basico

2 Os maritimos empregados ou de qualquer forma a servico a bordo de navios de qual quer
porte envolvidos na parte comercial daquele navio como integrante de sua tripulagdo, com res-



ponsabilidades na operag8o do navio relativas & seguranga ou a prevenggo da poluicdo, antes de
serem designados para qualquer fungdo a bordo deverdo:

.1 receber treinamento ou instrugdo béasicos adequados, regulamentares em:
.1.1 técnicas individuais de sobrevivéncia conforme contidas na tabela A-V1/1-1,
.1.2 prevencdo e extingdo de incéndio conforme contido na tabela A-V1/1-2,
.1.3 primeiros socorros elementares conforme contido na tabela A-V1/1-3, e

» .1.4 seguranga pessoal e responsabilidades sociais conforme contido na tabela AVI/

.2 ser solicitados a comprovar evidéncias de ter atingido, dentro dos cinco anos
precedentes, o nivel de competéncia exigido para assumir as tarefas, funcdes e respon-
sabilidades relacionadas na coluna 1 das tabelas A-VI/1-1, A-VI/1-2, AVI/ 1-3 e A-VI/1-4
por:

~_.2.1 demonstracéo de competéncia, de acordo com os métodos e critérios de
avaliacdo de competéncia constantes nas colunas 3 e 4 daguelas tabelas; e

.2.2 exame ou avaliagdo continuada, como parte de um programa de trei-
namento regulamentar, nos assuntos relacionados na coluna 2 daguelas tabelas.

) 3 Com relagéo aos demais navios, exceto os de passageiros com arqueacdo bruta igual ou
acima de 500 empregados em viagens internacionais e navios tanque, a Administragdo pode, se
considerar que o porte do navio e as caracteristicas ou duragdo da viagem forem tais que julgue que
a aplicacdo plena das exigéncias desta se¢do ndo é razoavel ou é impraticavel, isentar os maritimos
de tais navios ou classe de navios de algumas exigéncias considerando sempre, contudo, a se-

Combateeextinggodeincéndio.

Equipamentos de combate & incén-
dio e sua localizagdo a bordo.

Instrugéo em:

.1 instalagdes fixas;

.2 ingtalagBes de combate a incéndio;
.3 equipamento individual;

.4 equipamentos e dispositivos de
combate a incéndio;

.5 métodos de combate a incéndio;

.6 agentes de combate a incéndio;

1

Avdiagdo do que for demonstrado
através de instrugdo aprovada ou du-
rante a participacd em curso regula-
mentar incluindo demonstragéo prética
em compartimentos que reproduzam
condigdes de treinamentos redlisticas
(condigdes smuladas de situagdes a
bordo) e no escuro, sempre que pos-
sivel e praticavel, a capacidade para:

1. utilizacdo de vérios tipos de ex-
tintores de incéndio portéteis;

.2 utilizagdo de aparelhos de res-
piragéo autbnomos;

.3 extinggb de pequencs incdndios, iso &
incEndiosemingtalapdesdéricas incdndio
emdlep, incéndio em gés propano;

As indumentaias e equipamentos o
goropriados a natureza des oparagdes de
combeteaincéndio

A condogia e ssqiiénda de providéndas
individueis 20 adeuedas s drcungténdias
econdigdes predominantes:

A extingZo doincéndio é obtidautilizando-
< procedimentos, téonicas e agentes de
combeteaincdndio gpropriados

Os gparehos de respiragio, procedi-

mentos e técnicas estéo de acordo com
as préticas e procedimentos aceitos.

guranca das pessoas a bordo, da propriedade e da protecdo do meio ambiente marinho.

- . Tabela A-VI/1-1 N
Especificagdes dos padrdes minimos de competéncia em técnicas individuais de sobrevivéncia

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragéo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Sobrevivéncia no mar no
caso de abandono do na-

vio

Tipos de situagbes de emergéncia
que podem ocorrer, tais como abal-
roamento, incéndio e afundamento.

Tipos de dispositivos salva-vidas
normalmente existentes a bordo.

Equipamentos existentes em embar-
cacdes de sobrevivéncia

Localizagéo de equipamentos salva
vidas individuais.

Principios relativos a sobrevivéncia,
inclusive:

.1 valor do treinamento e adestra-
mento;

.2 roupas e equipamentos de pro-
tecdo pessoal;

.3 h& necessidade de estar pronto
para qualquer emergéncia;

A4 providéncias a serem tomadas
quando houver chamada para aos
postos de embarcagdes de sobrevi-
véncia,

.5 providéncias a serem tomadas
quando for exigido abandonar na-
Vio;

.6 providéncias a serem tomadas
dentro d'4gua;

.7 procedimentos a serem adotados
durante a permanéncia a bordo de
embarcacdes de sobrevivéncia;

.8 principais perigos aos sobrevi-
ventes.

Avaliacdo do que for demonstrado
em instrugdes aprovadas ou durante
a participagd em cursos regula-
mentados ou experiéncia compro-
vada em servigo e exames, incluin-
do a demonstracdo prética de com-
peténcia em:

.1 vestir colete sava-vidas;

.2 vestir e utilizar traje de imer-

.3 sdtar para a &gua de uma certa
atura, em seguranga ;

4 aprumar uma balsa salva-vidas
emborcada usando um colete salva-
vidas;

.5 nadar usando colete salvavidas;

.6 manter-se flutuando sem colete
salvavidas,

.7 embarcar em embarcagdes salva-
vidas tanto a bordo do navio como
no mar, usando colete sava-vidas,

.8 tomar as providéncias iniciais a
bordo de embarcacdo salvavidas
para aumentar as chances de sobre-
vivéncia;

.9 lancar ancora flutuante;

.10 operar equipamento de embar-
cagdes de sobrevivéncia;

.11 operar dispositivos de localiza-
¢8o, inclusive equipamentos réadio;

As providéncias tomadas na iden-
tificagdo dos toques de reunir sdo
apropriados para a emergéncia con-
siderada e estéo de acordo com os
procedimentos estabel ecidos.

A cronologia e sequéncia de pro-
vidéncias individuais sdo apropria-
das as circunstancias e condigdes
predominantes e minimizam os pe-
rigos em potencial e 0s riscos para
a sobrevivéncia.

O método de embarcar sobreviven-
tes nas embarcacdes é apropriado e
evita perigos para outros sobrevi-
ventes

As providéncias iniciais apds deixar
0 navio, bem como os procedimen-
tos e providéncias na &gua, mini-
mizam as ameacas a sobrevivén-
cia

.7 procedimentos de combete aincéndio;
Combeteeextinggodeinoéndo  |.8usodegpardhosderespiracioparacom- .4 extingdo de incéndios extensos
(continuacéo) bateaincéndio eredlizaggo deresyate com &gua utilizando esguicho uni-

versal de jato sdlido ou nebling;

Sextinggo deinoéndio comespuma, compd
ououtrasagentesauimicosadecuedos

Beatrar epessx aravésdeincindiocomea-
bo guia mes sam gpardho de respiracéo,
aravés deum compatimento no qud tenha.
ddoinetadaespumadedtaexpanso;

.7 combate a incéndio em espacos fe-
chados, cheio de fumaga utilizando apa-
relho de respiragéo auténomo;

.8 extingZo de incéndio com neblinaou
outro agente de combate a incéndio
adequando em compartimento de aco-
modagdes ou praga de méguinas smu-
lada com incéndio e fumaca espessa;

9extinggodeincndiodedlencomaplicado-
res de neblina. ou espLichos de borrifo, pds
quimicosseoo ou gplicadoresdeespuma;

.10 redlizagZo de um salvamento emum
compartimento cheio de fumaca utili-

zando aparelho de respiracéo;

Tabela A-VI/1-3
Especificacdes dos padrGes minimos de competéncia em primeiros socorros elementares

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragdo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia
Tomar providéncias imediatas | AvaliagZo das necessidades dos feridos | Avaliacao do que for demonstrado atra- | A mandiraeotempo gesto paradissaminar a
quando encontrar um ferido |e ameaca & sua propria seguranca Vés de instrucéo aprovada ou durante a | condigiodedameéadequedadsdrounstan-
ou outra emergéncia médica. participacéo de um curso regulamentar. |dasdoaddenteoudaemergéndamédica

Consideragdes sobre anatomia do
corpo humano e fungdes vitais.

Entender as medidas imediatas a serem
tomadas em caso de emergéncia, inclu-
sve a capacidade para

.1 colocar os feridos em posicéo
adequada;

.2 gplicagio das técnicas para reani-
mar;

.3 controle de hemorragias;

4 gplicacio de medidas apropriadas nos
casos de lidar com estedo de choque;

.5 gplicar medidas gpropriadas nos ca-
sosde queimaduras, incluindo acidentes
causados por corrente elétricas;

.6 resgete e trangporte de um ferido;

7improvissgio decurativosetilizagio de
materiaisdo "kit' deemergénda

A identificacio da causa provéve, na-
tureza e extensio dos ferimentos éime-
diata e completa e a prioridade e se-
quénciadas providéncias é proporciona
aameaga potencid avida humana.

Ostisisepaigossberfiantespaad prdpio
eparacsfeidossiosampreminimizados

Tabela A-V1/1-2
Especificagdes dos padrdes minimos de competéncia em prevencdo a incéndio e combate ao fogo

Tabela A-V1/1-4
Especificagdes dos padroes minimos de competéncia em seguranca pessoal e responsabilidades sociais

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstracéo de |Critérios para avaliagdo de com- Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
— - - " _profluenua - — competencia — p_e(en_mg_ - Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstracéo de |Critérios para avaliagédo de com-
Minimizar o risco de in-|Organizacéo de combate a incéndio |Avaliagdo do que for provado em|As providéncias iniciais para a proficiéncia competéncia peténcia

céndio e manter a condi-
¢80 de prontiddo para res-
ponder a situagdes de
emergéncia envolvendo in-

céndio

a bordo de navios.

Localizagdo de dispositivos de
combate a incéndio e rotas de es-
cape em emergéncia.

Os elementos de incéndio e explo-
sdo (triangulo do fogo).

Tipos e fontes de combustéo.

Materiais inflaméveis, perigos de
incéndio e alastramento do fogo.

Ha& necessidade de constante vigi-
lancia

Providéncias a serem tomadas a
bordo de navios.

Deteccéo de fogo e fumaca e sis-
temas autométicos de alarme.

Classificagao de incéndios e respec-
tivos agentes extintores.

instrugdo comprovada ou participa
G&0 em cursos regulamentados.

prontiddo em emergéncia estédo de
acordo com as préticas e procedi-
mentos aceitos.

As providéncias tomadas ao iden-
tificar os toques de reunir sio apro-
priados para a emergéncia indicada
e estdo de acordo com os proce
dimentos estabelecidos.

Atendimento aos procedi-
mentos de emergéncia

Tipos de emergéncia que podem
ocorrer, tais como abalroamento,
incéndio e afundamento.

Conhedmento dos planos de contingéndia
abordo pararespodaaemegéndas

Sndsdeemagindaeem cagosepecifioos
aribuidos aos membros datripulagéo nata-
belamesirg postosdereuniao; usocoretode
equipamentoindvidud dessguranca.

Providénciasatomar ao descobrir situa-
GOes de emergénciaem potencid, inclu-
sve incéndio, abalroamento, afunda-
mento e embarque de &gua no navio.
Providéncias a tomar quando ouvir
sinais de alarme de emergéncia.

Ovdor defréinamentose adesramenios.
Conhecimento das vias para saidas

de emergéncia e sistemas de comu-
nicacdo e alarme internos.

Avdiagao do que for comprovado atra-
Vés de instrugéo gprovada ou durante a
participacgo em curso regulamentar.
Avaliagzo do que for comprovado ara-
Vés de instrugéop gprovada ou durante a
participacdo em curso regulamentar.

As providéndas inidds pera deta de uma
emaginda efo confamme edtebdedido nos
procedmentosdereposiaaemagindas

Asinformagdes prestadas para dissemi-
nar acondicéo de darme sio imediatas,
precisas, completas e claras.




1

Precaugdes a tomar para
evitar a poluicdo do meio
ambiente marinho

Efeitos da poluicéo operaciond ou aci-
dental no meio ambiente merinho.

Procedimentos bésicos para a pro-
tecdo do meio ambiente.

Avdliaggo do que for comprovado ara-
Vés de ingtruggo aprovada ou durante a
participagio em curso regulamentar.

Os procedimentos organizacionais pla-
nejados para salvaguardar 0 meio am-
biente marinho s30 sempre observados.

Observar a prética de tra-
balho em seguranga

A importancia de aderir sempre aos
programas de seguranga no traba-
lho.

Dispositivos de seguranca e prote-
¢do disponiveis para proteger con-
tra perigos potenciais a bordo de
navios.

PrecaugBes a serem tomadas antes
de entrar em compartimentos fecha-
dos.

Familiarizagdo com as medidas in-
ternacionais relativas a prevengéo
de acidentes e a salide ocupacional

Compreender as ordens e
ser compreendido em rela-
¢80 as atribuigdes a bordo

Avaliagdo do que for comprovado
através de instrugdo aprovada ou
durante a participacdo em curso re-
gulamentar.

A prética do trabalho em seguranca
é observada e o equipamento de
prevencdo e seguranca € sempre
usado corretamente.

Capacidade para entender as ordens
e comunicar-se com 0s outros em
relacdo as suas atribuigdes a bor-
do.

Avaliacdo do que for comprovado
através de instrugdo aprovada ou
durante a participagdo de curso re-
gulamentar.

As comunicagdes sdo sempre claras
e efetivas.

Contribuir para o relacio-
namento humano efetivo a
bordo do navio

A importéncia de manter a bordo
do navio um bom relacionamento
humano e de trabalho.

Responsabilidades sociais; condi-
¢Oes do emprego; direitos e obri-
gagdes individuais, o perigo do
abuso do &lcool e das drogas.

Avaliacdo do que for comprovado
através de instrugdo aprovada ou
durante a participagdo de curso re-
gulamentar.

Os padrdes de trabalho e de com-
portamento esperados sdo sempre
observados.

Secdo A-VI/2
Requisitos minimos obrigatérios para a emissao de certificados de proficiéncia em embarcaces de

sobrevivéncia, embarcactes de salvamento embarcagdes rdpidas de salvamento

PROFICIENCIA EM EMBARCACOES DE SOBREVIVENCIA E EMBARCACOES DE SALVA-
MENTO EXCETO EMBARCACOES RAPIDAS DE SALVAMENTO

Padr6es de competéncia

1 Todos os candidatos a certificacdo de proficiéncia em embarcacdes de sobrevivéncia e
embarcacOes de salvamento, exceto embarcacoes répidas salvamento, seréo obrigados a demonstrar
a competéncia para assumir tarefas, encargos e responsabilidades langados na coluna 1 da tabela

VI/2-1.

2 O nivel de conhecimento dos assuntos relacionados na coluna 2 tabela A-V1/2-1 devera
ser suficiente para permitir que o candidato lance e assuma a responsabilidade de conduzir uma
embarcacéo de sobrevivéncia ou uma embarcacdo de salvamento em situacdes de emergéncia.

3 O treinamento e a experiéncia para atingir o nivel necessério de conhecimentos tedricos,
entendimento e proficiéncia devem considerar as diretrizes contidas na parte B deste Cadigo.

4 Todos os candidatos a certificagdo serdo obrigados a fornecer evidéncias de terem

atingido os padrdes exigidos de competéncia nos cinco anos anteriores, por meio de:

.1 demonstragdo de competéncia para assumir as tarefas, encargos e responsabi-
lidades lancados na coluna 1 da tabela A-V1/2-1, de acordo com os métodos para demonstrar
competéncia e com os critérios de avaliagdo de competéncia listados nas colunas 3 e 4
daguela tabela; e

.2 exame ou avaliagdo continuada como parte de um programa de treinamento
regulamentar, abrangendo o material relacionado na coluna 2 da tabela A-VI1/2-1.

PROFICIENCIA EM EMBARCAGOES RAPIDAS DE SALVAMENTO

PadrGes de competéncia

5 Todos os candidatos a certificagdo de proficiéncia em embarcagBes répidas de sal-
vamento serdo obrigados a demonstrar a competéncia para assumir as tarefas, encargos e res-
ponsabilidades langados na coluna 1 da tabela A-V1/2-2.

6 O nivel de conhecimento dos assuntos relacionados na coluna 2 da tabela A-VI1/2-2

devera ser suficiente para permitir que o candidato lance e assuma a responsabilidade de conduzir
uma embarcacdo rdpida de salvamento em situagBes de emergéncia.

7 O treinamento e a experiéncia para atingir o nivel necessario de conhecimentos tedricos,
entendimento e proficiéncia devem considerar as diretrizes contidas na parte B deste Cadigo.

8 Todos os candidatos a certificagdo serdo obrigados a fornecer evidéncias de terem
atingido os padrdes exigidos de competéncia nos cinco anos anteriores, por meio de:

.1 demonstragdo de competéncia para assumir as tarefas, encargos e responsabi-

lidades langados na coluna 1 da tabela A-V1/2-2, de acordo com os métodos para demonstrar

competéncia e com os critérios de avaliagdo de competéncia listados nas colunas 3 e 4

daquela tabela; e

.2 exame ou avaliago continuada como parte de um programa de treinamento

regulamentar, abrangendo o material relacionado na coluna 2 da tabela A-V1/2-2.

Tabela A-VI/2-1

Especificagdes dos padr6es minimos de competéncia em embarcacdes de sobrevivéncia e embarcactes

de salvamento exceto embarcacdes rapidas de salvamento

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragdo de |Critérios para avaliacdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Assumir a responsabilida-
de pela embarcagéo de so-
brevivéncia ou embarcagdo
de salvamento durante e
depois de seu lancamento.

Construgdo e aparelhamento de em-
barcagdes de sobrevivéncia e em-
barcacdes de salvamento, bem co-
mo itens individuais e seus equi-
pamentos.

Especificagbes e recursos de em-
barcagdes de sobrevivéncia e de
embarcagdes de salvamento.

Vérios tipos de dispositivos usados
para langamento de embarcagdes de
sobrevivéncia e embarcagdes de
salvamento.

Métodos de langamento de embar-
cagdes de sobrevivéncia em mar
agitado.

Métodos de resgate de embarcacdes
de sobrevivéncia

Providéncias a serem tomadas apds
deixar o navio.

Métodos de lancamento e resgate
de embarcacbes de salvamento em
mar agitado.

Avaliagdo do que for comprovado
através de demonstragéo prética da
capacidade para:

.1 aprumar uma balsa emborcada
vestido de colete salva-vidas;

.2 interpretar as marcagdes das em-
barcagdes de sobrevivéncia com re-
lacdo ao nlmero de pessoas pos-
siveis de serem transportadas;

.3 dar ordens de comando corretas
para lancamento e embarque em
embarcacdes de  sobrevivéncia,
afastar-se do navio e coordenar e
desembarcar pessoas das embarca-
¢Oes de sobrevivéncia;

.4 preparar e langar com seguranca
embarcacdes de sobrevivéncia e de-
simpedir rapidamente o costado do
navio;

.5 resgatar com seguranca embar-
cagBes de sobrevivéncia e embar-
cacdes de salvamento;

utilizando: balsas inflaveis e em-
barcagdes salva-vidas abertas ou
em casulos utilizando as maquinas
de bordo.

A preparag@o, o embarque e o lan-
camento de embarcagdes de sobre-
vivéncia esto dentro das limitacdes
dos equipamentos e permitem que a
embarcacdo de sobrevivéncia afas-
te-se do navio em seguranca.

As providéncias iniciais para deixar
0 navio minimizam os riscos para a
sobrevivéncia.

O resgate de embarcagdes de so-
brevivéncia e de embarcagdes de
salvamento estéo dentro das limi-
tagOes dos equipamentos.

Operar a propulsdo das
embarcagbes de sobrevi-
véncia

Métodos de dar partida e operar os
motores de embarcacdo de sobre-
vivéncia, bem como seus acess6-
rios, inclusive com a utilizag&o dos
extintores de incéndio disponivels.

Avaliacéo do que for provado atra-
vés de demonstracdo prética de ca-
pacidade para dar partida e operar
os motores a bordo instalados em
embarcacdes salvavidas, tanto do
tipo aberta como em casulos.

A propulsdo é disponivel e é man-
tida conforme as necessidades de
manobra.

Lidar com os sobreviven-
tes e operar embarcagéo de
sobrevivéncia ap6s aban-
donar o navio.

Manobrar embarcacdo de sobrevi-
véncia em mau tempo.

Utilizag&o de bogas, ancora flutuan-
te e demais equipamentos.

Administrar a ragéo e gua a bordo
de embarcagOes de sobrevivéncia.

Providéncias tomadas para aumen-
tar a probabilidade de deteccéo e
localizagdo da embarcagdo de so-
brevivéncia

Métodos de resgate por helicopte-
ros.

Avaliagdo do que for comprovado
através de demonstragéo prética da
capacidade para:

.1 remar e guiar uma embarcacéo e
governar com auxilio de agulha
magnética;

.2 utilizag8o de itens de equipamen-
tos individuais de embarcagdes de
sobrevivéncia;

.3 equipamentos e dispositivos para
auxiliar a localizagéo.

A conducdo dos sobreviventes é
adequada as circunstancias e con-
digBes predominantes.

Lidar com os sobreviven-
tes e operar embarcacdo de
sobrevivéncia apés aban-
donar o navio.
(continuagéo)

Efeito da hipotermia e sua preven-
G&o; utilizacdo de cobertores para
protegdo e agasalhos, inclusive tra-
jes de imersdo e auxilios de pro-
teg&o contra o calor excessivo.

Utilizagdo de embarcagdes de sal-
vamento e embarcagoes salva-vidas
a motor para escoltar as balsas sal-
vavidas e 0 salvamento de sobre-
viventes e pessoas no mar.

Conduzir até a praia uma embar-
cacdo de sobrevivéncia.

Utilizagdo de dispositivos
de localizagdo, inclusive
aparelhos de comunicagéo
e sindizacdo, bem como
artefatos pirotécnicos.

Dispositivos radio salva-vidas dis-
poniveis a bordo de embarcacOes
de sobrevivéncia, inclusive os equi-
pamentos EPIRBs e SARTS por sa
télite.

Sinais pirotécnicos de perigo.

Avaliacdo do que for comprovado
através de demonstragdo prética da
capacidade para:

.1 utilizag&o de equipamentos réadio
portéteis para embarcacdes de so-
brevivéncia;

.2 utilizagéo de equipamentos de si-

nalizagdo, inclusive artefatos piro-
técnicos.

A utilizagdo e a escolha dos apa-
relhos de comunicagdo e sinaiza-
¢80 s apropriados as circunstan-
cias e condigBes predominantes.

Aplicaggo de primeiros so-
corros a sobreviventes.

Utilizag&o de "kit" de primeiros so-
corros e técnicas para ressuscitar.

Procedimentos com pessoas feridas,
inclusive controle de hemorragia e
de estado de choque.

Avaliagdo do que for comprovado
através de demonstragéo prética da
capacidade para lidar com pessoas
feridas, tanto durante quanto apés o
abandono, utilizagdo do "kit" de
primeiros socorros e das técnicas
para ressuscitar.

Identificacdo das causas provéveis
da natureza e da extensdo dos fe-
rimentos ou das condi¢des so ime-
diatas e precisas.

A prioridade e seqliéncia do trata-
mento aplicado minimiza o risco de
vida.




Tabela A-V1/2-2
Especificagbes dos padrdes minimos de competéncia para embarcagdes rapidas de salvamento

Coluna 1

Coluna 2

Coluna 3

Coluna 4

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstragdo de
competéncia

Critérios para avaliagdo de com-
peténcia

Assumir a responsabilida-
de de embarcagtes rgpidas
de salvamento durante e
depois do langamento.

Construcgo e gparelhamento de embar-
cagles rgpidas de savamento e itens
individuai's de seus equipamentos.

Especificagies e recursos de em-
barcagGes répidas de salvamento .

PrecaugBes e seguranga durante o
lancamento e a recuperacéo de em-
barcagGes répidas de salvamento .

Procedimentos para aprumar uma
embarcacéo rpida de resgate em-
borcada.

Como operar uma embarcagdo ra&
pida de salvamento em condigdes
de tempo e de mar predominantes e
adversas.

Equipamentos de navegacdo e de
seguranga disponiveis a bordo de
embarcactes répidas de salvamen-
to.

Padrdes de busca e fatores ambien-
tais que afetam a sua execugéo.

Avdiaczo des condigdes de gpronto des
embercagies répidas de salvamento e ssus
equipamentos parautilizacio imediata

Conhecimentos de manutenc2o, reparos
de emergéncia, operagdes normais de
inflar e esvaziar as cémaras de flutuacéo
de embarcagdes répidas de salvamento
inflaveis

AvaliagZo do quefor provado aravésde
demonstrago prética da capacidade pa-
ra

.1 controlar o lancamento e recuperagéo
em seguranca de embarcagOes rdpidas
de sdlvamento;

.2 aprumar uma embarcacdo répida
de salvamento emborcada;

.3 operar uma embarcacdo rapida
de salvamento em condicdes de
tempo e de mar predominantes;
4 nadar com equipamento especid;

.5 utilizag&o de equipamentos de comu-
nicagdo e sindizacio entre a embarca-
Géo répida de salvamento e um helicop-
tero e um navio;

.6 utilizagZo de equipamentos de emer-
génciatransportados a bordo da embear-
caga0 de salvamento;

.7 resgate de um ferido da &gua e trans-
ferir o ferido para o helicoptero de -
vamento ou para o navio ou ainda para
um lugar seguro;

.8 executar manobras de busca, consi-
derando os fatores ambientais.

A preparagdo, o embarque, 0 langa
mento e aoperacio de embarcaciesra-
pidas de sdvamento estéo dentro das
limitagdes do equipamento.

Operar 0 motor de embarca-
GOes répidas de savamento.

Métodos de dar partida e de operar o
motor de embarcagdes rapidas de sa-
vamento, bem como seus acessrios.

Avdiacgo do que for comprovado ara-
vés de demonstraggo prética da capa-
cidade para dar partida e operar 0 mo-
tor de embarcacéo rgpida de salvamen-
to.

O motor é acionado e operado con-
forme as condigBes de manobras
exigidas.

Secdo A-VI/3
Requisitos minimos obrigatérios para treinamento avangado de combate a incéndio

Padrdes de competéncia

1 Os maritimos indicados para as operagbes de controle de combate a incéndio deverdo concluir com gpro-
veitamento o treinamento avangado em técnicas para combate a incéndio, com énfase particularmente na or-
ganizagao, téticas e comando e devem ser obrigados ademonstrar competéncia paraassumir astarefas, os encargos
€ as responsabilidades congtantes da coluna 1 da tebdla A-V1/3.

2 O nive de conhecimento e entendimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-V1/3 deve ser suficiente
para o controle efetivo das operagBes de combate a incéndio a bordo de navio.

3 O treinamento e a experiéncia para atingir o nivel necessiio de conhecimento tedrico, entendimento e pro-
ficiéncia devem considerar as diretrizes contidas na parte B deste Codigo.

4 Todos os candidatos a0 certificado seréo obrigados a comprovar terem atingido, dentro dos cinco anos anteriores,
0s padrdes de competéncia exigidos, de acordo com os metodos para demonstrar competéncia e com os critérios
para avaiagio de competéncia relacionados nas colunas 3 e 4 databela A-V1/3.

Tabela A-VI/3
Especificacdes dos padrGes minimos de competéncia em combate a incéndio avancado

Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstracéo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Controle das operagdes de
combate a incéndio a bor-
do de navios.

Procedimentos de combate a incén-
dio no mar e no porto com énfase
particularmente na organizagdo té&
tica e comando.

Emprego de 4gua para extingdo de
incéndio, o efeito na estabilidade
do navio, precaugdes e procedimen-
tos corretivos.

Comunicagéo e coordenagéo duran-
te as operagbes de combate a in-
céndio.

Controle da ventilaggo, incluindo
extrator de fumaga.

Controle dos sistemas de combus-
tivel e elétricos.

Os perigos dos processos de com-
bate a incéndio (destilacdo seca,
reagdes quimicas, incéndio em du-
tos de fumaca de caldeiras).

Combate a incéndio envolvendo
cargas perigosas.

Precaugdes e perigos do incéndio
associado a0 armazenamento e ma-
nuseio de materiais (tintas, etc.).

Administragdo e controle de pes-
soas feridas.

Procedimentos para coordenagéo
com equipes de combate a incéndio
baseadas em terra.

Exercicios e instrugdo prética rea
lizadas sob condigoes de treinamen-
to realisticas aprovadas (ex. condi-
GOes simuladas de bordo) e quando
possivel e praticavel no escuro.

As providéncias tomadas para con-
trole do incéndio sdo baseadas nu-
ma avaiag@o completa e precisa da
ocorréncia, usando todas as fontes
de informagBes disponiveis.

A ordem de prioridade, cronologia
e sequéncia das providéncias sio
adequadas aos requisitos gerais da
ocorréncia e para minimizar as ava-
rias e avarias em potencia a0 na-
vio, ferimentos a0 pessoal e impe-
dimentos para eficacia operacional
do navio.

A transmissdo da informagdo é
imediata, precisa, completa e cla-

ra
A seguranca do pessoa durante as
atividades de controle do incéndio
sd0 sempre preservadas.

Organizar e treinar grupos
de incéndio.

Preparacéo de planos de contingén-
cia

Composicéo e escalagdo de pessoal
dos grupos de incéndio.

Estratégias e téticas para controle
de incéndio em varias partes do na-
VIO.

1

Exercicios e instrugdo préatica
realizadas sob condigbes de
treinamento realisticas (ex.
condi¢cdes simuladas de bor-
do).

A composicdo e organizagdo
dos grupos de controle de
incéndio garantem a imediata
e efetiva implementacdo dos
planos e procedimentos de
emergeéncia.

Inspecionar e fazer
manutencdo dos equi-
pamentos e sistemas
de detecgdo de incén-
dio e extingdo de in-
céndio.

Sistemas de detecgdo de in-
céndio; sistemas fixos de ex-
tingdo de incéndio; equipa
mentos portateis e moéveis e
extincdo de incéndio, incluin-
do dispositivos, bombas e
resgate, salvamento, suporte
a vida humana, equipamentos
de protecdo e comunicagdo
individuais.

Requisitos para vistorias estatuta-
rias e de classificagéo.

Exercicios préaticos utilizando
equipamentos e  sistemas
aprovados em ambiente de
treinamento realistico.

A eficacia operacional de to-
dos os sistemas e equipamen-
tos de detecgdo e extincdo de
incéndio sdo mantidos sem-
pre de acordo com as es
pecificacdes de performance
e requisitos legais.

investigar e compilar os
relatérios sobre ocorrén-
cias envolvendo incéndio.

Avaliacdo das causas das ocorrén-
cias envolvendo incéndio.

Exercicios préticos en ambiente de
treinamento realistico.

As causas de incéndio sdo
identificadas e a eficacia das

contramedidas s&o avaliadas.

Secso A - VI/4

Requisitos minimos obrigatérios relacionados aos primeiros socorros médicos e assisténcia médica

Padr8es de competéncia para maritimos indicados para prestar primeiros socorros médicos a

bordo de navio

1 Todos os maritimos indicados para prestar primeiros socorros médicos a
bordo de navios ser&o obrigados a demonstrar a competéncia para assumir as
tarefas, os encargos e as responsabilidades relacionados na coluna 1 da tabela A-

VI1/4-1.

2 O nivel

de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-

VI/4-1 deverd ser suficiente para permitir que o maritimo indicado tome pro-
vidéncias eficazes imediatas em caso de acidentes ou de doengas provaveis de
ocorrer a bordo de navios.

3 Todos os candidatos a certificagdo, conforme as disposicdes do paragrafo
1 da regra VI/4, devem ser obrigados a comprovar terem atingido os padrdes de
competéncia exigidos de acordo com os métodos para demonstrar competéncia e
com os critérios de avaliagdo de competéncia lancados nas colunas 3 e 4 da tabela

A-VI1/4-1.

Padrdes de competéncia para maritimos indicados para assumir a responsabilidade
da assisténcia médica a bordo de navios

4 Todos os maritimos_indicados para assumir a responsabilidade pela assisténcia
médica a bordo de navios serdo obrigados a demonstrar a competéncia para assumir
as tarefas, 0s encargos e as responsabilidades lancados na coluna 1 da tabela A-

V1/4-2.
5 O nivel

de conhecimento dos assuntos listados na coluna 2 da tabela A-VI/4-2

devera ser suficiente para permitir que o maritimo indicado tome providéncias
eficazes imediatas em caso de acidentes ou de doengas provaveis de ocorrer a bordo

de navios.

6 Todos os candidatos a certificacdo, conforme as disposi¢des do paragrafo 2 da

regra VI1/4,

devem ser obrigados

a comprovar

terem atingido os padrbes de

competéncia exigidos de acordo com os métodos para demonstrar competéncia e
com os critérios de avaliagdo de competéncia langados nas colunas 3 e 4 da tabela

A - VI/4-2.
o ~ Tabela A-VI1/4-1 o ]
Especificagdes dos padrdes minimos de proficiéncia em primeiros socorros medicos
Coluna 1 Coluna 2 Coluna 3 Coluna 4
Competéncia Conhecimento, entendimento e | Métodos para demonstragdo de |Critérios para avaliagdo de com-
proficiéncia competéncia peténcia

Aplicar primeiros socorros
imediatos nos casos de aci-
dentes ou de doencas a
bordo.

"Kit" de primeiros socorros.

Estrutura e fungdes do corpo hu-
mano.

Perigos toxicolégicos a bor-
do, incluindo a utilizagdo do
Manual de Primeiros Socor-
ros Médicos para Uso em Fe-
rimentos Decorrentes do Ma-
nuseio de Cargas Perigosas
(MFAG) ou seu equivalente
nacional.

Exame de feridos ou pacien-
tes.

Traumatismos na coluna.
Queimaduras resultantes de fogo ou
de liquidos quentes e efeitos do ca-
lor ou do frio excessivos.

Fraturas, luxagBes e traumatismos
musculares.

Assisténcia médica a pessoas res-
gatadas.

Avisos médicos pelo rédio.
Farmacologia.
Esterilizag&o.

Parada cardiaca, afogamento e as-
fixia

Avaliagdo das evidéncias demons-
tradas através de instrugdo prética.

A identificagio da causa provével,
natureza e extensdo dos ferimentos
sdo imediatas e completas e aten-
dem a prética usual de primeiros
SOCOITOS.

O risco de perigos para si mesmo e
para os outros é sempre minimiza-
do.

O tratamento dos ferimentos
e da condigdo dos doentes é
adequada e atende a prética
consagrada de primeiros so-
corros e as diretrizes inter-
nacionais.




Tabela A-V1/4-2
Especificagdes dos padrées minimos de proficiéncia para pessoas encarregadas de assisténcia médica
a bordo de navios

Competéncia

Conhecimento, entendimento e
proficiéncia

Métodos para demonstracéo de
competéncia

Critérios para avaliagdo de com-
peténcia

Fornecer assisténcia médi-
ca para doentes e feridos,
enquanto estiverem a bor-
do.

Cuidados com os feridos envolven-
do:

.1 traumatismo craniano e de co-
luna;

.2 ferimentos dos ouvidos, nariz,
garganta e olhos;

.3 hemorragia interna e externa;

4 queimaduras pelo fogo, pela
4gua e como resultado de conge-
lamento;

.5 fraturas, luxagdes e traumatismos
musculares;

6 ferimentos, cicatrizagdo e infec-
GOes;

.7 divio da dor;
.8 técnicas de sutura e pontos;

.9 lidar com quadros abdominais
agudos,

.10 tratamentos cirdrgicos de pe-
quena monta;

.11 colocar ataduras e curativos.
Enfermagem:
.1 principios gerais;

.2 assisténcia de enfermagem.
Enfermidades, incluindo:

.1 condicBes e emergéncias médi-
cas,

.2 doencas sexualmente transmissi-
vels;

.3 doencas e infecgOes tropicais;
Abuso do &cool e de drogas.
Assisténcia odontol 6gica.
Ginecologia, gravidez e parto.

Assisténcia médica prestada a pes-
soas resgatadas.

Morte em viagem.
Higiene.
Prevencdo de doengas, incluindo:

.1 desinfecg8o, desinfestar e desra-
tizagdo;

Avaliagdo do que for comprovado
através de instrucéo e demonstragéo
prética

Quando for possivel, experiéncia

prética em hospital ou estabeleci-
mento similar.

A identificag@ dos sintomas € ba-
seada nos conceitos de exame cli-
nico e histérico médico.

A protegéo contra infeccéo e a dis-
seminagédo de doengas é completa e
eficaz.

A atitude pessoal é calma e inspira
confianga e seguranga.

Tratamento de ferimentos ou con-
dicBes é adequado e atende a pra&
tica médica consagrada, bem como
as diretrizes médicas relevantes na-
cionais e internacionais.

A dosagem e aplicacéo de drogas e
medicagdo atendem as recomenda-
¢Bes de seus fabricantes e sio acei-
tas pela prética médica consagra-
da

As mudancas significativas no qua-
dro clinico dos pacientes so ime-
diatamente reconhecidas.

Fornecer assisténcia médi-
ca para doentes e feridos,
enquanto estiverem a bor-
do.

(continuagéo)

.2 vacinagéo.

Manutengdo de registros e arquivo
de regulamentos aplicaveis:

.1 manutengéo de registro médico;

.2 regulamentos médicos maritimos
internacional e nacional.

Participar na coordenagéo
de esquemas para assistén-
cia médica a navios.

Assisténcia externa, incluindo:
.1 aviso médico por rédio;

.2 transporte de doentes e feridos,
incluindo a sua retirada de bordo
por helicptero;

.3 assisténcia médica de maritimos
doentes envolvendo cooperacéo
com as autoridades da salde dos
portos ou atendimentos externo de
pacientes em enfermarias no porto.

Os procedimentos para exame cli-
nico sdo completos e atendem as
instrugBes recebidas.

Os métodos e a preparacdo para re-
tirada de bordo estdo de acordo
com os procedimentos consagrados
e sdo planejados para maximizar o
bem-estar do paciente.

Os procedimentos para a busca de
auxilio médico pelo rédio sdo exe-
cutados conforme a prética e reco-
mendacOes estabelecidas.

Capitulo VII
Normas relativas a expedicdo de certificados alternativos

Secdo A-VII/1
Emissdo de certificados alternativos

1 Todos os candidatos a certificagdo no nivel operacional, conforme as disposi¢oes do

capitulo VI do anexo da Convengao, deverdo ser obrigados a concluir a instrugo e o treinamento
que aplicam e atender aos padrdes de competéncia para todas as fung@es indicadas tanto na tabela
A-11/1 como na tabela A-111/1. As funcBes especificadas respectivamente nas tabelas A-11/1 ou A-
111/1 podem ser acrescentadas, desde que o candidato complete, conforme o caso, a instrucéo e
treinamento adicional necessarios e atendam aos padrdes de competéncia estabelecidos naguelas
tabelas para as fungdes em questéo.

2 Todos os candidatos & certificagdo no nivel gerencial, tais como pessoas que possuam
comando de navios com arqueagdo bruta igual ou superior a 500, ou pessoas as quais 0 comando
de tais navios serd passado no caso da incapacitacdo da pessoa que estiver no comando, serd
exigido, dém do atendimento aos padrSes de competéncia especificados na tabela A-Il/1, a
conclusdo de instrugdo e treinamento aplicaveis e o atendimento aos padrfes de competéncia para
todas as fungBes indicadas na tabela A-11/2. As fungdes especificadas nas tabelas do capitulo 111
desta parte podem ser acrescentadas, desde que o candidato conclua, conforme o caso, a instrugéo
e treinamento adicional necessérios e atendam aos padrdes de competéncia estabel ecidos nagquelas
tabelas para as fungbes em questéo.

3 Todos os candidatos a certificagdo no nivel gerencial, como pessoa responsavel pela
propuls@o mecéanica de um navio dotado de maquinas de propulsdo principal com poténciaigual ou
superior a 750 KW, ou pessoa a qual tal responsabilidade sera transferida no caso da incapacitagdo
da pessoa que estiver como responsavel pela propulsdo mecanica do navio, devera ser exigida,
aém do atendimento aos padrdes de competéncia especificados na tabela A-111/1, a concluir a
instrucdo e treinamento relevantes e atender aos padrdes de competéncia para todas as funcdes
descritas na tabela A-111/2 conforme o caso. As fungdes especificadas nas tabelas do capitulo 11
desta parte podem ser acrescentadas desde que o candidato conclua, conforme o caso, a instrugéo
o treinamento adicional aplicavel e atenda aos padrdes de competéncia estabelecidos naguelas
tabelas para as fungbes em questéo.

4 Todos os candidatos a certificagdo no nivel de apoio para navegagdo ou maguinas devem
atender aos padrfes de competéncia estabelecidos na tabela A-11/4 ou A-111/4 desta parte, conforme
0 caso.

Secao A-VII/2
Expedicéo de certificados para maritimos

1 De acordo com as exigéncias do parégrafo 1.3 da regra VI1/1, todos os candidatos ao
certificado, conforme as disposi¢des do capitulo VII, no nivel operacional e nas fungdes es-
pecificadas nas tabelas A-11/1 ou A-l11/1, deverédo:

.1 ter sido aprovados em servico a bordo de navio que opera na navegagdo maritima
por um periodo ndo inferior a um ano, cujo servigo devera incluir um periodo de, pelo menos,
seis meses no desempenho de fungdes na praga de maguinas sob a supervisdo de um oficia
de méguinas qualificado e, quando for exigida a fun¢do de navegagdo, um periodo de, pelo
menos, seis meses desempenhando a fung@o de servigo de quarto no passadico sob a su-
pervisdo de um qualificado oficia de quarto no passadico; e

.2 ter completado, durante este servico, os programas regulamentados de treinamento
a bordo, atendendo as exigéncias relevantes da secdo A-I1/1 e A-lI1/1 e devidamente do-
cumentado em um livro de registro de treinamento regulamentar.

2 Todos os candidatos a certificagdo no nivel gerencia conforme as disposi¢des do
capitulo VII, combinado com as fungdes especificadas nas belas A-11/2 e A-111/2, devem ser
aprovados em servigo no mar a bordo navio que opera na navegagdo maritima relacionado com as
fungdes serem apresentadas no endosso ao certificado, como a seguir:

.1 para pessoas, exceto as que tenham comando ou responsabilidade pela propulsio
mecanica de um navio - 12 meses no desempenho de fungdes no nivel operaciona re-
lacionados as regras 111/2 ou 111/3, conforme o caso, e quando for exigida a funcéo de
navegacao no nivel gerencial, pelo menos 12 meses no desempenho de fungdes no quarto de
servigo no passadico no nivel operacional;

.2 para aqueles que possuem comando ou tiveram responsabilidade pela propulsdo
mecanica de um navio - ndo menos do que 48 meses, incluindo as disposi¢des do paragrafo
2.1 desta se¢do, desempenhando, como oficial certificado, as tarefas relacionadas com as
funcdes a serem apresentadas no endosso do certificado, dos quais 24 meses deverdo ser no
desempenho das fungdes indicadas na tabela A-11/1 e 24 meses no desempenho das fungdes
indicadas nas tabelas Alll/1 e A-111/2.

Secdo A-VII/3
Principios que governam a emisséo de certificados alternativos
(N&o existem disposicdes regulamentadoras)

Capitulo VIII
Normas relativas aos servigos de quarto

Segio A-VIII/I

O preparo para 0 servigo

1 Todas as pessoas indicadas para a fungdo de oficia encarregado de quarto ou como
pessoal subalterno membro de um quarto de servigo devem ter um minimo de 10 horas de descanso
em qualquer periodo de 24 horas.

2 As horas de descanso podem ser divididas em até dois periodos, um dos quais devera ter
pelo menos 6 horas de durag&o.

3 As exigéncias para os periodos de descanso, expressas nos parégrafos 1 e 2, ndo
necessitam ser mantidas em caso de uma emergéncia ou adestramento ou em outras condigdes
operacionais diferentes da rotina.

4 N&o obstante as disposi¢des dos parégrafos 1 e 2, o periodo minimo de dez horas pode
ser reduzido a, pelo menos, 6 horas consecutivas, desde que qualquer redugdo néo se estenda além
de dois dias e que sgjam possibilitadas ndo menos do que setenta horas de descanso para cada
periodo de sete dias.

5 As administragBes devem exigir que as tabelas quarto de servigo sejam afixadas em
locais de fécil acesso.



Secdo A-VIII/2
Tabelas de quartos de servico e principios a serem observados

PARTE 1 - EXPEDIGAO DE CERTIFICADOS

1 Os oficiais encarregados de quarto de servigo em navegagéo ou no convés deverdo ser
devidamente qualificados de acordo com as disposi¢des capitulo I, ou capitulo VI, apropriadas
aos deveres relativos aos servigos de quarto de navegagdo ou de convés.

2 O oficial encarregado de servigo de quarto de méguinas deve ser devidamente qua-
lificado de acordo com as disposi¢des do capitulo 111, ou capitulo VII, apropriadas aos deveres
relacionados ao servico de quarto de méaquinas.

PARTE 2 - PLANEJAMENTO DE VIAGEM
Requisitos gerais

3 A viagem que se pretende fazer deve ser plangjada com antecedéncia, considerando
todas as informagdes pertinentes e qualquer rumo tragado devera ser verificado antes de a viagem
comegar.

4 O chefe de maguinas devera determinar antecipadamente as necessidades da viagem
pretendida, consultando o comandante e considerando as necessidades de combustivel, agua,
lubrificantes, produtos quimicos, materiais de consumo, pegas sobressalentes, ferramentas, su-
primentos e qualquer outra necessidade.

Planejamento antes de cada viagem

5 Antes de cada viagem o comandante de qualquer navio devera assegurar-se de que a
derrota pretendida, entre o porto de partida e primeiro porto de chegada, seja planejada usando as
cartas e outras publicagdes nduticas adequadas e apropriadas, e outras publicagdes nauticas ne-
cessarias para a viagem pretendida, contendo informagfes precisas, completas e atualizadas re-
lativas agquelas limitagdes da navegacdo e perigos que sgjam de natureza permanente ou previsiveis
e relevantes a navegacao segura do navio.

Verificacdo e tragado da derrota planejada

6 Quando o planegjamento da derrota for verificado, considerando todas as informagdes
pertinentes, a derrota plangjada devera ser claramente tracada nas cartas apropriadas, as quais
devem estar continuamente a disposi¢ao do oficial encarregado do quarto de servigo, que devera
verificar todos os rumos a serem seguidos antes de cumpri-los durante a viagem.

Desvios da rota plangjada

7 Se for tomada uma decisdo durante a viagem para mudar o proximo porto de chegada,
previsto na derrota planejada ou se for necesséario que o navio dela se desvie substancialmente por
qualquer outro motivo, a nova derrota corrigida deverd ser planejada antes de proceder ao desvio
substancial da derrota originalmente pretendida.

PARTE 3 - QUARTO DE SERVICO EM VIAGEM
Principios aplicaveis ao servico de quarto em geral

8 As partes devem orientar as empresas de navegagdo, comandantes, chefes de méquinas
e pessoal dos servigos de quarto para os seguintes principios, que deverdo ser observados para
garantir que os servigos de quarto sgjam sempre executados em seguranca.

9 Os comandantes de todos os navios sdo obrigados a assegurar-se de que as tabelas dos
quartos de servigos sdo adequadas a manutencdo de um servigo seguro de quarto de navegagéo.
Sob a direcéo geral do comandante, os oficiais do quarto de servico de navegagao s30 responsavels
pela navegagdo segura do navio durante o seu periodo de servico quando entdo eles deverdo ter
atencdo, particularmente, em evitar abalroamento e encalhe.

10 O oficia chefe de méaquinas de qualquer navio é obrigado, apds consultar o co-
mandante, a assegurar que as escalas de quartos de servigos sejam adequadas a manutengdo de um
seguro servigo de quarto de méaguinas.

Protecdo do meio ambiente marinho

11 O comandante, oficiais e pessoal subalterno , devem estar atentos aos sérios efeitos da
poluicdo operaciona ou acidental no meio ambiente marinho e dever&o tomar todas as precauctes
possiveis para preveni-la, particularmente no ambito do arcabougo legal dos relevantes regu-
lamentos internacionais e portudrios.

Parte 3-1 - Principios a serem observados no servigo de quarto de navegacao

12 O oficia encarregado do quarto de servigo de navegacdo é o representante do co-
mandante e sempre o principa responsavel pela navegagdo do navio em seguranga e pelo cum-
primento do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972.

Vigilancia

13 Devera ser permanentemente mantida uma vigilancia de acordo com a regra 5 do
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972, a qual devera servir para os
seguintes propdsitos:

.1 manutengdo de um estado de vigilancia continuo, tanto visual quanto auditivo,
bem como por todos os outros meios disponivels, no que diz respeito a qualquer mudanca
significativa no ambiente de operacéo;

.2 completa avaliagio da situacdo e dos riscos de abalroamento, encalhe e outros
perigos a navegagao; e

.3 deteccdo de sinais de perigo de navios ou aeronaves, naufragos, cascos So-
cobrados, derrelitos e outros perigos a navegagao.

14 O vigia deve estar em condicOes de dar total atencdo a manutengdo de continua
vigilancia e ndo devera executar ou ser designado para qualquer outra tarefa que possa com ela
interferir.
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15 Os servicos de vigia e de timoneiro sdo distintos e o timoneiro ndo deve ser con-
siderado como o vigia enquanto estiver no governo, exceto em pequenos navios onde € possivel
ter-se uma visdo desobstruida em toda a sua volta, na posi¢do do timoneiro, sem que haja prejuizo
algum da visdo noturna ou outro impedimento qualquer para manter uma vigilancia adequada. O
oficial encarregado do quarto de navegacdo pode atuar também como vigia a luz do dia, desde que
na ocasi 80:

.1 a situagdo possa ser cuidadosamente avaliada e que tenha sido estabelecido sem
divida alguma, que é seguro assim proceder;

.2 tenham sido levados em conta todos os fatores relevantes incluindo, pelo me-
nos:

- as condicOes de tempo,
- avisibilidade,
- a densidade do trafego,

- a proximidade de perigos a navegacéo, e
- a atengdo necessdria quando navegando em esquema de separagdo de tréfego ou em suas
proximidades; e

.3 aassisténcia a ser prestada ao servigo do passadico esteja prontamente disponivel
quando qualquer mudanga na situagdo assim o requeira.

16 Ao determinar que a composi¢do do quarto de servigo de navegagdo seja adequada a
garantia de que possa ser permanentemente mantida uma vigilancia, o comandante deve levar em
consideracéo todos os fatores relevantes, incluindo aqueles descritos nesta segdo do Codigo, além
dos seguintes:

.1 visibilidade, condi¢Bes de tempo e de mar;

.2 densidade de tréfego, e outras atividades que estejam ocorrendo na &rea na qual o
navio esta navegando;

.3 a atencdo necessdria quando navegando em esquema de separagdo de trafego ou
em suas proximidades ou outras medidas sobre rotas;

.4 uma sobrecarga adicional causada pela natureza das fungdes do navio, requisitos
de operacdo imediata e antecipagdo de manobras;

.5 a aptiddo para a fungdo de qualquer tripulante da tabela de servico que estiver
escalado para compor o quarto de servico.

) .6 conhecimento e confianga na competéncia profissional dos oficiais e tripulacdo do
navio;

.7 aexperiéncia de cada oficial do quarto de navegacao, e a familiaridade que possui
com os equipamentos, procedimentos e capacidade de manobra do navio;

.8 atividades que se realizam a bordo do navio num determinado momento, incluindo
atividades de radiocomunicactes e a disponibilidade de assisténcia para ser prestada ime-
diatamente a0 servi¢o do passadico quando necesséria;

.9 as condicbes operacionais da instrumentacdo e controles do passadico, incluindo
0s sistemas de aarme;

.10controle do angulo do leme e das rotagBes do propulsor bem como das ca
racteristicas de manobra de navio;

.11 o porte do navio e o campo de visdo disponivel do posto de comando;
.12 a configuragdo do passadico, na medida em que tal configuragdo possa pre-
judicar um membro do quarto de servigo de detectar visualmente ou auditivamente qual-
quer evolugdo externa; e
.13 qualquer norma, procedimento ou diretriz relevante relacionada ao esquema de
quarto de servico e a adequabilidade para a fungdo que tenha sido adotada pela Or-
ganizag&o.
Esquemas de quarto de servico
17 Quando for decidida a composi¢édo do quarto de servigo no passadico, que pode incluir
pessoal subalterno devidamente qualificado, os seguintes fatores, inter alia, devem ser levados em
conta:
.1 o passadico ndo deve ser deixado desguarnecido em hora alguma;

.2 as condigBes meteorol égicas, de visibilidade que possam existir tanto a luz do dia
guanto no escuro;

.3 a proximidade de riscos para a navegacdo que podem exigir que o oficia en-
carregado do quarto realize tarefas adicionais de navegagéo;

.4 a condigdo de emprego e de operagdo dos auxilios a navegagdo, tais como radar
ou indicadores eletronicos de posigdo ou qualquer outro equipamento que afete a navegagao
segura do navio;

.5 se 0 navio é dotado de piloto-automatico;

.6 se existem tarefas de radiocomunicacOes a serem executadas;

.7 os controles, alarmes e indicadores de maquinas existentes no passadico, no caso
de praga de méguina desguarnecida (UMS), e os procedimentos para seu emprego e li-
mitagles; e

.8 qualquer necessidade incomum de vigilancia da navegagdo que possa surgir como
resultado de circunstancias operacionais especials.
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Rendic¢éo do quarto de servigo

18 O oficial encarregado do quarto de navegacdo ndo deve passar 0 servico para o oficial
gue o rende se achar que este ndo tenha capacidade de realizar as tarefas de servico de quarto
eficientemente, caso em que comandante devera ser informado.

19 O oficia que esté rendendo o quarto de servigo devera se assegurar que todos 0s
membros do quarto que assume 0 servigo sejam plenamente capazes de redlizar as tarefas, par-
ticularmente aquel as relacionadas com adaptac&o a visao noturna. Os oficiais que rendem o servico
ndo devem assumir o quarto até que sua visdo estegja totalmente adaptada as condicoes de ilu-
minag&o.

20 Antes de assumir o quarto de servigo, os oficiails que estdo rendendo terdo que se
inteirar da posicdo estimada ou observada do navio, confirmar a derrota pretendida, rumo e
velocidade, bem como os controles UMS apropriados, e deve atender para qualquer perigo a
navegacao que espera encontrar no Seu quarto de servico.

21 Os oficiais que estéo rendendo o servigo dever&o inteirar-se pessoalmente no que diz
respeito a

.1 ordens permanentes e outras instrugdes especiais do comandante relativas a na-
vegacdo do navio;

.2 posicdo, rumo, velocidade e calado do navio;

.3 marés, correntes, tempo e visibilidade, previstas e predominantes e o efeito destes
fatores no rumo e velocidade;

.4 procedimentos para 0 emprego das maquinas principais na manobra quando seu
controle for feito do passadico; e

.5 Situagdo de navegacdo, incluindo, mas ndo se limitando a

.5.1 condigdes operacionais de todos os equipamentos de navegagdo e de
seguranca empregados ou com possibilidade de serem empregados durante o quar-

to,

.5.2 desvios das agulhas giroscopica e magnética,

.5.3 presenca e movimentos de navios no visual ou que se sabe estarem nas
vizinhangas,

.5.4 as condicbes e riscos provaveis de serem encontrados durante o quarto,
e

5.5 os efeitos possiveis na banda, no trim, na densidade da &gua e no
assentamento da popa ou na folga sob a quilha.

22 Sempre que o oficia encarregado do quarto de navegagdo estiver para passar 0 Servigo
guando o navio estiver manobrando ou quando estiver ocorrendo uma agéo para evitar qualquer
risco, a rendigdo deve ser postergada até que tal acdo tenha sido completada.

Execucdo do servigo de quarto de navegagéo

23 O dficial encarregado de quarto de servico de navegacdo devera
.1 manter a vigilancia no passadico;
.2 em hip6tese alguma deixar 0 passadico até que seja adequadamente rendido;

.3 continuar a responsabilizar-se pela navegacdo do navio em seguranga, mesmo na
presenca do comandante no passadico, até que seja especificamente informado de que o
comandante assumiu esta responsabilidade e que isto tenha sido mutuamente entendido; e

4 avisar a0 comandante se houver alguma ddvida quanto ao procedimento a seguir
no interesse da seguranga.

24 Durante o quarto de servigo, o rumo mantido, a posi¢cdo e a velocidade devem ser
verificados a intervalos frequentes e adequados, utilizando-se de qualquer auxilio a navegacdo
disponivel, de modo a se assegurar que 0 navio segue no rumo planejado.

25 O oficia encarregado do quarto de servico de navegacdo devera ter pleno conhe-
cimento da localizag8o e operacdo de todo 0 equipamento de navegacdo e de seguranca a bordo do
navio e deve estar atento para considerar todas as limitagdes operacionais de tais equipamentos.

26 O oficia encarregado do quarto de servico de navegag@o ndo deve ser designado ou
assumir qualquer tarefa que possa interferir com a seguranga da navegacgéo do navio.

27 Os oficiais do quarto de servico de navegacdo devem fazer o mais eficiente uso de
todos os equipamentos de navegacdo a sua disposiGao.

28 Quando estiver utilizando o radar, o oficia encarregado do quarto de servico de
navegacdo devera ter em mente a necessidade de sempre cumprir as disposi¢des para uso do radar
contidas no Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, em vigor.

29 Em casos de necessidade, o oficial encarregado do quarto de servigo de navegagdo ndo
deve hesitar em utilizar o tim&o, as maquinas ou equipamentos de sinalizagdo sonora. No entanto,
devera antecipadamente informar as variagtes pretendidas da velocidade de rotagdes da méaguina,
quando possivel, ou fazer uso efetivo dos controles UMS das méaquinas disponiveis no passadico
de acordo com os procedimentos aplicaveis.

30 Os oficiais encarregados do quarto de servico de navegagdo devem conhecer as
caracteristicas de manobrabilidade do seu navio, inclusive as distancias de parada, bem como
devem observar que outros navios podem ter diferentes caracteristicas de manobrabilidade.

31 Deve ser mantido um registro adequado durante o servico de quarto relativo aos
movimentos e atividades relacionadas com a navegag@o do navio.

32 E especiamente importante que o oficial encarregado do quarto de servico de na-
vegacdo assegure-se de que seja mantida uma vigilancia adequada permanente. Em navios que
disponham de camarim de cartas separado, o oficial encarregado do servico de quarto de navegagéo
pode visitar o camarim de cartas quando for imprescindivel, porém o periodo deve durar o tempo
apenas necessario para 0 desempenho das suas tarefas de navegagdo, mas deve, em primeiro lugar,
assegurar-se de que € seguro assm fazélo e que estd sendo mantida vigilancia adequada e
continua.

33 Sempre que possivel e que as circunstancias assim o permitam, devem ser realizados no
mar testes operacionais dos equipamentos de navegacdo de bordo, particularmente antes de con-
digBes esperadas de risco que possam afetar a navegagdo. Sempre que for adequado, esses testes
devem ser registrados. Tais testes devem ser também realizados antes da chegada ou partida do
porto.

34 O oficid encarregado do quarto de servigo de navegacéo deve fazer verificagbes
regulares para assegurar-se de que:

.1 a pessoa que estiver como timoneiro do navio ou o piloto-automético estd man-
tendo 0 rumo correto;

.2 0 desvio da agulha padréo seja determinado pelo menos uma vez por quarto e,
quando possivel, ap6s qualquer ateragdo significativa de rumo; as agulhas padrdo e gi-
roscopica segjam freqlientemente comparadas e as repetidoras sgjam sincronizadas com a
agulha mestra;

.3 0 piloto-automatico sgja testado manualmente pelo menos, uma vez por quarto;

4 as luzes de navegagdo e de sinalizacdo bem como os demais equipamentos de
navegacdo esto funcionando adequadamente;

.5 0 equipamento de radiocomunicagdes esta funcionando adequadamente de acordo
com o paragrafo 86 desta secdo; e

.6 os controles UMS, alarmes e indicadores estdo funcionando adequadamente.

35 O oficia encarregado do quarto de servico de navegacdo deve ter na mente a ne-
cessidade de sempre cumprir as exigéncias em vigor da Convencado Internaciona para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974. O oficia encarregado do quarto de servi¢o de navegacdo
deve considerar:

.1 a necessidade de manter uma pessoa no governo do navio e colocar o sistema de
governo em controle manual por um bom tempo para permitir que qualquer situagdo de risco
em potencia sgja tratada de maneira segura; e

.2 que, com 0 navio na condi¢do de governo automético, € muito perigoso permitir
gue uma situagéo se desenvolva a tal ponto que o oficial encarregado do quarto de servico de
navegacdo fique sem auxilio e tenha que interromper a continuidade da vigilancia para poder
executar os procedimentos de emergéncia

36 Os oficiais encarregados do quarto de servico de navegacdo devem estar comple-
tamente familiarizados com o uso de todos os auxilios eletronicos a navegacao instalados a bordo,
incluindo suas capacidades e limitages, bem como dever4 empregar cada um desses auxilios
quando for adequado, lembrando que o ecobatimetro € um auxilio valioso na navegagéo.

37 O oficid encarregado do quarto de servico de navegagdo deverd usar o radar sempre
que encontrar ou esperar encontrar visibilidede restrita, e sempre utiliz&lo em &guas conges-
tionadas, dando a devida atencdo as suas limitacoes.

38 O oficia encarregado do quarto de servigo de navegagdo devera assegurar-se de que as
escalas de distancias empregadas sejam mudadas a intervalos suficientemente freglientes de modo
que os ecos sejam detectados logo que possivel. Deverd ter em mente que 0S ecos pequenos ou
fracos podem escapar a detecgao.

39 Sempre que o radar estiver em uso, o oficial encarregado do servico de quarto de
navegacdo devera selecionar a escala de disténcias apropriada e observar a tela do radar cui-
dadosamente, devendo assegurar-se que o tragado gréfico e andlise sistemética sejam iniciados com
antecedéncia suficiente.

40 O dficia encarregado do quarto de servigo de navegagdo deverd imediatamente dar
ciéncia a0 comandante:

.1 se for encontrada ou esperada uma visibilidade restrita;

.2 se as condi¢Bes de tréfego ou de movimentos de outros navios puderem causar
preocupacao;

.3 se forem verificadas dificuldades na manutengdo do rumo;

4 se ndo for avistada terra, um sina de navegacdo ou ndo forem obtidas sondagens
batimétricas obtidas no momento esperado;

.5 se, inesperadamente, for avistada terra ou sinal de navegag&o ou ocorrer mudangas
nas sondagens batimétricas;

.6 no caso de avarias nas maguinas, no controle remoto das méquinas propulsoras, na
méguina do leme ou em qualquer equipamento essencial a navegagdo, alarmes ou indi-
cadores,

.7 se 0 equipamento de radiocomunicagtes apresentar defeitos;

.8 em més condicdes de tempo, se houver suspeita acerca da possibilidade de avarias
decorrentes do mau tempo;

.9 se 0 navio encontrar qualquer risco para a navegagao, tais como gelo ou derrelitos;

.10 em qualquer outra emergéncia, ou se existir alguma divida.



41 Apesar das exigéncias de participar imediatamente a0 comandante as seguintes cir-
cunstancias, o oficial encarregado do quarto de servico de navegacdo deverg, aém disso, ndo
hesitar em tomar providéncias imediatas para a seguranca do navio sempre que tais circunstancias
assim o exigirem.

42 O oficial encarregado do quarto de servigo de navegacéo devera fornecer ao pessoal do
guarto de servigo todas as instrucles e informagdes apropriadas, as quais irdo garantir a ma-
nutencdo da vigilancia do quarto seguro, inclusive uma vigilancia adequada.

Servigo de quarto em diferentes condigdes e em areas diferentes

Com tempo claro

43 O oficia encarregado do quarto de servico de navegagdo deverd tomar marcagoes
freqlientes e precisas dos navios que se aproximam como um meio de detectar antecipadamente o
risco de abalroamento e ter em mente que tal risco pode existir algumas vezes mesmo que sgja
evidente uma significativa variagdo de marcagdo, particularmente quando houver aproximacdo de
um navio muito grande ou um rebogue, ou ainda quando um navio aproximar-se demais. O oficial
encarregado do quarto de servico de navegagdo devera tomar todas as providéncias preventivas
com antecedéncia, de acordo com o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar,
1972, aplicavel e subseqiientemente verificar se tais procedimentos produziram os efeitos de-
sejados.

44 Com tempo claro, e sempre que possivel, o oficia encarregado do quarto de servico de
navegagdo deve praticar a utilizagdo do radar.

Com visibilidade restrita

45 Quando encontrar ou for esperada visibilidade restrita, a principa responsabilidade do
oficial encarregado do quarto de servigo de navegagdo é cumprir as regras relevantes do Re-
gulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972, com especia atengéo na emissdo
de sinais de nevoeiro, procedendo-se a navegacdo com velocidade segura e colocando as méguinas
em derta para manobra imediata. Além disso, o oficial encarregado do quarto de servico de
navegacao devera

.1 informar ao comandante;
.2 colocar uma vigilancia adequada;
.3 exibir as luzes de navegacdo; e

A4 acionar e utilizar o radar.

Em periodos de escuridao

46 O comandante e o oficia encarregado do quarto de servigo de navegacdo, quando
escalarem o servigo de vigilancia, deverdo ter especia atencdo aos equipamentos do passadico e
nos auxilios a navegacdo disponiveis para uso e suas limitagdes, e aos procedimentos e sal-
vaguardas implantados.

Navegagéo costeira e em aguas congestionadas

47 Devera ser usada a carta de maior escala disponivel a bordo, adequada a &ea e
atualizada com as mais recentes informagdes disponiveis. A determinacdo do ponto devera ser feita
a intervalos freguentes e ser executada por mais de um método sempre que as circunstancias o
permitirem.

48 O oficial encarregado do quarto de servico de navegagdo deverd identificar cor-
retamente todas os sinais relevantes de auxilio a navegagao.

Navegagéo com prético a bordo

49 A despeito dos deveres e obrigagGes do prético, sua presenca a bordo ndo diminui a
responsabilidade do comandante ou do oficial encarregado do quarto de servico de navegacéo de
cumprir seus deveres e obrigagGes para com a seguranga do navio. O comandante e o prético
devem trocar informagdes no que se refere aos procedimentos de navegacéo, as condigdes locais e
as caracteristicas do navio. O comandante e / ou o oficia encarregado do quarto de servigo de
navegacdo devera manter estreita cooperagdo com o prético e fazer precisas verificagdes da posicéo
e do movimento do navio.

50 Se houver qualquer divida em relacdo as intencBes ou procedimentos do prético, o
oficial encarregado do quarto de servico de navegagdo devera buscar esclarecimentos com o prético
e, se aduvida persistir, devera informar imediatamente ao comandante e tomar as providéncias que
forem necessérias até sua chegada.

Navio fundeado

51 Se o comandante considerar necessario, 0 servico de quarto de navegagdo deve ser
mantido no fundeadouro. Enquanto o navio estiver fundeado, o oficial encarregado do quarto de
servico de navegagdo dever&

.1 determinar e plotar a posi¢ao do navio na carta apropriada logo que puder;

.2 quando as circunstancias assim o permitirem, verificar a intervalos suficientemente
frequientes se 0 navio mantém-se firmemente fundeado, fazendo marcacoes de sinais fixos de
auxilio a navegagdo ou de objetos de terra facilmente identificaveis;

.3 assegurar-se de que sera mantida uma vigilancia adequada;

4 assegurar que seja feita periodicamente uma inspegéo do navio;

.5 observar as condigdes meteorolégicas, de marés e do estado do mar;

.6 participar a0 comandante e tomar todas as medidas necessérias se 0 navio gar-
rar;

.7 assegurar 0 estado de prontiddo das maquinas principais e outras maguinas de
acordo com as instrugdes do comandante;

.8 se a visibilidade piorar, participar a0 comandante;

1

.9 assegurar que 0 navio estgja exibindo as luzes e sinais visuais apropriados e que
0s sinais sonoros estdo sendo feitos de acordo com todos os regulamentos aplicaveis; e

.10 tomar todas as providéncias para proteger o meio ambiente da polui¢do pelo navio e
atender a todas as regras aplicaveis relativas a poluicao.

Parte 3-2 - Principios a serem observados na manutencdo de um quarto de servigo de maquinas

52 O termo quarto de servico de maquinas, empregado nas partes 3-2, 4-2 e 4-4 dessa
secdo, significa tanto uma pessoa como um grupo de pessoas cumprindo um quarto ou um periodo
de responsabilidade de um oficia durante o qual a presenca fisica na praga de méaguinas daguele
oficial pode ou ndo ser exigida

53 O oficial encarregado do servico de quarto na méguina é o representante do chefe de
maquinas e o principal responsavel, sempre, para a operagdo segura e eficiente e para manter em
condigBes as maquinas que afetam a seguranca do navio, sendo responsavel pela inspegdo, ope-
racéo e teste, como exigido, de todas as méquinas e equipamentos sob sua responsabilidade no
quarto de servigo de maguinas.

Tabelas de servico de quarto

54 A composicdo do quarto de servico de maguinas devera ser sempre adequada a
necessidade de assegurar a operagdo segura de todas as méquinas que afetam a operagéo do navio,
tanto no modo automético como no manual, e ser adequada as circunstancias e condigdes pre-
dominantes.

55 Quando for decidida a composicdo do quarto de servico de maquinas, o qual pode
incluir pessoal subalterno adequadamente qualificado, os seguintes critérios, "inter alia", devem ser
considerados:

.1 o tipo do navio e o tipo e condigdes das maquinas;

.2 a supervisdo adequada, permanentemente, das maquinas que afetam a operagdo
segura do navio;

.3 qualquer modo especial de operagdo ditado pelas condiges, tais como condigdes
de tempo, gelo, dgua contaminada, &guas rasas, condicdes de emergéncia, controle de avarias
ou reducdo de poluicéo;

4 as qualificagBes e experiéncia do quarto de servigo de méquinas;

.5 a seguranga da vida humana, do navio, da carga e do porto assim como a protegéo
do meio ambiente;

.6 a observancia dos regulamentos internacionais, nacionais e locas, e .7 a ma
nutencéo da operagdo norma do navio.

Rendicdo do servico de quarto

56 O oficial encarregado do servico de quarto nas maguinas néo deve passar 0 Servico ao
oficia que o render se existirem razdes para acreditar que ele obviamente ndo serd capaz de
realizar as tarefas do quarto de servico eficientemente, caso em que o chefe de maquinas devera ser
informado.

57 O oficial que rende o servico de quarto de méquinas deve assegurar-se de que todos os
componentes do quarto que esté rendendo parecem ser plenamente capazes de desempenhar as suas
tarefas com eficécia.

58 Antes de receber 0 servigo de quarto de méaguinas, o oficial que rende devera inteirar-
se dos seguintes pontos:

.1 as ordens e instrugdes permanentes do chefe de maguinas relacionada com a
operagdo dos sistemas e maquinas do navio;

.2 a natureza de todo o trabalho que esta sendo realizado nas méaquinas e sistemas,
0 pessoal envolvido bem como os riscos potenciais;

.3 0 nivel e, quando couber, as condi¢Oes da &gua ou residuos no pordo, tanques de
lastro, tanques de residuos, tanques de reserva, tanques de &gua doce, tanques de esgoto e
qualquer requisito especial para uso ou esgoto dos contelidos la existentes;

4 as condigbes e niveis do combustivel nos tanques de reserva, tanques de se-
dimentag8o, tanque de servigo e demais recursos de armazenamento de combustivel a bor-
do.

.5 qualquer exigéncia especial relacionada ao esgoto do sistema sanitério;

.6 condigdes e modo de operacdo dos véarios sistemas, principa e auxiliares, in-
cluindo o sistema de distribuigéo de energia elétrica;

.7 quando aplicavel, as condig¢oes dos equipamentos do console de acompanhamento
e controle e os eguipamentos que estdo sendo operados manualmente;

.8 quando couber, as condi¢des e modo de operagdo dos controles autométicos da
caldeira, tais como sistemas de controle de seguranga da combust&o, sistemas de controle de
limite, sistemas de controle da combustdo, sistemas de controle de aimentagdo de com-
bustivel e outros equipamentos, relacionados a operacdo das caldeiras de vapor;

.9 qualquer condigdo potencialmente adversa resultante de mau tempo, gelo, &gua
contaminada ou &guas rasas;

.10 qualquer modo especia de operacao ditado pela falha de algum equipamento ou condicdo
adversa do navio;

.11 os relatérios do pessoal subalterno da praga de méguinas relacionados com as atribuigoes
recebidas;

.12 a disponibilidade dos dispositivos de combate a incéndio; e

.13 o estado de preenchimento do livro didrio de méguinas.
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Execucdo do servigo de quarto de maguinas

59 O oficial encarregado do servico de quarto de méguinas devera assegurar-se de que o
esquema de servigo de quarto estabelecido estd sendo mantido e que, sob diregdo, o pessoa
subalterno da praga de maguinas, se for componente do quarto de servico na maguina, atende de
forma eficiente e segura a operagdo das maquinas de propulsdo e dos equipamentos auxiliares.

60 O oficial encarregado do servico de quarto de maquinas devera continuar responsavel
pelas operagdes da praca de méquinas, mesmo com a presenca na praga de maguinas do oficial
chefe de méaguinas, até que sgja especificamente informado que o oficial chefe de maguinas tenha
assumido a responsabilidade e que isto tenha sido mutuamente entendido.

61 Todos os componentes do quarto de servigo de maquinas devem estar familiarizados
com suas tarefas do servico de quarto. Além do mais, cada componente deverd, em relagcdo ao
navio no qual estéo servindo, ter conhecimento:

.1 do emprego adequado do sistema de comunicagdes internas,
.2 das vias de acesso as saidas de emergéncia da praga de méaquinas;

.3 dos sistemas de alarme da praga de méquinas e serem capazes de distinguir os
vérios alarmes, especialmente aqueles relacionados com o aarme do sistema de extingdo de
incéndio; e

.4 do ndmero, localizagdo e tipos de equipamentos de combate a incéndio e aces-
sorios de controle de avarias existentes dentro da praga de méaquinas, bem como da sua
utilizac&o e as precaucBes de seguranga a serem observadas.

62 Qualquer maguina que ndo estiver funcionando adequadamente ou que se espera que
funcione mal, ou ainda que esteja requerendo manutencdo especia, deve ser devidamente re-
gistrado juntamente com qualquer providéncia ja tomada. Devem ser plangjadas providéncias
adicionais, caso necessdrias.

63 Quando a praca de méquinas estiver na condicdo de guarnecida, o oficial encarregado
do quarto de servico de maquinas deverd estar sempre pronto para operar 0s equipamentos de
propulsdo em resposta as necessidades de alteracdo de velocidade ou inversdo de sentido.

64 Quando a praga de méaguinas estiver na condigdo de periodicamente desguarnecida, o
oficial escalado para servigo na praga de méguinas devera colocar-se em disponibilidade imediata
para atender a praga de maguinas quando chamado.

65 Todos os comandos provenientes do passadico deverdo ser prontamente executados. As
dteracBes de sentido e de velocidade da propulsdo deverdo ser registradas, exceto quando a
Administracdo determinar que o porte e caracteristicas do navio em questdo fazem com que estes
registros sgjam impraticaveis. O oficia encarregado do quarto de servigo das méaquinas devera
assegurar gque todas as unidades de controle da propulsdo principal, quando estiverem no modo de
operagéo manual, sgam continuamente atendidas nas condicdes de prontidao ("stand-by") ou de
manobra.

66 Deve ser prestada a devida atencdo a manutengdo em andamento e ao suporte dado a
todas as maquinas, incluindo sistemas mecanicos, elétricos, eletronicos, hidraulicos e pneuméticos,
seus dispositivos de controle e equipamentos de segurancga associados, todos os equipamentos do
sistema de servigos dos compartimentos habitaveis e ao registro do consumo do material de estoque
e de pegas sobressalentes.

67 O oficia chefe de maquinas deve assegurar que o oficia encarregado do quarto de
servico de méguinas sgja informado acerca de todas as manutencbes preventivas, controle de
avarias ou operagOes de reparo a serem executadas durante o seu quarto de servigo na méquina. O
oficial encarregado do quarto de servico na maquina deve ser responsavel pelo isolamento, desvio
("by-passing") e gjuste de todas as méguinas sob sua responsabilidade no quarto de servico no qual
sera realizado o trabalho e devera registrar todo trabalho executado.

68 Quando a praga de méquinas for colocada na condi¢&o de pronta para operar, o oficia
encarregado do quarto de servico na méquina devera assegurar que todas as maquinas e equi-
pamentos que podem ser usados durante as manobras encontram-se em estado de prontiddo
imediata e que existe poténcia adequada de reserva em disponibilidade para a méquina do leme, e
outras necessidades.

69 Os oficiais encarregados do quarto de servico nas méguinas ndo devem ser escalados
ou assumir qualquer outra responsabilidade que possa interferir com a sua responsabilidade de
supervisionar os sistemas de propulsdo principal e os equipamentos auxiliares. Eles devem manter
as ingtalagbes da propulsio principal e os sistemas auxiliares sob constante supervisio até que
tenha sido adequadamente rendido, e deve inspecionar periodicamente as maguinas durante o seu
servigo. Devem também assegurar que sgja feita uma inspegdo na praga de maguinas e nos
compartimentos da maquina do leme com o propésito de observar e de relatar qualquer avaria ou
mau funcionamento dos eguipamentos, executar ou dirigir gjustes de rotina, manutengdes exigidas
e qualquer outra tarefa que se fizer necessaria.

70 Os oficiais encarregados do quarto de servico de maguinas devem orientar os demais
componentes do quarto de servigo de maquinas informando-os das condi¢des de risco em potencial
que podem afetar as maquinas ou pdr em risco a seguranga da vida humana ou do proprio
navio.

71 O oficial encarregado do quarto de servigo de maquinas devera assegurar que o quarto
de servico de méguinas é supervisionado e deve providenciar a substituicdo de pessoa nos casos
de incapacidade de qualquer dos componentes do quarto de servico de maquinas. O quarto de
servico das méquinas ndo deve deixar a praca de magquinas sem supervisdo de um modo tal que
ibmpeg:é\l a operacdo manual das instalagfes da praga de méquinas ou dos controles de com-

ustivel.

72 O oficial encarregado do quarto de servico de méguinas deve tomar as providéncias
necessérias para restringir os efeitos resultantes de uma avaria de equipamento, incéndio, aa
gamento, rompimento, abalroamento, encalhe ou qualquer outra causa.

73 Antes de sair de servico, o oficial encarregado do quarto de servigo de méguinas deve
garantir que todos os fatos relacionados com as maquinas principais e auxiliares que tenham
ocorrido durante 0 seu quarto de servigo tenham sido adequadamente registrados.

74 O oficial encarregado do quarto de servigo de méaguinas devera cooperar com qual quer
oficial de maquinas encarregado da manuten¢do durante todos os trabalhos de manutencdo pre-
ventiva, controle de avarias ou reparos. Isto devera incluir, mas ndo deve limitar-se a

.1 isolar e colocar fora de operacdo uma méagquina na qual sera readlizado o ser-
ViGo;

.2 gustar o restante da instalagdo de méguinas para funcionar adequadamente e de
forma segura durante o periodo de manuteng&o;

.3 escriturar no diario de maquinas, ou outro documento apropriado, o equipamento
em que foi realizado algum servico, o pessoal envolvido, as medidas de seguranca adotadas
e por quem, para orientagdo dos oficiais que se seguiréo no quarto e para efeito de re-
gistro.

4 testar e colocar em servico, quando necessario, as maguinas ou equipamentos que
foram reparados.

75 O oficia encarregado do quarto de servigo das maquinas deverd assegurar-se de que
todo o pessoa subalterno de méguinas que esteja realizando tarefas de manutencéo fique disponivel
para auxiliar na operagdo manual das méaguinas no caso de falha do equipamento de controle
automético.

76 O oficial encarregado do quarto de servico de maguinas deve ter em mente que
alteracdes de velocidade resultantes de mau funcionamento ou de perda de governo podem colocar
em risco a seguranca do navio e da vida humana no mar. O passadico deve ser imediatamente
informado no caso de incéndio ou de qualquer acdo iminente dentro da praga de méquinas que
possa causar reducdo da velocidade do navio, falha iminente de governo, parada do sistema de
propulsdo do navio ou qualquer alteracdo na geracdo de energia elétrica e ameagas similares a
seguranga. Essa informagdo, quando possivel, deve ser transmitida antes que tais alteracfes sejam
feitas, de modo a permitir que o passadico tenha 0 méximo de tempo para tomar a providéncia
necesséria que for possivel para evitar um acidente maritimo.

77 O oficial encarregado do quarto de servico de méquinas devera informar ao chefe de
maquinas, sem demora:

.1 quando ocorrer avarias ou mau funcionamento das maquinas que possam colocar
em perigo a operacéo segura do navio;

-2 quando ocorrer qualquer mau funcionamento que, do seu ponto de vista, possa
causar avaria ou colapso das maquinas de propulsdo principal, maqumas auxiliares ou sis-
temas de controle e governo; e .3 em qualquer situagdo de emergéncia ou se houver alguma
dlvida quanto & decisdo ou providéncias a serem tomadas.

78 A despeito das exigéncias de informar ao chefe de maguinas nas circunstancias que se
seguem, o oficia encarregado do quarto de servico de méaquinas ndo deve hesitar em tomar
providéncias imediatas para a seguranga do navio, das suas maguinas e da sua tripulagdo, quando
as circunstancias assim o exigirem.

79 O oficia encarregado do quarto de servico de méaguinas deve fornecer ao pessoa do
quarto de servico todas as instrucoes e informagBes apropriadas que garantam a manutengéo de um
quarto seguro das maquinas. A manutengdo de rotina das maquinas que tiver de ser executada
como uma tarefa acessoria para a seguranca do quarto, devera constituir-se em parte integrante da
rotina do quarto. O oficia encarregado do quarto de servigo de maquinas e o chefe de maquinas
devem ter conhecimento de todos os trabalhos de manutencdo que envolvam reparos especificos de
equipamentos elétricos, mecanicos, hidraulicos, pneuméticos ou, se for o caso, dos equipamentos
eletrénicos de todo o navio. Esses reparos deverdo ser apropriadamente registrados.

Servigo de quarto de maquinas em condicOes diferentes e em areas diferentes
Visibilidade restrita

80 O oficial encarregado do quarto de servigo de maquinas deve assegurar a permanente
disponibilidade de pressdo de ar ou de vapor para 0S sinais sonoros e que as ordens provenientes
do passadico relacionadas a alteracdes de velocidade ou inversdo de sentido sgjam imediatamente
cumpridas e, além disso, que as maquinas auxiliares utilizadas para manobras estejam prontas para
emprego.

Aguas costeiras e congestionadas

81 O oficia encarregado do quarto de servico de méquinas devera garantir que todas as
méguinas envolvidas na manobra do navio possam ser imediatamente colocadas no modo manual
de operagdo quando for informado de que o navio estd navegando em &guas com tréfego con-
gestionado. O oficial encarregado do quarto de servigo de maguinas deve também garantir que haja
disponibilidade de reserva de poténcia para as exigéncias de governo e outras manobras. Os
equipamentos de governo em emergéncia e outros equipamentos auxiliares deverdo estar prontos
para operacdo imediata.

Navio Fundeado

82 Quando o navio estiver em ancoradouro desabrigado, o chefe de maguinas devera
consultar 0 comandante se deve ou ndo manter a mesma congtituicdo do quarto de servico em
viagem.

83 Quando o navio estiver fundeado em uma enseada aberta ou em outra condi¢do
considerada como virtualmente "no mar", o oficial de maguinas encarregado do quarto de servigo
devera assegurar-se de que:

.1 estéd sendo mantido um quarto eficiente;

.2 todas as méquinas em operacdo e de prontiddo, sgjam periodicamente inspe-
cionadas,

.3 @ méquinas principais e auxiliares sejam mantidas em estado de prontidéo, de
acordo com as ordens recebidas do passadico;

.4 sgjam tomadas medidas para proteger 0 meio ambiente da poluigdo causada pelo
navio e que sggam cumpridos os regulamentos aplicaveis de prevencéo da poluicéo.

.5 todos os sistemas de controle de avaria e combate a incéndio estejam prontos para
operar.



Parte 3-3 - Principios a serem observados no quarto de servico de radiocomunicagdes
DisposicOes gerais

84 As Administragtes deverdo orientar as empresas de navegacdo, comandantes e pessoal
de servico de radiocomunicacdes no sentido cumprir as seguintes disposi¢des de modo a assegurar
a manutengdo de uma adequada e segura vigilancia de radiocomunicagdes enquanto o navio estiver
navegando. No cumprimento deste CAdigo, devera ser levado em consideracdo o Regulamento de
Radiocomunicagdes.

Tabelas de servico de quarto

85 Ao decidir sobre a organizagdo do servico de radiocomunicagdes, os comandantes de
todos os navios que operam na navegagdo maritima deverdo:

.1 assegurar que o servico de radiocomunicagdes seja mantido de acordo com as disposicles
relevantes do Regulamento de Radiocomunicactes e com a Convengdo SOLAS;

.2 assegurar que o servico principal de radiocomunicagdes ndo seja afetado negativamente
pelo atendimento do tréfego de radiocomunicagfes néo relevante a0 movimento seguro do
navio e a seguranca da navegagdo; e

.3 levar em conta 0s equipamentos de radiocomunicagdes instalados a bordo e suas condigdes
operacionais.

Execucéo do servico de quarto de radiocomunicagdes

86 O operador de radiocomunicacGes executando O servico de quarto de radiocomu-
nicacoes dever&

.1 assegurar que seja mantida vigilancia-radio nas freqiiéncias especificadas no Re-
gulamento de RadiocomunicagBes e na Convengdo SOLAS; e

.2 durante o servigo, verificar regularmente as condices da operagdo dos equi-
pamentos de radiocomunicagdes e de suas fontes de energia e participar a comandante
qualquer falha observada nesses equipamentos.

87 Deverdo ser cumpridas as exigéncias contidas no Regulamento de Radiocomunicacdes
e na Convengdo SOLAS na manutencdo do registro radiotelegréfico ou registro radio, conforme
apropriado.

88 A manutencdo dos registros de radiocomunicagdes, de acordo com as exigéncias do
Regulamento de RadiocomunicacOes e da Convengao SOLAS, é de responsabilidade do operador
de radiocomunicag6es designado como o principal responsavel pelas radiocomunicagdes durante os
incidentes envolvendo socorro. As seguintes informages devem ser registradas, indicando a hora
de ocorréncia

.1 um resumo das radiocomunicagBes de socorro, urgéncia e seguranca;
.2 incidentes significativos relacionados a0 servico de radiocomunicacoes,
.3 a posi¢cdo do navio pelo menos uma vez por dia quando apropriado; e

4 um resumo das condi¢des do equipamento de radiocomunicacdes, inclusive de
suas fontes de energia.

89 Os registros de radiocomunicagbes deverdo ser mantidos no local das radiocomu-
nicagdes de socorro e devem estar disponiveis:

.1 para inspegdo do comandante; e

.2 para inspecdo por um funciondrio autorizado da Administracdo e por qualquer
oficial devidamente autorizado no exercicio da fiscalizagdo prevista no artigo X da Con-
vencéo.

PARTE 4 - SERVICO DE QUARTO NO PORTO
Principios aplicaveis a todos os servigos de quarto

Generalidades

90 Em qualquer navio amarrado em seguranga a bdia de amarragdo ou fundeado em
seguranga em circunstancias normais no porto, 0 comandante deve organizar um servigo de quarto
apropriado e eficaz, a ser mantido para fins de seguranga. Podem ser necessarios requisitos
especiais para tipos especiais de sistemas de propulsdo ou de equipamentos auxiliares e para navios
que transportam cargas de risco, cargas perigosas, toxicas ou materiais atamente inflamaveis ou
outro tipo especial de carga

Organizagdo do servico de quarto

91 A organizacdo do servigo de quarto de convés, durante a estadia do navio num porto,
devera ser permanentemente adequada a:

.1 garantir a seguranca da vida humana, do navio, do porto e do meio ambiente bem
como a utilizagdo com seguranga de todas as maquinas relacionadas com as operagdes de
carga,

.2 observar as regras internacionais, nacionais e locais; e

.3 manter a ordem e a rotina normal do navio.

92 O comandante devera decidir sobre a composi¢éo e a duragdo do servico de quarto no
convés dependendo das condi¢bes de amarragdo, tipo do navio e caracteristica dos servigos.

93 Se 0 comandante considerar necessério, 0 encarregado do servigo de quarto no convés
devera ser um oficial qualificado.

94 Devem ser providenciados 0s equipamentos necessarios para proporcionar um Servigo
de quarto €ficiente.

1

95 O chefe de méguinas, consultando o comandante, devera assegurar que a organizagdo
do servico de quarto nas maquinas seja adequada para manter um seguro servico de quarto nas
maquinas durante a estadia do navio no porto. Ao decidir sobre a composi¢do do quarto de servigo
de méguinas, que pode incluir pessoal subalterno apropriado na praca de maquinas, os seguintes
pontos est@o entre agueles que devem ser considerados:

.1 em todos os navios cuja poténcia de propulsdo seja igual ou superior a 3.000 KW,
0 encarregado do quarto de servico de méaquinas devera ser sempre um oficial;

.2 em navios com poténcia de propulsdo inferior a 3.000 KW, a critério do co-
mandante e em consulta com o chefe de maguinas, o encarregado do servigo de quarto nas
maguinas podera ndo ser um oficia; e

.3 os oficiais, enquanto estiverem como encarregados do servico de quarto nas
méaguinas, ndo devem ser designados ou executar qualquer outra tarefa ou servico que possa
interferir com o seu servigo de supervisio do sistema de méaguinas do navio.

Rendicéo de servico

96 O oficia encarregado do servico de quarto no convés ou nas maquinas ndo deve passar
0 servico ao oficial que o render se tiver alguma razéo para acreditar que este Ultimo € obviamente
incapaz de redlizar as tarefas do quarto de servico eficientemente, caso em que o comandante ou
o chefe de méquinas deverdo, respectivamente, ser informados. Os oficiais que rendem servico de
quarto de convés ou de maquinas deverdo verificar se todos os componentes do seu quarto sdo
aparentemente plenamente capazes de desempenhar suas tarefas com eficécia.

97 Se, no momento da passagem de servigo do quarto de servico de convés ou quarto de
servico de méquinas, estiver em andamento uma operac@o importante ela deve ser concluida pelo
oficial do quarto que esta4 sendo rendido, exceto quando receber ordem do comandante ou do
oficial chefe de maqguinas para proceder de outra forma.

Parte 4-1 - Passagem de servico do quarto de servigo no convés

98 Antes de assumir 0 servigo de quarto no convés, o oficial que rende devera receber as
seguintes informagdes do oficial do quarto:

.1 a profundidade no cais de atracagdo, calados do navio, aturas e horé&rios da
preamar e baixa-mar; a amarragdo, a situagdo dos ferros e quantidade de quartéis lancados e
demais aspectos importantes da amarragdo para a seguranga do navio; a situagdo das m&
quinas principais e sua disponibilidade para utilizagdo em emergéncia;

.2 uma relagdo de todos os trabalhos a serem realizados a bordo do navio; a natureza,
quantidade e arranjo da carga em carregamento ou remanescente a bordo, bem como qual quer
residuo a bordo ap6s o descarregamento do navio;

.3 0 nivel de &gua nos porfes e nos tanques de lastro;

4 os sinais ou luzes que estéo sendo exibidos ou emitidos;

.5 0 nimero necessario de membros da tripulacdo a bordo e a presenca de qual quer
outra pessoa a bordo;

.6 a situagdo dos dispositivos de combate a incéndio;

.7 qualquer regulamento especial do porto;

.8 as ordens permanentes e especiais do comandante;

.9 as linhas de comunicagdo disponiveis entre o navio e o pessoal de terra, incluindo
ixﬁlijg;)ridad% portuérias, para o caso de surgir alguma emergéncia ou necessidade de

.10 qualquer outra circunstancia importante para a seguranca do navio, sua tripulagdo, a carga
ou a protecdo do meio ambiente contra a poluigdo; e

.11 os procedimentos para informar a autoridade apropriada sobre qualquer polui¢éo do meio
ambiente resultante das atividades do navio.

99 Os oficiais que rendem o quarto antes de assumir 0 servigo no convés, deverdo verificar

.1 a amarragdo e a amarra do ferro estdo adequados;
.2 0s sinais ou luzes estdo apropriadamente exibidos ou acionados;

.3 as medidas de seguranca e as regras de protegdo contra incéndio estdo sendo
seguidas;

4 estdo cientes da natureza de qualquer carga de risco ou perigosa que esteja sendo
carregada ou descarregada, bem como as providéncias adequadas a serem tomadas no caso de
qualquer derramamento ou incéndio;

) .5 nenhuma condig&o ou circunstancia externa pde em risco o navio e ndo pde em
risco os demais.

Parte 4-2 - Passagem de servigo do quarto de servico de maquinas

100 Antes de assumir o quarto de servico de maquinas o oficial que assume devera
receber informactes do oficial encarregado do quarto de servico de méquinas a respeito de:

.1 ordens em vigor para o dia, qualquer ordem especial relacionada as operacoes
do navio, servigos de manutencdo, reparos nas maquinas ou equipamentos de controle do
navio;

.2 natureza de qualquer trabalho que estiver sendo realizado nas méguinas e
sistemas de bordo, bem como a lista do pessoal envolvido e os riscos em potencial;

.3 quando aplicavel, o nivel e condi¢gdes da &gua ou residuos nos pordes, nos
tanques de lastro, nos tanques de residuo, nos tanques de esgoto sanitario, nos tanques de
reserva e as exigéncias especiais para 0 Uso ou 0 esgoto do contelido que estiver nesses
tanques;



4 qualquer exigéncia especial relacionada ao esgoto do sistema sanitario;

.5 condi¢Bes e estado de prontiddo dos equipamentos portéteis de extingdo de
incéndio, instalaces fixas de combate a incéndio e sistema de deteccdo de incéndio;

.6 pessoal de reparos autorizado a bordo envolvido em atividades nas maguinas,
seu local de trabalho e servicos de reparo, bem como outras pessoas autorizadas a bordo
e a tripulagdo necesséria;

.7 qualquer norma portuéria pertinente aos efluentes do navio, exigéncias do
combate a incéndio e prontiddo do navio, particularmente durante condiges de mau tempo
em potencial;

.8 linhas de comunicagdes disponiveis entre 0 navio e o pessoa de terra, incluindo
autoridades portuérias, para o caso de surgir alguma emergéncia ou solicitacdo de au-
xilio;

.9 qualquer outra circunsténcia importante para a seguranga do navio, da sua
tripulagdo, da carga ou protecdo do meio ambiente quanto a poluicdo; e

.10 procedimentos para informar as autoridades apropriadas a respeito da polui¢do do meio
ambiente resultante das atividades das maquinas.

101 Os oficiais que rendem, antes de assumir 0s encargos no quarto de servigo, deveréo
assegurar-se de que estdo totalmente informados pelo oficial que sera rendido como descrito
acima, e

.1 inteirar-se sobre as fontes existentes e em potencia de energia, de calor, de
iluminagdo e sua distribuicéo;

.2 conhecer as disponibilidades e condigdes dos combustiveis, |ubrificantes e todo
0 suprimento de &gua do navio; e

.3 estar pronto para preparar 0 navio e suas maguinas, tanto quanto possivel, para
a condi¢do de prontiddo ou para condi¢Oes de emergéncia, se necessario.

Parte 4-3 Execugdo do servigo de quarto no convés
102 O oficial encarregado do servico de quarto no convés devera
.1 inspecionar 0 navio a intervalos apropriados,
.2 prestar atengdo particularmente:

.2.1 nas condices e fixagdo das escadas de portald, ferros, amarras e
espias, especialmente nos horarios de mudangas de maré e em cais que possuam
grandes variages de maré e, se necessario, tomar as medidas para garantir que
trabalhem em condigdes normais,

.2.2 nos calados, na folga sob a quilha e no estado gera do navio, para
evitar banda ou trim perigosos durante 0 manuseio da carga ou manobras com o
lastro,

.2.3 nas condi¢des de tempo e de mar,

.2.4 na observancia de todos os regulamentos relativos a seguranca e a
protecdo contra incéndio,

.2.5 no nivel de agua nos pordes e nos tanques,

.2.6 a todas as pessoas a bordo e suas respectivas localizagBes, espe-
cialmente aguelas em compartimentos distantes ou fechados, e

.2.7 na exibi¢cdo e no acionamento, quando apropriado, de luzes e sinais
SONOros;

.3 em condi¢des de mau tempo ou recebendo aviso de tempestade, tomar as
providéncias necessarias para proteger 0 navio, as pessoas a bordo e a carga;

) 4 tomar todas as precaucOes para evitar a poluicdo do meio ambiente pelo
navio;

.5 em uma situagdo de emergéncia que ponha em risco a seguranca do navio,
acionar os alarmes, informar a0 comandante, tomar todas as providéncias possivels para
evitar qualquer avaria ao navio, a sua carga, as pessoas a bordo e, se necess&rio, solicitar
auxilio das autoridades de terra ou de navios nas imediagOes;

.6 estar atento as condigBes de estabilidade do navio, de modo que, no caso de
incéndio, as autoridades de combate a incéndio de terra possam ser avisadas da quantidade
aproximada de &gua que pode ser bombeada para bordo sem colocar em perigo o navio;

.7 oferecer auxilio a navios ou pessoas gque necessitem SOcorro;

.8 tomar as precaucdes necessarias para evitar acidentes e avarias quando os hélices
forem acionados; e

.9 lancar no livro de registro gpropriado todos os eventos importantes que afetam
0 navio.

Parte 4-4 - Execucéo do servico de quarto nas maguinas

B 103 Os oficiais encarregados do quarto de servigo na méaguina devem prestar particular aten-

céo:

.1 na observancia de todas as ordens, nos procedimentos e regras especiais de
operac@o relativos as condices de risco e sua prevengdo em todas as dreas de sua
responsabilidade;

.2 na instrumentac&o e sistemas de controle, na monitorizag&o de todas as fontes
de energia, componentes e sistemas em operagao;

.3 nas técnicas, métodos e procedimentos necessarios para evitar a violagdo dos
regulamentos contra a poluicdo das autoridades locais, e

.4 no estado dos pordes.
104 Os oficiais encarregados do servigo de quarto deveréo:

.1 em emergéncias, soar o alarme, quando em sua opinido a situagdo assm o
requerer, e tomar todas as providéncias possiveis para evitar danos ao navio, as pessoas a
bordo e a carga;

.2 estarem cientes das necessidades do oficial de convés relacionadas aos equi-
pamentos necessarios para carregamento ou descarregamento da carga e exigéncias adi-
cionais para o lastro e demais sistemas de controle de estabilidade do navio;

.3 fazer frequentes inspegBes para determinar o possivel mau funcionamento ou
avaria de equipamentos, e tomar providéncias imediatas para corrigi-los de modo a garantir
a seguranca do navio, das operacfes com a carga, do porto e do meio ambiente;

.4 assegurar que foram tomadas as precaugdes necessdrias, dentro da sua érea de
responsabilidade, para prevenir acidentes ou avarias aos va&rios sistemas elétricos, ele-
trénicos, hidraulicos, pneuméticos e mecanicos do navio;

.5 assegurar que estdo satisfatoriamente registrados todos os eventos importantes
que afetam a operagdo, regulagem ou reparo das méaguinas do navio.

Parte 4-5 - Quarto de servigo no porto em navios transportando cargas de risco
Generalidades

105 O comandante de todos os navios que transportam cargas de risco, sgjam elas
explosivas, inflaméaveis, toxicas, perigosas para a salde ou poluentes para 0 meio ambiente,
deverdo assegurar a manuteng@o de uma segura organizacdo de quartos de servigo. Nos navios
gue transportam cargas de risco a granel, isso deve ser obtido pela pronta disponibilidade a
bordo de oficial, ou oficiais, e de pessoal subaterno , quando for o caso, devidamente qua-
lificado, mesmo que o navio estgja atracado ou fundeado em seguranca em um porto.

106 Nos navios que transportam cargas de risco que ndo a granel, o comandante devera
considerar a natureza, a quantidade, o sistema de embalagem e de estivagem das cargas de risco
e qualquer condi¢do especia a bordo, tanto com navio a0 largo como atracado.

Anexo 2 da Resolugdo 2

da Conferéncia das Partes para a Convencao Internacional sobre Normas de Treinamento de
Maritimos, Expedicdo de Certificados e Servigo de Quarto, 1978

Cadigo de Treinamento de Maritimos, Expedi¢céo de Certificados e Servigo de Quarto (STCW)
Parte B

Diretrizes recomendadas relativas as disposi¢oes da Convengdo STCW e seus anexos
Introducéo

1 Esta parte do Codigo STCW contém as diretrizes recomendadas que tém por proposito
auxiliar as Partes signatérias da Convengdo STCW, bem como agueles envolvidos na implantagéo,
aplicagdo e execucdo de suas medidas de modo a conferir plena eficacia & Convencéo de uma
maneira uniforme.

2 As medidas sugeridas ndo sdo obrigatorias e os exemplos fornecidos tém somente a
finalidade de ilustrar como certas exigéncias da Convengédo podem ser atendidas. No entanto, as
recomendagOes, em geral, representam uma abordagem das matérias na forma como vém sendo
harmonizadas por intermédio de discussdes dentro da IMO envolvendo, conforme o caso, consultas
a Organizagdo Internacional do Trabalho, & Unido Internacional de Telecomunicactes e a Or-
ganizagdo Mundia da Salde.

3 A observancia das recomendacfes contidas nesta parte auxiliard a Organizacdo a al-
cancar seus objetivos de manter os mais altos padrdes de competéncia possivel das tripulagdes de
todas as nacionalidades e navios de todas as bandeiras. 4 Nesta parte sdo fornecidas diretrizes em
relagdo a certos artigos da Convencao, além das diretrizes sobre algumas regras em seu anexo. A
numeracéo das sessdes desta parte, portanto, corresponde a dos artigos e regras da Convencéo.
Como na Parte A, o texto de cada segdo pode estar dividido em partes e parégrafos numerados,
embora tal numeragdo seja Unica para o texto em si.

Diretrizes relativas as disposi¢des dos artigos
Secdo B-I
Diretrizes gerais relativas as obrigagtes conforme a Convengdo
(N&o existem regras)

Secéo B-I1

Diretrizes relativas as definicOes e esclarecimentos
1 As definigdes contidas no artigo Il da Convencgdo, e as definicBes e esclarecimentos
contidos na regra /1 de seu anexo, aplicam-se igual mente aos termos usados nas partes A e B deste
Caodigo. As definigdes complementares, que se aplicam somente as disposi¢es deste Codigo, estéo
contidas na secéo A-1/1.
2 A definicdo de certificado que aparece no artigo Il (c) oferece trés possibilidades:
.1 a Administracéo pode emitir o certificado;
.2 a Administracgo pode ter o certificado emitido com sua autorizagdo; ou

.3 a Administragdo pode reconhecer um certificado emitido por outra Parte, con-
forme previsto na regra 1/10.



Secado B-l11
Diretrizes relativas a aplicagdo da Convencéo

1 Como a definicdo de barco pesqueiro, contida no parégrafo (h) do artigo I, exclui
embarcacOes usadas para a captura de peixes, baleias, focas, morsas ou outros recursos da vida
marinha para a aplicagdo da Convencgdo, as embarcacdes ndo envolvidas na atividade de captura
ndo podem beneficiar-se desta exclusao.

2 A Convencdo exclui todas as embarcagdes de madeira de construcdo primitiva, incluindo
as do tipo junco.

Secdo B-1V
Diretriz relativa a comunicag@o de informactes

No parégrafo (1)(b) do artigo 1V, as palavras "onde apropriado” objetivam incluir:
.1 o reconhecimento de um certificado emitido por outra Parte; ou

.2 a emissdo de certificado pela propria Administracdo, quando aplicavel, com base no
reconhecimento de um certificado emitido por outra Parte.

Secéo B-V
Diretriz relativa a outros tratados e interpretagdo

A palavra "acordos’, contida no parégrafo (1) do artigo V, tem como objetivo incluir disposicdes
previamente estabelecidas entre os Paises para o reconhecimento reciproco de certificados.

Secdo B-VI
Diretriz relativa aos certificados

Ver as diretrizes fornecidas nas sessdes B-Il e B-1/2.

A Administragdo devera publicar uma orientagdo sobre a politica que sera adotada, juntamente com uma
descricdo dos procedimentos a serem observados, com o intuito de informar as empresas de navegagdo
autorizadas a operar sob a bandeira de seu pais.

Secdo B-VII

Diretriz relativa as disposi¢oes transitorias

Os certificados emitidos para um maritimo servir a bordo de um navio de determinado porte, os quais
sdo0 atualmente reconhecidos por uma Parte como sendo uma qualificacdo adequada para o0 servico em
outro porte de navio, como, por exemplo, um certificado reconhecido para um imediato servir como
comandante, devera continuar a ser valido para esse servigo conforme o artigo VII. Esta aceitagdo
também se aplica aqueles certificados emitidos conforme as disposi¢ces do paragrafo (2) do artigo
VII.

Secdo B-VIII
Diretriz relativa as licengas

A Administrag@o devera publicar uma orientagdo sobre a politica que serd adotada, juntamente com uma
descricdo dos procedimentos a serem observados, com o intuito de informar as empresas de navegagdo
autorizadas a operar sob a bandeira de seu pais. Devem ser fornecidas diretrizes para os funcionarios
autorizados pela Administracdo a emitir as licengas. As informagdes sobre as providéncias tomadas
devem ser resumidas no relatério inicial enviado a0 Secretério-Geral de acordo com as exigéncias da
secdo A-1/7.

Secdo B-I1X
Diretrizes relativas a equivaléncia

1 Os certificados da Marinha de Guerra podem continuar a serem aceitos, bem como os
certificados de servigo podem continuar a ser emitidos para os Oficiais de Marinha, como equi-
valentes, conforme o artigo |X, desde que sgjam atendidos os requisitos da Convengéo.

Secéo B-X
Diretrizes relativas ao controle

(N&o existem regras - veja secéo B-1/4)

Secdo B-XI
Diretrizes com relagdo a promocdo de cooperagdo técnica

1 Os governos deverdo fornecer, ou providenciar para que se fornega, em colaboragdo com
a IMO, assisténcia aos paises que tenham dificuldade em atender aos requisitos da Convencao e
gue solicitem tal assisténcia.

2 Ressdta-se a importancia de treinamento adequado para comandantes e demais pessoas
que servem a bordo de petroleiros, navios quimicos e navios de gés ligliefeito e navios de
passageiros ro-ro, reconhecendo que, em aguns casos, pode existir limitacdo de recursos para
obtencdo da experiéncia exigida e para oferecimento de programas de treinamento especializados,
particularmente em paises em desenvolvimento.

Banco de questdes

3 As Partes que possuam Centro de Instrugdo de Maritimos ou centros de exame, que
atendem a vérios paises e desgjando montar um banco de dados com questées e respostas de prova,
sdo incentivados a fazé-lo baseando-se na cooperagdo bilateral com um ou vérios paises que ja
disponham de tal banco de dados.

Disponibilidade de simuladores para treinamento de maritimos

4 O Secretariado da IMO mantém uma relacdo de simuladores para treinamento de
maritimos, como fonte de informag&o para as Partes e demais paises, sobre a disponibilidade dos
diferentes tipos de simuladores para treinamento de maritimos, particularmente onde ndo houver
disponibilidade de tais recursos de treinamento em &mbito nacional.

5 As Partes sdo instadas a fornecer informagBes sobre seus simuladores nacionais de
treinamento de maritimos a0 Secretariado da IMO e atudizalas sempre que for feita alguma
alterag@o ou acréscimo em seus recursos de simuladores para treinamento.

Informagdes sobre cooperagéo técnica

6 As informagdes sobre servigos de assessoria técnica, acesso as instituicOes de trei-
namento internacionais filiadas a IMO, informagfes sobre a comunidade e outras formas de
cooperagdo técnica que podem ser oferecidas pela IMO ou por seu intermédio podem ser obtidas
contatando 0 Secretario-Geral no endereco 4 Albert Embankment, London SE1 7SR, United
Kingdom.

(N&o existem diretrizes relativas aos artigos XI1 e XVII.)
Diretrizes relativas as disposi¢oes do anexo a Convencdo STCW

Capitulo |
Diretrizes relacionadas as disposicOes gerais

Secdo B-1/1
Diretrizes relacionadas as definicOes e esclarecimentos

1 As definigdes contidas no artigo Il da Convencdo e as definigdes e interpretages
contidas na regra |/l do seu anexo aplicam-se igualmente aos termos usados nas partes A e B deste
Cadigo. As definigdes complementares, que se aplicam somente as disposi¢des deste Codigo, estéo
contidas na secéo A-1/1.

2 Os oficiais com habilitagdes abrangidas pelas disposices do capitulo VII, podem ser
designados como oficiais polivalentes, oficiais com dupla finalidade ou outras designagdes con-
forme regulamentado pela Administragdo, de acordo com a terminologia empregada nos requisitos
aplicaveis a tripulagdo de seguranga.

3 O pessoa subalterno qualificado para servir de acordo com habilitagGes abrangidas pelas
disposi¢cdes do capitulo VII podem ser indicados como pessoal subalterno polivalente ou outras
designactes que a Administracdo aprovar, de acordo com a terminologia empregada nas exigéncias
aplicave's a tripulagdo de seguranca.

Secéo B-1/2
Diretrizes relativas a certificados e endossos

1 Nos casos em que um endosso forma parte integrante do formulério de um certificado,
conforme previsto no paragrafo 1 da se¢do A-1/2, a informaggo relevante deve ser inserida no
certificado da maneira explicada a seguir, exceto quanto a omissdo do campo de nimero .2.
Entretanto, na preparacéo do endosso atestando a emissdo de um certificado, os campos numerados
de .1 a .17 no formulério do texto que se segue devem ser preenchidos da seguinte forma:

.1 Preencher o nome do pais emitente.
.2 Preencher o nimero designado pela Administragdo para o certificado.

.3 Preencher o nome completo do maritimo para quem o certificado estd sendo
emitido. O nome deverd ser 0 mesmo que consta do seu passaporte, de sua carteira de
identidade ou outro documento oficial do maritimo, emitido pela Administracéo.

.4 O nimero da regra ou nimeros das regras da Convencao STCW, em conformidade
com as quais o maritimo foi considerado qualificado, devem ser langados neste campo, como
por exemplo:

4.1 11/1, se o maritimo foi considerado qualificado para ocupar a funcéo de
oficial encarregado de servigo de quarto de navegagéo,

4.2 111/1, se o maritimo foi considerado qualificado para atuar como oficial
de méquinas encarregado do quarto de servigo em praga de maguinas guarnecida, ou
designado para oficial de servico de quarto em praca de maquinas periodicamente
desguarnecida,

4.3 1V/2, se o maritimo foi considerado qualificado para ocupar as funcoes
de operador de radiocomunicagoes,

4.4 VII/1, se o certificado é um certificado funciona e o maritimo foi
considerado qualificado para ocupar a fungdo especificada na parte A do Caédigo,
como por exemplo, a fungdo oficial de maquinas maritimas no nivel gerencia, e

A5 111/1 e V/1, se foi considerado qualificado para atuar como oficial de
méguinas encarregado do servigo de quarto em pragca de maquinas guarnecida, ou
designado como oficial de maquinas de servico em praga de méguinas periodi-
camente desguarnecida em navios-tanque.

(Veras limitagdes contidas nos parégrafos .8 e .10 a seguir)

.5 Preencher a data em que expira o endosso. Essa data ndo deve ser posterior a data
de validade, se for o caso, do certificado a respeito do qual o endosso esta sendo emitido, e
tampouco posterior a cinco anos contados da data de emissdo do endosso.

.6 Esta coluna deve ser preenchida com cada uma das fungdes especificadas na parte
A do Cédigo para as quais 0 maritimo é qualificado a desempenhar. As fungdes e seus niveis
de responsabilidade associados estdo especificados nas tabelas de competéncia contidas nos
capitulos 11, 11 e IV da parte A do Cadigo e também listadas, por conveniéncia de referéncia,
na introducdo da parte A. Quando for feita referéncia as regras dos capitulos 11, Il e IV
conforme .4 acima, ndo é necessario listar as fungdes especificas.

.7 Esta coluna deve ser preenchida com os niveis de responsabilidade nos quais o
maritimo esta qualificado para desempenhar cada uma das fungdes lancadas na coluna .6.

Estes niveis estéo especificados nas tabelas de competéncia contidas nos capitulos I1, 111 e IV
na parte A do Cédigo e também listados, por conveniéncia de referéncia, na introducéo da
parte A

.8 Uma limitagdo de ordem geral, tal como a exigéncia para usar 6culos e lentes
corretivas durante a execucdo do servigo, deve ser lancada com destague no topo desta
coluna, relativa as limitagdes. As limitagoes que se aplicam as fungdes listadas na coluna .6
devem ser langadas na mesma linha relativa a fungdo, como por exemplo:

.8.1 "Néo é vdlido para servico a bordo de navios-tanque' - se ndo for
qualificado conforme o capitulo V,



.8.2 "Néo é vélido para servico a bordo de outros tipos de navios-tanque que
ndo os petroleiros’ - se for qualificado conforme o capitulo V para servico somente
a bordo de navios petroleiros,

.8.3 "N&o é vélido para servico bordo navio nos quais existam caldeiras a
vapor como parte das instalagbes de méquinas do navio" - se os conhecimentos
relativos tiverem sido omitidos de acordo com as disposigdes do Cadigo STCW, e

.8.4 "Vdido somente para viagens na navegacdo costeira’ - se 0s conhecimentos
associados tiverem sido omitidos de acordo com as disposi¢cdes do Codigo STCW.

Observagdo: As limitagdes de arqueacdo bruta e poténcia instaladas ndo
devem ser langadas neste campo se ja estiverem indicadas no titulo do certificado,
bem como na coluna .9.

.9 A qualificagdo ou qualificagOes para as fungdes langadas nesta coluna devem
ser aquelas especificadas no titulo da regra ou regras STCW, no caso de certificado emitido
conforme os capitulos Il ou Ill, ou devem ser especificadas nos requisitos da Admi-
nistragdo aplicaveis a tripulagdo de seguranca, conforme o caso.

.10 Uma limitag8o genérica, tal como a exigéncia para uso de 6culos e lentes
corretivas durante a execugdo do servigo, deve ser também langada no topo desta coluna
de limitagbes. As limitagdes langadas na coluna .10 devem ser as mesmas que foram
I%régadas na coluna .8 para as fungles executadas em cada uma das qualificagbes lan-
cadas.

.11 O ndmero lancado neste campo deve ser o nimero do certificado, de modo
que tanto o certificado quanto o endosso tenham um Unico nimero de referéncia para
localizagdo do registro de certificados e/ou endossos etc.

.12 Neste campo deve ser lancada a data da emissdo original do endosso; em
fungdo das circunstancias, esta data pode ou ndo ser a mesma daquela de emissdo do
certificado.

.13 Neste campo deve ser langado o nome do funcionério autorizado a emitir o
endosso, em letras de forma e logo abaixo de sua assinatura

.14 A data de nascimento deve ser a data confirmada pelos registros da Ad-
ministracdo ou verificada de outro modo.

.15 O endosso deve ser assinado pelo maritimo na presenca de um funcionério
autorizado ou pode ser incorporado a partir do reguerimento do maritimo, devidamente
completado e verificado.

.16 A fotografia deve ser padrdo em preto e branco ou do tipo passaporte, em
cores, mostrando a cabega e os ombros, fornecida pelo maritimo em duplicata para que
uma seja mantida ou associada a0 cadastro de certificados.

.17 Se os campos para revalidacdo forem apresentados como parte do endosso
(veja pardgrafo | da seg@o A-1/2), a Administracdo pode revaidar o endosso preenchendo
0s campos apds 0 maritimo ter demonstrado a proficiéncia continuada exigida pela regra
1/11.

(Selo Oficial)
(PAIS)

ENDOSSO QUE ATESTA A EMISSAO DE UM CERTIFICADO DE ACORDO COM A Con-
vengdo Internacional sobre Normas de Treinamento de Maritimos e Servigo de quarto , 1978,
CONFORME EMENDADA EM 1995.

O Governo de.......cccvvveererennns Lo certifica que o certificado Ne............ 2 foi
emitido para...........c.c..... ..que foi considerado devidamente qualificado de acordo com
as disposicles da regra ............. Ao da Convencdo acima, emendada, e foi considerado com-
petente para desempenhar as seguintes fungBes, nos niveis especificados, sujeito a quaisquer das li-
mitacOes indicadas até ......... ST ou até que expire qualquer extensdo do prazo de validade deste
endosso conforme pode estar indicado no verso:

.6 FUNCAO .7 NIVEL

8 LIMITACOES APLICAVEIS
(SE HOUVER)

O portador legal deste endosso pode servir nas seguintes capacidade ou capacidades especificadas nos
requisitos da DPC para tripulagdo de seguranca:

.9 CAPACIDADE .10 LIMITACOES APLICAVEIS (SE HOUVER)
Endosso N9 .......ccccevvevereenene. S emitido em......... 12,
(Selo Oficial)

Nome do oficial devidamente autorizado

O original deste endosso deve ser mantido disponivel de acordo com o paragrafo 9 da regra /2 da
Convencdo enquanto estiver servindo a bordo de um navio.

Data de nascimento do portador do certificado..........ccccceunee I

Assinatura do portador do certificado..........coeeeeererernnene 15,

Retrato do portador do certificado

(Selo Oficial)

Data de revalidagéo ............. 17

Nome do oficial devidamente autorizado
A vaidade deste certificado é estendido por meio deste instrumento até.............

(Selo Oficial)

Data de revalidagéo ............. 17

Nome do oficial devidamente autorizado

2Pode ser anexado ao formuldrio um endosso atestando o reconhecimento de um cer-
tificado, como parte integrante do certificado de endosso ou pode ser emitido como documento em
separado (veja o parégrafo 6 da regra /2 do Convencdo STCW). Todos os langamentos feitos no
formulério devem ser feitos em caracteres romanos e algarismos arébicos (veja parégrafo 8 da regra
1/2 da Convengdo STCW). Os campos numerados de .1 a .17 do formulério que se segue ao texto
aqui incluido sdo para serem preenchidos conforme indicado no parégrafo 1 acima, exceto com
relacdo aos seguintes campos:

.2 onde deve ser langado o nimero designado pela Parte que emitiu o certificado
sendo reconhecido ;

.3 onde o nome langado deve ser o mesmo que aparece no certificado sendo
reconhecido;

4 onde deve ser langado o nome da Parte que emitiu o certificado sendo re-
conhecido;

.9 onde devem ser langadas a qualificagdo ou qualificagdes escolhidas, conforme o
caso, dentre aquelas especificados nos requisitos aplicaveis a tripulagdo de seguranca da
Administraggo que esti reconhecendo o certificado;

.11 onde o ndmero langado deve ser Unico tanto para a referéncia como para a localizagdo no
cadastro de endossos; e

.12 onde deve ser lancada a data origina de emissdo do endosso.

3 Na substitui¢do de um certificado ou endosso que foi perdido ou destruido, as Partes
devem emitir um substituto com novo nimero, para evitar a confusdo com o documento que esta
sendo substituido.

(Selo Oficial)
(PALS)

ENDOSSO QUE ATESTA O RECONHECIMENTO DE UM CERTIFICADO DE ACORDO
COM A Convencéo Internacional sobre Cédigo de Treinamento de Maritimos, Expedicio de
Certificados e Servico de Quarto, 1978, CONFORME EMENDADA EM 1995.

O Governo de........ccoeeevvecveennne R certifica que o certificado N@ ............ 2 foi
emitido Para ........coceeeerereernnnnns S por ou em nome do Governo de.................. Ao
€ devidamente reconhecido de acordo com as disposi¢des da regra 1/10 da Conveng&o acima, emendada,
e o portador legal esta autorizado a desempenhar as seguintes fungdes, nos niveis especificados, sujeito
a quaisquer das limitagdes indicadas até ............... [ ou até que expire qualquer extensdo do
prazo de validade deste endosso conforme pode estar indicado no verso:

.6 FUNCAO .7 NIVEL .8 LIMITACOES APLICAVEIS (SE HOUVER)

O portador legal deste endosso pode servir nas seguintes capacidade ou capacidades especificadas nos
requisitos da DPC para tripulacdo de seguranca:

.9 CAPACIDADE .10 LIMITACOES APLICAVEIS (SE HOUVER)

Endosso N9 ......ccccevevieenne. i emitido em........ 12,

(Selo Oficial)

Nome do oficial devidamente autorizado

O origina deste endosso deve ser mantido disponivel de acordo com o paragrafo 9 da regra /2 da
Convengao enquanto estiver servindo a bordo de um navio.

Data de nascimento do portador do certificado............c.eueee 14

Assinatura do portador do certificado...........c.ccucurereuennne. 15, e



Retrato do portador do certificado

A validade deste certificado € estendido por meio deste instrumento aé................
(Selo Oficial)

Data de revalidagéo ............ 17,

Nome do oficial devidamente autorizado
A validade deste certificado é estendido por meio deste instrumento até................

(Sdlo Oficial)

Data de revalidagéo ............. 17 e

Nome do oficial devidamente autorizado

Secao B-1/3
Diretrizes relativas as viagens realizadas na navegagdo costeira

1 Quando uma Parte definir uma viagem na navegagdo costeira, inter aia, para fins de
aplicacdo de variagbes dos assuntos listados na coluna 2 das tabelas de padrées de competéncias
contidas nos capitulos Il e Il da parte A do Cédigo, para emissdo dos certificados validos para
servigo a bordo de navios autorizados a operar sob a bandeira do Pais e operar em tais viagens,
deve levar em conta os seguintes fatores, tendo em mente os efeitos para a seguranca de todos 0s
navios e para 0 meio ambiente marinho:

.1 o tipo do navio e viagem comercial em que estiver engajado;

.2 a arqueagdo bruta do navio e a poténcia em KW das maquinas principais de
propul s&o;

.3 a natureza e durag@o das viagens,
.4 a maxima distancia a um porto de abrigo;

.5 a adequacdo do acance e da precisdo dos equipamentos de navegacdo para
determinagdo da posicao;

.6 as condi¢Bes de tempo normalmente predominantes na érea da viagem da na-
vegacdo costeira;

.7 as provisdes a bordo e recursos de comunicagdes do navio e da costa para fins de
busca e salvamento.

2 Uma Parte que inclua viagens ao largo da costa de um outro pais dentro dos limites
definidos para suas viagens navegacdo costeira pode promover um acordo bilateral com a Parte em
questéo.

3 Nao é pretendido, que navios operando em viagens na navegagdo costeira, possam
estender suas viagens por todo o mundo com a desculpa de que estdo constantemente navegando
dentro dos limites definidos para viagens na navegagdo costeira de paises vizinhos.

Secdio B-1/4

Diretrizes relacionadas com os procedimentos de controle
Introducao

1 O propésito dos procedimentos de controle contidos na regra 1/4 é permitir que fun-
cionarios devidamente autorizados pelo Pais do porto assegurem que os maritimos a bordo tenham
competéncia suficiente para garantir a operagéo segura e ndo poluente do navio.

2 Esta disposi¢do ndo difere em principio da necessidade de fazer verificagbes nas es-
truturas e equipamentos do navio. Na verdade, elas estabel ecem essas inspegdes com o fito de fazer
uma avaliagdo no sistema total de seguranga para prevencao de poluicéo.

Avaliacéo

3 Por uma avaliagao limitada, conforme prevista na segdo A-1/4, a subjetividade, que € um
elemento inevitdvel em todos os procedimentos de controle, é reduzida a um minimo, ndo mais do
gue seria evidente em outros tipos de inspegao de controle.

4 As claras premissas estabelecidas no paragrafo 1.3 da regra 1/4 serdo normamente
suficientes para chamar atencdo dos inspetores para as areas especificas de competéncia, que
devem ser acompanhadas na busca de evidéncias de treinamento nas especialidades em questéo. Se
esta evidéncia for inadequada e ou ndo convincente, o funcionario autorizado pode pedir que se
faca uma demonstracdo da qualificagdo em pauta

5 Serd inteiramente objeto do julgamento profissional do inspetor a bordo, tanto acom-
panhando um incidente conforme descrito na regra 1/4 ou em inspecoes de rotina, se 0 navio esta
sendo operado de um modo tal que provavelmente podera por em risco pessoas, propriedades ou o
meio ambiente.

Secéo B-1/5
Diretrizes relacionadas as disposi¢oes nacionais
(N&o existem regras)

Secéo B-1/6
Diretrizes relativas ao treinamento e avaliagdo

Qualificagdes de instrutores e avaliadores

1 Cada Parte devera assegurar que os instrutores e os avaliadores sejam adequadamente
qualificados e possuam experiéncias nos tipos e niveis particulares de treinamento ou avaliagéo de
competéncia de maritimos, conforme exigido pela Convencgao, de acordo com as diretrizes contidas
nesta se¢éo.

Treinamento e avaliagdo em servigo

2 Qualquer pessoa, tanto a bordo como em terra, que conduza treinamento em servico de
um maritimo que pretenda ser usado na qualificagdo para expedicdo de certificado, conforme a
Convengao, devera receber orientagdo adequada em técnicas educacionais.

3 Qualquer pessoa responsavel pela supervisdo do treinamento em servigo de um maritimo
que se pretenda utilizar na qualificacéo para expedi¢8o de certificado, conforme a Convengao, deve
ter conhecimentos apropriados de técnicas educacionais e de métodos e prética de treinamento.

4 Qualquer pessoa, tanto a bordo como em terra, que conduza avaliagdo de competéncia
em servico de um maritimo, pretendido para ser empregado na qualificacdo para expedigdo de
certificado conforme a Convengdo devera ter:

.1 recebido orientagdo apropriada sobre métodos e préticas de avaliagdo; e

.2 obtido experiéncia prética de avaliacdo sob a supervisdo e gprovacdo de um
avaliador experiente.

5 Qualquer pessoa responsdvel pela avaliaco em servico de competéncia de um maritimo
que se pretenda empregar na qualificagdo para expedicdo de certificado, conforme a Convencéo,
devera ter profundo conhecimento do sistema, dos métodos e das préticas de avaliago.

Secdo B-1/7
Diretriz relacionada com a comunicagdo de informagdes
Relatérios das dificuldades encontradas

Solicitarse as Partes que incluam nos relatérios exigidos pela regra |/7 uma indicagdo de qualquer
diretriz relevante contida na parte B deste Cédigo, cuja observancia foi considerada impraticavel.

Secéo B-1/8
Diretrizes relacionadas com os padrdes de qualidade

1 Na aplicacd@o dos padrbes de qualidade conforme as disposi¢des da regra |/8 e secéo A-
1/8 para administragdo do sistema de expedigdo de certificados, cada Parte devera considerar a
existéncia de modelos nacionais ou internacionais e incluir os seguintes elementos fundamentais:

.1 uma poalitica clara relativa a qualidade e os meios pelos quais tal politica sera
implantada;

.2 um sistema de qualidade que incorpore a estrutura organizacional, as respon-
sabilidades, os procedimentos, 0s processos, e 0S recursos Necessarios para 0 gerenciamento
de qualidade;

.3 as técnicas e atividades operacionais destinadas a assegurar o controle da qua
lidade;

.4 a organizagdo do acompanhamento sistemético, incluindo avaliagdo da garantia da
qualidade interna, para assegurar que todos os objetivos definidos estdo sendo atingidos; e

.5 a organizagéo para avaliages periddicas externas da qualidade conforme descrito
nos paragrafos que se seguem.

2 No estabelecimento de tais padrGes de qualidade para administragdo do seu sistema
nacional de expedicdo de certificado, as Administragbes devero assegurar que a estruturagéo
adotada:

.1 é suficientemente flexivel de modo a permitir que o sistema de expedicdo de
certificados considere as necessidades variaveis da indistria e que facilite e estimule a
aplicacdo de novas tecnologias;

.2 abrange todos os assuntos administrativos que promovem efeitos das vérias dis-
posicdes da Convencao, em particular as regras 1/2 a 1/15 e demais disposi¢oes que permitem
a Administragdo conferir certificados de servico e de dispensa, bem como retirar, cancelar ou
suspender certificados ja emitidos;

.3 envolve as responsabilidades da Administracdo na aprovagdo do treinamento e
avaliagdo em todos os niveis dos cursos desde aqueles ndo destinados a graduag&o e cursos
de atualizacdo para expedicdo de certificados de competéncia até cursos de curta duragéo de
treinamento vocacional; e

4 incorpore os esguemas de revisdo de garantia de qualidade interna, conforme o
parégrafo 1.4, envolvendo um abrangente estudo interno dos procedimentos administrativos,
em todos os niveis, de modo a medir a obtencdo de todos os objetivos definidos e prover as
bases para a avaliag@o externa independente exigida pelo parégrafo 3 da secéo A-1/8.

Modelo de padrdes de qualidade para avaliagdo de conhecimentos, entendimento, especializacéo e
competéncia
3 O modelo de padrdes de qualidade para avaliacdo de conhecimentos, entendimentos,
especializacdo e competéncia deve incorporar as recomendagdes desta se¢do dentro da estrutura
gera tanto de:

.1 um esguema nacional para aprovacdo de instrucéo e treinamento ou para padres
de qualidades, como de:

.2 um modelo alternativo de padrdes de qualidade aceitaveis pela Organizagéo.



4 Os modelos de padrdes de qualidade acima deverdo incorporar:

.1 uma politica de qualidade, incluindo o compromisso por parte da instituicdo ou
unidade de treinamento com relagéo ao cumprimento das metas e objetivos estabel ecidos e a0
consequente reconhecimento pela autoridade regulamentadora ou de padrfes de qualidade;

.2 aquelas fungBes de administracdo de qualidade que determinam e implantam a
politica de qualidade, relacionadas com os aspectos do trabalho que colidem com a qualidade
do que é oferecido incluindo os dispositivos para determinagéo do progresso obtido no ambito
de um curso ou programa;

.3 a abrangéncia do sistema de qualidade, quando apropriado, da estrutura orga-
nizacional académica e administrativa, responsabilidades, procedimentos, processos e re-
cursos de equipes e equipamentos;

4 as funcdes de controle de qualidade a serem aplicadas em todos os niveis as
atividades de ensino, de treinamento, de exames e avaliagBes bem como a sua organizagéo e
implantagdo, de modo a assegurar sua adequabilidade as finalidades e a consecucédo de seus
objetivos definidos;

.5 0s processos e revisdes da garantia de qualidade interna os quais monitorizam até
que ponto, naquela instituicdo ou unidade de treinamento, os objetivos dos programas sao
atingidos e efetivamente controlam os procedimentos de controle de qualidade que em-
pregam; e

.6 os arranjos feitos para a periddica avaliagdo externa de qualidade exigida, con-
forme o parégrafo 2 da regra 1/8, e descrita nos paragrafos seguintes, para 0s quais 0s
resultados das revisdes da garantia de qualidade formam a base e o ponto de partida.

5 No estabelecimento dos padrées de qualidade para os programas de educacdo, trei-
namento e avaliagdo, as organizagOes responsaveis pela implantagdo desses programas devem levar
em conta o seguinte:

I Quando existirem disposi¢des para aprovagdo nacional, ou padrfes de qualidades
de ensino, tais disposicOes devem ser utilizadas nos cursos, incorporando os requisitos de
conhecimentos e compreensdo da Convencdo. Os padrdes de qualidade devem ser aplicados,
tanto nas atividades de nivel gerencia quanto operacional, e devem levar em conta como sio
administrados, organizados, realizados e avaliados, de modo a assegurar que as metas iden-
tificadas sgjam atingidas.

.2 Quando o objetivo principa for a obtencdo de uma especialidade em particular ou
a consecucdo de uma tarefa designada, os padrfes de qualidade devem levar em conta se foi
utilizado eguipamento real ou simulado para esse propdsito, e a propriedade da qualificagdo
e experiéncia dos avaliadores, de modo a assegurar a obtenc&o do conjunto de padrfes.

.3As avaliagOes internas da garantia de qualidade devem envolver um programa
abrangente de estudo em todos os nivels, para acompanhar a consecugdo dos objetivos
definidos pela aplicag@o dos padrdes de qualidade. Esta revisio da garantia de qualidade deve
estar voltada para o plangjamento, projeto, apresentacdo e avaliacdo dos programas, bem
como para as atividades de ensino, aprendizado e comunicag@o. Como resultado, produzira a
base para a avaliacdo independente exigida pelo parégrafo 3 da secdo A-1/8.

A avaliagdo independente

6 Cada avaliag@o independente devera incluir um exame sistemético e independente de
todas as atividades de qualidade, mas n&o deve avaliar a validade dos objetivos definidos. A equipe
de avdiagdo deve:

.1 redlizar a avaliago de acordo com os procedimentos documentados,

.2 assegurar que os resultados de cada avaliagdo sejam documentados e trazidos a
apreciacdo dos responsaveis pela &rea avaliada; e

.3 verificar se as providéncias para corrigir qualquer deficiéncia sdo tomadas a
tempo.

7 O proposito das avaliaghes € oferecer uma visdo independente da eficicia da es-
truturagdo dos padrdes de qualidade em todos os niveis. No caso de um estabelecimento de
instrucdo ou de treinamento, devera ser utilizada uma instrugdo académica reconhecida ou um
organismo de padrdes de qualidade, ou ainda um 6rgéo do Governo. A equipe de avaliacdo devera
antecipadamente estar munida de informag8o suficiente que fornega uma visdo geral da tarefa a
realizar. No caso de uma grande instituicdo ou programa de treinamento, 0s seguintes itens
fornecem uma indicag@o das informagdes a serem providas:

.1 uma informac&o sobre a missdo da institui¢ao;
.2 detalhes sobre as estratégias académicas e de treinamento em uso,

.3 um organograma e informagdes sobre a composi¢do dos comités e organismos de
assessoramento;

.4 informages sobre o corpo docente e aunos,

.5 uma descri¢do dos recursos de treinamento e equipamentos; e

.6 uma descricdo sucinta das politicas e procedimentos sobre:
.6.1 admissfo de alunos,
.6.2 desenvolvimento de novos cursos e revisdo dos cursos ja existentes;
.6.3 a sistemética de exames, incluindo os recursos e reprovagoes;

.6.4 contratacdo, treinamento, desenvolvimento, avaliacdo e promogdo dos
componentes do corpo docente;

.6.5 realimentacdo por parte dos alunos e da inddstria; e

.6.6 envolvimento do corpo docente em pesquisa e desenvolvimento.

O réatério

8 Antes de enviar para apreciagdo o relatorio final, a equipe de avaliadores deve enviar
uma minuta do relatério a Administragdo, buscando colher seus comentérios sobre as conclusdes.
Apobs receber os comentérios, os avaliadores deverdo submeter a apreciagdo seu relatorio final, que
devera

) .1 incluir um resumo de informagBes relativas a ingtituicdo ou ao programa de
treinamento;

.2 ser completo, simples e preciso;

.3 sdlientar os pontos fortes e os pontos fracos da instituicéo;
.4 descrever o procedimento de avaliagdo seguido;

.5 abranger os vérios elementos identificados no parégrafo 4;

.6 indicar o acance do cumprimento e do ndo cumprimento das exigéncias da
Convengdo, bem como a eficécia dos padrdes de qualidade para garantia da consecucéo das
metas e objetivos definidos; e

.7 enunciar claramente as &reas consideradas deficientes, oferecer sugestdes para o
aperfeicoamento e fornecer qualquer outro coment&rio que os avaliadores considerem re-
levante.

Secéo B-1/9

Diretrizes relacionadas aos padrdes de salide - Emisséo e registro de certificados
EXAME MEDICO E EXPEDICAO DE CERTIFICADOS

1 Os padroes desenvolvidos, conforme o parégrafo 1 da regra 1/9, deveréo levar em conta
0 ponto de vista de médicos experientes en medicina aplicada a0 meio ambiente maritimo.

2 Os padrdes médicos podem ser diferenciados entre agquelas pessoas que procuram iniciar
uma carreira no mar e aqueles maritimos que ja servem a bordo de navios. No primeiro caso, por
exemplo, pode ser adequado indicar padroes mais elevados em certas areas, enquanto que, no
Ultimo, pode ser feita alguma reducdo em razdo da idade.

3 Os padrdes devem, tanto quanto possivel, definir critérios objetivos em relagdo a aptidédo
fisica para o servigo maritimo, levando em conta o acesso aos recursos médicos e a pericia médica
a bordo do navio. Eles devem, em particular, especificar as condigdes em que os maritimos que
sofrem de algum problema médico potencialmente ameace a sua vida, mas controlado por me-
dicacdo, podem continuar servindo a bordo.

4 Os padroes médicos devem também identificar condi¢des médicas particulares, tais
como o daltonismo, que possam desqualificar um maritimo para assumir determinadas funcfes a
bordo.

5 Os exames médicos e a certificagdo de maritimos segundo os padrGes devem ser
realizados por um ou mais profissionais da area médica reconhecidos pela Parte. Uma lista de
profissionals da &rea médica assim reconhecidos deve ser posta a disposi¢éo das outras Partes e de
empresas de navegagdo, mediante solicitagdo.

6 Na falta de padroes internacionais obrigatérios de acuidade visua para maritimos, as
Partes devem considerar os padrdes minimos de acuidade visua em servigo, estabelecidos nos
paragrafos de 7 a 11 e na tabela B-1/9 aqui incluida, como minimos para operagéo segura de navios
e informar os acidentes maritimos nos quais a baixa acuidade visual tenha contribuido para sua
ocorréncia.

7 Todas as Administracdes tém autoridade para permitir uma variagdo ou o abandono de
qualquer dos padroes estabelecidos na tabela B-1/9 mostrada mais adiante, baseado em uma
avaliacdo médica ou qualquer outra informag&o relevante relativa a um gjustamento individual as
condicoes e capacidade comprovada para satisfatoriamente desempenhar fungdes designadas a
bordo. Entretanto, se a acuidade visual paralonge, corrigida para ambas as vistas, for menor do que
0 padrdo, a acuidade visual para longe corrigida no olho melhor devera ser, pelo menos, 0,2 mais
dta do que o padrdo indicado na tabela. A acuidade visua para longe, sem corregdo, no olho
melhor deverd ser de, pelo menos, 0,1.

8 As pessoas que necessitem do uso de Gculos ou lentes de contato para executar seus
servigos devem possuir a bordo um par sobressalente. Qualquer necessidade de utilizagdo de
correcdo visua para atender aos padrfes exigidos deve ser registrada em cada certificado e endosso
emitido.

9 Os maritimos ndo devem ser portadores de nenhuma doenca de olhos. Qualquer pa-
tologia debilitante, permanente ou progressiva, e irrecuperavel deverd determinar a inabilitagdo.

10 Todos os testes necess&rios para determinacdo da acuidade visual de maritimos devem ser
confiaveis e executados por pessoa competente e reconhecida pela Administraco.

11 N&o obstante estas disposi¢des, a Administragdo pode exigir padrdes mais altos do que agqueles
contidos na tabela B-1/9 a seguir.

EMISSAO E CADASTRO DE CERTIFICADOS

Aprovagdo de servico a bordo de navio empregado na navegagio maritima

12 Na aprovagdo de servigo para navegagdo maritima exigida pela Convengdo, as Partes
deverdo assegurar-se de que o servigo considerado € relevante para a qualificagdo que esta sendo
dada, tendo em mente que, fora dos conhecimentos basicos iniciais com 0 servigo a bordo de
navios gque operam a navegacdo maritima, o propdsito de tal servigo € permitir que o maritimo
receba instrucdo e pratique, sob supervisdo apropriada, aguelas técnicas seguras e apropriadas,
procedimentos e rotinas que sgjam importantes para a qualificagdo que esta sendo concedida

Aprovagédo de cursos de treinamento

13 Na aprovagdo de programas e cursos de treinamento, as Partes devem levar em conta
os véarios cursos-modelo da IMO, identificados nas notas de rodapé na parte A deste Cédigo, os
quais podem auxiliar na preparagdo de tais cursos e programas e assegurar que os detalhados
objetivos do aprendizado recomendado aqui, sGo cobertos adequadamente.



Acesso eletronico dos registro

14 Quando o registro ou registros de certificados, endossos e outros documentos emitidos
por uma Parte ou em seu nome forem mantidos por meios eletronicos, devem ser providenciados
meios para permitir 0 acesso eletrénico controlado de tais registros, permitindo que as Ad-
ministracdes e as empresas de navegacdo confirmem:

.1 0 nome do maritimo para o qua o certificado, endosso ou outra qualificagdo foi
emitido, seu respectivo nimero, data de emissdo e o prazo de validade;

.2 a capacidade na qual o portador pode servir e qualquer limitagcdo a eles re-
lacionada; e

.3 as fungBes que o portador pode desempenhar, os niveis autorizados e qualquer
limitag8o a eles relacionados.

Tabela B-1/9
Padrdes de acuidade visual minima em servico
Regrada | Categoria do ma- |Visdo para lon- | Visdo de perto | Visdo Campos Cegueira Diplopia
Convencao ritimo ge de cores visuais noturna
STCW

um outro |Ambas as vistas
olho olho |com ou sem au-
xilio de lentes

1/11 Comandantes, ofi- 05 0,5 | Visdo exigida para navega- | Campos vi- | Visdo exigida | Sem condicbes
/1 ciais e pessoal su- ¢80 do navio (por exemplo: | suais nor- |para executar to- | significativas
12 balterno de convés | o1 0,1 |cartas e publicacles nauticas mais. das as fungbes evidentes.
11/3 obrigados a realizar de referéncia, utilizacdo de necessdrias no
11/4 servigos de vigilan- instrumentos e equipamen- escuro sem com-
cia tos do passadico, e identifi- prometer.
cacdo dos auxilios a nave-
Com corregéo: gage0).
Sem corregéo:
1/11 Todos oficiais e 04 04 Visdo exigida para ler ins- | Campos vi- | Visdo exigida | Sem condicoes
1n/a pessoa subalterno trumentos proximos, operar | suais sufi- |para executar to- | significativas
12 de méquinas com- 01 0,1 equipamentos e identificar cientes. das as funcdes evidentes.
11/3 ponentes do quarto sistemas/componentes na necessérias no
/4 de servico da praca medida da necessidade. escuro sem com-
de méquinas. prometer
Com corregéo:
Sem corregéo:
1/11 Oficiais de radioco- | 0,4 04 Vis3o exigida para ler ins- | Campos vi- | Visdo exigida | Sem condigdes
v/2 municacdes e ofi- trumentos préximos, operar | suais sufi- |para executar to- | significativas
ciais de eletricidade | (1 0,1 equipamentos e identificar cientes. das as fungbes evidentes.
| eletrénica. sistemas/componentes na necessdrias no

medida da necessidade.
Com corregéo: prometer.

Sem corregéo:

Secéo B-1/10
Diretrizes relacionadas ao reconhecimento de certificado
(N&o existem regras)

Secéo B-1/11
Diretriz relacionada a revalidagéo de certificados

Os cursos exigidos pela regra 1/11 devem incluir as mudangas relevantes na tecnologia maritima, bem
como as recomendagdes concernentes a seguranca da vida humana no mar e a protecdo do meio
ambiente marinho.

Segdo B-1/12

Diretrizes relacionadas a0 emprego de simuladores

1 Quando forem usados simuladores para treinamento ou avaliagdo de competéncia, as
seguintes diretrizes devem ser consideradas na realizacdo de qualquer treinamento ou avaliagao.

TREINAMENTO E AVALIACAO NA OBSERVAQAO E PLOTAGEM RADAR1
2 O treinamento e avaliagdo em observacdo e plotagem radar deve;
.1 incorporar a utilizagdo de equipamento de simulagdo radar; e

.2 aender a padrSes néo inferiores agueles contidos nos parégrafos de 3 a 17 a
Seguir.

3 As demonstractes e a prética em observagdo radar devem ser redlizadas, quando
apropriadas, em equipamento radar maritimo real, incluindo o uso de simuladores. Os exercicios de
plotagem devem ser realizados preferencialmente em tempo real, de modo a aumentar a cons-
cientizagdo dos alunos para os perigos do emprego inadequado dos dados do radar e melhorar suas
técnicas de plotagem até um padrdo compativel com a necessidade de execucdo de manobras
seguras para evitar abalroamento em condicOes reais de navegagdo maritima.

Generalidades
Fatores que afetam o desempenho e a precisao

4 Deve ser adquirida uma compreensdo elementar dos principios do radar, juntamente com
um conhecimento préatico completo sobre:

.1 medico de marcacOes e disténcias, caracteristicas do radar que determinam a
qualidade da apresentacdo da tela, antenas, diagramas polares, o efeito de energia irradiada
em direcOes fora do feixe principal, descricdo simples do sistema radar, incluindo variagGes
das caracteristicas encontradas em diferentes tipos de radar, monitores de desempenho e
fatores que do equipamento afetam as disténcias méximas e minimas detectadas e a preciso
da informagao;

.2 especificagdo de desempenho dos atuais radares maritimos adotados pela Or-
ganizagéo;

1

.3 os efeitos da posicao da antena radar, setores de sombra e arcos de sensibilidade
reduzida, ecos falsos, efeitos da altura da antena sobre as distancias detectadas e da lo-
calizagdo das unidades radar e do armazenamento de sobressalentes nas proximidades de
agulhas magnéticas, incluindo a distancia magnética de seguranca; e

.4 perigos da radiacdo e precaucdes de seguranca a serem tomadas nas imediages de
uma antena e dos guias de onda abertos.

Deteccdo de interpretacio errada de informagdes, incluindo ecos falsos e reflexos do mar

5 E essencial um conhecimento das limitagBes para deteccio de alvos, que possibilite ao
observador avaliar os perigos na falha da deteccdo de alvos. Os seguintes fatores devem ser
ressaltados:

.1 padréo de desempenho do equipamento;

.2 controles para gjustes do brilho, do ganho e do processador de video;

.3 horizonte radar;

.4 dimensbes, forma, aspecto e composi¢do dos avos;

.5 efeitos do movimento do navio navegando em um canal;

.6 condi¢Bes de propagacéo;

.7 condicGes meteoroldgicas; perturbacbes provocadas pelo mar e pela chuva (rever-
beraces);

.8 gjustagem do controle de atenuacdo de perturbacoes;
.9 setores de sombra; e
.10 interferéncia de outro radar.

6 Devem ser adquiridos conhecimentos dos fatores que podem conduzir a falsa in-
terpretacdo, incluindo ecos falsos, efeitos das proximidades de pilares e grandes estruturas, efeitos
de linhas de transmissdo que cruzam rios e estuarios, ecos de alvos distantes ocorrendo com a
segunda ou com as posteriores varreduras.

7 Devem ser adquiridos conhecimentos sobre os auxilios a interpretacdo, incluindo os
refletores angulares e os respondedores radar; detecgdo e reconhecimento de alvos terrestres; os
efeitos dos acidentes topogréficos; os efeitos do comprimento de onda e da largura do feixe radar;
gllvos mal definidos e bem definidos; fatores que afetam a intensidade do eco produzido pelos

VOsS.

Pratica
Ajuste e manutengdo da tela do radar
8 Devem ser adquiridos conhecimentos sobre:

.1 os vérios tipos de modos de apresentacéo radar: movimento relativo com proa ndo
estabilizada do navio: proa para cima; rumo para cima e norte para cima no movimento
relativo estabilizado; e movimento verdadeiro;

.2 os efeitos dos erros na precisdo da informacdo apresentada na tela; efeitos dos
erros transmitidos pela agulha na apresentacdo estabilizada do movimento verdadeiro; efeitos
da transmiss&o dos erros do odémetro na apresentacéo do movimento verdadeiro; e os efeitos
da imprecisdo do gjuste manua de velocidade na apresentagdo radar do movimento ver-
dadeiro;

.3 métodos de detecgdo de ajuste impreciso de velocidade nos controles do mo-
vimento verdadeiro; os efeitos da recepcdo de ruidos limitando a capacidade de apresentar
retorno de ecos fracos e os efeitos da saturag@o pela recepgdo de ruido etc; ajustes dos
controles operacionais; critérios que indicam os pontos 6timos de gjuste; a importancia da
sequiéncia adequada de gjuste e os efeitos dos controles mal gjustados; detecgéo e corregdo de
gjustes mal feitos de:

.3.1 controles que afetam as distancias de deteccéo,
.3.2 controles que afetam a precisio;
4 os perigos de utilizar os equipamentos radar com os controles mal ajustados;

.5 a necessidade de verificagdo freqliente e regular do desempenho, e a relagéo entre
o indicador de desempenho e o desempenho na medida de distancia do radar.

Disténcia e marcacéo
9 Devem ser adquiridos conhecimentos sobre:

.1 a metodologia para medi¢édo de distancias; marcadores fixos de disténcia e mar-
cadores varidveis de distancia;

.2 a precisdo de cada método e a precisdo relativa dos diferentes métodos;

.3 a forma pela qual os dados de distancia sdo apresentados na tela; distancias a
intervalos programados, contador digital e escalas graduadas;

.4 a metodologia para medi¢do de marcagfes; cursor rotativo em disco transparente
cobrindo a tela do radar, cursor eletrénico de marcagéo e outros métodos;

.5 precisdo da marcacdo e imprecisdes causadas por: paralaxe, deslocamento da linha
de proa e centro mal gjustado;

.6 de que modo os dados de marcagdo sdo apresentados na tela; escala graduada e
contador digital; e

.7 a necessidade de verificagdo regular da precisdo das distancias e marcagoes,
métodos de verificagdo das imprecisdes ou tolerancias para as imprecisoes.



1

Técnicas de plotagem e conceitos de movimento relativo

10 Nas técnicas de plotagem manua devem ser exercitadas as préticas, incluindo o uso de registradores
de reflex@, com o objetivo de proporcionar um entendimento completo da correlagdo entre o
movimento do préprio navio e dos demais navios, incluindo os efeitos das manobras para evitar
abalroamento. Nos estégios preliminares desse treinamento devem ser plangjados exercicios de
plotagem simples com o intuito de proporcionar uma solida apreciacéo da geometria da plotagem
e dos conceitos do movimento relativo. O grau de complexidade dos exercicios deve ir aumentando
na medida em que o curso avance até que o aluno tenha dominio sobre todos os aspectos deste
assunto. A competéncia pode ser mais bem desenvolvida submetendo o aluno a exercicios em
tempo real realizados em simuladores ou usando outros meios eficazes.

I dentificacio de ecos criticos

11 Deve ser adquirido um completo entendimento sobre:

.1 determinacdo da posi¢éo observada do navio utilizando informagdes radar de alvos
terrestres e sinais fixos no mar;

.2 a precisdo da determinagdo da posi¢do observada do navio por meio de distancias
e marcagoes,

.3 aimportancia da verificacio da precisdo da informacéo radar com outros auxilios
a navegacao; e

4 a importéncia da anotagdo das distancias e marcagOes a intervalos freqUentes
regulares quando o radar estiver sendo utilizado como auxilio para evitar abalroamento.

Rumo e velocidade de outros navios
12 Deve ser adquirido um completo entendimento sobre:

.1 os diferentes métodos pelos quais podem ser obtidos o rumo e a velocidade dos
outros navios a partir das distancias e marcagoes anotadas, incluindo:

.1.1 plotagem relativa ndo estabilizada,

.1.2 plotagem relativa estabilizada, e

.1.3 plotagem verdadeira; e

.2 a correlagdo entre a observagdo visual e radar, incluindo os detalhes e a precisio
da estimativa do rumo e velocidade de outros navios e a deteccdo de ateragdes nos mo-
vimentos dos outros navios.

Tempo e distancia do ponto de maior aproximagdo no cruzamento, encontro ou ultrapassagem de
navios

13 Deve ser adquirido um completo entendimento sobre:
.1 a utilizagdo de dados anotados para a obtencéo:

.1.1 de medidas da disténcia e marcagdo do ponto de maior aproximacao,

1.2 do intervalo e tempo para ponto de maior aproximagdo; e
.2 a importancia de observacGes freglientes e regulares.
Deteccdo das mudancas de rumo e velocidade dos outros navios
14 Deve ser adquirido um completo entendimento sobre:

.1 os efeitos das mudangas de rumo e/ou velocidade dos outros navios em suas
trgjetérias na tela do radar,

.2 0 atraso entre a mudanca de rumo ou de velocidade e a detecgdo destas mudangas,
.3 0s perigos das pequenas variagbes comparadas com as mudangas substanciais de
rumo e de velocidade em relagdo a variagdo e precisdo das detecgoes.
Efeito das mudangas de rumo ou velocidade do préprio navio ou de ambos
15 Um entendimento pleno dos efeitos dos deslocamentos do préprio navio sobre a apresentacdo do
movimento relativo, os efeitos dos movimentos dos outros navios e as vantagens da estabilizacdo
da agulha na apresentacdo do movimento relativo. 16 Com relagdo a apresentacdo do movimento
verdadeiro, deve ser adquirido um entendimento pleno sobre:
.1 os efeitos das imprecisdes de:

.1.1 gjustes de velocidade e de rumo, e

.1.2 dados de estabilizac8o da agulha dirigindo uma apresentacdo estabi-
lizada do movimento relativo;

.2 os efeitos das mudangas de rumo ou de velocidade ou de ambos do préprio navio
sobre as trajetdrias dos outros navios na tela do radar; e

.3 arelagdo entre a velocidade e a freqliéncia das observagoes.]
Aplicacdo do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar

17 Deve ser adquirido pleno entendimento da relacdo existente entre o Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamento no Mar e o emprego do radar, incluindo:

.1 providéncias para evitar abalroamento, os perigos de fazer hipdteses sobre in-
formagOes inadequadas e os perigos decorrentes das peguenas ateragdes de rumo ou de
velocidade;

.2 as vantagens da velocidade de seguranca quando se utiliza o radar para evitar
abalroamento;

.3 a correlagdo entre a velocidade, a distancia e tempo para o ponto de maior
aproximagdo e as caracteristicas de manobrabilidade dos vérios tipos de navio;

4 a importancia de serem bem definidos os relatérios das observagtes radar e os
procedimentos para elaboracdo de relatérios radar;

.5 0 emprego do radar com tempo bom, para se obter uma apreciacdo de sua
capacidade e limitagOes; comparar observagdes radar e visua e adquirir uma avaliagdo da
precisdo relativa da informagao;

.6 com tempo claro a noite, a necessidade de comecar a empregar o radar antes de
escurecer e sempre que houver indicagoes de que a visibilidade possa se deteriorar;

.7 comparag&o entre 0s acidentes mostrados no radar com os acidentes cartografados,

.8 comparacdo dos efeitos das diferengas entre escalas de distancias.
Treinamento e avaliagdo na operagéo dos auxilios autométicos de plotagem radar (ARPA)

18 O treinamento e avaliagdo no emprego operacional dos auxilios autométicos de plo-
tagem radar (ARPA) devem:

.1 exigir a conclusdo do treinamento prévio em observacdo e plotagem radar ou
combinar o treinamento com aquele contido nos parégrafos de 19 a 36 a seguir;

.2 incorporar 0 uso de equipamentos de simulagdo ARPA; e

.3 atender a padrGes ndo inferiores aqueles contidos nos paragrafos de 19 a 36, a
seguir.

19 Quando for proporcionado treinamento ARPA como parte de um programa geral de treinamento,
conforme a Convengdo STCW 1978, os comandantes, imediatos e oficiais encarregados de quartos
de servico de navegagdo devem entender os fatores envolvidos no processo de tomada de decisdo
baseada nas informagbes fornecidas pelo ARPA associados com outros dados de navegacéo,
fazendo uma apreciacdo similar dos aspectos operacionais e dos erros de sistema dos modernos
sistemas de navegacdo eletronica. Este treinamento deve ser de natureza progressiva, proporcional
as responsabilidades individuais e aos certificados emitidos pelas Partes em conformidade com a
Convencdo STCW 1978.

Teoria e demonstragao

Possiveis riscos de superestimar a confiabilidade do ARPA

20 Conscientizag@o de que o sistema ARPA é somente um auxilio & navegagéo e

.1 que suas limitagBes, incluindo as de seus sensores, tornam perigosa uma confianca
excessiva no ARPA, em particular para a manutengdo da vigilancia; e

.2 a necessidade de observar permanentemente os principios e diretrizes a serem
seguidos na conducdo de um quarto de servico de navegacéo.

Principais tipos de sistemas ARPA e suas caracteristicas de apresentacio

21 Conhecimento dos principais tipos de sistemas ARPA em uso; suas vérias caracteristicas de tela de
apresentagdo e entendimento de quando se utilizar os modos de estabilizagdo em relagdo a terra ou
em relagdo a0 mar e as apresentagbes do norte para cima, e do rumo para cima e da proa para
cima

Padr6es de desempenho da IMO para o ARPA

22 Uma conscientizacdo dos padr@es de desempenho da IMO para os ARPA, em particular os padres
relacionados a precisio.

Fatores que afetam o desempenho e a precisdo do sistema
23 Conhecimento dos parametros de desempenho dos sensores de dados de entrada do ARPA/radar,
agulha e dados de entradas de velocidade e os efeitos do mau funcionamento dos sensores sobre
a precisdo dos dados produzidos pelo ARPA.
24 Conhecimentos de:
.1 efeitos das limitagBes da distancia-radar e discriminagdo em marcacdo e da pre-
cisdo e limitagBes dos dados da agulha e de velocidade sobre a precisdo dos dados ARPA;
e
.2 fatores que influenciam a precisdo dos vetores.
Capacidades e limitagBes no acompanhamento da trajetéria de alvos
25 Conhecimentos de:
| critérios para selecdo de alvos por aquisicdo automética;

.2 os fatores que conduzem a escolha correta de alvos pelo sistema de aquisicéo
manual;

.3 os efeitos da "perda’ ou desvanecimento de alvo no acompanhamento da tra-
jetoria,
4 as circunstancias que causam a "troca de alvo" e seus efeitos sobre os dados
apresentados tela.
Retardamento do processamento

26 Conhecimento sobre o retardamento inerente na apresentacédo da informagéo processada pelo ARPA,
particularmente na aquisicdo e reaquisicdo de avos ou quando um alvo sob acompanhamento
manobrar.



Alarmes operacionais, seus beneficios e limitaces

27 Conhecimento do emprego, beneficios e limitagdes dos alarmes operacionais do ARPA
e seu correto gjuste, quando aplicavel, com o fito de evitar interferéncias esplrias.

Testes operacionais do sistema
28 Conhecimentos de:

I métodos de testes de mau funcionamento dos sistemas ARPA, incluindo autoteste
de funcionamento; e

.2 precauces a serem tomadas apds a ocorréncia de um mau funcionamento.
Aquisicdo manual e automética de alvos e suas respectivas limitacoes

29 Conhecimento sobre os limites impostos a ambos os tipos de aquisicdo em cendrios com mltiplos
alvos, e os efeitos sobre a aquisicdo de alvos em desvanecimento e substitui¢do de alvos.

Vetores verdadeiros e relativos e representagdo grafica tipica de informagc&o de alvos e de areas de
perigo

30 Conhecimento pleno de vetores de movimento verdadeiro e movimento relativo; obtencéo dos rumos
e velocidades verdadeiros de alvo, incluindo:

.1 avaliagdo das ameagas, caculo do ponto de maior aproximagdo previsto e hora
prevista para chegada ao ponto de maior aproximagao a partir de extrapolago preditiva dos
vetores e uso de representacdo grafica das areas de perigo;

.2 os efeitos das mudangas de rumo e/ou de velocidade do proprio navio €/ou dos
avos na previsdo do ponto de maior aproximagao e na hora prevista para chegada ao ponto de
maior aproximagao e as areas de perigo;

.3 os efeitos de vetores incorretos e areas de perigo; e

A4 o beneficio em mudar-se de vetores de movimento verdadeiro para vetores de
movimento relativo.

Informagdes sobre posi¢des anteriores de alvos acompanhados
31 Conhecimentos sobre obtencdo de posicBes anteriores dos alvos que estdo sendo
acompanhados, reconhecimento dos dados histéricos como meio de indicar as manobras recentes
de alvos e como método de verificar a validade do acompanhamento feito pelo ARPA.
Prética
Ajuste e manutengdo da apresentacdo da tela
32 Capacidade de demonstrar:

.1 o procedimento correto de partida para obter a otimizacdo da apresentacdo das
informagdes do ARPA;

.2 a selecdo de apresentacdo da tela; apresentacdo do movimento relativo estabilizado
e apresentagdo do movimento verdadeiro;

.3 0 gjuste correto de todos os controles variavels da tela de apresentacdo radar para
otimizagdo da apresentacdo de dados;

4 a selecdo, quando apropriado, do dado de entrada de velocidade requerido pelo
ARPA;

.5 selegdo dos controles de plotagem do ARPA, aquisicdo manual e automética, e
apresentacdo grafical vetorial de dados;

.6 a selecdo da escala de tempo dos vetores/gréficos,

.7 0 emprego de areas de exclusdo quando estiver sendo empregado pelo ARPA o
sistema de aquisicdo automética de alvos; e

.8 verificagdo do desempenho do radar, da agulha, dos sensores de entrada de dados
de velocidade e do préprio ARPA.]

Testes operacionais do sistema
33 Capacidade para executar as verificagbes do sistema e determinar a preciséo dos dados
do ARPA, incluindo os recursos de manobras de provas de navios, pela verificagdo comparada com
a plotagem bésica do radar.
Obtencao de informagdes na tela de apresentagido do ARPA

34 Demonstrar a capacidade para obtenc@o de informagBes tanto com a tela no modo de
movimento relativo como no movimento verdadeiro, incluindo:

I identificac8o dos ecos criticos;

.2 velocidade e diregdo do movimento relativo do alvo;

.3 hora e distancia prevista para atingir o ponto de maior aproximagdo do avo;
.4 rumos e velocidades dos alvos,

.5 deteccdo das mudangas de rumo e de velocidade dos avos e as limitagdes de tais
informacoes;

.6 efeito das mudangas de rumo ou velocidade, ou ambos, do proprio navio; e

.7 operagdo dos recursos para manobras de provas de navios.

1

Aplicacdo do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar

35 Andlise das situagbes potenciais de abalroamento a partir das informagdes apresentadas na tela,
determinagdo e execucdo dos procedimentos para evitar situagdes de aproximagdo de acordo com o
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar em vigor.

Padr 8es de desempenho recomendados para os tipos de simulagéo facultativos

36 Os padrdes de desempenho para 0s equipamentos de simulagdo ndo obrigatorios
utilizados no treinamento e/ou avaliagdo de competéncia ou demonstracéo de especializagdo estéo
estabelecidos a seguir. Tais informagdes de simulagdo incluem os seguintes tipos, mas ndo se
limitam &

.1 navegacdo e quarto de servigo;

.2 marinharia e manobrg;

.3 manuseio de carga e estivagem,

.4 radiocomunicagles; e

.5 operagdo de méaguinas principais e auxiliares.
Simulacdo de navegacéo e servicos de quarto

37 Os equipamentos de simulagdo de navegagdo e servico de quarto deverdo, com-
plementando o atendimento de todos os padrfes aplicavels de desempenho estabelecidos na secédo
A-1/12, ser capazes de simular equipamentos de navegagdo e controles operacionais do passadico,
que atendam a todos os padrdes de desempenho aplicaveis adotados pela Organizagéo , incorporar
recursos para produzir sondagens e

.1 criar um ambiente de operacdo em tempo real, incluindo instrumentos de co-
municagdes e de controle da navegacdo e eguipamentos adequados as tarefas a serem exe-
cutadas de navegagdo e servico de quarto e & demonstragéo da capacidade em manobrar a ser
avaliada;

.2 produzir um cenario visua realistico diurno ou noturno, incluindo visibilidade
varidvel, ou somente noite conforme se vé do passadi¢o, com um campo horizontal minimo
disponivel para o aluno observar os setores apropriados para as tarefas e objetivos da
navegagdo e do servigo de quarto; e

.3 simular realisticamente a dindmica do proprio navio em condi¢fes de alto mar,
incluindo os efeitos de tempo, correntes de maré, correntes e interagdo com outros navios.

Simulacdo da operagéo e manobra do navio

38 Além de atender aos padrdes de desempenho, estabelecidos no paragrafo 37, o equi-
pamento de simulagdo de operacdo do navio deve:

.1 produzir um cenério visual realistico conforme é visto do passadico durante o dia
e durante a noite, com visibilidade variavel através de um campo visual horizontal minimo
disponivel para o aluno visualizar os setores apropriados para as tarefas e objetivos do
treinamento nas fainas de marinharia e manobra do navio; e

.2 simular realisticamente a dindmica do préprio navio em vias navegaveis restritas,
incluindo os efeitos de aguas rasas e das margens.

39 Quando forem usados modelos em escala, guarnecidos para redizar a simulagéo de
fainas de marinharia e manobra de navios, aém dos padrées de desempenho estabelecidos nos
paragrafos 37.3 e 38.2, tais equipamentos devem:

.1 incorporar fatores de escala que representem com precisdo as dimensQes, areas
volumes e deslocamentos, velocidades, tempo e velocidade de guinada de um navio real; e

.2 incorporar controles para o leme e méguinas numa correta escala de tempo.
Simulacdo do manuseio e estivagem de cargas

40 Os equipamentos para simulago de manuseio das cargas devem ser capazes de simular
0s equipamentos de manuseio e controle de cargas que atendam a todos os padrdes de desempenho
aplicaveis adotados pela Organizag8ol e incorporar recursos para:

1 Nenhum padréo foi ainda adotado pela Organizacéo.

.1 criar um eficaz ambiente operacional, incluindo uma estagdo de controle de
carga dotada com a instrumentag@o que possa ser apropriada ao particular tipo de carga
modelado pelo sistema;

.2 modelar as fungbes de carregamento e descarregamento, os dados de es-
tabilidade e tensdes apropriados as tarefas de manuseio de carga a serem executadas e
a capacidade a ser avaliada; e

.3simular operacBes de carregamento, descarregamento, lastro e deslastro, bem
como os célculos associados apropriados para estabilidade, trim, banda, resisténcia
longitudinal, tensdes de tor¢do e estabilidade avariada.

Simulacdo da comunicagdo GMDSS

41 O equipamento de simulagdo de comunicacdo GMDSS deve ser capaz de simular o equi-
pamento de comunicacdo GMDSS que atenda a todos os padrdes de desempenho aplicaveis adotados
pela Organizagdo, e incorporar recursos para:

.1 simular a operacdo de VHF, VHF-DSC, NAVTEX, EPIRB e equipamento receptor
de vigilancia conforme exigido pelo Certificado de Operador Restrito (COR);

.2 simular a operagdo de estagOes de terra para navios do INMARSAT-A, -B e - C,
MF/HF NBDP, MF/HF-DSC, VHF, VHF-DSC, NAVTEX, EPIRB e equipamento de recepcéo
de vigilancia, conforme exigido pelo Certificado de Operador Geral (COG);



.3 produzir comunicagdo por voz com ruido de fundo;
4 ser dotado de recursos para imprimir textos de comunicagéo; e

.5 criar um ambiente operacional em tempo real, consistindo em um sistema in-
tegrado, incorporando, pelo menos, uma estag8o instrutor/avaliador e pelo menos duas es-
tacBes GMDSS de bordo ou de terra.

Simulagdo de operacdo das méaquinas principais e auxiliares

42 Os equipamentos para simulagdo de praga de maquinas devem ser capazes de simular
um sistema de maquinas principais e auxiliares, incorporando recursos para:

.1 criar um ambiente em tempo real para operagOes de navegacgo em mar aberto e
em areas de porto com dispositivos de comunicacdo e simulagéo de equipamentos das
méguinas de propulsdo, principal e auxiliares, bem como de painéis de controle;

.2 simular subsistemas importantes que devem incluir, mas ndo estejam limitados a
caldeiras, méguina do leme, sistemas de distribuicio e geragéio de energia elétrica, incluindo
alimentac&o de emergéncia, combustivel, dgua de circulagdo, refrigeraco e sistemas de poréo
e de lastro;

.3 acompanhar e avaliar o desempenho das maquinas e dos sistemas de sensores
remotos,

.4 simular mau funcionamento de méaguinas;

.5 permitir que as condigdes externas sejam varidveis para poder ateré-las de modo
ainfluir nas operagdes simuladas: tempo, calado do navio, temperaturas da dgua do mar e do
an

.6 permitir ao instrutor controlar as condigbes externas a serem modificadas: vapor
para 0 convés, vapor para os compartimentos habitaveis, ar comprimido para o convés,
condicBes de gelo, guindastes do convés, poténcia maxima, propulsores transversais, car-
regamento do navio;

.7 permitir a0 instrutor o controle da dindmica do simulador a ser modificada: operar
em emergéncia, respostas do processo, respostas do navio; e

.8 oferecer recursos para isolar alguns processos, tais como a velocidade, sistema
elétrico, sistema de 6leo diesdl; sistema de dleo lubrificante, sistema de 6leo pesado, sistema
de &gua do mar, sistema de vapor, descarga de caldeiras e de turbogeradores, de modo a
permitir a execugdo de tarefas especificas de treinamento.

Segdo B-1/13
Diretrizes relativas a realizagdo de provas de navios
(N&o existem regras)

Secdo B-1/14
Diretrizes relativas as responsabilidades das empresas de navegacéo e responsabilidades de coman-
dantes e membros da tripulagéo

Empresas de navegacao

1 As empresas de navegacdo devem oferecer programas introdutérios, especificos do
navio, voltados para auxiliar os maritimos recém empregados na familiarizagdo com todos os
procedimentos e equipamentos relacionados as suas areas de responsabilidade.

Comandante

2 O comandante deve cumprir todas as etapas necessarias para implantar as instrucoes da
empresa emitidas de acordo com a secdo A-1/14. Tais etapas devem incluir:

.1 identificagdo de todos os maritimos recém empregados a bordo do navio, antes que sgjam
designados para qualquer fungao;

.2 oferecer a oportunidade para todos os maritimos recém-chegados para:

~ .21 visitar os compartimentos nos quais seréo executadas suas tarefas prin-
cipais,

.2.2 ter conhecimento da localizag8o, controles e caracteristicas de apre-
sentacdo dos equipamentos que iréo operar ou empregar,

.2.3 ativar, sempre que possivel, o equipamento e executar algumas funcdes
utilizando os controles do equipamento, e

.2.4 observar e fazer perguntas as pessoas ja familiarizadas com os equipa
mentos, procedimentos e outros arranjos, e que possam transmitir informagGes no idio-
ma entendido pelo maritimo; e

.3 oferecer um periodo adequado de supervisdo quando houver qualquer divida quanto a fa-
miliarizaggo que o maritimo recém empregado possa ter com 0s equipamentos do navio,
procedimentos de operagdo e outros arranjos necessarios para o desempenho adequado de
suas funcoes.

Membros da tripulagéo

3 Os maritimos que foram recentemente designados para um navio devem aproveitar todas
as oportunidades oferecidas para familiarizarem-se com os equipamentos de bordo, procedimentos
de operacdo e outros arranjos necessarios para 0 desempenho adequado de suas funcBes. Ime-
diatamente apds a chegada a bordo pela primeira vez, cada maritimo tem a responsabilidade por
familiarizar-se com o ambiente de trabalho a bordo, parti cularmente com relag8o aos equipamentos,
procedimentos e arranjos novos ou desconhecidos para ele.

4 Os maritimos que ndo atingirem logo o nivel de familiarizacdo exigido para de-
sempenhar suas fungdes tém a obrigac8o de trazer este fato ao conhecimento de seu supervisor ou
ao conhecimento do membro da tripulagéo designado de acordo com o parégrafo 2.2 da segdo A-
1/14 e de identificar todos os equipamentos, procedimentos e arranjos que continuem desco-
nhecendo.

Secdo B-1/15
Diretrizes relativas as disposi¢des transitérias
(N&o existem regras)

Capitulo 11
Diretrizes relativas ao comandante e ao
departamento de convés

Secao B-11/1
Diretrizes relativas a certificacdo de oficiais encarregados do quarto de servigo de navegagdo a bordo
de navios com arqueacdo bruta igual ou superior a 500

Treinamento

1 Todos os candidatos a certificagdo como oficial encarregado de servico de quarto de
navegagdo devem concluir um programa de treinamento plangjado e estruturado, projetado para
auxiliar o futuro oficial a atingir os padrdes de competéncia fixados na tabela A-11/1.

2 A estrutura do programa de treinamento deve ser estabelecida em um plano de trei-
namento, o qual deve expressar claramente para todos os elementos envolvidos os propésitos de
cada estéagio de treinamento a bordo e em terra. E importante que o futuro oficial, monitores,
equipe do navio e pessoal da empresa de navegacdo estejam cientes acerca das competéncias que
devam ser atingidas ao fim do programa e de como elas serdo acangadas por uma combinagéo
entre instrugdo, treinamento e experiéncia prética, tanto a bordo como em terra.

3 Os periodos obrigatérios de servigo a bordo sdo da maior importancia para o apren-
dizado das tarefas de um oficial embarcado e para a obtencéo dos padrGes gerais de competéncia
exigidos. Os periodos de servico a bordo, se devidamente planejados e estruturados, iréo permitir
ao futuro oficial obter e praticar sua Capacidade e oferecerdo oportunidade para que a competéncia
obtida segja demonstrada e avaliada.

4 Os seguintes principios devem ser observados quando o servigo a bordo se constituir em
parte de um programa regulamentado de treinamento:

.1 o programa de treinamento a bordo devera ser parte integrante do plano gera de
treinamento;

.2 0 programa de treinamento a bordo deverd ser gerenciado e coordenado pela
empresa de navegacdo que administra 0 navio no qual serd realizado o servigo a bordo.

.3 o futuro oficia deve receber um livro de registro de treinamento que possibilita
um registro completo do treinamento prético e experiéncia no mar a serem mantidos. O livro
de registro de treinamento deve ser escrito de modo a fornecer informagfes detalhadas acerca
das tarefas e fungdes que devem ser executadas e do seu andamento até a conclusdo. Uma vez
concluido, o livro de registro fornecera uma evidéncia impar de que o programa estruturado
de treinamento a bordo foi concluido e pode ser considerado no processo de avaiagdo de
competéncia para emissdo de um certificado.

4 o futuro oficial deve estar sempre atento a dois individuos identificaveis, que sdo
0s responsaveis imediatos pela administracdo do programa de treinamento a bordo. O pri-
meiro deles € um oficial qualificado, referido como oficia de treinamento a bordo, que, ao
receber a autoridade do comandante para tal, deve organizar e supervisionar o programa de
treinamento para a duragéo de cada viagem. O segundo deve ser uma pessoa indicada pela
empresa de navegacdo, denominada oficial de treinamento da empresa, que deve ter a
responsabilidade geral pelo programa de treinamento e pela coordenagdo com 0s cursos e
instituicdes de treinamento.

.5 a empresa de navegagdo deve assegurar que seja reservado um adequado periodo
de tempo para execucdo do programa de treinamento a bordo dentro das necessidades
operacionais do navio.

Funcdes e responsabilidades

5 As segdes seguintes resumem as funcfes e responsabilidades daqueles envolvidos na
organizacdo e conducdo do treinamento a bordo:

. o oficial de treinamento da empresa de navegacdo deve ser responsavel pela
1.1 administrag@o geral do programa de treinamento,
1.2 acompanhamento do progresso do futuro oficia, e

.1.3 emissdo de diretrizes como exigidas e por assegurar que todos aqueles
que estejam comprometidos com o programa de trelnamento cumpram a sua parte.

.2 o oficial encarregado do treinamento a bordo deve ser responsavel por:

.2.1 organizar o programa de treinamento prético em viagem,

.2.2 assegurar, na fungdo de supervisor, que o Livro de Registro de Trei-
namento esta sendo adequadamente mantido e que todos os demais requisitos estéo
sendo preenchidos, e

.2 3 assegurar que, tanto quanto possivel, o tempo despendido pelos futuros
oficiais a bordo sgja 0 mais proveitoso possivel em termos de treinamento e ex-
periéncia, e sgja consistente com os objetivos do programa de treinamento, o pro-
gresso do treinamento e com as restrigdes operacionais do navio.

.3 As responsabilidades do comandante devem ser:

.3.1 fornecer a ligagdo entre o oficial de treinamento a bordo e o oficial de
treinamento da empresa de havegacdo em terra,

.3.2 preencher a fungdo de dar continuidade ao treinamento durante a via-
gem, se o oficial encarregado do treinamento a bordo estiver em periodo de descanso
durante a viagem, e

.3.3 garantir que todos os envolvidos estejam efetivamente executando o
programa de treinamento de bordo.

4 As responsabilidades dos futuros oficiais devem ser:



4.1 seguir diligentemente o programa de treinamento conforme o progra-
mado,

4.2 aproveitar a0 maximo as oportunidades que se apresentarem, sejam elas
nas horas de trabalho ou fora delas. e

.4.3 manter o livro de registro de treinamento atualizado e garantir sempre a
sua disponibilidade para exame.

Apresentacdo

6 No inicio do programa e no comego de cada viagem em um navio diferente, os futuros
oficiais devem receber informagOes e diretrizes completas sobre o que é esperado deles e como o
programa de treinamento seré organizado. A apresentacdo oferece oportunidade para resumir aos
futuros oficiais os aspectos importantes das tarefas que ir&o assumir, com destaque particular para
as préticas de seguranca do trabalho e protegdo do meio ambiente marinho.

Programa de treinamento a bordo

7 O Livro de Registro de Treinamento deve conter, entre outras informagdes, o nimero de
tarefas ou atividades de treinamento que devem ser realizadas como parte do programa re-
gulamentado de treinamento a bordo. Tais tarefas e atividades devem estar relacionadas, pelo
menos, as seguintes areas:

.| sistemas de governo;

.2marinharia geral;

.3 amarragdo, fundeio e operagOes portudrias,

.4 dispositivos salva-vidas e de combate a incéndio;

.5 sistemas e equipamentos,

.6 trabalho com as cargas;

.7 trabalho e servigos de quarto no passadico; e

.8 nogdes sobre a praga de méaguinas.

8 E extremamente importante que os futuros oficiais tenham oportunidade de adquirir
experiéncia supervisionada no servigo de quarto no passadico, particularmente nos Ultimos estagios
do programa de treinamento a bordo.

9 O desempenho dos futuros oficiais em cada uma das tarefas e atividades listadas no livro
de registro de treinamento deve ser lancado e rubricado por oficia qualificado, quando na opini&o
do oficiad em questdo, o futuro oficial houver atingido um padréo de proficiéncia satisfatério. E
importante considerar que o futuro oficial poderd ter que demonstrar capacidade em ocasifes
diversas, antes que o oficia qualificado tenha adquirido confianca de que tenham sido atingidos
padrdes satisfatorios.

Acompanhamento e revisdo

10 As diretrizes e revisdes s80 essenciais para assegurar que os futuros oficiais estejam plenamente
conscientes dos progressos que estéo fazendo e para permitir-lhes tomar decisdo conjunta acerca
dos futuros programas. Para serem eficazes, as revisdes devem estar relacionadas as informagdes
obtidas do livro de registro de treinamento e demais fontes, conforme o caso. O livro de registro
de treinamento deve ser examinado cuidadosamente e formalmente endossado pelo comandante e
pelo oficial de treinamento a bordo no comego, durante e no fim de cada viagem. O livro de
registro de treinamento deve ser também examinado e endossado, entre as viagens, pelo oficia
encarregado de treinamento da empresa de navegacao.

Avaliacdo da capacidade e experiéncia em servigo de quarto de navegagao

11 Um candidato ao certificado, do qual se exige que tenha recebido treinamento e avaliagdo especiais
de capacidade e experiéncia nas tarefas do servigo de quarto de navegacdo, deve ser obrigado a
fornecer evidéncias, por meio de demonstragdo, tanto em simulador como a bordo de navio, como
parte de um programa regulamentado de treinamento a bordo, de que a experiéncia e a capacidade
para executar as funcdes de oficial encarregado do servico de quarto de navegagdo tenham sido
adquiridas pelo menos nas seguintes éreas, a saber:

.1 preparar e executar uma viagem, incluindo:

1.1 interpretagdo e aplicagdo de informagGes das cartas nauticas,
1.2 determinac&o da posi¢ao observada em éguas costeiras,

.1.3 aplicacdo das informactes basicas obtidas das tdbuas das marés e de
outras publicagdes de navegacao,

.1.4 verificagdo e operacdo dos equipamentos do passadico,
.1.5 verificagdo das agulhas magnética e giroscopica,

.1.6 avaliagdo das informagGes meteoroldgicas disponiveis,

.1.7 utilizac8o de corpos celestes para determinacéo da posicao,

.1.8 determinac@o dos desvios das agulhas por meios astrondmicos e ter-
restres, e

.1.9 executar os calculos de navegacdo de um periodo de até 24 horas;
.2 operar e aplicar as informagdes obtidas dos sistemas de navegacdo eletronica;

.3 operar o radar e 0 ARPA e aplicar as informagdes radar na navegagéo e para evitar
abalroamentos;

4 operar os sistemas de propulsdo e de governo para controle do rumo e da
velocidade;

1

.5 implantar as rotinas e procedimentos dos servigos de quarto de navegacéo;

.6 realizar as manobras exigidas para resgate de homem a0 mar de pessoas no
mar;

.7 tomar as providéncias iniciais no caso de situagbes de emergéncia iminente
(exemplo: incéndio, abalroamento, encalhe) e as providéncias que se seguem imediatamente
a uma emergéncia;

.8 tomar as providéncias iniciais nos casos de mau funcionamento ou avaria dos
principais itens de eguipamentos ou instalagbes (exemplo: equipamento de governo, de
energia, sistemas de navegagao);

.9 realizar radiocomunicagBes e comunicagfes visuais e sinalizagdo sonora em Si-
tuagbes normais e de emergéncia; e

.10 acompanhar e operar os sistemas de seguranca e aarme, incluindo os de comunicagéo in-
terna.

12 As avaliagOes das hahilitagbes e experiéncia nos servicos de quarto de navegagdo devem:

.1 ser feitas seguindo os critérios para avaliagdo de competéncia para a funcéo de
navegagdo contidos na tabela A-l1/1;

.2 assegurar que o candidato execute as tarefas de servigo de quarto de navegacgéo de
acordo com os principios a serem observados na manutengdo de um servigo seguro de quarto
de navegacdo (secdo A-VIII/2, parte 3-1) e com as Diretrizes para a realizagdo de um quarto
de navegacdo (secdo B-VIII/2, parte 3-1).

Avaliacdo de competéncia

13 O padrdo de competéncia a ser atingido para expedicdo de certificado de oficia
encarregado do quarto de servico de navegagdo esta contido na tabela A-11/1. Os padrfes es-
pecificam o conhecimento e a experiéncia exigidos e a aplicagdo daquele conhecimento e ex-
periéncia aos padrdes de desempenho regueridos a bordo do navio.

14 O objetivo do conhecimento esta implicito no conceito de competéncia. A avaliacdo de
competéncia deve, conseguentemente, abranger mais do que os requisitos imediatos do trabalho, a
experiéncia e as tarefas a serem realizadas, devendo também refletir os aspectos mais amplos
necessarios para se atingir plenamente as expectativas de desempenho competente como oficial de
navio. Isso inclui conhecimentos, teorias, principios e experiéncias cognitivas relevantes que, em
vérios graus, sustentam todos os niveis de competéncia. Também abrange a proficiéncia no que
fazer, de como fazer, de quando fazer e por que deve ser feito. Aplicado adequadamente, isto ira
gjudar a assegurar que um candidato possa:

.1 trabalhar competentemente em diferentes navios em uma gama de circunstancias;

.2 prever, preparar e lidar com contingéncias, e

.3 adaptar-se a novas exigéncias e a mudangas.

15 Os critérios para avaliagdo de competéncia (coluna 4 da tabela A-11/1) identificam, principalmente em
termos de resultados, os aspectos essenciais do desempenho competente. Eles sGo expressos de
modo que a avaliagéo da performance do candidato possa ser feita, em relacéo a eles, o que deve
ser devidamente documentado no livro de registro de treinamento.

16 A avaliacdo de competéncia € um processo de:

.1 coletar evidéncias suficientemente vélidas e confidveis sobre o conhecimento,
entendimento e proficiéncia do candidato para redizar as tarefas e servigos e assumir as
responsabilidades listadas na coluna 1 da tabela All/l; e

.2 julgar a evidéncia em relacdo aos critérios especificados nos padrdes.

17 Os mecanismos de avaliacdo de competéncia devem ser plangjados de modo a con-
siderar os diferentes métodos de avaliag&o, que podem oferecer diferentes tipos de evidéncia acerca
da competéncia do candidato, como por exemplo:

.1 observagdo direta das atividades de trabalho (incluindo os servigos em viagem);

.2 teste de experiéncia/proficiéncia/competéncia;

.3 projetos e atribuigdes;

.4 evidéncias obtidas de experiéncia prévia; e

.5 técnicas de questiondrios escrito, ora e informatizado

18 Um ou mais entre os quatro primeiros métodos listados devem, quase que inva-
riavelmente, ser usados para obter evidéncias da capacidade, em complementagdo a aplicacdo de
questionarios apropriados de modo a obter evidéncias do conhecimento e entendimento que lhes da
suporte.

Sec¢do B-11/2
Diretrizes relacionadas a expedicdo de certificado de comandantes e imediatos em navios
com arqueacdo bruta igual ou superior a 500
(Para orientagdo, consultar a se¢éo B-11/1)
Secdo B-11/3
Diretrizes relacionadas a expedicéo de certificado de oficiais encarregados de servigo de
quarto de navegagdo e comandantes em navios com arqueacdo bruta inferior a 500

(Para orientaco, consulte a segdo B-11/1)



Secdo B-11/4
Diretrizes relativas a0 treinamento e certificagdo de maritimos subalternos
componentes do quarto de servigo de navegagdo

Em complementagdo aos reguisitos expressos na tabela A-11/4 deste Cédigo, as Partes sdo encorajadas,
por razbes de seguranca, a incluir os seguintes assuntos no treinamento de maritimos subalternos que
compdem o quarto de servico de navegagdo:

.1 um conhecimento béasico do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no
Mar,

.2 a preparacao da escada para receber o prético;

.3 um entendimento sobre as ordens, em inglés, dadas por préticos aos timoneiros,

4 treinamento para proficiéncia em embarcacdes de sobrevivéncia e de salvamento;

.5 servigos de apoio durante a atracacdo e desatracacdo e durante operagBes de reboque;
.6 um conhecimento bésico sobre a faina de fundear;

.7 um conhecimento bésico sobre cargas perigosas;

.8 um conhecimento béasico sobre procedimentos e arranjos de estivagem para transportar
suprimentos a bordo; e

.9 um conhecimento basico de manutencdo de convés e das ferramentas utilizadas no
convés.

Capitulo 111
Diretriz relativa ao departamento de méaguinas

Secdo B-I11/1
Diretrizes relativas a expedicao de certificado de oficiais encarregados de quarto de servico de
méguinas em praca de maguinas guarnecida, ou designados para servico de méaquinas em
praca de méquinas periodicamente desguarnecida

1 Nacoluna 1 da tabela A-I11/1, no bloco superior, as ferramentas referidas devem incluir
as manuais, os equipamentos comuns de medida, os tornos de usinagem de centro, maquinas de
furar, equipamentos de soldagem e maquinas de usinagem conforme apropriado.

2 O treinamento em trabalhos especializados em oficina de terra pode ser realizado em
uma instituicdo de treinamento ou em uma oficina aprovada. 3 O treinamento a bordo deve ser
devidamente documentado no livro de registro de treinamento por avaliadores qualificados.

Secdo B-111/2
Diretrizes relativas a expedicdo de certificados de oficiais chefe de méquinas e subchefe de maquinas
de navios cuja poténcia das maguinas de propulsdo principal sgja igual ou superior a 3.000 KW
(N&o existem regras)

Secdo B-111/3
Diretrizes relativas a expedic@o de certificados de oficiais chefe de ma quinas e oficiais subchefe de
maquinas de navios cuja poténcia de propulsdo das maquinas principais estejam situadas entre 750
KW e 3.000 KW
(N&o existem regras)

Secdo B-111/4
Diretrizes relativas ao treinamento e expedicdo de certificados de maritimos subalternos componentes
do quarto de servico de méaquinas em praga de maquinas guarnecida ou indicados para realizar ser-
vigos em praga de maquinas periodicamente desguarnecida

Em complemento as exigéncias contidas na secdo A-l11/4 deste Cédigo, as Partes sdo encorgjadas, por
razBes de segurancga, a incluir os seguintes itens no treinamento de maritimos subalternos que compdem
quarto de servigo de maquinas:

.1 um conhecimento bésico das operagdes de rotina de bombeamento; tais como sistemas
de bombeamento do porédo, do lastro e da carga;

.2 um conhecimento bésico de instalagGes elétricas e dos perigos a elas associados;

.3 um conhecimento basico de manutencdo e reparos de maquinas e das ferramentas
utilizadas na praca de méquinas; e

.4 um conhecimento basico de estivagem e arranjo de suprimentos transportados a bor-
do.

Capitulo IV
Diretriz relativa as radiocomunicagdes e pessoa de radiocomunicagdes

Secdo B-1V/1
Diretrizes relativas a aplicagdo do capitulo 1V
(N&o existem regras)

Secao B-1V/2
Diretrizes relativas ao treinamento e expedicdo de certificados do ]
pessoal de radiocomunicagoes de GMDSS

TREINAMENTO RELATIVO AO CERTIFICADO RADIOELETRONICO DE PRIMEIRA CLASSE
Generalidades

1 Os requisitos de aptidéo fisica, especialmente os relacionados a audigdo, a visdo e afaa,
devem ser atendidos pelos candidatos antes de iniciar o treinamento.

2 O treinamento deve estar relacionado as disposi¢gdes da Convengdo STCW, as dis-
posicoes do Regulamento de Radiocomunicacbes anexado a Convengdo Internacional de Te-
lecomunicagdes (Regulamento Radiocomunicagoes) e aos dispositivos da Convencao |nternacional
para Salvaguarda da Vida Humana no Mar (Convencdo SOLAS) que estiverem em vigor, dando
particular atencdo aos dispositivos para o Sistema Global de Socorro e Seguranga Maritima
(GMDSS). No desenvolvimento dos requisitos de treinamento, devem ser levados em conta pelo
menos os conhecimentos e treinamentos contidos nos parégrafos de 3 a 14, a seguir.

Teoria
3 Conhecimento dos principios gerais e fatores basicos necessarios a utilizagdo segura e
eficiente de todos os subsistemas e equipamentos exigidos no GMDSS, suficientes para apoiar as
disposi¢cdes sobre treinamento prético contidas no parégrafo 13.
4 Conhecimento sobre a utilizagdo, operagdo e éreas de servico dos subsistemas GMDSS,
incluindo as caracteristicas do sistema de satélite, de avisos aos navegantes e de avisos me-
teoroldgicos e a escolha dos circuitos apropriados de comunicagéo.

5 Conhecimento dos principios de eletricidade e da teoria de radiocomunicagdes e ele-
trénica suficientes para atender as disposi¢des contidas nos parégrafos de 6 a 10 abaixo.

6 Conhecimento tedrico do equipamento de radiocomunicagbes GMDSS, incluindo te-
legrafia de impressdo direta de banda estreita e transmissores e receptores de radiotelefonia,
equipamentos de chamada digital seletiva, estaces terrenas de navio, bdias indicadoras de posigéo
de emergéncia (EPIRBS), sistemas de antenas maritimas, equipamentos radiocomunicagdes para
embarcagbes de sobrevivéncia e todos os itens auxiliares, incluindo as fontes de energia, bem como
conhecimentos gerais dos principios dos demais eguipamentos geralmente utilizados na radio-
navegacdo, com especial destaque para a manutengdo de equipamentos em servico.

7 Conhecimento dos fatores que afetam a confiabilidade do sistema, a disponibilidade, os
procedimentos de manutencéo e a utilizacdo apropriada dos equipamentos de teste.

8 Conhecimento de microprocessadores e diagnoses de defeitos em sistemas que utilizam
microprocessadores.

9 Conhecimento dos sistemas de controle em equipamentos radio GMDSS, incluindo teste
e andlise.

10 Conhecimento da utilizagdo dos programas de computadores para 0 equipamento
radiocomunicagfes GMDSS, bem como dos métodos para corregao de defeitos causados pela perda
de controle do equipamento pelo programa.

Regulamentos e documentagéo
11 Conhecimentos:

.1 da Convengdo SOLAS e do Regulamento de Radiocomunicagdes, com énfase
particular em:

.1.1 radiocomunicagfes em socorro, urgéncias e seguranca,

.1.2 como evitar as interferéncias nocivas, particularmente com tréfego de
socorro e de segurancga, e

.1.3 prevencdo de transmissdes ndo autorizadas,

.2 de outros documentos relacionados aos procedimentos operacionais e de co-
municagdes de socorro, de seguranca e servigos de correspondéncia publica, incluindo tarifas,
avisos aos navegantes e radiodifusdo de previsdo meteorolégica no Servigo Mével Maritimo
e no Servico Mével Maritimo por Satélite; e

.3 utilizagdo do Cddigo Internacional de Sinais e do Vocabul&io Padrdo de Na-
vegacdo Maritima substituido pelo documento da IMO denominado Frases Padronizadas para
as Comunicagdes Maritimas.

Servico de quarto e procedimentos
12 Conhecimento e treinamento sobre:

.1 procedimentos de comunicacéo e disciplina para evitar interferéncias nocivas nos
subsistemas GMDSS,

.2 procedimentos para utilizacdo de informagdes de previsdo de propagacdo para
estabelecer a freqiiéncia étima para comunicacoes;

.3 servigo de quarto de radiocomunicacdes relativas a todos os subsistemas GMDSS,
troca de tréfego de radiocomunicagBes, particularmente concernente a socorro, urgéncias e
procedimentos de seguranga e registros radiocomunicagdes,

.4 uso do alfabeto fonético internacional;

.5 acompanhamento da frequéncia de socorro enquanto estiver acompanhando si-
multaneamente ou trabalhando em, pelo menos, uma outra freqliéncia;

.6 sistemas e procedimentos para transmissdo de informagdes pelo navio;

.7 procedimentos para radiocomunicacdes do Manual de Busca e Salvamento de
Navios Mercantes (MERSAR) da IMO;

.8 sistemas e procedimentos médicos por radiocomunicagoes; e
.9 causas de falsos dertas de socorro e meios de evité-los.
Prética
13 Deve ser dado tratamento prético, com apoio de adequado trabalho em laboratério em:

.1 operagéo correta e eficiente de todos os subsistemas e equipamentos GMDSS em
condi¢des de propagacd normal e em condigdes de interferéncias tipicas;

.2 operagdo segura de todos os equipamentos e dispositivos auxiliares de comu-
nicagdo GMDSS, incluindo precaugdes de seguranca;

.3 capacidade adequada e precisa na operagdo de teclado para a troca satisfatéria de
comuni cages,



.4 técnicas operacionais para:

4.1 regulagem de transmissores e receptores para 0 modo apropriado de
operacdo, incluindo chamada seletiva digital e telegrafia de impressdo direta,

.4.2 regulagem e realinhamento de antena, como apropriado,

4.3 uso de dispositivos radiocomunicagdes sava-vidas, e

4.4 emprego de bdias indicadoras de posi¢ao de emergéncia (EPIRBS);
.5 amarragdo de antenas, reparo e manutencéo, conforme apropriado;
.6 leitura e entendimento de diagramas gréficos, 16gicos e de circuitos;

.7 utilizag8o e cuidados com aguelas ferramentas e instrumentos de testes necessérios
a realizagdo de manutengdo eletronica em viagem;

.8 técnicas manuais de soldar e de retirada da solda, incluindo aquelas envolvendo
dispositivos semicondutores e circuitos modernos, e a capacidade de distinguir quando o cir-
cuito é passivel de ser soldado ou retirada a solda;

.9 descobrir e reparar os defeitos no nivel de componente, quando for possivel, e no
nivel de quadro/médulo nos demais casos;

.10 reconhecimento e corregé@o das condicOes que contribuem para a ocorréncia de defeitos;

.11 procedimentos de manuteng&o, tanto preventiva quanto corretiva, para todos 0s equipamentos
de comunicagdo GMDSS e equipamentos de radionavegacdo; e

.12 métodos para redugdo de interferéncia elétrica e eletromagnética, tais como juncéo, blindagem
e contorno.

Diversos
14 Conhecimentos €/ou treinamento em:

.1 idioma inglés, tanto escrito quanto falado, para a troca satisfatéria de comu-
nicagdes relativas a seguranga da vida humana no mar;

.2 geografia do mundo, especialmente as principais rotas maritimas, centros de co-
ordenagdo de servigos de salvamento (RCCs) e rotas de comunicagdes associadas;

.3 sobrevivéncia no mar, operagdo de embarcacBes salvavidas, embarcacOes de
salvamento, balsas salvavidas, equipamentos flutuantes e seus acessdrios, com especial
referéncia aos dispositivos radiocomunicaces de salva-vidas;

4 prevencdo de incéndio e combate a incéndio, com particular referéncia as ins-
talagBes de radiocomunicagoes,

.5 medidas preventivas para a seguranga do navio e do pessoal com relacdo aos
riscos relacionados aos equipamentos radiocomunicagdes, incluindo eletricidade, radiacéo,
quimica e riscos mecanicos,

.6 primeiros socorros, incluindo técnicas de reanimacdo do coracao/respiracéo; e

.7 hora universal (UTC), fusos horérios e linha internacional de mudanca de data.
TREINAMENTO RELATIVO AO CERTIFICADO RADIOELETRONICO DE SEGUNDA CLASSE
Generalidades

15 Os candidatos, antes de iniciar o treinamento, devem satisfazer requisitos de sanidade
fisica, especialmente relacionados & audicéo, a visdo e a faa

16 O treinamento deve estar relacionado as disposi¢cdes da Convencdo STCW e da
Convengdo SOLAS em vigor, devendo ser dada particular atencdo as disposicOes relativas ao
Sistema Global de Socorro e Seguranga Maritima (GMDSS). No desenvolvimento dos requisitos de
treinamento, devem ser levados em conta, pelo menos, os conhecimentos e treinamentos contidos
nos parégrafos de 17 a 28 a seguir.

Teoria

17 Conhecimento dos principios gerais e fatores basicos necessérios para 0 Uso seguro e
eficiente de todos os subsistemas e equipamentos exigidos no GMDSS, suficiente para dar suporte
as disposi¢Oes sobre treinamentos praticos contidas no parégrafo 27 abaixo.

18 Conhecimento do uso, operacéo e areas de servico dos subsistemas GMDSS, incluindo
as caracteristicas dos sistemas por satélite, sistemas de avisos aos navegantes e avisos meteo-
roldgico e selecdo dos circuitos apropriados de comunicagéo.

19 Conhecimento dos principios da eletricidade e da teoria de radiocomunicages e
eletronica suficiente para atender as disposi¢des contidas nos parégrafos de 20 a 24 abaixo.

20 Conhecimento tedrico dos equipamentos de radiocomunicagdes GMDSS, incluindo
telegrafia de impressdo direta de banda estreita e transmissores e receptores de radiotelefonia,
equipamentos de chamada digital seletiva, estagBes costeiras de navio, bdias, indicadores de
posicdo de emergéncia (EPIRBS), sistemas de antena maritima, equipamentos rédio para em-
barcagdes de sobrevivéncia, incluindo todos os itens auxiliares, incluindo as fontes de energia, bem
como conhecimentos gerais dos demais equipamentos usualmente utilizados na radionavegacao,
com especial destague para manutencdo de equipamentos em Servico.

21 Conhecimento geral sobre os fatores que afetam a confiabilidade e disponibilidade do
sistema sobre o0s procedimentos de manutencdo e uma utilizagdo apropriada dos equipamentos de
teste.

22 Conhecimento geral de microprocessadores e diagnose de defeitos em sistemas que
utilizam microprocessadores.

23 Conhecimento geral dos sistemas de controle em equipamentos radio GMDSS, in-
cluindo teste e andlise.
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24 Conhecimentos da utilizacdo de programas de computadores para o eguipamento radio
comunicagdes GMDSS, bem como dos métodos para correcéo de defeitos causados pela perda do
controle do equipamento pelo programa.

Regulamentos e documentagéo
25 Conhecimentos:

.1 da Convengdo SOLAS e do Regulamento Radiocomunicagbes com énfase par-
ticular em:

.1.1 radiocomunicagfes em socorro, urgéncia e seguranca,

.1.2 como evitar as interferéncias nocivas, particularmente em trafego de
socorro e de seguranga, e

.1.3 prevencdo de transmissdes ndo autorizadas,

.2 de outros documentos relacionados aos procedimentos operacionais e de co-
municagdes de socorro, de seguranca e servicos de correspondéncia publica, incluindo tarifas,
avisos aos navegantes e radiodifusao de previsdes meteorol dgicas no Servico Mével Maritimo
e no Servico M6vel Maritimo por Satélite; e

.3 da utilizagdo do Codigo Internacional de Sinais e Vocabulé&rio Padrdo de Na-
vegacdo Maritima substituido pelo documento da IMO denominado Frases Padronizadas para
as Comunicagoes Maritimas.

Servico de quarto e procedimentos
26 Devera ser ministrado treinamento sobre:

.1 procedimentos e disciplina nas comunicagdes para evitar interferéncias nocivas
nos subsistemas GMDSS;

.2 procedimentos para utilizag@o de informagOes sobre previsdo de propagacéo para
estabelecer a frequéncia 6tima para comunicagoes;

.3 servigo de quarto de radiocomunicagdes relativas a todos os subsistemas GMDSS,
troca de tréfego de radiocomunicaces, particularmente concernente aos procedimentos para
socorro, urgéncias e de seguranga, e registros de radiocomunicacoes,

.4 uso do afabeto fonético internacional;

.5 monitorizagdo da frequiéncia de socorro enquanto estiver acompanhando simul-
taneamente ou trabalhando em, pelo menos, uma outra freqiiéncia;

.6 sistemas e procedimentos para transmissdo de informagdes pelo navio;

.7 procedimentos para radiocomunicagles previstas no Manual de Busca e Sal-
vamento de Navios Mercantes (MERSAR) da IMO;

.8 sistemas e procedimentos para obtencdo de apoio médico por radio; e
.9 causas de falsos dertas de socorro e meios de evité-los.
Prética
27 Deve ser proporcionado treinamento prético, com apoio de adequado trabalho em laboratério, em:

.1 operacéo correta e eficiente de todos os subsistemas e equipamentos GMDSS em
condi¢Bes de propagacd normal e em condigBes tipicas de interferéncias;

.2 operagdo segura de todos os eguipamentos e dispositivos auxiliares de comu-
nicagdo GMDSS, incluindo precaugdes de seguranca;

.3 capacidade adequada e precisa na operagdo de teclado para a troca satisfatéria de
comunicagdes;

.4 técnicas operacionais para:

4.1 regulagem de transmissores e receptores para 0 modo apropriado de
operagdo, incluindo chamada seletiva digital e telegrafia de impresséo direta,

4.2 regulagem e realinhamento de antena conforme o caso,

4.3 uso de dispositivos de rédio salva-vidas, e

4.4 emprego de bdias indicadoras de posicdo de emergéncia (EPIRBS);
.5 amarragdo de antenas, reparo e manutengdo, conforme 0 caso;

.6 leitura e entendimento de diagramas gréficos, 16gicos e de interconexdo de moé-
dulos;

.7 utilizag8o e cuidados com aquelas ferramentas e instrumentos de testes necessérios
para realizar manutenc@o eletrénica em viagem no nivel de substituicdo de unidade ou
madulo;

.8 técnicas basicas manuais de solda e retirada de solda e suas limitagoes;

.9 investigacdo e reparo de defeitos no nivel de quadro/maédulo;

.10 reconhecimento e corregdo das condig¢des que contribuem para a ocorréncia de defeitos;

.11 procedimentos bésicos de manutengdo, tanto preventiva quanto corretiva, de todos os equi-
pamentos de comunicacdo GMDSS e de eguipamentos de radionavegacéo; e

.12 métodos para redugdo de interferéncia elétrica e eletromagnética, tais como juncao, blindagem
e contorno.
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Diversos
28 Conhecimentos e treinamento em:

.1 idioma inglés, tanto escrito quanto falado, para a troca satisfatéria de comu-
nicagdes relativas a seguranga da vida humana no mar;

.2 geografia do mundo, especiamente as principais rotas maritimas, centros de
coordenacdo de servigos de salvamento (RCCs) e rotas de comunicagdes associadas,

.3 sobrevivéncia no mar, operagdo de embarcacBes salvavidas, embarcacOes de
sdvamento, balsas salva-vidas, equipamentos flutuantes e seus acessorios, com especial
referéncia aos dispositivos radiocomunicacdes de salva-vidas;

4 prevencdo de incéndio e combate a incéndio, com particular referéncia as ins-
talagBes de radiocomunicagoes,

.5 medidas preventivas para a segurangca do navio e do pessoal com relacdo aos
riscos relacionados aos equipamentos radiocomunicagdes, incluindo eletricidade, radiagdo e
riscos mecanicos e quimicos,
.6 primeiros socorros, incluindo técnica, de reanimagdo do corag8o respiragdo; e
.7 hora universal (UTC), fusos horérios e linha internacional de mudanca de data.
TREINAMENTO RELATIVO AOS CERTIFICADOS DOS OPERADORES GERAIS

Generalidades

29 Antes de iniciar o treinamento, o candidato deve satisfazer os requisitos de sanidade fisica, es
pecialmente relacionados a audicdo, a visdo e a faa

30 O treinamento deve estar relacionado as disposi¢des da Convencdo STCW e da Convengdo SOLAS
em vigor, devendo ser dada particular atencdo as disposi¢des do sistema maritimo global de socorro
e sadlvamento (GMDSS). No desenvolvimento dos requisitos de treinamento, devem ser levados em
conta, pelo menos, os conhecimentos e treinamentos contidos nos paragrafos de 31 a 36, a
seguir.

Teoria

31 Conhecimento dos principios gerais e fatores basicos, necessarios para 0 Uso seguro e
eficiente de todos os subsistemas e equipamentos exigidos no GMDSS, suficiente para dar suporte
as disposicdes sobre treinamento prético contidas no parégrafo 35 abaixo.

32 Conhecimentos do uso, operagdo e areas de servico dos subsistemas GMDSS, incluindo
as caracteristicas dos sistemas por satélite, sistemas de avisos aos navegantes e avisos meteo-
rolégicos e selecdo dos circuitos apropriados de comunicago.

Regulamentos e documentagéo
33 Conhecimentos:

.1 da Convencdo SOLAS e do Regulamento de Radiocomunicagtes com énfase particular

.1.1 radiocomunicagBes em socorro, urgéncia e seguranca,

.1.2 como evitar as interferéncias nocivas, particularmente com o tré&fego de
socorro e de seguranca, e

.1.3 prevencéo de transmissdes ndo autorizadas;
.2 de outros documentos relacionados aos procedimentos operacionais e de co-
municagdes de socorro, de seguranca e servigos de correspondéncia pablica, incluindo tarifas,
avisos a navegacdo e radiodifusdo de previsdo meteorologica no Servico Mével Maritimo e
no Servico Mével Maritimo por Satélite; e
.3 da utilizacio do Cddigo Internaciona de Sinais e Vocabulério Padréo Maritimo de
Navegacdo substituido pelo documento da IMO denominado Frases Padronizadas para as
Comunicagles Maritimas.
Servigo de quarto e procedimentos
34 Devera ser proporcionado treinamento em:

.1 procedimentos e disciplina nas comunicagdes para evitar interferéncias nocivas
nos subsistemas GMDSS;

.2 procedimentos para utilizagdo de informacdes de previsdo de propagacdo para
estabelecer a frequiéncia 6tima para comunicagoes;

.3 servico de quarto de radiocomunicagdes relativas a todos os subsistemas GMDSS,
troca de trafego de radiocomunicagles, particularmente concernente a procedimentos de
socorro, urgéncia e seguranca, e registros de radiocomunicagoes;

.4 uso do afabeto fonético internacional;

.5 monitorizagdo da frequéncia de socorro enquanto estiver acompanhando simul-
taneamente ou trabalhando em, pelo menos, uma outra frequéncia;

.6 sistemas e procedimentos para transmissdo de informagdes pelo navio;

.7 procedimentos para radiocomunicacdes do Manual de Busca e Salvamento de
Navios Mercantes (MERSAR) da IMO;

.8 sistemas e procedimentos para obtencéo de apoio médico por radio; e

.9 causas de falsos alertas de socorro e meios para evitalos.

Pratica
35 Deve ser proporcionado treinamento prético em:

.1 operagéo correta e eficiente de todos os subsistemas e equipamentos GMDSS em
condigBes de propagagdo normal e em condigdes tipicas de interferéncias;

.2 operagdo segura de todos os eguipamentos e dispositivos auxiliares de comu-
nicagdes GMDSS, incluindo precauctes de seguranca;

.3 capacidade adequada e precisa na operagdo de teclado para a troca satisfatoria de
comunicagles;

.4 técnicas operacionais para

4.1 regulagem de receptores e transmissores para 0 modo apropriado de
operagdo, incluindo chamada seletiva digital e telegrafia de impressdo direta,

4.2 regulagem e realinhamento de antena conforme o caso,

4.3 uso de dispositivos radio salvarvidas, e

4.4 emprego de bdias indicadoras de posicéo de urgéncia (EPIRBS);
Diver sos
36 Conhecimento e treinamento em:

.1 idioma inglés, tanto escrito quanto falado, para a troca satisfatéria de comu-
nicacoes relativas & seguranca da vida humana no mar;

.2 geografia do mundo, especialmente as principais rotas maritimas, centros de co-
ordenacdo de servicos de salvamento (RCCs) e rotas de comunicagdes associadas;

.3 sobrevivéncia no mar, operagdo de embarcacles salvarvidas, embarcactes de
salvamento, balsas salvavidas, equipamentos flutuantes e seus acessdrios, com especial
referéncia aos dispositivos radiocomunicagdes de salvavidas;

4 prevencdo de incéndio e combate a incéndio, com particular referéncia as ins-
talagdes de radiocomunicages;

.5 medidas preventivas para a seguranca do navio e do pessoal com relagdo aos
riscos relacionados aos equipamentos radio, incluindo eletricidade, radiacdo, e riscos me-
canicos e quimicos,

.6 primeiros socorros, incluindo técnicas de reanimacéo do coragéo/respiragéo; e

.7 hora universal (UTC), fusos horérios e linha internacional de mudanca de data.
TREINAMENTO RELATIVO AO CERTIFICADO RESTRITO DE OPERADOR
Generalidades

37 Antes de iniciar o treinamento, o candidato deve satisfazer os requisitos de sanidade fisica, es-
peciamente os relacionados a audicdo, a visio e a faa

38 O treinamento deve estar relacionado as disposi¢oes da Convengdo STCW e da Convengdo SOLAS
em vigor, devendo ser dada particular atencdo as disposicdes relativas ao Sistema Global de
Socorro e Seguranga Maritima (GMDSS). No desenvolvimento dos requisitos de treinamento,
devem ser levados em conta pelo menos os conhecimentos e treinamentos contidos nos parégrafos
de 39 a 44 a seguir.

Teoria

39 Conhecimento dos principios gerais e fatores basicos, incluindo as limitacdes de alcance VHF e os
efeitos da altura de antena, necessérios para 0 emprego seguro e eficiente de todos os subsistemas
e equipamentos exigidos no GMDSS na area maritima A1, suficientes para apoio ao treinamento
contido no parégrafo 43 abaixo.

40 Conhecimento do emprego, operacdo e areas de servicos do subsistema GMDSS para
area maritima A1, como, por exemplo, sistema de avisos aos navegantes e boletins meteorol 6gicos
e circuitos de comunicagdes apropriados.

Regulamentos e documentagéo
41 Conhecimentos:

.1 das partes da Convengdo SOLAS e do Regulamento relativos a area maritima A1,
com énfase em particular em:

.1.1 radiocomunicagfes em situacdes de socorro, urgéncia e seguranca,

.1.2 como evitar as interferéncias nacivas, particularmente com o tréfego de
socorro e de segurancga, e

.1.3 prevengdo de transmissdes ndo autorizadas;

.2 de outros documentos relacionados aos procedimentos operacionais e de co-
municagdes para Socorro, seguranca e servigos de correspondéncia publica, incluindo tarifas,
avisos aos navegantes, boletins meteorol gicos no Servico Mével Maritimo na &rea maritima
Al e

.3 utilizagdo do Cddigo Internacional de Sinais e do Vocabul&rio Padrdo de Na-
vegacdo Maritima substituido pelo documento da IMO denominado Frases Padronizadas para
as Comunicagdes Maritimas.



Servigo de quarto e procedimentos
42 Deve ser dado treinamento em:

.1 procedimentos e disciplina de comunicagGes para evitar interferéncias nocivas no
subsistema GMDSS utilizado na &rea maritima Al;

.2 procedimentos para comunicacdo VHF para

2.1 sarvigo de quarto de radiocomunicagOes, tréfego de troca de radio-
comunicagles, particularmente relativa aos procedimentos de socorro, urgéncia e
seguranca e registro radiocomunicagoes,

.2.2 monitorizag8o da freqiiéncia de socorro enquanto estiver acompanhando
simultaneamente ou trabalhando em, pelo menos, uma outra frequéncia;

.2.3 sistema de chamada seletiva digital;
.3 uso do afabeto fonético internacional;
4 sistemas e procedimentos para transmissdo de informages pelo navio;

.5 procedimentos de radiocomunicagdo VHF do Manual de Busca e Salvamento para
Navios Mercantes (MERSAR) da IMO;

.6 sistemas e procedimentos para obtencéo de apoio médico por radio; e
.7 causas de falsos aertas de socorro e meios para evitélos.
Prética
43 Deve ser dado treinamento prético em:
.1 operagdo correta e eficiente de todos os subsistemas e equipamentos GMDSS
indicados para navios que operam na &rea maritima A1 em condicOes de propagagdo normal
e em condigdes de interferéncias tipicas;

.2 operacdo segura de todos os equipamentos e dispositivos auxiliares de comu-
nicagd GMDSS, incluindo precaucfes de seguranca; e

.3 técnicas operacionais, para 0 emprego de.

.3.1 VHF, incluindo ajuste de canal, de ruido e de modo, como apro-
priado,

.3.2 dispositivo radiocomunicacfes salva-vidas,
.3.3 bdia indicadora de posi¢do de emergéncia (EPIRBS), e
.3.4 receptores NAVTEX.

Diversos

44 Conhecimentos e treinamento em:

.1 idioma inglés, tanto escrito quanto falado, para a troca satisfatéria de comu-
nicagoes relativas a seguranga da vida humana no mar;

.2 servigos dos centros de coordenagdo de salvamento (RCCs) e rotas de comu-
nicagBes relacionadas,

.3 sobrevivéncia no mar, operagdo de embarcacBes salvavidas, embarcacbes de
salvamento, balsas salvavidas, equipamentos flutuantes e seus acessdrios, com especial
referéncia aos dispositivos radiocomunicagdes de salva-vidas,

4 prevencdo de incéndio e combate a incéndio, com particular referéncia as ins-
talagBes de radiocomunicagoes,

.5 medidas preventivas para a seguranga do navio e do pessoal com relacdo aos
riscos relacionados aos equipamentos radiocomunicagdes, incluindo eletricidade, radiagéo e
riscos mecanicos e quimicos;

.6 primeiros socorros, incluindo técnicas de reanimagdo do coragéo/respiragao.

TREINAMENTO RELATIVO A MANUTENGAO DAS INSTALACOES GMDSS A BORDO DOS
NAVIOS

Generalidades

45 E feita referéncia aos requisitos de manutencdo das disposicdes da Convencdio SOLAS, regra IV/15,
e a resolugdo A.702 (17) da IMO relativa as diretrizes de manutencdo radiocomunicagdes para o
GMDSS relacionadas as areas A3 e A4, as quais incluem nos seus anexos as seguintes disposicoes:

"4.2 A pessoa designada para desempenhar fungdes relacionadas a manutencdo eletrbnica em
viagem deve portar um certificado apropriado conforme especificado pelo Regulamento de Ra-
diocomunicagdes, ou possuir uma qualificagdo equivalente para manutencéo eletrénica em viagem,
aprovada pela Administragdo, levando em conta as recomendagBes da Organizacdo relativas ao
treinamento de tal tipo de pessoal”.

46 Sdo fornecidas as seguintes diretrizes para qualificacdo em manutencéo eletronica para emprego das
Administracdes, conforme o caso.

47 O treinamento como abaixo recomendado ndo qualifica qualquer pessoa como operador de equi-
pamento radiocomunicagdes GMDSS que nédo possua um Certificado apropriado de RadiocomunicagGes
Operador.

1

Treinamento equivalente de manutencdo para o Certificado Radioeletr6nico de Primeira Classe

48 Na determinacdo do treinamento equivalente para os elementos do Certificado Radioeletrénico de
Primeira Classe:

.1 o contelido da teoria deve abranger, pelo menos, os assuntos contidos nos pa-
régrafos de 3 a 10;

.2 0 contetido prético deve abranger, pelo menos, os assuntos contidos no paragrafo
13; e

.3 0s conhecimentos diversos incluidos devem abranger, pelo menos, os assuntos
contidos no paragrafo 14.

Treinamento equivalente de manutencdo para o Certificado Radioeletr6nico de Segunda Classe

49 Na determinagdo do treinamento equivalente para elementos de manutencdo do Certificado Ra-
dioeletronico de Segunda Classe:

.1 o contelido da teoria deve abranger, pelo menos, os assuntos contidos nos pa-
régrafos de 17 a 24;

.2 0 contetido prético deve abranger, pelo menos, os assuntos contidos no paragrafo
27, e

.3 os conhecimentos das miscelaneas incluidas devem abranger, pelo menos, os
assuntos contidos no parégrafo 28; e.

Capitulo V
Diretrizes relativas aos requisitos especiais de treinamento para o
pessoal embarcado em certos tipos de navios

Secdo B-V/1
Diretrizes relativas ao treinamento e qualificagdo de pessoa de navio-tanque

TREINAMENTO PARA NAVIOS PETROLEIROS

1 O treinamento exigido pelo parégrafo 2.2 da regra V/1 com relacdo a navios petroleiros
deve ser dividido em duas partes, sendo uma de cardter gera contendo os principios envolvidos e
a outra de aplicag8o desses principios a operagdo do navio. Qualquer desses treinamentos pode ser
dado tanto a bordo como em terra. Ele deve ser complementado por instrugdo prética a bordo e,
quando apropriado, em instalagBes adequadas baseadas em terra. Todo treinamento e instrugéo
devem ser dados por pessoa devidamente qualificado e adequadamente experiente.

2 Deve ser feito o maior uso possivel de manuais de operacdo e de equipamentos de
bordo, filmes e auxilios visuais adequados e deve ser dada oportunidade para discussdes sobre
partes a serem cumpridas pela organizag8o de seguranca a bordo do navio e sobre as fungdes tanto
dos oficiais de seguranca como dos comités de seguranca.

TREINAMENTO PARA NAVIOS QUIMICOS

3 O treinamento exigido pelo parégrafo 2.2 da regra V/1 relativo a navios quimicos deve
ser dividido em duas partes, sendo uma de caréter geral contendo os principios envolvidos e a outra
de aplicag@o desses principios a operacéo do navio. Qualquer desses treinamentos pode ser dado
tanto a bordo como em terra. Ele deve ser complementado por instruggo prética a bordo e, quando
apropriado, em instalacBes adequadas baseadas em terra. Todo treinamento e instru¢do devem ser
dados por pessoa devidamente qualificado e adequadamente experiente.

4 Deve ser feito o maior uso possivel de manuais de operacdo e de equipamentos de
bordo, filmes e auxilios visuais adequados e deve ser dada oportunidade para discussdes das partes
a serem desempenhadas pela organizag@o de seguranga a bordo do navio e as fungdes tanto dos
oficiais de seguranca como dos comités de seguranca.

TREINAMENTO PARA NAVIOS DE GAS LIQUEFEITO

5 O treinamento exigido pelo parégrafo 2.2 da regra V/1, relativo a navios-tanque que
transportam gés liquefeito deve ser dividido em duas partes, como a seguir:

.1 instrucéo supervisionada, realizada em uma instalac&o baseada em terra ou a bordo
de navio especialmente equipado com recursos de treinamento e instrutores especiais para
este fim, tratando dos principios envolvidos e aplicagdo desses principios a operagdo do
navio, de modo que a Administragdo possa, contudo, em situagBes especiais, permitir que
oficiais mais modernos ou pessoal subalterno sgja treinado a bordo de navios-tanque para gas
liquefeito nos quais estéo servindo, desde que tais servigos sgjam realizados por um periodo
limitado, conforme estabelecido pela Administracdo, e que tais membros da tripulacéo n&o
possuam encargos ou responsabilidades relacionados com a carga ou com os equipamentos da
carga e desde que possam, aém do mais, ser posteriormente treinados em conformidade com
esta diretriz para qualquer servigo subseqiiente; e

.2 treinamento e experiéncia a bordo de natureza complementar, onde os principios
aprendidos sejam aplicados a um tipo particular de navio e de sistema de armazenamento da
carga.

Todo treinamento e instrucdo devem ser ministrados por pessoa devidamente qua-
lificado e adegquadamente experimentados.

6 Deve ser feito o maior uso possivel de manuais de operacdo e de equipamentos de
bordo, filmes e auxilios visuais adequados e deve ser dada oportunidade para discussdes das partes
a serem desempenhadas pela organizag&o de seguranca a bordo do navio e das fungdes tanto dos
oficiais de seguranca como dos comités de seguranca.

TREINAMENTO A BORDO PARA TODO O PESSOAL DE NAVIOS-TANQUE

7 Todo o pessoal de navios-tanque deve cumprir um treinamento a bordo e, quando
apropriado, treinamento em terra, 0s quais devem ser dados por pessoa qualificado e experiente no
manuseio e nas caracteristicas de cargas de petréleo, produtos quimicos ou gés liquefeito, conforme
apropriado, e nos procedimentos de seguranga envolvidos. O treinamento deve abranger, pelo
menos, 0s assuntos contidos nos parégrafos de 8 a 14, a seguir.
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Regulamentos

8 Conhecimento das normas e regulamentos do navio relacionadas a seguranga do pessoal
a bordo de navios-tanque tanto no porto quanto no mar.

Riscos para a saude e precaugdes a serem tomadas

9 Perigos do contato com a pele; inalacdo e ingestdo acidental de produtos da carga;
deficiéncia de oxigénio, com destaque particular para os sistemas de gas inerte; propriedades
nocivas das cargas transportadas; acidentes com o pessoal e primeiros socorros associados; lista do
que fazer e do que néo fazer.

Prevencao de incéndio e combate a incéndio

10 Controle do fumo e restricBes de cozinha; fontes de combustdo; prevencdo de incéndio
e de explosdo; métodos de combate a incéndio; extintores portéteis e instalagGes fixas.

Prevencao da poluigéo

11 Procedimentos a serem observados para evitar a poluigdo do ar e da dgua, bem como
as medidas que devam ser tomadas no caso de derramamento.

Equipamentos de seguranca e seu emprego

12 O emprego adequado de indumentérias e equipamentos de proteco, reanimadores,
equipamentos de resgate e de salvamento.

Procedimentos de emergéncia
13 Nogdes bésicas dos procedimentos dos planos de emergéncia.
Equipamentos e operagdes com a carga

14 Uma descrigdo geral dos equipamentos para manuseio de carga procedimentos e
precaucdes para carregamento e descarregamento com seguranga e entrada com seguranca em
compartimentos fechados.

TREINAMENTO A BORDO PARA PESSOAL DE NAVIOS-TANQUE PARA GAS LIQUEFEI-
TO

15 O pessoal para 0 qual se exige o treinamento estabelecido pela regra V/1 deve receber
treinamento e exercicio suplementar a bordo, baseados nos manuais de operagdo do navio. Ta
treinamento e experiéncia devem abranger os seguintes sistemas, conforme aplicavel:

I sistema de manuseio da carga, incluindo sistemas de canalizacOes; bombas; valvulas; sistemas de
dispositivos de expansdo e sistemas de vapor; requisitos de manutencdo e caracteristicas de
operacdo dos sistemas de manuseio da carga e de recirculagdo de liquido;

.2 sistemas de instrumentag&o, incluindo indicadores de nivel de carga; sistemas de deteccéo de
gés; sistemas de acompanhamento da temperatura do casco e das cargas; 0s varios métodos
de transmissdo de sina de um sensor para a estacdo de controle e sistemas de fechamento
automatico;

.3 remogéo de gas evaporado (“"boil-off"), incluindo a sua utilizagdo como combustivel; com-
pressores; trocadores de calor; canalizagbes de gas e ventilagdo das maquinas e compar-
timentos guarnecidos; principios de caldeiras de combustivel duplo, turbinas a gés, motores
diesel; suspiros de emergéncia e reliquefagao;

4 sistemas auxiliares, incluindo ventilagdo e Inertizacdo; vévulas de fechamento répido, de
controle remoto, pneuméticas, de excesso de fluxo, vavulas de seguranca e de pressao/vacuo;
sistemas de vapor para espagos vazios, tanques de lastro e condensadores; e

.5 principios gerais de operagdo das instalacbes para manuseio da carga, incluindo Inertizagdo de
tanques de carga e de espagos vazios; resfriamento e carregamento de tanques; operacdes
durante viagens em condi¢8o de carregado e lastrado, em descarga e desativagéo de tanques,
procedimentos de emergéncia e providéncias pré plangjadas para os casos de vazamentos,
incéng:o, abalroamento, encalhe, descarregamento da carga em emergéncia e acidentes com o
pessoal.

PROVA DE QUALIFICAGAO

16 O comandante de todo navio-tanque petroleiro, para produtos quimicos e para trans-
porte de gas liqlefeito deve garantir que o principal responsavel pela carga possua um certificado
apropriado, emitido, endossado ou validado conforme exigido pelo parégrafo 4 daregra V/1, e que
tenha experiéncia prética recente adequada a bordo de um tipo de navio tanque apropriado, que
permita que o oficia desempenhe com seguranca as funcfes para as quais foi designado.

Secéo B-V/2
Diretrizes relativas aos requisitos minimos obrigatérios para treinamento e qualificacdo de coman-
dantes, oficiais, maritimos subalternos e outras pessoas a bordo de navios de passageiros ro-ro
(N&o existem regras)

Secéo B-V/3
Diretrizes relativas ao treinamento complementar para comandantes e imediatos de navios de grande
porte e navios com caracteristicas incomuns de manobrabilidade

1 E muito importante que os comandantes e imediatos possuam experiéncia e treinamento
especifico antes de assumirem fungdes em navios de grande porte ou navios que possuam ca-
racteristicas incomuns de manobrabilidade e de operagdo com diferencas significativas em relagéo
aos navios em que serviram recentemente. Tais caracteristicas serdo geralmente encontradas em
navios gque possuam consideravel tonelagem de porte bruto ou comprimento, ou sgjam de projetos
especiais ou de ata velocidade.

2 Antes de suas indicagdes para tais navios, 0os comandantes e imediatos devem:

.1 ser informados pela empresa de navegac@o das suas caracteristicas de operagao,
particularmente em relacdo aos conhecimentos, entendimento e proficiéncia listados no titulo
manobra e operagdo de navios, contidos na coluna 2 da tabela A-11/2 - Especificacdo dos
padr6es minimos de competéncia para comandantes e imediatos em navios com arqueagdo
bruta igual ou superior a 500; e

.2 inteirar-se completamente sobre o emprego de todos os auxilios a navegagdo e a
manobra instalados no navio em questdo, inclusive suas potencialidades e limitagdes.

3 Antes de assumir pela primeira vez o comando de um dos navios acima mencionados,
o futuro comandante deve possuir experiéncia geral suficiente e adequada como comandante ou
imediato, e ainda:

.1 possuir experiéncia suficiente e adequada em manobrar navios do mesmo tipo sob
supervisao ou em manobrar navios com caracteristicas de manobra similares; ou

.2 ter participado de um curso regulamentado em simulador de manobra ou em
instalagdo capaz de simular as caracteristicas de manobra de tais navios.

4 O treinamento e qualificagdo adicionais de comandante e imediatos para embarcagfes de
posicionamento dindmico e de ata velocidade devem ser feitos em conformidade com o que
preconizam as diretrizes relativas do Cadigo da IMO de Seguranca para Embarcacbes de Po-
sicionamento Dindmico e do Codigo da IMO de Seguranca para EmbarcacGes de Alta Velocidade
("High Speed Craft" - HSC Code), conforme o caso.

Secdo B-V/4
Diretrizes relativas ao treinamento de oficiais e de maritimos subalternos responsaveis pelo manuseio
de cargas em navios que transportam substancias perigosas e de risco na forma de granel sélido

1 O treinamento deve ser dividido em duas partes, uma geral contendo os principios
envolvidos e uma parte de aplicacdo de tais principios a operacdo do navio. Todo o treinamento e
instrugdo devem ser dados por pessoal devidamente qualificado e com experiéncia adequada e
abranger, pelo menos, os assuntos contidos nos paragrafos de 2 a 14, a seguir.

Principios
Caracteristicas e propriedades

2 As caracteristicas fisicas e propriedades quimicas importantes das substancias perigosas
e de risco, suficientes para fornecer o entendimento basico dos perigos e riscos intrinsecos
envolvidos.

Classificagdo de materiais que possuem riscos quimicos

3 Cargas perigosas das classes 4-9, conforme a IMO, e materiais de risco somente em
granel (NHB) e os riscos associados a cada uma das classes.

Riscos para a salde
4 Os perigos do contato com a pele, inaagdo, ingestéo e radiagéo.
Convengoes, regulamentos e recomendagdes

5 Nogoes bésicas gerais sobre as exigéncias relativas contidas nos capitulos 11-2 e VII da
Convencdo SOLAS de 1974, emendada.

6 Emprego gera e nogdes bésicas sobre o Codigo de Prética Segura para Cargas Sdlidas
a Granel (BC Code) com destaque especial para:

.1 seguranca do pessoal, incluindo os eguipamentos de seguranga, instrumentos de
medida, seu emprego, aplicagdo prética e interpretacio de resultados;

.2 0 perigo das cargas que possuem a tendéncia de se aterar; e
.3 materiais que possuem riscos quimicos.
AplicacBes a bordo
Classe 4.1 - Solidos inflamaveis
Classe 4.2 - Substancias passiveis de combustdo espontanea
Classe 4.3 - Substancias que, em contato com a agua, emitem gases inflaméaveis
7 Transporte, estivagem e controle de temperatura para prevengdo da decomposicéo e
possivel explosdo; categorias de estivagem; precaucBes gerais para estivagem, incluindo aguelas
aplicaveis as substancias autoreativas e correlatas; requisitos de segregagdo para prevenir ague-
cimento e combustdo; a emissdo de gases venenosos ou inflaméveis e a formagdo de misturas
explosivas.
Classe 5.1 - Substancias oxidantes
8 Transporte, estivagem e controle de temperatura para prevencdo da decomposicdo e
possibilidade de explosdo; categorias de estivagem; precauges gerais para estivagem e requisitos
para segregacao para assegurar a separagdo dos materiais combustiveis dos écidos e das fontes de
calor para evitar incéndio, explosdo e a formagdo de gases toxicos.

Classe 6.1 - Substancias toxicas

9 Contaminagéo de produtos alimenticios, areas de trabalho e compartimentos habitaveis e
ventilaggo.
Classe 7 - Produtos radioativos
10 indice para Transporte; tipos de minérios e concentrados; estivagem e segregacio de
pessoas, filmes e chapas fotogréficas ndo reveladas e produtos aimenticios; categorias de es-

tivagem; requisitos gerais para estivagem; requisitos especiais de estivagem; requisitos para se-
gregacdo e distancias de separacdo, segregacdo de outras cargas perigosas.



Classe 8 - Corrosivos
11 Perigos de substancias Umidas.
Classe 9 - Diversas substancias e artigos perigosos

12 Exemplos e riscos associados; 0s riscos dos materiais de risco quando transportados a
granel (MHB); precaucBes gerais e especificas de estivagem; precaucdes de trabalho e de trans-
porte, requisitos para segregagao.

Precaucgdes de seguranca e procedimentos de emergéncia

13 Seguranca elétrica em espacos de carga; precaugdes a serem tomadas para entrar em
espacos fechados que possam conter redugdo do teor de oxigénio do ar, atmosferas venenosas ou
inflaméveis; os possiveis efeitos de incéndio em produtos transportados em navio de cada uma das
classes; uso dos Procedimentos de Emergéncia para Navios que Transportam Cargas Perigosas;
planos e procedimentos de emergéncia a serem seguidos no caso de acidentes envolvendo subs-
tancias perigosas e de risco e 0 uso dos acessos de consulta individual ao Codigo de Prética Segura
para Cargas Solidas a Granel a esse respeito.

Primeiros socorros médicos

14 A publicagdo da IMO Primeiros Socorros Médicos para Emprego em Acidentes En-
volvendo Cargas Perigosas (MFAG) e seu emprego e aplicagdo associado a outros guias e a
orientacdo médica por rédio.

Secéo B-V/5
Diretrizes relacionadas ao treinamento de oficiais e maritimos subalternos responsaveis pelo manuseio
de cargas em navios que transportam substancias perigosas e de risco na forma embalada

1 O treinamento deve ser dividido em duas partes, sendo uma de caréter geral sobre os
principios envolvidos e outra sobre aplicacdo de tais principios na operagdo do navio. Todo o
treinamento e instrugdo devem ser dados por pessoal devidamente qualificado e adequadamente
experimentados e abranger, pelo menos, os assuntos contidos nos paragrafos de 2 a 19, a seguir.

Principios
Caracteristicas e propriedades

2 As caracteristicas fisicas e propriedades quimicas importantes das substancias perigosas
e de risco, suficientes para fornecer um entendimento basico sobre os perigos e riscos intrinsecos
envolvidos.

Classificagdo de substancias perigosas e de risco e de materiais que possuem riscos quimicos

3 Cargas perigosas das classes 1-9 da IMO e os riscos associados com cada uma das
classes; materiais de risco transportados somente a granel (MHB).

Perigos para a saude
4 Perigos para o contato com a pele, inalagdo, ingestdo e radiacéo.
Convencdes, regulamentos e recomendacoes

5 Nogdes basicas gerais com relagdo as disposicoes dos capitulos 11-2 e VII da Convengéo
SOLAS 1974, e do Anexo Il da MARPOL 73/ 78, incluindo a sua implantagdo pelo Cédigo
IMDG.

Emprego e conhecimentos basicos relativos ao Cédigo Maritimo Internacional para Cargas Pe-
rigosas (IMDG Code)

6 Conhecimentos gerais dos requisitos do Codigo IMDG relativos a declaragdo, do-
cumentacdo, embalagem, etiquetagem e cartazes; contéineres e embalagens de veiculos; tanques
portéteis, contéineres tanque e tanques para veiculos rodoviarios e demais unidades de transporte
utilizadas para substéncias perigosas.

7 Conhecimentos de identificagdo, marcagdo e etiquetagem para estivagem, peiagéo, se-
paracdo e segregacdo nos diferentes tipos de navios mencionados no Cédigo IMDG.

8 Seguranga do pessoal, incluindo equipamentos de seguranca, instrumentos de medida,
seu emprego e aplicagdo prética e interpretagdo de resultados.

Aplicacéo a bordo de navios
Classe 1 - Explosivos

9 As seis divisdes de produtos de risco e os treze grupos de compatibilidade; embalagens
e estojos empregados no transporte de explosivos; servigos estruturais de contéiner e veiculos;
disposicdes a respeito da estivagem, incluindo arranjos especificos para estivagem no convés e
cobertas abaixo; segregagdo em relagcdo a produtos perigosos de outras classes dentro da classe 1
e de produtos ndo perigosos; transporte e estivagem a bordo de navios de passageiros; ade-
quabilidade dos espacos de carga; precaucdes de seguranca; precaugdes a serem tomadas durante o
carregamento e o descarregamento.

Classe 2 - Gases (comprimidos, liquefeito ou dissolvidos sob pressao) inflamaveis, néo infla-
maveis, néo-toxicos e téxicos

10 Tipos de vasos de pressdo e tanques portéteis, incluindo os dispositivos de aivio e de
fechamento empregados; categorias de estivagem; precaucBes gerais para estivagem, incluindo
aquelas relacionadas a gases inflamaveis e venenosos e gases que sgjam poluentes marinhos.

Classe 3 - Liquidos inflamaveis

11 Embalagens, contéineres-tanque, tanques portateis e para veiculos-tanque rodoviérios,
categorias de estivagem, incluindo os requisitos especificos para recipientes plasticos; precaugdes
gerais para estivagem, incluindo aquelas relativas aos poluentes marinhos; requisitos de segregacao,
precaugdes a serem tomadas no transporte de liquidos inflamaveis em temperaturas elevadas.

Classe 4.1 - Solidos inflamaveis
Classe 4.2 - Substancias passiveis de combustdo espontanea
Classe 4.3 - Substancias que, em contato com a agua, emitem gases inflaméaveis

12 Tipos de embalagem; transporte e estivagem sob temperatura controlada para prevencéo
da decomposicéo e possibilidade de explosdo; categorias de estivagem; precaucdes gerais para
estivagem, incluindo aguelas aplicaveis as substancias autorestivas e correlatas; explosivos des-
sensibilizantes e poluentes marinhos; requisitos de segregacdo para prevenir aguecimento e com-
bust&o; a emissdo de gases venenosos ou inflaméveis e a formag&o de misturas explosivas.

Classe 5.1 - Substancias oxidantes
Classe 5.2 - Peroxidos organicos

13 Tipos de embalagem; transporte e estivagem sob temperatura controlada para prevencéo
da decomposicéo e possibilidade de explosdo; categorias de estivagem; precaucdes gerais para
estivagem, incluindo aquelas aplicaveis aos poluentes marinhos; exigéncias de segregacdo para
assegurar a separacdo de material combustivel, de &cidos e de fontes de calor para evitar incéndio,
explosdo e formagdo de gases tdxicos; precaucdes para minimizar o atrito e o impacto que podem
iniciar a decomposi¢ao.

Classe 6.1 - Substancias toxicas
Classe 6.2 - Substancias infecciosas

14 Tipos de embalagem; categorias de estivagem; precaucdes gerais para estivagem,
incluindo agquelas aplicaveis aos produtos téxicos, liquidos inflamaveis e poluentes marinhos;
exigéncias para segregacdo, especialmente considerando que a caracteristica comum dessas subs-
téncias é sua capacidade de provocar a morte ou sérios prejuizos a salde humana; medidas de
descontaminacdo no caso de derramamento.

Classe 7 - Produtos radioativos

15 Tipos de embalagem; fator de estiva em relacdo a0 armazenamento e segregacéo;
estivagem e segregacdo de pessoas, filmes e chapas fotogréficas ndo reveladas e produtos ali-
menticios, categorias de estivagem; requisitos gerals para estivagem; requisitos para segregacéo e
disténcias de separagdo; segregagdo de demais cargas perigosas.

Classe 8 - Produtos corrosivos

16 Tipos de embalagem; categorias de estivagem; precaucBes gerais para estivagem,
incluindo aquelas aplicaveis aos produtos corrosivos, liquidos inflaméveis e poluentes marinhos;
exigéncias para segregacdo, especialmente considerando que a caracteristica comum dessas subs-
tancias é sua capacidade de causar danos sérios aos tecidos vivos.

Classe 9 - Diversas substancias e produtos perigosos
17 Exemplos de riscos incluindo a poluigdo marinha.
Precaucgdes de seguranga e procedimentos de emergéncia

18 Seguranca elétrica em espacos de carga; precaucdes a serem tomadas para entrar em
compartimentos fechados que possam conter baixo teor de oxigénio, atmosferas venenosas ou
inflaméveis, possiveis efeitos de derramamento ou incéndio no transporte de substancias de cada
uma das classes; consideracdes a respeito de incidentes que podem ocorrer no conveés ou cobertas
abaixo; emprego da publicagdo da IMO denominada Procedimentos de Emergéncia para Navios
que Transportam Cargas Perigosas; planos e procedimentos de emergéncia a serem seguidos em
caso de incidentes envolvendo substancias perigosas.

Primeiros socorros médicos
19 O Guia de Primeiros Socorros Médicos para Emprego em Acidentes Envolvendo
Cargas Perigosas (MFAG) da IMO e seu emprego e aplicagdo associado a outros guias e a
orientacdo medica por rédio.
Capitulo VI
Diretrizes relativas a funcoes de emergéncia, seguranca do
trabalho, assisténcia médica e sobrevivéncia
Secdo B-VI/1
Diretrizes relativas &s nogdes bésicas e treinamento basico de
seguranca e instrugdo para todos maritimos
Prevencéo de incéndio e combate a incéndio
1 O treinamento basico em prevencdo de incéndio e combate a incéndio exigido pela secéo
A-V1/l deve incluir, pelo menos, os elementos tedricos e préticos relacionados nos parégrafos 2 a
4, a seguir.
Treinamento tedrico
2 O treinamento tedrico deve abranger:

.1 os trés elementos do fogo e explosdo (o tridngulo do fogo): combustiveis; fontes
de ignicao; oxigénio;

.2 fontes de combust&o: quimicas; bioldgicas; fisicas;

.3 materiais inflaméveis; inflamabilidade; ponto de ignigdo; temperatura de com-
bustéo; velocidade de combustdo; coeficiente térmico; limite de combustao inferior (LFL);
limite de combustéo superior (UFL); faixa de inflamabilidade; inertizacdo; eletricidade es-
tética; ponto de ignicdo; auto-ignicgao;

4 riscos de incéndio e aastramento de incéndio por radiacdo, convecgdo e con-
dugao;

.5 reatividade;

.6 classificagdo de incéndios e agentes de extingdo aplicavels;



.7 principais causas de incéndio a bordo de navios: vazamentos de éleo na praga de
maquinas; cigarros; superaguecimento (mancais); equipamentos de cozinha (fornos, defu-
madores, frigideiras, aquecedores de prato etc.); ignigdes esponténeas (carga, rejeitos etc.);
trabalhos a quente (soldagem, corte a magarico etc.); aparelhos elétricos (curto-circuito,
reparos executados por amador); reagdo, autoagquecimento e auto-igni¢do; incéndio criminoso;
eletricidade estética;

.8 prevencdo de incéndio;

.9 sistemas de deteccdo de incéndio e de fumaga; alarmes autométicos de incén-
dio;

.10 equipamentos de combate a incéndio, incluindo:

.10.1 instalagdes fixas a bordo e sua localizag8o; rede de incéndio prin-
cipal, tomadas; conex&o internacional para terra; instalagdes de abafamento com
po, diéxido de carbono (CO,), espuma; hidrocarbonetos halogenados; sistemas de
borrifo de &gua sob pressdo em compartimentos de categorias especiais etc.;
sistemas de borrifamento automético; bombas de incéndio de emergéncia; gerador
de emergéncia, aplicadores de pé quimico; descricdo geral dos aparelhos moveis
exigidos e disponiveis a bordo; sistema de neblina de ata pressio; espuma de alta
expansdo; desenvolvimentos e equipamentos modernos;

.10.2 equipamentos para equipe de combate a incéndio e equipamentos
individuais; aparelhos de respiragéo; aparelhos de reanimagdo; capacetes e mas-
caras para fumaga; cordas de escudos a prova de fogo; sua localizagdo a bordo;
e

.10.3 equipamentos gerais, incluindo mangueiras de incéndio, aplicadores,
conexdes, hastes; extintores de incéndio portéteis, mantas abafadoras para in-
céndio;

1lconstrugdes e arranjos, incluindo as vias de acesso a saidas de emergéncia;
métodos para desgaseificagdo de tanques; divisdrias Classes A, B e C; sistemas de gés
inerte;

.12organizacdo do combate a incéndio no navio, incluindo alarme geral; planos de
controle de incéndio, estagbes de postos de incéndio e responsabilidades individuas; co-
municagdes, incluindo a comunicagdo navio-terra quando o navio estiver no porto; pro-
cedi [r&mtos para seguranca do pessoal; adestramento periédico a bordo; sistemas de inspecdes
periddicas;

.13conhecimento prético dos métodos de reanimagao;

.14métodos de combate a incéndio, incluindo alarmes sonoros; localizagdo e iso-
lamento; alijamento; inibicao; resfriamento; abafamento; extingdo; vigilancia dos focos de
reacendimento; extragdo de fumaga; e

.15agentes de combate a incéndio, incluindo &gua em forma de jato sdlido, pul-
verizagado, neblina, alagamento; espuma de baixa, média e ata expansdo; dioxido de carbono
(CO2); halogenados; espuma de formagdo de pelicula aguosa (AFFF); p6 quimico seco;
desenvolvimentos e equipamentos modernos.

Treinamento pratico
3 O treinamento prético dado abaixo deve ser redlizado em ambientes que oferecam
condicBes de treinamento realistico (por exemplo, simulagéo das condig¢des a bordo de navios) e,
sempre que possivel, o treinamento deve também ser realizado no escuro bem como a luz do dia
e deve permitir aos alunos adquirir capacidade para:
.1 utilizar os vérios tipos de extintores portéteis;
.2 utilizar os aparelhos de respiragdo autdnomos;

.3 extinguir pequenos incéndios, como, por exemplo, incéndios de natureza elétrica,
incéndio em dleo e incéndio em gas propano;

4 extinguir grandes incéndios com agua (esguichos para jato sdlido e borrifo);

.5 extinguir incéndios tanto com espuma, p6, como com outros agentes quimicos
adequados;

.6 entrar e passar por um compartimento, no qua tenha sido injetada espuma de alta expansdo,
utilizando-se de um cabo guia, mas sem empregar aparelho de respiragdo;

.7 combater incéndios em espacos fechados enfumagados, usando aparelho auténomo
de respiracéo;

.8 extinguir incéndios com neblina de &gua ou qualquer outro agente de combate a
incéndio adequado em compartimentos habitédvels ou praga de maguina simulada com in-
céndio e muita fumaga;

.9 extinguir incéndios em 6leo com esguicho dotado de aplicador para neblina ou
borrifo; aplicadores para pé quimico ou espuma;

.10redlizar um salvamento em um compartimento enfumacado usando aparelho de
respiragéo.
Generalidades
4 Os alunos devem ser conscientizados da necessidade de manter um estado de prontidéo a bordo.

Primeiros socorros elementares

5 O treinamento de primeiros socorros elementares, exigido pela regra V1/1 como parte de
um programa bésico de treinamento, deve ser dado nos estégios iniciais do treinamento vocacional,
preferencialmente durante o treinamento antes de viagens, de modo a permitir que os maritimos
tomem providéncias imediatas assm que se depararem com um acidente ou outra emergéncia
meédica até a chegada de uma pessoa especializada em primeiros socorros ou da pessoa encarregada
de prestar assisténcia médica a bordo.

Seguranca pessoal e responsabilidades sociais

6 As Administragdes devem ter em mente o significado da comunicagéo e da proficiéncia
no idioma para a manutencao da seguranca da vida e da propriedade no mar e na prevengéo da
poluicdo marinha. Dadas as caracteristicas internacionais da indistria da marinha mercante, a
confianga na comunicacdo por voz, de navio para navio ou de navio para terra, 0 aumento da
tendéncia para tripulagdes multinacionais e a preocupagdo para que os membros da tripulagdo
tenham a capacidade de comunicar-se com passageiros em situacoes de emergéncia, a adogéo de
um idioma comum para as comunicagdes maritimas proporcionara uma préatica segura, reduzindo o
risco de erro humano na comunicagéo de informagBes essenciais.

7 Embora ndo seja universal, na prética o inglés tem-se tornado rapidamente um idioma
padréo de comunicacdo maritima para fins de seguranga, 0 que se deve, em parte, a0 emprego
corrente do Vocabul&rio Padrdo de Navegagdo Maritima, substituido posteriormente pela pu-
blicagdo da IMO denominada Frases Padréo para ComunicagOes Maritimas.

8 As AdministracBes devem considerar os beneficios de assegurar que os maritimos
tenham a capacidade de utilizar, pelo menos, um vocabulério de inglés elementar, com énfase nos
termos e situagdes nauticas.

Secéo B-VI/2
Diretrizes relacionadas com a expedicgo de certificados de proficiéncia em embarcagGes de sobre-
vivéncia, embarcactes de salvamento e embarcagdes répidas de salvamento

1 Antes de iniciar um treinamento, os candidatos devem atender as exigéncias de sanidade
fisica, particularmente no que diz respeito a visdo e a audig&o.

2 O treinamento deve estar relacionado as disposi¢des da Convencgéo Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) emendada.

Secédo B-VI/3
Diretrizes relacionadas com treinamento em combate a incéndio avangado
(Néo existem regras)

Secdo B-VI/4
Diretrizes relacionadas as exigéncias de primeiros socorros médicos e assisténcia médica
(Néo existem regras)

Capitulo VII
Diretrizes relativas a expedicdo de certificados
aternativos

Secdo B-VII/1
Diretrizes relativas a emissdo de certificados alternativos
(Néo existem regras)

Secéo B-VII/2
Diretrizes relativas a expedicdo de certificados maritimos
(Néo existem regras)

Secdo B-VII/3
Diretrizes relativas aos principios que governam a emisséo de certificados alternativos
(Néo existem regras)

Capitulo VIII
Diretrizes relativas ao servigo de quarto

Secdo B-VIII/1
Diretrizes relativas a aptiddo para o servigo

Prevencéo da fadiga

1 O requisito de observar periodos de descanso, "ignorando as condigBes operacionais do
navio", deve ser interpretado como significando somente os trabalhos essenciais a bordo do navio
que ndo podem ser atrasados por razdes de seguranca ou ambientais ou que ndo poderiam ser
razoavelmente previstos no inicio da viagem.

2 Embora no exista definicdo universal e tecnicamente aceita para fadiga, todos os
envolvidos nas operagdes do navio devem estar atentos para os fatores que possam contribuir para
afadiga, incluindo, mas ndo se limitando aos fatores identificados pela Organizagdo e levalos em
conta nas tomadas de decisOes relacionadas as operagdes do navio.

3 Na aplicac@o da regra VIII/I, devem ser levados em conta 0s seguintes pontos:

.1 as providéncias tomadas para evitar fadiga devem assegurar que ndo seja adotado
um ndmero de horas de trabalho excessivo ou irracional. Em particular, os periodos minimos
de descanso especificados na segdo A-VII1/1 ndo devem ser interpretados como implicando
em que todas as outras horas devam ser dedicadas a servicos de quarto e demais res-
ponsabilidades;

.2 a freqiiéncia e duragdo dos periodos de descanso e a concessdo de periodos
autorizados de cardter compensatorio sdo fatores materiais para prevengdo do aumento do
cansago durante um periodo de tempo; e

.3 as disposi¢des podem variar quando se tratar de navio envolvido em viagens
curtas, desde que sejam estabelecidos e adotados esquemas especiais de seguranga.

4 As Administragdes devem analisar a possibilidade de estabelecer requisitos para a
manutengdo de um registro de horas de trabalho e de descanso dos maritimos e que tais registros
sejam por €elas inspecionados a interval os adequados de modo a assegurar o atendimento das regras
relativas as horas de trabalho ou periodos de descanso.

5 Com base nas informagdes recebidas como resultado de inquéritos de acidentes ma-
ritimos, as Administracdes devem manter atualizadas suas regras sobre a prevencdo da fadiga
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7 E essencial que os oficiais encarregados de quarto de servigo de méquinas estejam
conscientizados de que o desempenho eficiente dos servicos do quarto de servico de méqguinas é
necessario ao interesse da seguranca da vida e da propriedade no mar, bem como da prevengéo da
poluicdo do meio ambiente marinho.

Se¢do B-VIII/2
Diretrizes relativas a organizagdo do servico de quarto e principios a serem observados

1 As seguintes diretrizes operacionais devem ser consideradas pelas empresas de navegagdo, comandante

e oficiais de servigo de quarto. o )
8 O oficial que rende o quarto, antes de assumir deve:

Parte 1 - Diretrizes relativas a expedi¢do de certificados o ) ) )

(N&o existem regras) .1 inteirar-se sobre a localizac8o e emprego dos equipamentos instalados para se-

guranca da vida em ambiente t6xico ou de risco;

Parte 2 - Diretrizes relativas ao plangamento de viagem . o o . o o

(N30 existem regras) .2 verificar se os materiais para administracdo de primeiros socorros em emergéncia

estdo disponiveis para pronto uso, particularmente aqueles necess&ios ao tratamento de

Parte 3 - Diretrizes relativas ao servico de quarto em viagem queimaduras por fogo e por liquidos; e

N&o existem regras) . . }

( egras) .3 quando o navio estiver no porto, fundeado ou amarrado ao cais com segurancga,

Parte 3.1 - diretrizes sobre a realizacio do servico de quarto de navegacio estar ciente:
Introducéo .3.1 das atividades com a carga, da situacdo dos trabalhos de manutengéo e

2 Pode ser necessario adotar diretrizes particulares para tipos especiais de navios bem
CcoOmMo para navios que transportem cargas de risco, perigosas, toxicas ou atamente inflaméaveis. O
comandante deve adotar essas diretrizes operacionais conforme seja apropriado.

3 E essencial que os oficiais encarregados do quarto de servigo de navegacio estejam
conscientizados de que o desempenho eficiente dos seus servigos € necessario a0 interesse da
segurancga da vida humana e da propriedade no mar e da prevencao da polui¢cdo do meio ambiente
marinho.

Administraggo dos recursos disponiveis no passadico

4 As empresas de navegac@o devem emitir diretrizes para os procedimentos adequados no
passadico e promover a utilizagdo de listas de verificagcdo apropriadas para cada navio, con-
siderando as diretrizes nacionais e internacionais.

5 As empresas de navegacdo devem emitir diretrizes aos comandantes e oficiais en-
carregados do servigo de quarto de navegagdo de cada navio a respeito da necessidade de efetuarem
uma reavaliagdo continua de como os recursos para servico de passadico estdo sendo alocados e
empregados, baseando-se nos principios de administracéo de recursos de passadico, tais como 0s
seguintes:

.1 um ndmero suficiente de individuos qualificados deve estar de servico de modo a
assegurar que todas as tarefas possam ser eficientemente executadas;

.2 todos os componentes do quarto de servico de navegacdo devem ser devidamente
qualificados e adaptados a execucgdo eficiente e eficaz de suas atribuiches ou os oficiais
encarregados do servico de quarto de navegag@o devem levar em conta qualquer limitagdo das
qualificagdes ou aptiddo dos individuos disponiveis quando tomar decisdes operacionais em
relagdo a navegagao;

.3 0s servicos devem ser atribuidos com clareza e sem ambiglidades a individuos
especificos os quais devem confirmar que entenderam suas responsabilidades;

4 as tarefas devem ser executadas de acordo com uma ordem clara de priori-
dades;

.5 nenhum componente do quarto de servico de navegacdo deve ser designado para
executar mais tarefas ou tarefas mais dificeis do que aguelas que possam ser executadas com
eficiéncia;

.6 os individuos devem ser sempre designados para os locais nos quais segjam mais
eficientes e executem com maior eficécia seus servigos e devem ser redesignados para outros
locais se as circunstancias assim exigirem;

.7 os membros do quarto de servico de navegacdo ndo devem ser designados para
encargos, tarefas ou locais diferentes até que o oficial encarregado do servigo de quarto de
navegagdo esteja convicto de que os gjustes podem ser realizados eficiente e eficazmente;

.8 0s instrumentos e equipamentos considerados necessarios para 0 desempenho
eficaz dos servigos devem estar prontamente disponiveis aos componentes apropriados do
quarto de servigo de navegagao;

.9 as comunicagdes entre os componentes do quarto de servigo de navegacdo devem
ser claras, imediatas, confidveis e relativas ao trabalho que estéo executando;

.10devem ser evitadas, suprimidas ou afastadas as atividades ndo essenciais bem
como os fatores de distragéo;

.11todos os equipamentos do passadico devem ser operados adequadamente e se
assim nao for, o oficial encarregado do quarto de servico de navegacdo deve levar em conta
qualquer mau funcionamento que possa existir ao tomar decisdes operacionas;

.12todas as informagbes essenciais devem ser coletadas, processadas e interpretadas
€ postas convenientemente & disposi¢&o de todos que as necessitem para a execugdo de seus
SErVicos;

.13nenhum material supérfluo deve ser colocado no passadico ou em qualquer su-
perficie de trabalho; e

.140s componentes do quarto de servico de navegacdo devem sempre estar pre-
parados para responder eficiente e eficazmente a qualquer mudancga nas circunstancias.

Parte 3-2 - Diretrizes sobre a realizagdo do servigo de quarto nas maquinas

6 Pode ser necessario emitir diretrizes particulares para tipos especiais de sistemas de
propulsdo ou de equipamentos auxiliares e para navios que transportem materiais de risco, pe-
rigosos, toxicos ou altamente inflaméaveis e outros tipos especiais de cargas. O oficia chefe de
maguinas deve fornecer essas diretrizes operacionais conforme apropriado.

reparo e de todas as outras operagdes que afetam, e

.3.2 das méguinas auxiliares que estéo sendo utilizadas para os servigos das
acomodagdes de passageiros ou da tripulagdo, das operagbes com a carga, do for-
necimento de &gua operacional e dos sistemas de descarga.

Parte 3-3 Diretrizes relativas & manutengéo da vigilancia radio

Generalidades

9 Entre outras coisas, 0 Regulamento de Radiocomunicagdes exige que cada estagdo radio
de navio sga licenciada, esteja sob autoridade principal do comandante ou de outra pessoa
responsavel pelo navio e seja somente operada sob o controle de pessoal devidamente qualificado.
O Regulamento de Radiocomunicagfes também exige que o pedido de socorro somente seja
enviado com autorizagdo do comandante ou de outra pessoa responsavel pelo navio.

10 O comandante deve ter em mente que todo o pessoal designado para ter a res-
ponsabilidade de enviar o pedido de socorro deve ser instruido com relagdo ao conhecimento e
capacidade de operar adequadamente todos 0s equipamentos radio do navio, conforme exigido pelo
parégrafo 1.4 da regra 1/14. Isto deve ser registrado no livro de registro do conveés ou de
radiocomunicagdes.

Servico de quarto

11 Complementando as exigéncias relativas ao servigo de quarto de radiocomunicacles, o
comandante de todos os navios que operam na navegagdo maritima deve garantir que:

.1 a estagdo ré&dio do navio esteja adequadamente guarnecida para fins de tr&fego
geral de comunicagOes - em particular correspondéncia publica, levando em conta as li-
mitacBes impostas pelos encargos das pessoas autorizadas a operé-la; e .2 o equipamento
radio colocado a bordo e, quando instalado, a fonte de energia de reserva, estdo mantidos em
condi¢Bes eficientes de operagéo.

12 As instrugdes e informagfes necessarias a0 uso do equipamento rédio e os pro-
cedimentos para fins de socorro e seguranga devem ser fornecidos periodicamente a todos os
membros da tripulagdo que devam conhecé-los pela pessoa indicada na tabela mestra para ser o
principal responsavel pelas radiocomunicagtes durante incidentes relacionados a socorro. Isto deve
ser registrado no livro registro de radiocomunicagdes.

13 O comandante de todos os navios ndo sujeitos & Convengdo SOLAS deve exigir que o
servigo de quarto de radiocomunicagBes seja adequadamente mantido como determinado pela
Administrac&o, levando em conta o Regulamento de Radiocomunicagoes.

Operacional

14 Antes de iniciar uma viagem, o operador de radiocomunicacoes designado para ser o
principal responsavel pelas radiocomunicactes durante os incidentes de socorro deve assegurar-se
de que:

.1 todos os equipamentos de radiocomunicagdes para socorro e salvamento e as
fontes de energia de reserva estdo em perfeitas condi¢des de trabalho, e que isso esta
registrado no livro registro de radiocomunicagoes,

.2 todos os documentos exigidos por acordos internacionais, avisos as estagdes réadios
moveis em navios e documentos adicionais exigidos pela Administracdo estéo disponiveis e
corrigidos em conformidade com os suplementos mais recentes e que qualquer discrepancia
foi informada a0 comandante;

.3 que o relégio do rédio esta correto e acertado de acordo com o sina horéario
padréo;

4 que as antenas estéo posicionadas corretamente, sem avarias e apropriadamente
conectadas, e

.5 na medida do possivel, os boletins do tempo e avisos aos navegantes para areas
nas quais o0 navio ira navegar estéo atualizados como também para as demais areas solicitadas
pelo comandante e gque tais mensagens estdo sendo passadas a0 comandante.

15 Durante a viagem e na abertura da estagdo rédio, o operador rédio de servico deve:

.1 ouvir as freqliéncias apropriadas de socorro para a eventualidade de uma situagdo
de socorro; e

.2 enviar um relatério de tréfego (nome, posicdo e destino etc.) para a estagdo
costeira local e para qualquer outra estagdo costeira apropriada da qual possam ser esperadas
comunicagles gerais.

16 Enquanto a estacdo estiver aberta, 0 operador de radiocomunicagOes de servigo deve:

.1 conferir o relégio do rédio com os sinais horérios padrdes pelo menos uma vez por
dia;



.2 enviar um relatério de tréfego quando estiver entrando ou deixando a &rea de
servico de uma estag8o costeira da qual pode se esperar a recepcdo de sinais de comunicacdo
gerd; e

.3 transmitir relatorios ao sistema de relatorios do navio de acordo com as instrugoes
do comandante.

17 Enquanto estiver navegando, o operador de radiocomunicagfes designado para ser o
principal responsavel pelas radiocomunicagfes durante os incidentes de socorro deve assegurar o
funcionamento adequado do:

.1 equipamento rédio de chamada seletiva digital (DSC) de socorro e seguranga por
meio de chamada de teste pelo menos uma vez por semang; e

.2 equipamento rédio para socorro e seguranga por meio de um teste, pelo menos
uma vez por dia, mas sem irradiar qualquer sinal.

Os resultados desses testes devem ser registrados no livro registro de radiocomunicagdes

18 O operador de radiocomunicagdes designado para operar o servigo de comunicagbes
gerais deve assegurar que seja mantida uma vigilancia efetiva naquelas frequéncias nas quais sgja
provével o trafego de comunicages, tendo atencdo a posi¢ao do navio em rel agquelas estacOes
costeiras ou estagoes terrenas costeiras das quais se espera que se tenha tréfego de comunicagoes.
Quando trafegando, os operadores de radiocomunicagbes devem seguir as recomendagdes da
UIT.

19 No fechamento da estagéo ao chegar a um porto, o operador de radiocomunicagdes de
servico deve comunicar a estagdo costeira local e outras estagBes da costa qual contato deve ser
mantido na chegada do navio e no fechamento da estag&o.

20 Por ocasido do fechamento da estagdo rédio, o operador de radiocomunicacles de-
signado para ser o principa responsavel pelas radiocomunicagdes durante os incidentes de socorro
deve:

.1 assegurar-se de que as antenas transmissoras estdo devidamente aterradas; e
.2 verificar se as fontes de energia de reserva esto suficientemente carregadas.
Pedidos e procedimentos de socorro

21 O pedido de socorro ou chamada de socorro tem absoluta prioridade sobre todas as
demais transmissfes. Todas as estagfes que receberem tais sinais sdo obrigadas pelo Regulamento
de Radiocomunicagdes a cessar imediatamente todas as transmissdes que possam interferir com as
comunicagdes de socorro.

22 No caso de um socorro afetar o proprio navio, o operador de radiocomunicacdes
designado para ser o principa responsavel pelas radiocomunicacGes durante os incidentes de
socorro deve imediatamente assumir a responsabilidade por seguir os procedimentos do Re-
gulamento de Radiocomunicagdes, bem como das Recomendagdes relevantes da UIT-R.

23 Ao receber um pedido de socorro.

.1 o operador de radiocomunicagdes de servigo, deve aertar o comandante e, se for
adequado, o operador de radiocomunicagtes designado para ser o principal responsavel pelas
radiocomunicagBes durante os incidentes de socorro; e

.2 operador de radiocomunicages designado para ser o principal responsavel pelas
radiocomunicages durante os incidentes de socorro deve avaliar a situagéo e imediatamente
assumir a responsabilidade por seguir os procedimentos do Regulamento de Radiocomu-
nicagdes, bem como as Recomendages relevantes da UIT-R

Mensagens de urgéncia

24 Em casos de situagbes de urgéncias envolvendo o préprio navio, o operador de
radiocomuni cages designado para ser o principal responsavel pelas radiocomunicagdes durante os
incidentes de socorro deve imediatamente assumir a responsabilidade por seguir os procedimentos
do Regulamento de Radiocomunicagdes e as RecomendagOes relevantes da UIT-R.

25 Em casos de comunicagdes relacionadas a orientagdo médica o operador de radio-
comunicagOes designado para ser o principa responsével pelas radiocomunicacfes durante os
incidentes de socorro deve seguir os procedimentos do Regulamento de Radiocomunicagdes e
cumprir as condic¢des publicadas na documentaco internacional pertinente (veja parégrafo 14.2) ou
como especificado pelo provedor do servigo por satélite.

26 Em casos de comunicagOes relacionadas a transporte médico, conforme definido no
Anexo | do Protocolo Adicional da Convengéo de Genebra de 12 de Agosto de 1949, relacionado
a protecdo de vitimas de conflitos armados internacionais (Protocolo 1), o operador de radio-
comunicagles designado para ser o principal responsavel pelas radiocomunicagfes durante os
incidentes de socorro deve seguir os procedimentos do Regulamento de Radiocomunicagoes.

27 Ao receber uma mensagem de urgéncia, o operador de radiocomunicagoes de servico
deve aertar 0 comandante e, se apropriado, 0 operador de radiocomunicagfes designado para ser
o principal responsavel pelas radiocomunicacdes durante os incidentes de socorro.

Mensagens de seguranca
28 Quando tiver que ser transmitida uma mensagem de seguranca, 0 comandante e 0
operador de radiocomunicactes de servico devem seguir os procedimentos do Regulamento de
Radiocomunicagdes.

29 Ao receber uma mensagem de seguranga, o operador de radiocomunicagdes de servigo
deve observar seu contelido e agir de acordo com as instrugdes do comandante.

30 As comunicagdes passadico a passadico devem ser realizadas no canal 13 do VHF. As
comunicagles passadico a passadico estao descritas nas "Comunicagdes de Seguranca de Na-
vegacdo Inter navios' do Regulamento de Radiocomunicagdes.

Registros de radiocomunicagdes

31 Devem ser feitos langamentos complementares no livro registro de radiocomunicacdes
de acordo com os paragrafos 10, 12, 14, 17 e 33.

32 As transmissdes n&o autorizadas e incidentes devido a interferéncias nocivas devem, se
possivel, ser identificadas, registradas no livro registro de radiocomunicacdes e levadas ao co-
nhecimento da Administracdo em cumprimento ao Regulamento de Radiocomunicages, junto com
uma copia apropriada do livro registro de radiocomunicagdes.

Manutencao das baterias

33 As baterias que fornecem a energia para qualquer parte da instalagdo de radio, in-
cluindo aguelas associadas ao suprimento de energia ininterrupta, sdo de responsabilidade do
operador de radiocomunicagOes designado para ser o principal responsavel pelas radiocomu-
nicagdes durante os incidentes de socorro e devem ser:

.1 testadas, em carga e sem carga, diariamente e, quando necessario, serem colocadas
na condi¢cdo de plenamente carregadas;

.2 testadas uma vez por semana por meio de densimetros quando for possivel, ou,
quando ndo puder ser utilizado, por meio de um teste de carga adequado; e .3 verificadas uma
vez por més quanto a seguranga de cada bateria, bem como de suas conexdes e quanto as
condi¢Bes das baterias e de seu compartimento ou compartimentos.

Os resultados desses testes devem ser registrados no livro registro de radiocomunicagdes.

Parte 4 - Diretrizes relativas ao servico de quarto no porto
(Néo existem regras)

Parte 5 - Diretrizes relativas a prevencao de abuso de drogas e alcool

34 O abuso de drogas e de alcool afetam diretamente a aptidao fisica e a capacidade de um
maritimo executar seus servigos. O maritimo encontrado sob a influéncia de drogas ou de & cool
ndo deve ser autorizado a realizar tarefas de servico de quarto até que ndo haja mais restrigdes
quanto a sua capacidade de executar aqueles servigos.

35 As Administragdes devem examinar a possibilidade de estabelecer uma legislagdo
nacional:

.1 prescrevendo um maximo de 0,08% de nivel de dcool na corrente sangliinea
(BAC) durante os servicos de quarto como o padrdo minimo de seguranga em Seus navios:
e

.2 proibindo 0 consumo de alcool nas quatro horas que antecedem a entrada de
servigo, por parte de um componente do quarto de servico.

Diretrizes para o programa de avaliagdo do abuso das drogas e do alcool

36 A Administragdo deve adotar medidas adequadas para prevenir que o dcool e as drogas
reduzam a capacidade do pessoal do quarto de servigo e deve estabelecer, como necessario,

programas especiais que:
.1 identifiquem o abuso de drogas e de acool;

.2 respeitem a dignidade, a privacidade, o sigilo e os direitos legais fundamentais dos
individuos envolvidos; e

.3 levem em conta as diretrizes internacionais relativas ao assunto.

Anexo 3 ao
Documento Final da Conferéncia

Resolugéo 3
Disposi¢des transitorias

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convengédo Internacional sobre Normas de Trei-
namento de Quarto, Expedicdo de Certificados e Servigo de Quarto (STCW), 1978,

TENDO ACORDADO que as emendas incluirdo as Disposi¢gdes Transitérias contidas na regra
1/15, as quais permitem um prazo de 5 anos, até que as parte sgjam exigidas a emitir, reconhecer e
endossar certificados de acordo com as emendas adotadas pela Conferéncia,

RECONHECENDO que, para atingir o integra cumprimento em 1° de fevereiro de 2002, é
necessarios que as Partes comecem imediatamente a tomar as devidas providéncias para implantar a
Convencdo revisada nos seus sistemas nacionais de treinamento, expedi¢ao de certificados e admi-
nistracéo,

ESTANDO PREOCUPADOS com as dificuldades que podem surgir, relacionadas com a im-
plantag@o dos requisitos da Convencdo STCW revisada, as quais poderiam prejudicar a introducéo dos
padrfes de competéncia mais elevados no prazo mais curto possivel,

1 INSTA cada Parte a manter o Comité de Seguranga Maritima da Organizagdo Maritima
Internacional informado dos progressos que esta obtendo em relagéo as disposicdes transitorias da regra
1/15, para implantar as disposi¢oes contidas nas emendas a Convengdo STCW, adotado pela Conferéncia
dentro de seu sistema nacional, bem como as dificuldades encontradas neste aspecto;

2. SOLICITA que o Comité de Seguranca Maritima promova, o mais cedo posswel ain-
trodugdo do mais ato grau possivel de padrGes de competéncia e acompanhe o progresso da im-
plantagdo, por todas as Partes, da Convengdo STCW revisada, visando encorgjar uma transi¢do ordenada
e preveja antecipadamente dificuldades que possam prejudicar a sua implantac@o plena e efetiva
Resolucéo 4
Treinamento de operadores de radio para o Sistema Global de
Socorro e Seguranca Maritima (GMDSS)

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convencdo Internacional sobre Normas de Trei-
namento, Expedicéo de Certificados e Servico de Quarto de Maritimos (STCW), 1978, visando reforgar
a implantagdo da Convengdo e por conseqliéncia aprimorar a competéncia dos maritimos,

TENDO ADOTADO TAMBEM as exigéncias para que todos os oficiais encarregados do quarto
de servico de navegacao sgjam treinados e possuam certificados apropriados para desempenhar funcOes
de radiocomunicagoes,



RECONHECENDO a importancia de se contar com um servi¢co de radiocomunices e ma-
nutencao de equipamentos de radio eficientes para a seguranca da vida humana e da propriedade no mar
bem como para a protecdo do meio a ambiente marinho,

TENDO EM MENTE os requisitos do Sistema Global de Socorro e Seguranga Maritima
(GMDSS) contidos nas disposices do Regulamento para Radiocomunicacdes e da Convencdo In-
ternacional Para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), 1974 e emenda de 1988,

OBSERVANDO que, de acordo com aregralV/1 da Convencéo SOLAS 1974 e emenda de 1988,
todos os navios aos quais se aplica o capitulo IV da Convencdio SOLAS deverdo atender aos requisitos
aplicaveis daquele capitulo bem como aimplantagdo do GMDSS devera estar totalmente concluida ap6s 1°
de fevereiro de 1999,

OBSERVANDO TAMBEM que a regra 1V/6 da Convengdo SOLAS 1974, como emendada,
exige que todos 0s navios possuam a bordo pessoal qualificado para fins de socorro e seguranca de
radiocomunicagfes regulamentado pela Administracao,

OBSERVANDO AINDA que a resolucéo A.769(18) adotada pela Assembléia da Organizacdo
Maritima Internacional recomenda aos governos que, antes de emitir um certificado GMDSS para um
maritimo que ja possua um certificado mas que ndo sgja o GMDSS, exija do candidato que segja
aprovado, a0 menos, em um exame limitado, de acordo com os procedimentos e esquemas estabel ecidos
naquela resolucdo atentando, entretanto, para o fato de que as disposi¢oes dagquela resolucéo expiram em
1° de fevereiro de 1977,

PERCEBENDO que o GMDSS também oferecera o Unico método de operar com as co-
municagbes de socorro e de seguranga para a maioria dos navios aos quais a Convengdo SOLAS 1974
emendada néo se aplica,

PERCEBENDO TAMBEM a necessidade de pessoas a bordo de tais navios serem também
treinadas e receberem certificados de acordo com o Regulamento de Radiocomunicagbes e com a
Convengdo STCW de 1978 emendada,

RECONHECENDO que isto requer o treinamento e expedicdo de certificados para um ndmero
consideravel de comandantes, oficiais de convés e de pessoal de radiocomunicagdes existentes, para que
possam assumir as fungdes de operadores de radio de GMDSS antes de 1° de fevereiro de 1999,

SENDO DA OPINIAO que, se tal treinamento e certificagéio forem atrasados, havera falta de
operadores de radio de GMDSS no mundo quando o GMDSS estiver totalmente implantado.

E ABSOLUTAMENTE URGENTE que 0s governos:

.1 tomem as devidas providéncias para assegurar que um nimero suficiente de pessoas ao
assumirem responsabilidades das comunicagdes de socorro e seguranga em Seus navios sejam
treinados e recebam certificados de operadores de radio de GMDSS antes de 1° de fevereiro de
1999, sem que isto reduza a quaidade do treinamento;

.2 chamem a atencao para este assunto de seus armadores e maritimos, bem como de todos
gue possam necessitar utilizar, ou cujos navios possam necessitar utilizar os servicos GMDSS.

Resolucéo 5
Treinamento em administragdo de crise e de comportamento humano para
pessoa embarcado em navios de passageiros ro-ro

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convengéo Internacional sobre Normas de Trei-
namento, Expedicéo de Certificados e Servico de Quarto de Maritimos (STCW), 1978, e o Cddigo de
Treinamento de Maritimos, Expedig8o de Certificados e Servico de Quarto (Codigo STCW),

CONSIDERANDO a resolugdo V/2.8 da Convencdo STCW emendada, a qual exige que o0s co-
mandantes, imediatos, chefes de méguinas, subchefes de méquinas e de qualquer pessoa que tenha res-
ponsabilidade pela seguranca de passageiros em situagoes de emergéncia sejam treinados em administragdo
de crise e comportamento humano,

CONSIDERANDO TAMBEM que o Cadigo STCW, inter alia, exige que tal treinamento seja
regulamentado pela Administragdo com base nos padrdes desenvolvidos pela Organizagdo Maritima
Internacional,

OBSERVANDO que Comité de Seguranga Maritimo da Organizagdo, na sua sexagésima quinta
sessdo, acordou que o treinamento em administrar crise e comportamento humano € essencia para o
pessoal chave dos navios de passageiros ro-ro e deve incluir os seguintes elementos:

comportamento e reagdes humanas;
otimizagdo no uso dos recursos;
desenvolvimento de planos de emergéncia;
capacitacéo em lideranca;

lidar com administracdo de crise; e
comunicagéo,

OBSERVANDO TAMBEM que, na opini&o do Comité de Seguranca Maritimo, os detal hes de tal
treinamento em administrar crises e comportamento humano precisam ser ainda desenvolvidos paraincluir
o conhecimento, entendimento e a proficiéncia a serem atingidos, 0 método para demonstrar competéncia
e 0s critérios para a sua avaliag@o, antes de serem incluidos na parte A do cddigo STCW,

SOLICITA & Organizagao Maritima Internacional que desenvolva, com urgéncia, as disposi¢oes
detalhadas do treinamento em administrar crises e comportamento humano para o pessoal de navios de
passageiros ro-ro, para possivel inclusdo no Coédigo STCW.

Resolucao 6
Treinamento de pessoa embarcado em navios de passageiros

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convengéo Internacional sobre Normas de Trei-
namento, Expedicdo de Certificados e Servigo de Quarto de Maritimos (STCW), 1978, incluindo os
requisitos minimos obrigatérios para treinamento e qualificagdo de comandantes, oficiais, subalternos e
demais pessoas em navios de passageiros ro-ro,

ANTECIPANDO que tais disposi¢des especiais de treinamento aumentardo significativamente a
seguranga dos passageiros a bordo de navios de passageiros ro-ro em situagdes de emergéncia,

1

RECONHECENDO a contribui¢do importante do pessoal dos navios na evacuagdo dos pas-
sageiros a bordo em situagBes de emergéncia,

PERCEBENDO que 0 pessoa indicado para dar assisténcia aos passageiros em situacfes de
emergéncia a bordo de navios de passageiros pode ter que ajudar seu companheiro de tripulagdo que ndo
tenham sido especialmente treinados e que isto pode afetar 0 comportamento dos passageiros em tais
situagdes,

ATENTANDO para o fato de que alguns membros da tripulacgo de navios de passageiros nao
necessitam ser treinados nos mesmos padrdes adotados para 0 pessoa de navios de passageiros ro-ro,

1. SOLICITA a Organizacdo Maritima Internacional que examine a possibilidade de desenvolver
as disposigdes apropriadas cobrindo o treinamento de comandantes, oficiais, maritimos subalternos e
demais pessoas servindo a bordo de navios de passageiros, para inclusdo no Cédigo STCW de 1978
emendado;

2. SOLICITA as Partes do Cadigo STCW de 1978 que anadisem a possibilidade de aplicar
voluntariamente as disposicOes relevantes de treinamento da regra V/2 ao pessoa que serve a bordo de
navios de passageiros.

Resolugéo 7
Controle das implicagdes da certificagdo aternativa

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convencéo Internacional sobre Normas de Trei-
namento , Expedicéo de Certificados e Servico de Quarto de Maritimos (STCW), 1978,

RECONHECENDO que o capitulo VIl do anexo revisado da Convengdo STCW prevé sistemas
de certificagdo aternativos e que tais sistemas podem ser implantados de diferentes maneiras pelas
Partes da Convengéo,

RECONHECENDO AINDA que a experiéncia com tais sistemas sdo, presentemente, limitados
e que podem afetar significativamente a distribuicdo do trabalho e das responsabilidades entre os
membros da tripulagao,

DESEJANDO assegurar que a implantagdo de tais sistemas néo serd, consequentemente, pre-
judicial a seguranca da vida humana no mar, a seguranca do navio, da sua operagdo ou a protecéo do
meio ambiente marinho,

SOLICITA ao Comité de Seguranga Maritimo da Organizagdo Maritima Internacional manter
em revisdo a implantagdo do capitulo VIl do anexo revisado da Convencdo STCW bem como as segoes
relevantes do Codigo STCW com vistas a

lidentificaco dos sistemas de certificagdo aternativa em implantagdo conforme o ca
pitulo VII;

.2 determinagdo de quando tornam-se necessarias revisdo para que o Cddigo STCW
assegure que 0s requisitos para implantagdo de tais sistemas sdo adequados e eficazes; e

.3 desenvolvimento adicional dos principios contidos na regra V11/3 e dos esclarecimentos
relativos a sua aplicagao.

Resolugéo 8
Promog&o de conhecimento técnico, capacitacdes e profissionalismo dos maritimos

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 & Convencdo Internacional sobre Normas de Trei-
namento , Expedi¢cdo de Certificados e Servico de Quarto de Maritimos (STCW), 1978, visando a
fortalecer a implantagdo da Convencgéo e, consequentemente, melhorar a competéncia dos maritimos,

PERCEBENDO que a eficécia global de todo o processo de selecdo, treinamento e expedicéo
de certificado somente pode ser avaliado por meio de experiéncia, capacidades e competéncia exibidas
pelos maritimos no desempenho de suas fungdes a bordo dos navios,

RECOMENDA que as Administracdes estabelecam esquemas tais que garantam que as em-
presas de navegagéo:

.1 estabelecam critérios e processos de selecdo de pessoal que mostrem os mais atos
padrbes possivels de conhecimentos técnicos, capacitacdo e profissionalismo;

.2 fagam o acompanhamento dos padrdes exibidos pelo pessoal dos navios no desem-
penho de suas funcbes a bordo;

.3 incentivem todos os oficiais a participar ativamente do treinamento do pessoa mais
moderno;

.4 acompanhem com cuidado e revejam periodicamente o progresso feito pelo pessoa mais
moderno na aguisi¢cdo de conhecimentos e capacitagdo durante o servico a bordo dos navios;

.5 déem treinamento de recordacdo e atualizagdo em intervalos adequados na medida das
necessidades; e

.6 tomem as medidas apropriadas para encorgjar o orgulho pelo servico e o profis-
sionalismo por parte do pessoal que empregam.

Resolucédo 9
Desenvolvimento de padrdes internacionais de salide para maritimos

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convengdo Internacional sobre Normas de Trei-
namento , Expedicdo de Certificados e Servigo de Quarto de Maritimos (STCW), 1978,

OBSERVANDO a falta de padrdes internacionais acordados de salide para maritimos,
RECONHECENDO a importancia da condicdo geral de salide do comandante do navio e de sua

tripulacdo para a seguranca da vida humana e da propriedade no mar bem como para a protegéo do meio
ambiente marinho,



TOMANDO CONHECIMENTO das convengbes da Organizagdo Internacional do Trabalho
acerca dos exames médicos de maritimos,

_ OBSERVANDO AINDA que a Organizag&o Internacional do Trabalho e a Organizacéo Mundial
ge Saudle gs_téo desenvolvendo pesqguisas sobre os reguisitos atuais para exame médico dos maritimos em
ases globais,

. SOLICITA a Organizagéo que desenvolva padrdes internacionais de condi¢Ges de salide para
mafglmos, em cooperacdo com a Organizacdo Internacional do Trabalho e a Organizagdo Mundia de
e.

Resolucéo 10
Treinamento de préticos, de pessoal do servico de tré&fego de navios e de
pessoa maritimo empregado em unidades "off-shore” méveis

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convencéo Internacional sobre Normas de Trei-
namento, Expedicéo de Certificados e Servigo de Quarto de Maritimos (STCW), 1978,

~ TENDO EM MENTE a contribuicéo prestada pelos préticos, pelo pessoa do servigo de tréfego
de navios e pelo pessoal maritimo empregado em unidades "off-shore" moéveis & seguranca da vida
humana e da propriedade no mar bem como a protegdo do meio ambiente marinho,

_ OBSERVANDO que as restrigBes de tempo tém impedido que sgja dada atengdo total a
possibilidade de incluir dé%})os ¢Oes sobre treinamento e exPedl Gao de certificados para esse pessoa nas
emendas da Convengdo STCW de 1978 adotada pela Conferéncia,

~ SOLICITA que a Organizacdo Maritima Internacional examine a possibilidade de desenvolver
di ;JOSI ¢bes abrangendo o treinamento e expedicdo de certificados para os préticos, pessoal do servigo de
tréfego de navios e pessoal maritimo empregado em unidades "off-shore” méveis para inclusdo na
Convengdo STCW de 1978, ou em outro instrumento ou instrumentos, o que for mais adequado.

Resolugo 11
Promoc&o de cooperacéo técnica

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 & Convenc&o Internacional sobre Normas de Trei-
namento , Expedicéo de Certificados e Servico de Quarto de Maritimos (STCW), 1978,

) RECONHECENDO a importéancia de educagéo e treinamento adequados e experiéncia apro-
priada para todos os maritimos,

OBSERVANDO as dispositivos das emendas de 1995 a Convengéo STCW de 1978 que visam
a melhoria dos requisitos minimos obrigatdrios para o treinamento e qualificacdo de todos os ma-
ritimos,

RECONHECENDO AINDA que, em aguns casos, podera haver limitago de recursos para
obter a experiéncia requerida e para promover programas de treinamento especializado, particularmente
em paises em desenvolvimento,

ACREDITANDO que a promogéo de cooEer_a@éo técnica em nivel integovernamental apoiara
aqueles paises que ainda ndo disponham de conhecimento ou recursos adeguados para prover tais
treinamentos e experiéncia para implantar as disposi¢fes contidas na Convengao STCW,

. 1. ENFATICAMENTE INSTA as Partes a fornecer, ou procurar oferecer, em cooperagéo com a
Organizagdo Maritima Internacional, assisténcia agueles paises que tenham dificuldades em atender aos
requisitos mais exigentes da Convengdo STCW e que solicitem esta assisténcia.

2. SOLICITA a Organizagéio Maritima Internacional que envide todo o esfor¢o no sentido de
oferecer a assisténcia solicitada e que providencie a inclusio de dispositivos adequados para tal fim,
dentro do programa de cooperagdo técnica

o ~ Resolugéo 12 )
Contnbw%:ép da Universidade Maritima Mundia (WMU) para o
aperfeicoamento dos padrdes de treinamento maritimo

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO as emendas de 1995 a Convenﬁo Internacional sobre Normas de Trei-
namento , Expedicéo de Certificados e Servico de Quarto de Maritimos (STCW), 1978,

TENDO TAMBEM ADOTADO a resolugéo 11 sobre a Promog&o de cooperagio técnica,
ATENTANDO para o fato de que muitos paises, em particular os paises em desenvolvimento, podem ter
dificuldades em atingir os nivels de treinamento e de avaliagdo exigidos pela Conven¢do emendada,

. RECONHECENDO o significado da contribuicdo prestada pelos graduados da WMU, em
particular em paises em desenvolvimentos, para a implantagdo da Convengdo STCW emendada e dos
padrGes de treinamento mais exigentes bem como para a Implantago dos padrbes incorporados em
vérias convenc?os da Organizagdo Maritima Internacional relacionadas com a seguranca maritima e com
a prevencdo da poluicéo,

ESTANDO TAMBEM consciente de que existe uma necessidade permanente para que o pessoal
envolvido no campo de navegagdo maritima possua um adequado nivel de educagdo e treinamento, de
modo a globalmente alcangar, de maneira uniforme e eficaz, os objetivos da Organizagéo no que diz
respeito a uma navegagdo mais %ra € 0ceanos mais I|ng|pos, OBSERVANDO (que esta necessidade
permanente pode ser atendida pela WMU assumindo o papel de condutora do processo de transferéncia
de educagéo e conhecimentos maritimos por meio de suas atividades e de sua rede de estabelecimentos
de treinamento maritimo avancado,

I.INSTA que a Organizag8o continue a

.1 utilizar os recursos e o conhecimento especializado da WMU para transferir
educagdo e conhecimentos maritimos para onde se fizer necessario, particularmente em paises
em desenvolvimento; e

.2 incentivar e dar apoio & WMU que esta assuma a responsabilidade de conduzir a
p;gmogéo e implantagdo de uma rede de estabelecimentos de treinamento maritimo avan-
0;

2. RECOMENDA ENFATICAMENTE que 0s governos continuem a apoiar e utilizar os
recursos da WMU para atender as suas necessidade: de conferencistas e administradores maritimos
altamente treinados;

3. SOLICITA que o Secretario-Geral da Organizacéo t_ragfa esta resolugdo a apreciagéo da
A_$e|mblé|a da Organizagdo convidando-a a examinar a possibilidade de adotar unia resolugéo
similar.





