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OrientagOes para a realiza¢ao de Posicionamento para Intervengdo

Introdugdo
O Posicionamento para Intervengao é um procedimento para atendimento as aeronaves que
ainda ndo estejam em solo, tanto na Condicdao de Urgéncia quanto na Condi¢do de Socorro.
Quando na condi¢do de urgéncia, uma aeronave requer do SESCINC o posicionamento do(s)
CCl para aguardar seu pouso e acompanha-la até a parada total dos motores.
Nesse caso, o acompanhamento a aeronave pode ser dispensado pelo piloto em comando,
desde que explicitamente solicitado ao SESCINC por meio do responsdvel pelo controle de
trafego aéreo.
J& quando em condicdo de socorro, uma aeronave requer do SESCINC o mesmo
posicionamento, porém apds a consumagdo do acidente/incidente, se dard o inicio dos
trabalhos de resgate de vitimas e/ou combate a incéndio logo que possivel.
O exercicio de posicionamento para intervencdo tem o objetivo de aferir o posicionamento
adotado pelos veiculos de emergéncia para casos de condicdo de urgéncia ou socorro no
aerédromo. E um dos exercicios mais completos do SREA, pois com a sua realizacio pode-se
aferir ao menos os seguintes itens:

a. Conhecimento dos procedimentos previstos no PCINC;

b. Posicionamento dos veiculos de emergéncia;

c. Sistema de comunicagdes do SREA;

d. Conhecimento do efetivo das caracteristicas operacionais do aerédromo;

e. Fraseologia aeronautica padrao;

—h

Prevencdo de incursdes em pista.
N3o ha um padrdo estabelecido mundialmente de como prever o posicionamento dos veiculos
de emergéncia para uma condi¢cdo de urgéncia. Isso se deve ao fato de cada aerédromo
possuir uma realidade distinta com relacdo a quantidade de veiculos e infraestrutura
disponivel para acesso a area de movimentos. Desta forma, a previsdo de posicionamento
deve ser feita pelo operador de aerédromo, em conjunto com o responsavel pelo SESCINC, de
forma a possibilitar que o veiculo do chefe de equipe seja o primeiro a alcancar o local do
acidente/incidente.
Recomendagodes
Realizar um briefing para repassar os procedimentos a serem verificados:
a. Cabeceira que se dara o posicionamento:
e Recomenda-se que para cada cabeceira existente no aerdédromo haja um
posicionamento pré-estabelecido;
e Deve-se levar em conta para a realiza¢do do exercicio os diferentes posicionamentos
previstos, executando-se um posicionamento por cabeceira para cada treinamento

realizado.



. Coordenacdo ATS/COE:

Deve-se coordenar previamente com os entes envolvidos, em especial 6rgdo ATS e
COE, o horario que se dard o acionamento para a realiza¢do do exercicio;
Deve-se repassar ao 6rgao acionador da emergéncia, sem que seja do conhecimento
do chefe de equipe da SCl, as informac¢6es da emergéncia simulada;
Recomenda-se ao 6rgdo acionador da emergéncia que omita algumas informacdes
imprescindiveis a atuacdo do SESCINC para que seja verificada a proficiéncia do chefe
de equipe com relacdo a sua atuagdo na emergéncia simulada.
As informagdes minimas serdo as seguintes:
i. Tipo de ACFT;

ii. Matricula da ACFT;

iii. Tipo de emergéncia;

iv. POB;

v. Combustivel remanescente;

vi. THR;
vii. ETA;

viii. Se carrega DGR;

ix. Se militar, se esta municiada.

Acessos/caminhos a serem utilizados por cada veiculo envolvido para o posicionamento

inicial:

Deve-se repassar com os motoristas/operadores de CCl as rotas padronizadas
adotadas pelo SESCINC para o deslocamento dos veiculos de emergéncia até o
posicionamento final;

Deve-se prever a existéncia de trafego de aeronaves e veiculos em solo, os quais
poderdo obstruir as rotas padronizadas, e se prever a adogao de rotas alternativas;
Deve-se repassar a sinalizagdao horizontal e vertical prevista no aerédromo para

deslocamento de veiculos e aeronaves em solo.

Pontos de espera a serem adotados pelos veiculos:

Cada veiculo de emergéncia possuird um posicionamento especifico (marca de
parada) padronizado para cada cabeceira em uso, sendo que este posicionamento

devera ser repassado aos motoristas/operadores de veiculos.

Prevencdo de incursdo em pista:

Repassar os riscos relacionados as incursGes em pista, de forma que os
deslocamentos sejam realizados, na medida do possivel, nas rotas previamente
estabelecidas e que os ingressos em TWY e RWY sejam sempre autorizados pelo

Orgdo ATS;



e Tanto os ingressos, quanto os abandonos de posicées em TWY e RWY deverdo ser
objeto de autoriza¢do de trafego pelo 6rgdo ATS, e os operadores de veiculos de
emergéncia deverdo reportar ao ATS quando liberarem uma posicao.

Fraseologia aerondutica padrao:

e Repassar a fraseologia padronizada prevista na ICA 100-12.

Informacgdes que o chefe de equipe deve solicitar ao érgdo acionador da emergéncia

para atuagao:

e Recomenda-se que o chefe de equipe da SCI tenha um checklist contendo as
informagBes minimas para atuacdo em emergéncias, a fim de evitar que o SESCINC
atue sem o conhecimento das caracteristicas da ocorréncia;

e Repassar as informacdes que o 6rgao acionador da emergéncia deve transmitir ao

chefe de equipe, devendo este solicita-las sempre que houver duvida ou omissao.

. Acessos/caminhos a serem utilizados por cada veiculo envolvido para o retorno dos

veiculos:

e Deve-se repassar com 0s motoristas/operadores de CCl as rotas padronizadas
adotadas pelo SESCINC para o deslocamento dos veiculos de emergéncia até o
retorno as posicoes iniciais;

e Deve-se prever a existéncia de trafego de aeronaves e veiculos em solo, os quais
poderdo obstruir as rotas padronizadas, e prever a ado¢do de rotas alternativas;

e Deve-se repassar a sinalizagdo horizontal e vertical prevista no aerédromo para

deslocamento de veiculos e aeronaves em solo.

Realizar um debriefing levando em conta os seguintes itens:

a.

Avaliar a execucdo do exercicio, levando-se em conta os itens previstos no briefing e
demais observag¢des que se fagam necessarias;

Caso seja verificada alguma necessidade de alteragdo dos planos do SREA, essa
informagdo devera ser formalizada ao responsavel pelo SREA do operador de
aerédromo para que os planos sejam imediatamente atualizados;

Devera haver formuldrio padronizado no PTR-BA para registro de treinamento e coleta

de assinaturas dos envolvidos.

Observagoes gerais

a.

Recomenda-se que o treinamento seja realizado ao menos uma vez por més com cada
equipe de servico e em cada cabeceira;

Recomenda-se que os acionamentos sejam feitos tanto em turnos diurnos, quanto
noturnos e tanto com tempo seco, quanto com condi¢Ges meteoroldgicas adversas;

O treinamento de posicionamento para intervencdo poderd ser realizado com o
aerédromo operando normalmente, levando-se em conta os riscos envolvidos nas

incursdes em pista;



Embora seja recomendado o aviso prévio para a realizacdo do exercicio de
posicionamento para intervencdo, este poderd ser realizado sem a execugdo de
briefing ou com o briefing tendo sido feito em outro horario;

O acionamento deverd ser feito com a equipe de servico utilizando inicialmente os
uniformes de servico padronizados;

Apds o acionamento as equipagens deverdo se equipar de EPI e EPR;

O chefe de equipe fard a chamada inicial e/ou respondera ao érgdo acionador da
emergéncia para coleta de informag0es e autoriza¢do de ingresso em TWY e RWY;
Deverado ser utilizados a sirene e o giroflex;

Todos os CCl deverdo manter escuta radio;

Todos os veiculos reportardao no radio quando posicionados;

O operador da sala de observacdes deve manter a escuta do radio, simulando os
acionamentos solicitados pelo chefe de equipe. Deve recolher as informacdes da
ocorréncia e transmitir ao chefe de equipe quando o acionamento for via telefone.
Deve fornecer informagdes adicionais com relagdo a aeronave envolvida, bem como
das condi¢Oes operacionais da SCl e do aerédromo no momento da atuagao;

O COE deve manter a escuta do radio, simulando os acionamentos previstos no PLEM.
Deve recolher as informacgdes da ocorréncia e transmitir aos envolvidos de acordo com
os fluxogramas previstos no PLEM. Deve fornecer informacgdes adicionais com relagdo
as condi¢des operacionais do aerédromo no momento da atuacdo e de possiveis
recursos externos acionados;

Os deslocamentos deverdo ser realizados com cautela, a fim de se evitar acidentes;
Apds o reporte de veiculos posicionados e que todas as informagbes sejam coletadas
pelo chefe de equipe, o 6rgdo acionador ira declarar o término da simulagao;
Recomenda-se que o exercicio de posicionamento seja realizado também para

simulagao de emergéncias ocorridas no patio de aeronaves.



Orientag0Oes para a realizacao de Tempo Resposta
Introdugdo
O tempo-resposta é um procedimento para verificacdo de proficiéncia do efetivo em servico
no SESCINC, a operacionalidade dos CCl, sistema de comunicagdes e coordenagao entre os elos
do SREA.
Consiste do intervalo de tempo, até 3 minutos, desde o acionamento inicial do SESCINC até o
momento em que o(s) primeiro(s) CCl em linha esteja(m) posicionado(s) em condi¢do(des) de
aplicar(em) solugdo de espuma a um regime de descarga de, no minimo, 50% do estabelecido
para o aerédromo, partindo da SCI e/ou do PACI até a cabeceira mais distante ou até qualquer
outra parte da drea de movimento de aeronaves.
Quaisquer outros CCl que sejam necessarios para aplicacdo de agentes extintores requeridos
para atendimento ao NPCR do aerédromo devem chegar ao local com intervalo de tempo nao
superior a 4 minutos a partir do acionamento do SESCINC, garantindo, dessa forma, a
aplicagdo continua.
Recomendagbes
Condicdes de superficie e visibilidade:
Sdo consideradas condi¢Ges 6timas de visibilidade o periodo diurno, livre da ocorréncia de
fenbmenos que restrinjam a visibilidade, tais como chuva, neblina, nevoeiro e fumaca
decorrente de queimadas.
S3do consideradas condigdes otimas de superficie quando as rotas normais de uso do
SESCINC estdo desimpedidas e livres de agentes contaminantes, tais como 4gua, lama, gelo
ou neve.
Realizar um briefing para repassar os procedimentos a serem executados:
a. Local a ser alcancado pelos veiculos:
e Deve-se repassar com cautela o local a ser alcangado pelos veiculos para fins de
aferi¢do de tempo-resposta.
b. Coordenacdo ATS/COE:
e Deve-se coordenar previamente com os entes envolvidos, em especial érgdo ATS e
COE, o hordrio que se dara o acionamento para a realiza¢ao do exercicio;
e O acionamento obrigatoriamente sera precedido de aviso prévio a equipe de
servico do SESCINC e a todos os demais envolvidos no acionamento.
c. Acessos/caminhos a serem utilizados por cada veiculo envolvido para o
posicionamento inicial:
e Deve-se repassar com os motoristas/operadores de CCl as rotas padronizadas
adotadas pelo SESCINC para o deslocamento dos veiculos de emergéncia até o

posicionamento final;



Deve-se prever a existéncia de trafego de aeronaves e veiculos em solo, os quais
poderdo obstruir as rotas padronizadas, e prever a adogao de rotas alternativas;
Deve-se repassar a sinalizacdao horizontal e vertical prevista no aerédromo para

deslocamento de veiculos e aeronaves em solo.

d. Deslocamento, pontos de parada e frenagem dos veiculos:

Apesar do exercicio de tempo resposta envolver um periodo de tempo para
monitoramento de desempenho do SESCINC, deve-se tomar as seguintes
precaugdes:

o No deslocamento dos CCl, estes deverdo utilizar sirene e giroflex, executar
curvas e ultrapassagens com cautela;

o No momento da frenagem dos veiculos, estes atingem altas velocidades e a
existéncia de marcagdes de solo nas RWY pode gerar desequilibrio dinamico
dos veiculos, caso parte das rodas fique sobre as marcacGes e parte das
rodas/pneus fique sobre o pavimento;

o Durante o retorno, a atencdo na conducdo dos veiculos deverd ser redobrada,
pois estes ndo estardo com sua capacidade maxima de agentes extintores nos

tanques, o que afeta sua estabilidade.

e. Prevencdo de incursdo em pista:

Repassar os riscos relacionados as incursdes em pista, de forma que os
deslocamentos sejam realizados, na medida do possivel, nas rotas previamente
estabelecidas e que os ingressos em TWY e RWY sejam sempre autorizados pelo
orgdo ATS;

Tanto os ingressos, quanto os abandonos de posicdes em TWY e RWY deverdo ser
objeto de autorizacdo de trafego pelo érgdo ATS e os operadores de veiculos de

emergéncia deverdo reportar ao ATS quando liberarem uma posic¢ao.

f.  Fraseologia aerondutica padrao:

Repassar a fraseologia padronizada prevista na ICA 100-12;

Atentar para a autorizagdo de acesso as TWY e RWY dada pelo érgao ATC.

g. Acessos/caminhos a serem utilizados por cada veiculo envolvido para o retorno dos

veiculos:

Deve-se repassar com os motoristas/operadores de CCl as rotas padronizadas
adotadas pelo SESCINC para o deslocamento dos veiculos de emergéncia até o
retorno as posigdes iniciais;

Deve-se prever a existéncia de trafego de aeronaves e veiculos em solo, os quais
poderdo obstruir as rotas padronizadas, e prever a adog¢do de rotas alternativas;
Deve-se repassar a sinalizacdo horizontal e vertical prevista no aerédromo para

deslocamento de veiculos e aeronaves em solo.
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Realizar um debriefing levando em conta os seguintes itens:

a. Avaliar a execuc¢do do exercicio, levando-se em conta os itens previstos no briefing e
demais observag¢des que se fagam necessarias;

b. Caso seja verificada alguma necessidade de alteracdo dos planos do SREA, essa
informacdo deverda ser formalizada ao responsavel pelo SREA do operador de
aerédromo para que os planos sejam imediatamente atualizados;

c. Deverd haver formuldrio padronizado no PTR-BA para registro de treinamento e coleta
de assinaturas dos envolvidos.

Observagoes gerais

a. O acionamento devera ser feito com a equipe de servico utilizando inicialmente os
uniformes de servico padronizados;

b. Apds o acionamento, as equipagens deverdo se equipar de EPIl e EPR;

c. O chefe de equipe fara a chamada inicial e/ou respondera ao 6rgdo acionador da
emergéncia reportando ciéncia da autorizacdo para a execucao do exercicio;

d. Todos os CCl deverdo manter escuta radio;

e. O COE ou outro designado deve manter a escuta do radio, realizando a tomada de
tempo desde o acionamento até o posicionamento final dos CCl com langcamento de
agua pelo canhdo superior;

f. Apds a tomada do tempo do exercicio, o drgdo acionador ira declarar o término da
simulacdo e autorizar o retorno;

g. Os acionamentos para verificagdo de tempo-resposta devem ser efetuados com
conhecimento prévio do efetivo e devem ser cronometrados desde o momento do
acionamento do SESCINC até a chegada, com langamento de dgua pelo canhdo superior,
de cada um dos CCl em linha ao local determinado;

h. O langamento de agua deve ser efetuado até a estabilizacdo da pressdo do canhdo
superior, ressaltando que ndo ha a necessidade do langamento de 50% da capacidade
do tanque de 4gua do(s) CCI(s);

i. O operador de aerédromo deve garantir que, no minimo, uma vez a cada més, o
SESCINC efetue a aferigdo do tempo-resposta;

j.- Atentar para que, na aferigdo do tempo-resposta, ocorra revezamento entre as equipes
de servico, de forma que a avaliacdo ndo se restrinja a um mesmo grupo de
profissionais;

k. A fim de se padronizar os procedimentos adotados pelas vérias equipes de servico do
SESCINC, recomenda-se que no mapa de grade interno previsto no PLEM haja uma
indicacdo das rotas preferenciais utilizadas pelos veiculos de emergéncia para os

exercicios de tempo-resposta no aerédromo.



Orientag0Oes para a realiza¢cao de abastecimento de CCI

Introdugdo

Os Carros Contraincéndio de Aerédromo (CCl) necessitam de agentes extintores (PQ e LGE),

agua e gases propelentes para seu funcionamento. Isso implica na garantia da disponibilizacdo

desses itens nas quantidades adequadas, no menor tempo possivel, para as operagdes de

combate a incéndio e salvamento.

Recomendagodes

1. Reabastecimento de Agua

Tempo de reabastecimento:

h. O operador de aerddromo deve garantir que os CCl em uso no SESCINC sejam

abastecidos nos tempos minimos, segundo a tabela 7.2.5 da Res. 279/2013 (tempo

efetivo de abastecimento):

Tabela 7.2.5 — Vazio minima do sistema para reabastecimento dos CCI com dgua

Capacidade do tanque de dgua do maior CCl
em operagdo no aerddromo (1)
£1.999 500 I/min
Correspondente a 25% da

Vazdo minima

>1.999 até
capacidade do tangue de
=
<6.000 dgua, por minuto
> 6.000 1800 I/min

i. Afim de garantir que esses tempos sejam atendidos, recomenda-se que:

Seja utilizada tubulacdo de, ao menos, 4” de diametro nominal;

Seja utilizada na saida da tubulagdo uma valvula de abertura rapida (1/4 de volta);
Seja utilizado, acoplado a valvula de abertura rdpida, um bocal flexivel que facilite o
direcionamento da agua ao tanque do CCl (mangueira corrugada flexivel);

O reservatério tenha uma altura tal que a coluna d’agua seja suficiente para gerar
uma pressdo que garanta a vazdo minima requerida (altura da parte inferior do
reservatario);

Que a vazdo minima seja garantida para o abastecimento seqiiencial de todos os
CCl em linha do aerédromo;

Que haja marcagées no piso com o objetivo de orientar a aproximacgado e parada dos
CCl para abastecimento;

Na execuc¢do do PTR, sejam efetuados treinamentos de todo o procedimento de

abastecimento dos CCl, desde o estacionamento a sua saida.

Reposicdo de dgua no reservatdrio elevado:

a. O volume de 4dgua em reservatorio elevado deve estar disponivel em, no maximo, 10

minutos apds o reabastecimento de todos os CCl em linha. Para tanto deve-se calcular

com cautela a demanda necessaria para o adequado dimensionamento da(s) bomba(s)

de recalque.

Posicdo do bocal de saida d’agua:
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a. O bocal de saida d’agua para abastecimento de CCl deve estar em local que facilite as
manobras dos veiculos e reduza o tempo total do procedimento.

2. Reabastecimento de LGE
Tempo de reabastecimento:

a. Para o LGE ndo ha estabelecido em regulamento tempo minimo, contudo recomenda-
se que um sistema de abastecimento, semelhante ao de agua, seja desenvolvido.
Ainda que o reabastecimento de LGE geralmente ndo se dé no momento de uma
emergéncia, a reducdo do tempo de reabastecimento pela adog¢do desse tipo de
sistema elevado reduz os tempos de reabastecimento e aumenta os niveis de
operacionalidade dos CCl em linha.

Precaucgoes:

a. Antes do reabastecimento, o operador do CCl ou a equipagem ja deverdo estar cientes
das informacdes referentes ao lote, fabricante e dosagem do LGE em uso no CCl a fim
de se evitar que LGE ndo misciveis entre si sejam utilizados no mesmo tanque.

3. Reabastecimento de PQ
Tempo de reabastecimento:

b. Para o PQ ndo ha estabelecido em regulamento tempo minimo, contudo recomenda-
se agilidade ao reabastecer o CCl de PQ para que ele ndo seja colocado a disposi¢dao do
SESCINC sem estar com sua capacidade total de extingdo.

Observagoes gerais

a. Recomenda-se, no momento do abastecimento dos CCl de agentes extintores e dgua, que
um filtro seja utilizado a fim de se evitar a entrada de grandes detritos nos tanques;

b. Apds o reabastecimento, o operador do CCl ou equipagem deverdo informar ao gerente da
SCI as quantidades de LGE, PQ e cilindros de gas propelente utilizadas no reabastecimento
para atualiza¢do dos controles de estoque;

c. Em nenhuma hipétese, um CCl poderd trafegar sem que os tanques de agua, LGE e PQ
estejam com sua capacidade em 100% abastecidos;

d. O operador de aerédromo deve estabelecer e manter atualizada uma planilha de controle
de tempos de reabastecimento de CCl, a fim de manter conformidade dos tempos de
reabastecimento com o regulamento em vigor e acompanhar a proficiéncia do efetivo na

atividade de reabastecimento dos CCI.
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Orientag0es para a realizagao de controle de estoque de agentes extintores
Introdugdo
O controle de estoque de agentes extintores é parte crucial do gerenciamento de recursos do
SESCINC, sendo que uma falha nesse controle podera acarretar em ineficiéncia da utilizacdo
dos recursos materiais disponibilizados ao SREA.
Deve-se levar em conta ndo somente as quantidades minimas previstas em regulamento, mas
também as condi¢cbes nas quais esses agentes sdo armazenados.
Consiste de:
a. Controle de estoque de LGE;
b. Controle de estoque de PQ;
c. Controle de reserva técnica de agua;
d. Controle de estoque de gases propelentes.
Recomendagées

Controle de estoque de LGE

Quantidades minimas:
a. Deve-se manter em estoque as quantidades minimas previstas de 100% das quantidades
efetivamente transportadas nos reservatoérios dos CCl em linha;

b. Pode-se considerar para fins de estoque as quantidades ja embarcadas nos CCl em reserva

técnica.
Estoque Em uso
LGE dosagem | Estoque ou CCIRT | CClem linha CCl em linha
6% 100% - 100%
3% - 100% 100%
1% - 500% 100%
Validade

a. Nao ha previsdo em regulamento, ou norma técnica quanto a validade minima do LGE,
sendo obrigatdria a realizacdo de ensaios periddicos a fim de que suas propriedades e
desempenho iniciais sejam garantidos ao longo de sua vida util. Tanto quando armazenado
em tanques de CCl ou embalagens com lacre original, hd a necessidade de ensaios na
periodicidade prevista na NBR 15.511;

b. Os laudos dos ensaios periddicos devem estar arquivados na SCI para consulta do érgdo
regulador.

Classes e Tipos

i. Deve-se utilizar para aerédromos onde ndo haja aeronaves que utilizem solventes polares
como combustivel o LGE tipos 2, 3, 6 ou 7 e para aerédromos onde haja aeronaves que
utilizem solventes polares como combustivel o LGE tipos 6 ou 7.

Dosagem

a. Admite-se em norma a utilizacdo de LGE nas dosagens 1%, 3% e 6%;
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b. Nos casos de uso de LGE em dosagens diferentes em CCl diferentes, deve-se atentar para a
selecdo da valvula dosadora dos CCl para a dosagem do LGE que estiver em uso no tanque.
Nesse caso, no momento do reabastecimento, deve-se atentar para o uso do LGE
adequado, segregando-se LGE de diferentes dosagens. Para tanto, é necessdrio que o
operador de aerddromo tenha conhecimento dos lotes e marcas dos LGE em uso em cada
CCl.

Marcagao

a. A marcagdo dos rétulos dos LGE em estoque na SCI deve obedecer ao padrdo estabelecido
na ABNT/NBR 15.511.

Miscibilidade

a. O uso de LGE de diferentes fabricantes deve ser precedido de laudo de miscibilidade,
conforme ABNT/NBR 15.511, sendo que os laudos de miscibilidade devem estar arquivados
na SCI para consulta do érgao regulador.

Condicdes minimas de armazenamento na SCI/PACI

a. Deve-se atentar primeiramente para as recomendacées do fabricante e, adicionalmente, as
seguintes recomendagdes:

e Auséncia de incidéncia de luz direta;

e Local ventilado;

e Afastamento minimo de 15 cm das paredes;

e Elevagdo minima, por meio de estrados, de 15 cm do piso;

e Controle de umidade e temperatura;

e Organizagao por lote, fabricante, data de fabricacdo e dosagem;
e Local com acesso livre de equipamentos ou outros objetos.

Planilha padrao

a. O operador de aerédromo deve conhecer todos os lotes, fabricantes, data de fabricagdo e
dosagens, tanto do LGE em estoque na SCI/PACI, quanto do LGE em uso/estocado nos CCl.
Para tanto, deve utilizar uma planilha padronizada, a qual deve estar visivel na SCI para
consulta do érgdo regulador.

Controle de estoque de PQ

Quantidades minimas:

a. Deve-se manter em estoque as quantidades minimas previstas de 100% das quantidades
efetivamente transportadas nos reservatoérios dos CCl em linha;

b. Pode-se considerar para fins de estoque as quantidades ja embarcadas nos CCl em reserva

técnica.

Estoque ou CCI RT CCl em linha
| PQ 100% 100%
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Validade
a. A validade dos PQ atualmente em uso no Brasil, conforme registro dos fabricantes no
INMETRO, é de 2 anos, devendo ser substituido o PQ em uso e/ou em estoque assim que
essa validade for atingida.
Classes e Tipos
a. Deve-se utilizar classe BC (Bicarbonato de Sédio) ou ABC (Fosfato de Monoamonia).
Marcagao
a. A marcacgdo dos rétulos dos PQ em estoque na SCI deve obedecer ao padrdo estabelecido
na ABNT/NBR 9.695.
Miscibilidade
a. Todos os PQ em uso atualmente no Brasil podem ser misturados dentro de tanques para
uso, desde que sejam de mesma férmula e que o prazo de validade do mais antigo em uso
seja o prazo de validade de todo o volume contido no tanque de PQ do CCl;
b. E vedada a mistura de PQ de diferentes férmulas dentro de um mesmo tanque.
Condicdes minimas de armazenamento na SCI/PACI
a. Deve-se atentar primeiramente para as recomendacdes do fabricante e, adicionalmente, as
seguintes recomendagdes:
e Auséncia de incidéncia de luz direta;
e Local ventilado;
e Afastamento minimo de 15 cm das paredes;
e Elevagdo minima, por meio de estrados, de 15 cm do piso;
e Controle de umidade e temperatura;
e Organizagao por lote, fabricante, data de fabricacao e dosagem;

e Local com acesso livre de equipamentos ou outros objetos.

Planilha padrao

a. O operador de aerédromo deve conhecer todos os lotes, fabricantes, data de fabricacdo e
formula, tanto do PQ em estoque na SCI/PACI, quanto do PQ em uso/estocado nos CCl.
Para tanto, deve utilizar uma planilha padronizada, a qual deve estar visivel na SCI para
consulta do érgdo regulador.

Controle de estoque de Agua

Quantidades minimas:

a. Deve-se manter em estoque as quantidades minimas de 400% das quantidades previstas na
Res. 279/2013, devendo haver no minimo 1/4 desse volume em reservatério elevado.
Admite-se no reservatorio elevado quantidades superiores a 1/4 do volume minimo

previsto, desde que haja em volume total na SCI/PACI os 400% previstos em norma;
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b. Pode-se considerar para fins de estoque de dgua as quantidades ja embarcadas nos CCl em
reserva técnica.

Uso de dgua salgada

a. Desde que o fabricante do LGE em uso preveja que este pode ser utilizado com dagua
salgada, faculta-se ao operador de aerédromo que possua em reserva técnica dgua salgada.
Caso haja em uso no SESCINC LGE que permita o uso com dagua salgada e LGE que ndo
permita o seu uso com 4gua salgada, o operador devera utilizar somente dgua doce como
reserva técnica de dgua no aerédromo;

b. Caso haja em reserva técnica dgua salgada no aerédromo, o operador devera certificar-se
de que os CCl em uso e os sistemas de abastecimento de dgua dos CCl sdo compativeis com
esse tipo de agua.

Planilha padrao

a. O operador de aerddromo deve conhecer as quantidades minimas de dgua em reserva
técnica na SCI/PACI. Para tanto, deve utilizar uma planilha padronizada, a qual deve estar
visivel na SCI para consulta do 6rgdo regulador.

Controle de estoque de Gases Propelentes

Quantidades minimas:

a. Deve-se manter em estoque as quantidades minimas previstas na SCI/PACI de 1 (um) ou 2
(dois) cilindros-reserva de agente propulsor para cada CCl em linha, adequadas para o
sistema de PQ do CCI.

b. A quantidade de cilindros-reserva deve ser estipulada pelo operador de aerédromo, de
forma que seja garantida a disponibilidade do sistema de PQ dos CCl em linha, apds a

utilizacdo, recarga e/ou manutencdo do referido sistema.

Teste hidrostatico:
a. O operador de aerédromo deve realizar testes hidrostaticos na periodicidade prevista na
ABNT/NBR 13.429.
Condi¢Bes minimas de armazenamento na SCI/PACI
a. Deve-se atentar primeiramente para as recomendacdes do fabricante e, adicionalmente, as
seguintes recomendacdes:
e Auséncia de incidéncia de luz direta;
e Local ventilado;
e Afastamento minimo de 15 cm das paredes;
e Elevacdo minima, por meio de estrados, de 15 cm do piso;
e Controle de umidade e temperatura;
e Organizac3o por tipo/capacidade, quando houver diferentes;

e Local com acesso livre de equipamentos ou outros objetos;
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e Utilizacdo de anteparos entre os cilindros e entre os cilindros e as paredes para evitar
colisGes que danifiquem a parede dos cilindros.
Planilha padrao
a. O operador de aerédromo deve conhecer todas as quantidades e tipos/capacidade dos
cilindros de gases propelentes em estoque na SCI/PACI. Para tanto, deve utilizar uma

planilha padronizada, a qual deve estar visivel na SCl para consulta do 6rgao regulador.
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OrientagOes para o gerenciamento de Equipamentos de Protegdo Individual (EPI) e
Equipamentos de Prote¢do Respiratdria (EPR)

Introdugao

Equipamentos de Protecdo Individual (EPI) sdo quaisquer meios ou dispositivos destinados a

serem utilizados pelo trabalhador, destinados a protecdo de riscos suscetiveis de ameacar a

seguranca e a salde no trabalho. Um equipamento de protecdo individual pode ser

constituido por varios meios ou dispositivos associados de forma a proteger o seu utilizador
contra um ou varios riscos simultaneos.

O uso deste tipo de equipamento s6 devera ser feito quando ndo for possivel tomar medidas

que permitam eliminar os riscos do ambiente em que se desenvolve a atividade, ou seja,

quando as medidas de protec¢do coletiva ndo forem vidveis, eficientes e suficientes para a

atenuacdo dos riscos e ndo oferecerem completa protecao contra os riscos de acidentes do

trabalho e/ou de doencas profissionais e do trabalho.

Em aerddromos o operador de aerddromo deve disponibilizar equipamentos adequados de

protecdo individual para todo o efetivo operacional do SESCINC, de forma a resguardar a

integridade fisica desses profissionais durante as opera¢des de prevencdo, salvamento e

combate a incéndio em aeronaves.

Um conjunto padronizado de EPI deve conter as seguintes pecas:

a. Capacete, com viseira mével, que possua caracteristicas de prote¢do contra impactos,
inclusive pontuais, resisténcia a condutividade elétrica e que seja indeformavel sob acdo de
calor irradiado;

b. Capuz tipo balaclava, com protecdo térmica e antichamas, com abertura eldstica ajustavel e
adequada ao uso com colocagdo sobre a mascara facial do EPR;

c. Trajes de protecdo, tipo aproximacdo, especificos para operacdes de combate a incéndio
em aerdédromos, composto de calca e jaleco, ambos impermeadveis, com isolagdo térmica,
resistente ao calor irradiado e a contatos ocasionais com o fogo;

e O traje de protecao pode ser inteirico, tipo macacao, desde que atenda aos requisitos
deste item;

e O traje de protegao pode ser confeccionado em material aluminizado, desde que atenda
aos requisitos deste item.

d. Luvas de material flexivel e resistente, inclusive ao calor irradiado e a contatos ocasionais
com o fogo, e que permita a operagdo de botdes, fechos e ferramentas manuais;

e. Botas de material leve, flexivel, indeformavel e resistente (inclusive ao calor irradiado e a
contatos ocasionais com o fogo), e que permita mobilidade adequada as atividades do
bombeiro de aerédromo e a operagdo de CCl e veiculos de apoio as operacdes do SESCINC;

f. Protetores auriculares, tipo concha ou plugue.
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o

Equipamento de Protecdo Respiratéria (EPR) tem como objetivo primordial manter o

suprimento de ar respirdvel da equipe de servico do SESCINC, devendo ser ativado sempre que

a equipe realizar atividades operacionais em ambientes com atmosfera contaminada. Deve

ter, obrigatoriamente, compatibilidade com a utilizacdo simultdnea do conjunto de EPI,

permitindo a correta utilizacdo da balaclava (sobre a mdscara facial) e do capacete.

Um conjunto padronizado de EPR deve ser composto, no minimo, de:

a.

b.

d.

e.

Mascara facial;

Cilindro de ar respiravel, fabricado com materiais que reduzam seu peso ao maximo (aco
leve, fibra de carbono ou materiais compostos);

Mandmetro;

Regulador de pressdo com demanda de pressdo positiva;

Alarme.

Recomendagodes

EPI

Guarda e Localizagao:

a.

Recomenda-se que os EPI fiquem posicionados em local de facil acesso ao efetivo
operacional no momento de um acionamento de emergéncia. Ndo é recomendado que os
EPI sejam guardados em locais de dificil acesso como, por exemplo, alojamentos, armdrios
com chave, salas de acesso restrito e etc;

Recomenda-se o uso de armarios abertos préximos aos veiculos, com cabides e prateleiras
a fim de organizar a SCI/PACI e facilitar o acesso ao EPI pelo efetivo operacional no

momento de um acionamento de emergéncia.

Uso correto

a.

O EPI completo deve ser utilizado apenas para trabalhos de resgate, salvamento e combate
a incéndios em ocorréncias aeronauticas ou aeroportuarias e em treinamentos;

Deve-se atentar para o tamanho adequado dos EPI para que nao atrapalhem a execugdo de
servigos operacionais por parte do usuario;

Em atencdo as regras de transito brasileiras, os deslocamentos dos veiculos devem ser
realizados observando-se o uso de cintos de seguranca pelo efetivo operacional, que se

dara somente apods a colocacdo do EPI;

. A balaclava deve ser utilizada sobre a mascara facial do EPR com a finalidade de proteger,

tanto a face do usudrio, quanto as algas e presilhas da mascara, evitando-se que a mascara

seja danificada em razdo das altas temperaturas.

Conservacao

a.

A conservacdo do EPI é de responsabilidade do seu detentor, enquanto que a manutencao

e higienizacdo é de responsabilidade do operador de aerédromo;
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b. Recomenda-se ao operador de aerédromo que execute ao menos uma vez a cada 15 dias
higienizacao dos EPI disponibilizados ao efetivo operacional;

c. E de responsabilidade de cada bombeiro a verificagdo diaria dos EPI, executando inspe¢do
visual quanto a avarias e ajustando seu equipamento ao seu corpo para facilitar a colocagdo
em caso de acionamento de emergéncia;

d. Quaisquer alteragdes no equipamento que o torne imprdéprio para o uso devem ser
comunicadas ao responsavel pelo SREA do aerédromo;

e. O operador de aerédromo deve manter atualizado controle de higienizagdao e manutencao
de EPI, o qual deve ser disponibilizado ao drgdo regulador, quando requisitado;

f. A existéncia de EPI avariados em uso no SESCINC, quando constatada por INSPAC, motivard
a retirada de servico desse equipamento e, conseqiientemente, a reducdo do numero de
bombeiros de aerédromo aptos a atender uma ocorréncia.

EPR

Guarda e Localizagao:

a.

Recomenda-se que os conjuntos de EPR fiquem preferencialmente nos veiculos de
emergéncia ou, quando da impossibilidade, que fiqguem posicionados em local de facil
acesso ao efetivo operacional no momento de um acionamento de emergéncia. Nao é
recomendado que os conjuntos de EPR sejam guardados em locais de dificil acesso, como

por exemplo, alojamentos, armarios com chave, salas de acesso restrito e etc.;

. Os conjuntos de EPR reserva devem estar disponiveis para pronta utilizacdo no local da

ocorréncia, ou seja, devem ser transportados nos veiculos de emergéncia;
Recomenda-se que, para o caso de haver cilindros reserva (além da exigéncia de 2
conjuntos de EPR por CCl em linha, mais um reserva), que estes sejam acondicionados de

forma a ndo oferecerem riscos ao efetivo.

Uso correto

a.

C.

O conjunto de EPR deve ser utilizado apenas para trabalhos de resgate, salvamento e
combate a incéndios em ocorréncias aeronduticas ou aeroportudrias e em treinamentos;
Em atencdo as regras de transito brasileiras, os deslocamentos dos veiculos devem ser
realizados observando-se o uso de cintos de seguranca pelo efetivo operacional, que se
dard somente apds a colocacdo dos conjuntos de EPR quando esses ndo estiverem
previamente afixados nos bancos dos veiculos;

A mascara facial do EPR deve ser protegida pela balaclava, evitando-se que a mesma seja

danificada em razdo das altas temperaturas;

d. A fim de se evitar reducdo de autonomia e de segurancga, os usuarios de conjuntos de EPR

ndo poderado utilizar barba;
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As mascaras faciais deverdo ser ajustadas a face do usudrio, de forma que haja a completa
vedacdo com relagdao ao meio externo, de forma que o sistema de fornecimento de ar por
demanda seja utilizado primariamente, ndo diminuindo a autonomia inicial do ar respiravel;
As mangueiras deverao estar afixadas nas presilhas das alcas do conjunto de EPR de forma
a ndo dificultar a realizagdo dos trabalhos operacionais por parte do usudrio;

O cilindro de ar respirdvel devera estar afixado em seu suporte de tal forma que nao fique

frouxo;

. Todo o conjunto de EPR devera estar ajustado ao corpo do usudrio de forma que nao fique

frouxo, mas também que ndo atrapalhe os trabalhos operacionais por parte do usudrio.
Todas as alcas e presilhas devem ser utilizadas na afixacdo do conjunto de EPR ao corpo do

usuario.

Conservagao

a.

A conservacao do conjunto de EPR é de responsabilidade de seu usudrio, enquanto que a
manutencao e higienizacado é de responsabilidade do operador de aerédromo;
Recomenda-se ao operador de aerédromo que execute ao menos uma vez a cada 15 dias a
higienizacdo dos conjuntos EPR disponibilizados ao efetivo operacional;

E de responsabilidade de cada bombeiro, no momento em que assume o servico, a
verificacdo dos conjuntos de EPR, executando inspecdo visual quanto a avarias,
vazamentos, problemas nas valvulas e manémetros, bem como conferir se o volume de ar
respiravel disponivel atinge o minimo de 1600L (Volume do cilindro em litros multiplicado
pela pressdo em BAR). Apds a inspecdo inicial, deverd ser realizado o ajuste do
equipamento a ser utilizado ao seu corpo para facilitar a colocagdo em caso de

acionamento de emergéncia;

. Quaisquer alteragbes no equipamento que o torne impréprio para o uso devem ser

comunicadas ao responsavel pelo SREA do aerédromo;
O operador de aerddromo deve manter atualizado o controle de higienizagdo e
manutencdo de EPR, o qual deve ser disponibilizado ao 6rgdo regulador, quando

requisitado.

Teste hidrostatico:

a.

O operador de aerédromo deve realizar testes hidrostaticos na periodicidade prevista na

ABNT/NBR 13.716.

Abastecimento

a.

E de responsabilidade do operador de aerédromo Classe IV manter operacional na SCl um
sistema de reabastecimento de ar respiravel que garanta, no minimo, um volume de 1600L

de ar nos cilindros dos conjuntos de EPR, em linha e reserva;
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b. E recomendavel que os operadores de aerédromos Classes |, Il e Il mantenham operacional
na SCl um sistema de reabastecimento de ar respiravel que garanta, no minimo, um volume
de 1600L de ar nos cilindros dos conjuntos de EPR, em linha e reserva;

Quantidades minimas

Linha Reserva Total
ccl 3 ocupantes 2 1 3
2 ocupantes 1 1 2
CRS 4 2 6
CACE 1 1 2

Observagoes gerais

a. Ainexisténcia, inoperancia ou inadequacado de EPI ou EPR nas quantidades estabelecidas na
Res. 279/2013 é fator motivador para a ocorréncia de defasagem. Constatada a defasagem,
sera considerado para fins de determinacao do novo NPCE, apenas as fungdes operacionais
gue possam ser ativadas levando-se em conta a quantidade de bombeiros de aerédromo
adequadamente equipados com EPI e EPR;

b. E recomendavel que no cumprimento do PTR, periodicamente o efetivo operacional realize
tomada de tempo para a colocacdo completa de EPI e EPR, adotando-se como desempenho
aceitavel tempos abaixo de 1 minuto. A fim de identificar fatores que dificultam a colocacao
do conjunto EPI/EPR, recomenda-se que sejam realizados exercicios com a colocac¢éo de
apenas partes isoladas do equipamento, tomando-se também os tempos para tal (Ex.:
tempo para a colocagao das botas e calga, tempo para a colocagdo das botas, cal¢a e capa,
até que a colocagdo de todo o equipamento seja aferida). Para tanto, pode utilizar uma

planilha padronizada, a qual deve estar visivel na SCI para consulta do 6rgdo regulador.
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OrientagOes para a realizacao de manuteng¢do do SREA

Introdugdo

O operador de aerédromo deve estabelecer e implementar um sistema de manutencdo de

toda a infraestrutura aeroportuaria, sob sua responsabilidade, que compd&e ou esta inserida na

area operacional de seu aerédromo, e que seja capaz de manter as condicdes fisicas e

operacionais dentro dos padrdes exigidos pelo 6rgdao regulador, bem como permitir a

continuidade das operacGes aeroportudrias dentro do nivel aceitavel de seguranca

operacional.

O sistema de manutencdo aeroportuaria deve ser estruturado em programas que abordam

diversas dreas da infraestrutura aeroportuaria, dentre elas o SREA, que, tal qual outras dareas, é

composto por elementos imprescindiveis a operacao do aerédromo.

Recomendagoes

O programa de manutencdo do SREA deve conter processos continuos de:

a. Monitoramento: Consiste da verificacdo pelo usudrio da operacionalidade dos elementos
do SREA, a fim de identificar previamente possiveis falhas que possam vir a interromper ou
prejudicar a prestacdo do servico. Essas verificacGes consistem de:

i. Disponibilidade nos planos resultantes do SREA ou no programa de manutencdo do
aerdédromo de listas de verificacdo para cada elemento do SREA;

ii. Utilizagcdo das listas de verificagdo, com registro das condicGes verificadas (tabela anexo
1);

iii. Encaminhamento ao setor responsavel pelo controle de manutengao do SREA com a
rastreabilidade do responsavel pela verificagdo e o receptor da informacgao;

iv. Arquivamento da lista de verificagdo e controle de encaminhamentos;

v. Analise dos dados gerados pelas listas de verificacgdo a fim de se conhecer o
desempenho dos elementos do SREA, gerando informacGes uteis para o sistema de
manutenc¢do do aerédromo.

b. Manutencdao preventiva: Consiste do planejamento e realizacdo de intervencgdes
programadas segundo as disposi¢des contidas nos manuais/recomendacdes dos fabricantes
dos equipamentos e materiais em uso no SREA. Consiste de:

i. Planejamento das intervenc¢des de manutencdao programadas, levando-se em conta a
continuidade das operagdes no aerédromo;

ii. Execucdo das interveng¢des de manutenc¢do programadas;

iii. Execucdo das intervengdes demandadas a partir dos dados gerados no processo de
monitoramento;

iv. Registro das intervencGes preventivas realizadas;

v. Retroalimentac¢do do processo de monitoramento apds uma intervencdo demandada, a

fim de que seja fechado o ciclo de manutencao.
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c. Manutencdo corretiva: Consiste do planejamento e realizacao de intervengdes corretivas
demandadas pelo processo de monitoramento a fim de evitar ou reduzir ao minimo os
impactos operacionais no aerédromo. Consiste de:

i. Planejamento das interven¢bes de manutencdo corretivas, levando-se em conta
elementos como a continuidade das operagdes no aerédromo, recursos orcamentarios e
humanos disponiveis;

ii. Execucdo das intervengdes de manutencgdo corretiva planejadas ou demandadas a partir
dos dados gerados no processo de monitoramento;

iii. Registro das intervengdes corretivas realizadas;
iv. Retroalimentacdo do processo de monitoramento apds uma intervencao demandada, a

fim de que seja fechado o ciclo de manutencao.
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Anexo 1: Itens minimos a serem verificados no processo de monitoramento do SREA

Itens minimos a serem verificados

Responsavel pela

Periodicidade

verificagdo sugerida
Utilizagdo das listas de verificagdo para:
e QOperacionalidade de Radios
o Veiculos
o TWR
o  Sala de observag¢des da SCI/PACI
o COE
o  Chefe de equipe
e QOperacionalidade de telefones
o TWR
COE
L o  Sala de observag¢des da SCI/PACI
COE/ Comunicagdes e e Operacionalidade de sistemas de TV de vigilancia, | Operador do COE Diaria
alarmes
quando houver
e QOperacionalidade dos alarmes do aerédromo
COE
o TWR
o Sala de observacdo da SCI/PACI
e Disponibilidade do PLEM atualizado
e Atualizagcdo da lista de acionamentos do PLEM
e Atualizagdo dos fluxogramas de acionamentos do
PLEM
e Disponibilidade de mapa de grade cfe. PLEM
e Disponibilidade de mapa de grade externo cfe. PLEM
Utilizagdo das listas de verificagdo para:
e Operacionalidade dos Radios
PCM e Operacionalidade dos alarmes audiovisuais do veiculo Operador do PCM Didria
e Disponibilidade de mapa de grade interno previsto no PLEM
e Disponibilidade de mapa de grade externo cfe. PLEM
e Operacionalidade do veiculo cfe. PLEM
Utilizagdo das listas de verificacdo para:
e Existéncia dos mapas de grade atualizados, idénticos
ao previsto no PLEM, nos seguintes locais:
o  Sala de observagdes da SCI/PACI
o COE
o PCM .
Ferramentas de Suporte o Ccl Responsavel pelo Semanal
SREA
o CRS
o CACE
o Ambulancias
o PAPH
o  Demais veiculos previstos no SREA
o TWR
Utilizag3do das listas de verificagdo para:
e Operacionalidade dos Radios
e Operacionalidade dos alarmes audiovisuais do veiculo
. e Disponibilidade de mapa de grade interno cfe. PLEM Responsavel pelo .
Ambulancias Diaria
e Disponibilidade de mapa de grade externo cfe. PLEM SREA
SME e Operacionalidade do veiculo
e Operacionalidade dos equipamentos e materiais
utilizados em atendimentos
Utilizagdo das listas de verificagdo para: o
e Operacionalidade dos Radios Me?llco o
PAPH responsavel pelo Diaria

e Disponibilidade de mapa de grade interno cfe. PLEM
e Disponibilidade de mapa de grade externo cfe. PLEM

plantdo
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e Operacionalidade dos equipamentos e materiais
utilizados em atendimentos

SESCINC

Equipament
os de
resgate,
salvamento
e combate a
incéndio

Utilizagdo das listas de verificagdo para:
e QOperacionalidade de cada um dos equipamentos e
materiais utilizados em atendimentos.

Chefe de equipe

Diaria

EPI

Utilizagdo das listas de verificagdo para:
e CondigGes gerais de cada item do EPI
e Ajuste ao corpo do usuario

Cada usuario

Diaria

EPR

Utilizagdo das listas de verificagdo para:
e Condigdes gerais de cada item do EPR, em especial:
Mandmetros
Mangueiras
Cilindros
Existéncia de vazamentos
Volume de ar respiravel dos cilindros

O O O O O O

Ajuste ao corpo do usuario
o Vedagdo da mascara

Cada usuario

Diaria

Veiculos

Utilizagdo das listas de verificagdo para:
e CondigGes gerais dos veiculos
e Operacionalidade de Radios
e QOperacionalidade dos alarmes audiovisuais do veiculo
e Disponibilidade de mapa de grade interno cfe. PLEM
e Disponibilidade de mapa de grade externo cfe. PLEM
e Adicionalmente, para CCl:

Estabilidade

Pneus

Mandmetros

Bomba de incéndio

Expedigdo de agua

Expedigdo de espuma*

Expedigdo de PQ*

Alcance, vazdo e operacionalidade do canhdo

O O O O O O O O

superior
Abastecimento de agentes extintores
Sistema de abastecimento por sucgdo

o O O

Operacionalidade de mangueiras e esguichos
o Disponibilidade de EPR (em linha e reserva)

Cada motorista

Diaria
* Quinzenal (C IV)
* Mensal (ClI, Cll e ClII)

Cilindros de
ar respiravel
e gases
propelentes

Utilizagdo das listas de verificacdo para:
e Condigdes gerais dos cilindros em uso em CCl e EPR
e CondigOes gerais dos cilindros em reserva para CCl e
EPR
e Teste hidrostatico*

Chefe de Equipe
*Gerente da SCI

Diaria
* Cfe. ABNT
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Orientag0Oes para solicitacao de elevacdo de Nivel de Prote¢dao Contraincéndio
Existente (NPCE) em aerédromos

Aplicabilidade:
e Aerddromos em elevacao de NPCE:
o De NPCE 0 (zero) para qualquer NPCE acima
o De NPCE 3 (trés) para NPCE 5
o De NPCE 5 (cinco) para qualquer NPCE acima
o De NPCE 7 (sete) para qualquer NPCE acima
e Acritério da ANAC, quando assim solicitado.

Encaminhar oficio por correio:

A Geréncia Técnica de Resposta 8 Emergéncia Aeroportudria (GTRE)

Setor Comercial Sul, Quadra 9, Lote C, Ed. Parque Cidade Corporate, Torre A, 42 Andar
Brasilia/DF

CEP 70308-200

Encaminhar o mesmo oficio digitalizado ao email gtre.sia@anac.gov.br contendo as seguintes

informacoes:

a. Titulo do e-mail e do oficio:
1.1 Solicitacdo de elevacdo de NPCE - XXXX (indicador de localidade)

b. Dados a serem encaminhados (de forma organizada):

2.1 Relatdrio fotografico da Secdo Contraincéndio de Aerédromo (SCI), com fotos internas
e externas que comprovem a operacionalidade da mesma:

1. Abrigo do(s) CCl(s) e dos veiculos de apoio as operacdes do SESCINC, se houver

2. Sistema de abastecimento continuo de energia elétrica e ar comprimido do(s)
CCl(s)

3. Sala de comunica¢bes/equipamentos de comunicagido

4. Estoque de LGE e PQ

5. Reservatério elevado de dgua para reabastecimento de CCl, com visualizacdo do

sistema de abertura rapida (1/4 de volta) e o didmetro da tubula¢do utilizada
2.2 Escala de servico semanal do efetivo operacional do SESCINC, incluindo:
2.2.1 Relagdo nominal dos bombeiros de aerédromo
2.2.2 Funcdo operacional exercida no SESCINC por cada bombeiro de aerédromo, de
acordo com a tabela 13.2.1 da Res. n° 279/2013
2.2.3 Copia dos certificados de habilitacdo de bombeiro de aerédromo reconhecidos
pela ANAC, conforme disposto no item 21.7 da Res. n® 279/2013
2.2.4 Coépia dos certificados de conclusdo de curso de especializacgdo como
Motorista/Operador de CCI
2.2.5 Coépia das CNH (compativel com o veiculo) dos bombeiros de aerédromo
designados como Motoristas/Operadores de CCl e dos veiculos de apoio as
operacgdes do SESCINC, se houver
2.3 Relatdrio fotografico dos CCl(s) que comprove a operacionalidade do(s) mesmo(s):
2.3.1 Jato compacto do canhdo superior com a utilizacdo de solu¢do de espuma a 10,5
BAR
2.3.2 Jato neblinado do canhdo superior com a utilizagdo de solugao de espuma a 10,5
BAR
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2.4

2.5

2.6

2.3.3 Jato compacto do canhdo inferior (se houver) com a utilizacdo de solucdo de
espuma a 10,5 BAR
2.3.4 Jato neblinado do canhdo inferior (se houver) com a utilizacdo de solugdo
espuma a 10,5 BAR
2.3.5 Utilizacdo do sistema de PQ, via mangotinho ou canhdo (se houver)
Relatério descritivo dos CCl contendo, no minimo, as seguintes informacdes:
2.4.1 Chassis
2.4.1.1 Motorizagao
2.4.1.2 Tipo de transmissdo (manual ou automatica)
2.4.1.3 Rodas e pneus (marca, modelo e dimensdes, conforme especificacdo
técnica do fabricante do CCl)
2.4.2 Superestrutura
2.4.2.1 Bomba de incéndio
2.4.2.1.1 Modelo
2.4.2.1.2 Vazao a 10,5 BAR
2.4.2.2 Capacidade do tanque de Agua
2.4.2.3 Capacidade do tanque de LGE
2.4.2.4 Capacidade do tanque de PQ
2.4.2.5 Quantidade e capacidade do(s) cilindro(s) de N, utilizado(s) no sistema
2.4.2.6 Proporcionamento adotado no(s) CCI(s) (1%, 3% ou 6%)
2.4.2.7 Comprovagdo da utilizacgdo de LGE adequado ao proporcionamento
do(s) CCI(s)
2.4.2.8 Canhado superior (espuma)
2.4.2.8.1 Modelo
2.4.2.8.2 Regime de descarga
2.4.2.9 Canhado inferior (espuma, se houver)
2.4.2.9.1 Modelo
2.4.2.9.2 Regime de descarga
2.4.2.10 Linha(s) (espuma)

2.4.2.10.1 Quantidade/didmetro

2.4.2.10.2 Regime de descarga
2.4.2.11 Canhao de PQ (se houver)

242111 Regime de descarga
2.4.2.12 Mangote(s) de PQ

242121 Quantidade

2.4.2.12.2 Regime de descarga

Relatério descritivo dos veiculos de apoio as operagdes do SESCINC, se houver,
contendo, no minimo, as seguintes informacgdes:
2.5.1 Marca
2.5.2 Modelo
2.5.3 Fotos
Planilha atualizada com as quantidades em estoque (incluindo CCI RT, se houver) e
fotos de:
2.6.1 LGEe PQ
2.6.1.1 Marca, tipo e fabricante
2.6.1.2 Data de fabricagao
2.6.1.3 Comprovacgao para uso aeronautico (LGE)
2.6.1.4 Concentragdo (LGE)
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C.

2.7

2.8

2.9

2.6.1.5 Quantidade em estoque e CCI RT, se houver
2.6.2 Reserva técnica de 4gua
2.6.2.1 Cisterna
2.6.2.2 Reservatorio elevado
2.6.3 Estoque de cilindros de N, para reposicdo no(s) CCI(s)
Relacdo dos Equipamentos de Protecdo Individual (EPI) e Respiratéria (EPR) existentes
no aerédromo
2.7.1 Quantidades
2.7.2 Fotos dos conjuntos de EPl e EPR (com visualizagdo da pressdo e volume dos
cilindros de EPR)
Relacdo e fotos dos materiais e equipamentos de apoio as operacbes de resgate e
combate a incéndio, conforme tabelas do item 11 da Resolugdo ANAC 279/2013
Comprovar encaminhamento a ANAC (GTRE) de PLEM e PCINC atualizados

Apds o recebimento das informagdes de forma adequada e completa, a andlise da

solicitacdo serd realizada em até 10 dias Uteis. Portanto é importante que o operador de

aerédromo se programe para encaminhar a sua solicitacdo com, no minimo, 16 dias

corridos de antecedéncia da data pretendida para efetivacdo da elevagdo do NPCE,

conforme solicitado.

d. Apds a aprovacao da solicitacdo de alteracdo do NPCE:

Serd encaminhado ao operador de aerddromo pela ANAC um oficio informando a
aceitacdo temporaria da alteracdo e solicitando a atualizacdo das informacgbes no
sistema SACI (https://sistemas.anac.gov.br/saci/)

Sera solicitado pela ANAC NOTAM com validade de 3 (trés) meses informando o novo
NPCE

No prazo de 3 (trés) meses serda efetuada pela ANAC inspe¢do no SESCINC do
aerédromo para comprovacao das informacgdes recebidas e validacdo da alteracdo

e. Duvidas, caso existam, poderdo ser sanadas por meio do e-mail gtre.sia@anac.gov.br, ou
pelo telefone (61) 3314-4175
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2.1

2.11

2.1.2

2.2

2.21

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.3

231

3.1

Orientagdes ao Operador de Aerédromo quanto a execugao dos Exercicios
Simulados de Emergéncia em Aerédromo (ESEA)

OBIJETIVO

Esta Instrucdo Suplementar - IS estabelece orientacGes ao operador de aerédromo
guanto a execugao dos Exercicios Simulados de Emergéncia em Aerédromo (ESEA)
referidos no RBAC 153.301(c).

FUNDAMENTOS
Leis

Lei n? 7.565, de 12 de dezembro de 1986, que dispde sobre o Cédigo Brasileiro de
Aerondutica.

Lei n? 11.182, de 27 de setembro de 2005, que cria a Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil.

Resolucdes

Resolugdo ANAC n? 30, de 21 de maio de 2008, alterada pela Resolugdo n2 162, de 20
de julho de 2010, que institui o Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) e a
Instrucdo Suplementar (IS), estabelece critérios para elaboracdo e da outras
providéncias.

Resolugdo ANAC n? 234, de 30 de maio de 2012, que estabelece critérios regulatdrios
guanto ao Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria (SREA) em aerédromos
civis.

Resolugao ANAC n? 240, de 26 de junho de 2012, que aprova o Regulamento
Brasileiro de Aviacdo Civil n2 153, intitulado Aerédromos - Operacdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia.

Resolugao ANAC n2 279, de 10 de julho de 2013, que estabelece critérios regulatdrios
guanto a implantagao, operagdo e manutengao do Servigo de Prevengdo, Salvamento
e Combate a Incéndio em Aerddromos Civis (SESCINC).

Instrucoes de Aviacao Civil

Instrucao de Aviacao Civil IAC 200-1001, de 22 de julho de 2005, que trata de
Assisténcia as Vitimas de Acidente Aeronautico e Apoio a seus Familiares.

DEFINICOES

Para efeito desta IS, aplicam-se os termos e definicdes estabelecidos no RBAC 01,
denominado “Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil — Defini¢des, Regras de
Redacdo e Unidades de Medida” e suas altera¢des, no RBAC 153 — “Regulamento
Brasileiro de Aviagdo - Aerddromos - Operagdo, Manutencdo e Resposta a
Emergéncia” e suas alteragdes, na Resolugao ANAC n? 234 — “Sistema de Resposta a
Emergéncia Aeroportudria (SREA) em aerédromos civis”, na Resolu¢do ANAC n?
279/2013 - “Implantacdo, Operacdo e Manuten¢do do Servico de Prevencdo,
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5.1

4.11

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.3

531

Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos Civis (SESCINC), no ambito da
ANAC” e suas alteragdes, e demais normas relacionadas a matéria.

DESENVOLVIMENTO DO ASSUNTO

Aplicabilidade

Esta IS vincula-se a aplicabilidade prevista no RBAC 153.
Generalidades

A fim de verificar a operacionalidade e promover a melhoria continua dos
procedimentos previstos no Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria - SREA,
o operador de aerédromo deve realizar exercicios que simulem emergéncias em
aerédromos, que podem ser divididos em até 12 (doze) mddulos.

O objetivo de dividir os exercicios em varios mddulos é promover a avaliacdo de cada
elo do SREA, facilitando a detecgdo de falhas pontuais que afetam o desempenho da
resposta a emergéncia aeroportudria.

Ressalta-se que, justificadamente, nem todos os mdédulos necessitam ser simulados,
a depender das caracteristicas fisicas e operacionais do aerédromo. Por exemplo,
para localidades onde ndo existam d&reas aqudticas/pantanosas proximas ao
aerodromo, ndo ha necessidade de executar o médulo salvamento aquatico; ou para
aerédromos que nao possuam SESCINC implantado, ndo ha necessidade de realizar o
madulo PCINC. Tais justificativas devem compor o planejamento dos exercicios, a ser
enviado a ANAC para acompanhamento dos simulados propostos.

Antes da realizagdo de cada médulo deve haver reunides de planejamento com todos
os elementos envolvidos, ressaltando-se os objetivos de realizar o simulado,
estabelecendo e documentando os procedimentos de realizacdo e de avaliagdo do
madulo.

Ao término de cada ESEA, devem ser registrados em formulario ou relatdrio préprio
os resultados observados e promovido o debate entre os participantes do exercicio e
o responsavel pela Resposta a Emergéncia do aerédromo, de forma a promover a
melhoria continua do SREA.

Todas as reuniGes de planejamento e de avaliagdo dos exercicios devem ser
registradas em atas formais, com registro das tratativas, decisdes e respectivas
assinaturas dos responsaveis. As atas devem estar disponiveis no aerédromo para
consulta em inspeces e para envio a ANAC quando requisitado.

Modulos

Sdo previstos 12(doze) mddulos, um dos quais € o modulo completo. Os mdodulos
estdo descritos na tabela 5.3.1.
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Tabela 5.3.1 - Descrigao e objetivo de cada médulo

Médulo

Descri¢ao

Objetivos

Centro de Operagées de

Emergéncia (COE)

Simular a formacdo do COE quando da
ocorréncia de uma emergéncia e como o COE
realiza os acionamentos previstos para o tipo de
emergéncia simulada.

Comunicagdo e Alarme

Simular os acionamentos dos alarmes existentes
no aerédromo e verificar a utilizacdo dos meios
de comunicacao disponiveis para uso em
emergéncias, incluindo fraseologia.

Ferramentas de Suporte

Utilizar os mapas de grade interno e externo
para verificar a funcionalidade dos meios de
localizacdo de ocorréncias, a proficiéncia dos
envolvidos em utilizar as referéncias do sistema
de quadriculas alfanuméricas e os percursos
realizados nos deslocamentos das equipes.

Posto de Coordenacdo Movel
(PCM)

Simular, por parte do PCM, a capacidade de
coordenacgdo em campo dos envolvidos na
resposta a emergeéncia.

Recursos Externos e Internos

Simular as a¢des de atendimento a emergéncia
de um ou mais recursos externos ou internos,
podendo ser efetuada afericdo em grupo ou
individual, a critério do operador de aerédromo.

Remogao de Vitimas

Simular os procedimentos de triagem,
atendimento e remocdo de vitimas, verificando
o tempo de acionamento e disponibilizacdo
destes recursos.

Corpo de Voluntdrios de

Emergéncia (CVE)

Simular o acionamento, formagao, encontro e
organizacao do CVE e os procedimentos de
atendimento as vitimas.

Plano Contraincéndio de
Aerdodromo (PCINC)

Simular os procedimentos de atendimento a
uma emergéncia por parte do SESCINC,
verificando tempos de acionamento e resposta.

Salvamento Aqudtico

Simular os procedimentos de resgate e
salvamento aquatico, para os aerédromos
situados préximos a areas pantanosas ou
aquaticas, verificando tempos de acionamento e
resposta.

10

Plano de Remogdo de Aeronaves
Inoperantes e Desinterdicao de

Simular a remocdo de aeronave inoperante,
veiculos ou destrogos da pista para retorno as
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Pista (PRAI) operagdes do aerédromo, utilizando a sequéncia
de acionamento e os procedimentos descritos
no PRAI.

11

Plano de Assisténcia as Vitimas | _. N o
) L .| Simular as agdes de assisténcia as vitimas de
de Acidente Aeronautico e Apoio

o acidente aerondutico e apoio a seus familiares.
a seus Familiares (PAFAVIDA)

12

Exercicio Simulado de | . ) .
. L Simular a totalidade das acGes de resposta a
Emergéncia Aeronautica . L.
uma emergéncia aeroportuaria
Completo

5.3.2

53.21

5.3.2.2

5.3.2.3

5.3.24.

5.3.2.5.

Mddulo COE - Centro de Operacdes de Emergéncia

O operador de aerédromo deve prever a implantacdo e operacdao de um Centro de
Operagdes de Emergéncia - COE.

O COE ndo necessita ser uma estrutura permanente, devendo o aerddromo
disponibilizar uma area fisica para que, na ocorréncia de uma emergéncia, esta seja
convertida e operacionalizada como um COE, iniciando-se imediatamente os
acionamentos previstos no PLEM/PRAI.

O COE deve ser ativado logo que conhecida a emergéncia, com as seguintes
caracteristicas minimas:

a) Constituir parte da infraestrutura do aerédromo, ndo devendo ter sua estrutura
fisica compartilhada com outras dreas operacionais enquanto ativado;

- O COE pode ocupar area destinada a outras atividades no aerédromo,
desde que, durante as acles de resposta a emergéncia, tenha utilizacdo
exclusiva para esta atividade.

b) Possuir composicdo permanente ou ser formado por profissionais designados
dentro da estrutura organizacional do aerédromo para assumir as funcgdes
especificas no COE, conforme descrito no PLEM;

- A composicdo do COE deve contemplar pelo menos um profissional

pertencente a area de resposta a emergéncia do aerédromo.

c) Ser ativado sempre que acionados os procedimentos previstos no PLEM/PRAI do
aerédromo;

d) Dispor de estrutura fisica que permita a comunica¢do imediata e segura com os
elementos envolvidos no planejamento e na coordenac¢do das a¢des de resposta
a emergéncia aeroportudria;

e) Dispor de recursos humanos capacitados e em nuimero suficiente para executar
as atividades de coordenacdo e orientagdo geral, voltadas a imediata resposta as
emergéncias aeroportuarias.

Na execucdo deste mddulo, os recursos internos e externos acionados ndo devem se

deslocar até o local indicado do suposto incidente/acidente, basta confirmar que

receberam o acionamento do COE e que estdo disponiveis para atuacdo na
emergéncia simulada.

Na execucdo deste mddulo, deve haver a participacdo da TWR ou do érgdo ATS do
aerédromo, podendo este ser responsavel pelo acionamento da emergéncia que
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5.3.2.6.

5.3.3

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.33.

5.3.3.4.

5.3.3.5.

demandara a ativacdo do COE. Para melhor afericdo dos tempos demandados, o
acionamento deve ser efetuado sem horario pré-determinado junto aos membros do
COE, avaliando-se dessa forma, o fator surpresa.

Na execucdo deste mddulo deve ser, no minimo, verificado:

a) O tempo de ativagao do COE (se o COE funcionar H24 ndo sera necessario);

b) O tempo demandado para acionamento de todos os envolvidos na resposta a
emergéncia simulada, conforme descrito no PLEM/PRAI;

c) O funcionamento dos equipamentos de comunicac¢do, simulando situagdo de
uso intenso, colocando em prova a capacidade de suporte do sistema de
comunicac¢do do COE ao atender uma emergéncia critica;

d) A proficiéncia da equipe do COE na realizacdo das tarefas demandadas pela
emergéncia simulada, conforme previsto no PLEM/PRAI do aerédromo;

e) A confiabilidade dos contatos acionados. Apds cada acionamento, verificar se os
dados constantes do PLEM/PRAI est3o atualizados e se os recursos envolvidos
estdo cientes de suas responsabilidades;

f) O tempo total demandado na simulagdo.

Mdédulo Comunicacao e Alarmes

Os procedimentos, recursos e equipamentos requeridos na simulagdo devem ser
verificados como se o aerédromo estivesse respondendo a uma emergéncia real,
evitando-se a simplificagdo do exercicio, como a utilizagdo de menos recursos ou a
execugao de procedimentos incompletos, prejudicando a efetividade do simulado.

Neste exercicio, os meios de comunica¢do e o acionamento dos alarmes devem ser
verificados no intervalo compreendido do momento em que a emergéncia é
detectada e comunicada ao COE, até o instante em que todos os envolvidos na
resposta a emergéncia tenham sido contatados, em conformidade com o PLEM/PRAI
do aerédromo.

O exercicio deve ser realizado, a cada edicdo, para os diferentes tipos de
emergéncias aeroportuarias atendidas pelo operador variando-se as circunstancias
nas quais elas se desenvolvem. Por exemplo, pode-se realizar a simulacdo de uma
emergéncia com aeronave em periodo noturno e, em outra ocasido, executa-se o
exercicio simulando incéndio no terminal de passageiros (TPS), no periodo de maior
movimentagao no TPS.

Caso este exercicio seja executado em conjunto com o moddulo COE, deve-se
observar que o médulo COE avalia a ativagdo e o tempo de acionamento de todos os
envolvidos na emergéncia, enquanto este mddulo foca a operacionalizagdo dos
equipamentos e a proficiéncia dos participantes. Deve-se efetuar as avaliagcdes de
forma distinta.

Na execuc¢do deste modulo deve ser, no minimo, verificado:

a) A infraestrutura instalada e o conjunto de equipamentos de comunicagao e
alarme, de acordo com o estabelecido na Resolucdo n2 279/2013;

33



534

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.4.3.

5.3.4.4.

5.3.45.

5.3.4.6.

5.3.4.7.

5.3.48.

b) Os equipamentos como alarmes, sirenes, telefones, radios e outros aparelhos
gue formam o sistema de comunicacao e alarme, que devem estar operacionais,
em bom estado de conservacgao e disponiveis para imediata utilizacao;

c) A proficiéncia dos envolvidos na utilizacdo dos equipamentos, operando-os de
forma eficiente e fazendo uso da fraseologia adequada;

d) Caso alarmes distintos sejam estabelecidos para acionamentos de diferentes
tipos de emergéncias, avaliar a compreensdo da codificagdo dos alarmes, em
especial do responsavel pelo acionamento e dos elementos envolvidos na
resposta a emergéncia.

Mddulo Ferramentas de Suporte

O uso das ferramentas de localizagdo (mapas de grade interno e externo), na
identificacdo do local de um incidente/acidente é decisivo no atendimento a uma
emergéncia.

Este mddulo verifica a funcionalidade dos mapas de grade interno e externo, a
proficiéncia dos envolvidos em localizar ocorréncias e os percursos executados nos
deslocamentos das equipes até os locais dos eventos.

O foco do exercicio é o acionamento dos recursos internos do aerédromo, como CCl,
PCM e ambulancias.

O exercicio consiste em informar aos envolvidos na resposta a emergéncia simulada,
o local de um suposto incidente/acidente, que pode ser interno ou externo ao sitio
aeroportudrio, referindo-se a quadricula no mapa e Vverificando-se o
desencadeamento das agoes.

a) No caso de deslocamentos externos, deve-se respeitar a area de atuacdo
do SESCINC definida no PLEM/PRAI do aerédromo.

O ponto de encontro dos recursos envolvidos (CVE e recursos externos), a
localizagdo dos portdes de acesso para recursos externos e os possiveis pontos
alternativos de abastecimento de 4gua, apesar de constarem nos mapas de grade,
sdo temas tratados em outros modulos, ndo devendo ser o foco deste exercicio.

A simulacdo deve ser o mais realista possivel, ou seja, devem ser usados
instrumentos e procedimentos de comunicacdo e alarmes descritos no PLEM/PRAI, e
os veiculos que realizardo os deslocamentos devem estar estacionados em suas
posicdes corriqueiras.

Como é um moddulo de simples execugdo, baixo custo e importante impacto na
resposta a emergéncia, pode ser exercitado frequentemente, variando-se os pontos
escolhidos para o local da simulagdo e os horarios de acionamento dos recursos, para
gue sejam averiguadas possiveis interferéncias no deslocamento em situagdes de
baixa visibilidade ou quando o aerédromo esta operando em horario de pico.

Na execuc¢do deste modulo deve ser, no minimo, verificado:

a) Se os mapas de grade possuem as informagdes necessarias, sdo legiveis e estdo
disponiveis para utilizacdo imediata nos locais indicados na Resolucdo 234/2012;
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5.3.5

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.54.

5.3.5.5.

b) A proficiéncia dos envolvidos em utilizar os mapas de grade, em especial quanto
a rapida identificacdo do local de um incidente/acidente;

c) O tempo gasto por cada recurso, desde o acionamento até a chegada ao local
definido no exercicio;

d) A existéncia de obstaculos que podem dificultar a saida e a chegada dos veiculos
ao local definido no exercicio;

e) Se as rotas utilizadas nos deslocamentos (considerando-se que os pontos de
partida dos envolvidos na resposta a emergéncia podem ser diferentes) sdo as
mais eficientes ou se existem percursos que propiciem tempos menores com
niveis aceitaveis de seguranca;

f)  Os procedimentos especificos de acesso a areas alagadas, ndo pavimentadas e
outras, devendo ser escolhidos locais distintos em cada simulagao.

Médulo PCM - Posto de Coordenacao Mdvel

No atendimento a uma emergéncia real, um dos pontos cruciais para o sucesso da
operacdo esta relacionado a interacdo entre os varios elementos envolvidos na
resposta a emergéncia. O moddulo PCM trabalha este aspecto isoladamente,
permitindo a identificacdo das dificuldades de comunica¢do e/ou de coordenagdo
das a¢Ges de campo.

A proficiéncia do responsavel pelo PCM e a operacdo dos equipamentos de
comunicacdo do veiculo sdo abordadas neste moédulo, devendo simular a
coordenacdo das acdes frente aos vdrios recursos presentes no local do
incidente/acidente, comunicando-se de forma efetiva com o COE e com a TWR (ou
orgdo ATS).

Para este exercicio ndo é necessario o acionamento dos recursos previstos no
PLEM/PRAI, embora seja recomendavel que representantes desses participem, para
se familiarizarem com a dindmica de coordenag¢do e comunica¢dao do PCM. Como o
foco é no PCM, os varios recursos presentes no local do incidente/acidente podem
ser simulados por funciondrios do prdprio aerédromo.

O exercicio consiste em verificar o desempenho do PCM na coordenagao e condugdo
do atendimento a emergéncia desde o momento do seu acionamento pelo COE até o
fim das operacdes no local do incidente/acidente. Quanto ao veiculo usado como
PCM, é oportuno verificar se o local onde esta estacionado é o mais adequado e se
seus equipamentos funcionam corretamente, especialmente quando submetidos a
uma situacdo de intensa demanda. No local do incidente/acidente simula-se a
coordenacdo dos varios recursos distintos (externos e internos) solicitando instrugdes
para a chegada e posicionamento no cendrio, assim como a comunicagdao com o COE
guanto a necessidade de recursos extras para atendimento a emergéncia.

Na execuc¢do deste mddulo deve ser, no minimo, verificado:

a) O tempo de deslocamento do PCM até o local da suposta ocorréncia, contado

do seu acionamento;

b) O funcionamento dos equipamentos de comunicagao e iluminagao do veiculo do

PCM;

c) A adequacdo do local escolhido para estacionamento do veiculo;
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5.3.6

5.3.6.1.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

5.3.6.4.

5.3.6.5.

5.3.6.6.

d) Como o responsavel pelo PCM conduz o atendimento a emergéncia, verificando

se ele se encontra identificado como ponto focal das a¢des no local;

e) A proficiéncia do responsavel pelo PCM em gerenciar varias informacgdes

simultaneas, coordenar equipes e manter o ambiente operacional de forma que
cada elemento desenvolva suas atribuicGes, mesmo em situacdo de intenso
estresse.

Moddulo Recursos Externos e Internos

O PLEM/PRAI de cada aerédromo prevé o acionamento de varios recursos, sempre
qgue um incidente/acidente ocorre e, neste médulo, a participacdo dos envolvidos
(internos e/ou externos ao aerddromo) sera analisada (exceto os que sdo tratados
em modulos especificos).

O foco ndo sdo os procedimentos operacionais de cada elemento (cada um dispGe de
suas proprias normas de acdo), mas sim como a atuacdo dos envolvidos pode ser
otimizada na resposta a uma emergéncia. Ndo é objeto deste médulo, por exemplo,
tratar como o Corpo de Bombeiros urbano deve combater um incéndio, mas sim
como percorre as rotas preferenciais de acesso ao aerédromo, como se posiciona no
cenario da emergéncia e como é feita a desmobilizacdo deste recurso, bem como
avaliar a coordenagdo com o SESCINC (se houver SESCINC implantado no
aerédromo).

Neste mddulo é muito importante o planejamento prévio das acdes. Antes do
exercicio deve ser realizada uma simulagdo de mesa, onde sdo tratados aspectos
praticos, tais como a localizacdo dos portSes de acesso ao aerédromo, as rotas
preferenciais para veiculos em atendimento a emergéncias aeroportuadrias, os
servicos e estruturas de coordenacdo disponiveis no aerédromo, bem como suas
respectivas atribui¢des e os papéis de cada recurso envolvido no exercicio.

Caso o operador de aerédromo avalie ser mais produtivo executar este exercicio com
acionamento de parte dos recursos, o modulo pode ser dividido, para ter o
desempenho otimizado, devendo ser efetuado o exercicio com recursos diferentes a
cada edigao.

Alguns dos elementos que podem ser acionados neste moédulo sdo: SESCINC (para
avaliacdo da interagdo com o Corpo de Bombeiros urbano), Corpo de Bombeiros
urbano, Policias, Defesa Civil, IML, autoridade de transito, servico publico de
remogdo e pronto-atendimento a emergéncias médicas, entre outros.

Na execuc¢do deste modulo deve ser, no minimo, verificado:

a) O tempo que cada recurso acionado leva para chegar ao local da suposta
ocorréncia desde seu acionamento, e o tempo daqueles que nao se dirigem
direto ao local do evento, mas que se dirigem ao “ponto de encontro”
estabelecido no mapa de grade interno, devendo ser registrado os tempos
individualmente;

b) Ainteracgdo entre os recursos com o COE e entre si;

c¢) Como a atuagdo de cada recurso pode ser otimizada na resposta a uma
emergéncia;
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5.3.7

5.3.7.1.

5.3.7.2.

5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.8

d) O conhecimento dos participantes sobre as rotas padronizadas, os pontos de
acesso ao aerdédromo, possiveis pontos de encontro de recursos externos e
procedimentos de atua¢do conjunta com o aerédromo.

Mddulo Remocdo de Vitimas

O foco deste mdédulo deve ser nos aspectos praticos do atendimento médico no local
da suposta ocorréncia, ou seja, no atendimento e na remogao de vitimas.

Neste mddulo, apesar da importancia da participacdo do COE na realizacdo dos
acionamentos, o objetivo é verificar os desempenhos de cada recurso que realiza a
remocgdo de vitimas e a interacdo entre eles. Deve-se verificar o tempo gasto para
gue cada envolvido chegue ao cenario da emergéncia apds seu acionamento, se os
equipamentos/materiais utilizados sdo adequados e em quantidade suficiente para
iniciar os atendimentos e as remocoes, e o resultado da interagdo entre os diversos
elementos de remocdo de vitimas envolvidos na operacdo. E desejivel que o CVE
treine os procedimentos de campo aprendidos no seu curso de formacao.

Neste médulo é interessante que os exercicios sejam executados para os diferentes
tipos de emergéncias como, por exemplo, incidentes/acidentes aeronduticos;
incéndio com multiplas vitimas no TPS ou no TECA; incéndio com varios feridos no
PAA e outras previstos no PLEM/PRAI. Deve-se também variar o horario das
simulacGes. Se o acidente, por exemplo, ocorrer nos momentos de provavel
congestionamento no transito, o que fazer para tornar mais agil a remocdo das
vitimas para os hospitais? E se o acidente for durante a madrugada, deve ser avaliada
uma possivel dificuldade no acionamento, comunica¢do e resposta dos recursos
responsaveis pelo atendimento e remogao.

Na execuc¢do deste modulo deve ser, no minimo, verificado:

a) O tempo de chegada de cada recurso até o local do incidente/acidente;

b) A proficiéncia nos procedimentos de transporte das vitimas do local do evento
até as ambulancias que fardo as remocgoes;

c) A disponibilidade de equipamentos/materiais adequados e em quantidade
suficiente para realizar os procedimentos iniciais e as remog¢des das vitimas.

I- Nas simulagdes com acidentes aeronauticos deve-se considerar a
capacidade da maior aeronave de passageiros que opera no
aerédromo, e que pelo menos 70% dos passageiros precisariam de
atendimento, a fim de assegurar que ha capacidade para atuar
eficientemente em uma situagao real.

d) O tempo gasto para realizar as remocgdes das vitimas para a rede médico-
hospitalar prevista no PLEM/PRAI, desde a entrada da vitima na ambulancia até
a chegada ao setor de pronto-atendimento do hospital;

e) A efetividade da comunicacdo entre os recursos, verificando se as a¢des sdo
coordenadas e sequenciais, de forma que se aperfeicoe o
atendimento/remocéo;

f) A adequacdo da preparacdo das estruturas de apoio (lonas, tendas e outras)
para as vitimas no local da suposta ocorréncia.

Modulo CVE — Corpo de Voluntdarios de Emergéncia
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5.3.8.1.

5.3.8.2.

5.3.8.3.

5.3.8.4.

5.3.8.5.

5.3.8.6.

5.3.9

5.3.9.1.

Embora este modulo tenha aspectos comuns ao mddulo remocdo de vitimas, por
ambos tratarem de atendimento a possiveis feridos em uma emergéncia
aeroportudria, o foco deste médulo é especificamente os procedimentos adotados
pelo CVE.

Neste exercicio, avalia-se quanto tempo o CVE leva para se formar e chegar ao ponto
de encontro, a organizacao e o deslocamento ao local da suposta ocorréncia, e como
ele executa o atendimento em campo. Ndo é necessario acionar os recursos para
realizar remocdo das vitimas, assim como ndo é preciso realizar a simulacdo de
aeronave em chamas (isso é tratado no moédulo PCINC).

Inicia-se o exercicio com o acionamento do sistema de comunicagdo e alarme do
aerédromo para a formagdo do CVE e conclui-se apds todas as vitimas serem
consideradas removidas. Para fins deste exercicio, considera-se que, quando da
chegada do CVE ao local da suposta ocorréncia, ja tenha sido realizado o resgate das
vitimas do local da ocorréncia.

Assim como em outros mddulos, esta simulacdo deve ser feita em horarios distintos
e condi¢cdoes meteorolégicas adversas, considerando-se o hordrio de funcionamento
do aerédromo. Por exemplo, pode ser avaliada a formacdo e atuacdo do CVE no caso
de um acionamento durante a madrugada.

Como padrao de controle de seus recursos, o operador de aerédromo deve possuir
listas com a quantidade de integrantes do CVE disponiveis nos diversos horarios de
funcionamento do aerédromo.

Na execug¢do deste mddulo deve ser, no minimo, verificado:

a) O tempo que o CVE leva para se formar, ou seja, desde o acionamento até seus
integrantes chegarem ao ponto de encontro;

b) A quantidade de integrantes do CVE que responderam ao acionamento;

c) Otempo que o CVE leva do ponto de encontro ao local da suposta ocorréncia;

d) A proficiéncia do CVE em reconhecer o alarme sonoro especifico para a
formacgao;

e) O conhecimento do CVE quanto a localizagdo do ponto de encontro;

f)  Os procedimentos adotados pelo CVE em campo e a proficiéncia de uso das
etiquetas de identificagdo de vitimas;

g) Como os integrantes do CVE lidam com situacdes de emergéncia, constatando
se todos estdo aptos a lidar com vitimas com ferimentos graves como
queimaduras, fraturas e sangramentos abundantes;

h) Como ocorre a interacdo e a coordenacdo das a¢des entre os membros do CVE,
certificando-se se todos conhecem suas atribui¢cdes, inclusive quem s3do os
coordenadores de campo.

Modulo PCINC - Plano Contraincéndio de Aeré6dromo

Este mddulo ndo se aplica aos aerédromos isentos de implantagdo do SESCINC,
conforme Resolugdo n2 279/2013.
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5.3.9.2.

5.3.9.3.

5.3.94.

5.3.9.5.

5.3.9.6.

5.3.9.7.

5.3.10

5.3.10.1.

O objetivo deste exercicio é verificar os procedimentos operacionais do SESCINC,
descritos no PCINC, de forma a avaliar sua funcionalidade e eficacia no atendimento
a emergéncias aeroportuarias.

O exercicio consiste em simular um incidente/acidente aeroportudrio e, apds a
emergéncia ser declarada, os alarmes da SCI sdo acionados (preferencialmente pela
TWR ou érgdo ATS), a equipe de servico do SESCINC se equipa e parte para o
atendimento, sendo concluido apds o Chefe de Equipe informar a sala de
comunicacdo da SCl o encerramento da situacdo de emergéncia.

Como o SESCINC atua em diversos tipos de ocorréncias no sitio e no perimetro
externo ao aerddromo, para que o médulo tenha efetividade na melhoria do
desempenho operacional do SESCINC, os exercicios precisam ser simulados para
situacOes criticas, com equipes de servico e emergéncias diferentes, como: o resgate
de vitimas e o controle de incéndio em uma aeronave em chamas, o atendimento a
um incéndio em instalagdes aeroportudrias com multiplos feridos e proporg¢des
consideraveis (considerar a edificagdo/instalagdo com maior risco de incéndio e cujas
consequéncias tenham maior severidade).

Exercicios com simulagbes menos complexas também devem ser praticados,
variando-se os horarios e as equipes de servico de forma que a avaliagdo nao se
restrinja a um mesmo grupo de profissionais, como por exemplo, simulacdo de
acidente aerondutico em area de dificil acesso.

Ndo ha necessidade de participacdo de outros agentes envolvidos na resposta a
emergéncia, embora ndo exista restrigao.

Na execug¢do deste mddulo deve ser, no minimo, verificado:

a) O tempo que o SESCINC leva para chegar ao local da suposta ocorréncia, a partir
do acionamento dos alarmes;

b) A proficiéncia da equipe de servico do SESCINC em equipar-se com os EPI e EPR,
avaliando se os equipamentos sdo adequados ao tipo de emergéncia acionada,
se foram colocados de forma correta e com a agilidade requerida;

c) A proficiéncia da equipe de servico do SESCINC em atender a emergéncia, em
conformidade com os procedimentos estabelecidos no PCINC, e a efetividade do
atendimento as vitimas;

d) Avaliar os procedimentos previstos no PCINC em relacdo ao exercicio,
verificando a necessidade de ajustar as estratégias de combate a incéndio para
situagdes distintas (fogo nas turbinas, fogo no trem de pouso, fogo em
instalagGes aeroportudrias e outras situagdes).

Mddulo Salvamento Aquatico

Conforme a Resolugdo n® 279/2013, aerédromos localizados préximos a areas que
contenham superficies aquaticas/pantanosas, onde a maioria das operacdes de
aproximacdo ou decolagem ocorra sobre estas areas, deve dispor de servicos e
equipamentos especializados de resgate, busca e salvamento e combate a incéndio
em superficies aquaticas. Os recursos podem ser préprios do aerédromo ou
delegados a pessoa juridica de direito publico ou privado, desde que caracterizada
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5.3.10.2.

5.3.10.3.

5.3.10.4.

5.3.10.5.

5.3.11

5.3.11.1.

5.3.11.2.

5.3.11.3.

5.3.11.4.

por instrumento formal firmado com o operador de aerédromo, ressalvadas as
prescri¢Ges dispostas na Lei n2 7.273, de 10 de dezembro de 1984, e suas alteragdes.

O foco deste exercicio é na efetividade do resgate as vitimas de incidentes/acidentes
em superficie aquatica préxima ao aerédromo.

Aos aerddromos que se enquadrem nas situagdes descritas na Resolugdo n2
279/2013, é imprescindivel simular respostas a emergéncias em superficie aquatica,
independentemente se os recursos sao préprios ou de terceiros.

O exercicio consiste na simulacdo da queda de uma aeronave em superficie
aquatica/pantanosa proxima a area de aproximacgdo das aeronaves ao aeroporto,
devendo ser utilizada uma embarcagao para simular a aeronave acidentada.

Na execuc¢do deste modulo deve ser, no minimo, verificado:

a) O tempo que o drgdo responsavel pelo salvamento aquatico leva para chegar ao
local da suposta ocorréncia, a partir do acionamento;

b) A aproximacdo das embarcag¢des no resgate, pois pode haver vitimas dentro da
agua, do lado de fora da aeronave;

c) Adisponibilidade de equipamentos salva-vidas flutuantes em conformidade com
o a Resolugdo n? 279/13;

d) A proficiéncia da equipe de resgate em disponibilizar os salva-vidas e realizar o
resgate das vitimas;

e) O transporte das vitimas a superficie terrestre;

f) A atuagdo em caso de derramamento de combustivel na dgua - equipamentos e
eficiéncia na contencdo;

g) A atuagdo em caso de incéndio na aeronave — proficiéncia em controlar o
incéndio para permitir o resgate das vitimas no interior da aeronave.

Modulo PRAI — Plano de Remocao de Aeronaves Inoperantes e Desinterdicdo de

Pista

Este mddulo objetiva verificar os procedimentos e prazos estabelecidos no PRAI para
remogdo de aeronaves inoperantes e desinterdicdo de pista, tanto em casos
envolvendo aeronaves como sem a presenca destas.

Como os casos mais criticos de interdi¢do de pista em aerédromo estdo relacionados
a remocdo de aeronaves inoperantes, esta situacdo deve ser simulada. Outros
fatores de criticidade devem ser considerados no planejamento do exercicio, tais
como a quantidade de pistas de pouso/decolagem e taxi, localizacdo da aeronave
inoperante em relagdo a area de movimento das aeronaves, horario (dia ou noite,
final de semana).

Considerando-se que tenha ocorrido um acidente aeronautico, este modulo inicia-se
apods a liberagdo por parte dos érgaos responsdveis pela investigacdo, sendo este o
momento em que se comega a medir o tempo para desinterdi¢do de pista.

A responsabilidade primaria pela remocdo é do operador da aeronave, no entanto,
neste modulo, considera-se que o operador de aerddromo é solicitado para a
realizacdo do procedimento e, assim, ele assume o acionamento dos recursos

previstos no PRAI.
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5.3.11.5.

5.3.11.6.

5.3.11.7.

5.3.11.8.

5.3.12

5.3.12.1.

5.3.12.2.

No caso de uma aeronave de porte superior aquela comportada pelos recursos
disponiveis no aerédromo, e que necessita do acionamento do Recovery Kit, é
importante que seja verificado o tempo que o equipamento leva para ser
transportado até o local do acidente.

No planejamento deste médulo, recomenda-se realizar uma prévia com uma
simulacdo de mesa, identificando possiveis cenarios que possam ser encontrados e
as areas para as quais as aeronaves poderiam ser remanejadas a fim de retomar o
guanto antes as operagdes.

Na execuc¢do deste mddulo deve ser, no minimo, verificado:

a) Se os recursos disponiveis no aerédromo para remocdo de aeronaves
inoperantes, sdo adequados;

b) Se a lista de acionamento de recursos externos ao aerédromo estd atualizada,
inclusive com a capacidade dos equipamentos passiveis de acionamento;

c) A proficiéncia dos operadores dos equipamentos no uso dos equipamentos
durante o processo de remog¢ao, ndo agravando os danos causados a aeronave;

d) O tempo total para a remocdo da aeronave e retorno das operagdes do
aerodromo;

e) O tempo de mobilizacdo e o custo aproximado para utilizagdo do Recovery Kit,
caso o operador preveja este acionamento em seu PRAI;

f) Como as operagdes do aerédromo serdo impactadas com uma aeronave
inoperante na pista;

g) Se as agdes de contingéncia operacional sdo adequadas e podem ser
implementadas durante os trabalhos de desinterdicdo de pista e retorno das
operagoes.

Com a finalidade de averiguar os tempos e a efetividade dos procedimentos/recursos
listados no PRAI, recomenda-se também realizar simulagdes com remog¢des de
destrogos na pista e retirada de veiculos defeituosos.

Modulo PAFAVIDA — Plano de Assisténcia as Vitimas de Acidente Aerondutico e

Apoio a Seus Familiares

O objetivo deste médulo é simular as agGes de assisténcia as vitimas de acidente
aeronautico, bem como o apoio dado a seus familiares, sob a ética do operador de
aerdédromo.

Conforme estabelecido pela IAC 200-1001/2005:

a) Os operadores aéreos nacionais e estrangeiros que exploram transporte aéreo
publico no Brasil deverdao elaborar seus respectivos Planos Corporativos de
Assisténcia as Vitimas de Acidente Aerondutico e Apoio aos seus Familiares onde
serdo estabelecidas as acGes de sua responsabilidade para prover assisténcia,
servigos e informagdes as vitimas e as medidas de apoio a seus familiares;

b) Os operadores aéreos também deverdo prover treinamento do Plano para as
equipes de suas bases, conforme o previsto nos seus manuais de
procedimentos, inclusive com a realizagdo de simulac¢des;

c) Os operadores de aerédromo deverdo disponibilizar o Centro de Recepgao aos
Familiares nos aeroportos afetados, o Centro de Recep¢do aos Sobreviventes, o
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5.3.12.3.

5.3.12.4.

5.3.12.5.

5.3.13

5.3.131

5.3.13.2

5.3.13.3

5.3.134

Centro de Imprensa, promover o encaminhamento e recep¢do dos
sobreviventes e familiares aos respectivos centros, e prover a seguranca e
controle de acesso nos centros ativados.

Como o PAFAVIDA integra o Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria (SREA)
no contexto do ESEA, o operador de aerédromo, ao participar das simulacdes
estabelecidas pela IAC 200-1001/2005, devera verificar/avaliar a operacionalidade
em dispor aos operadores aéreos a infraestrutura e o apoio necessario ao
desenvolvimento das atividades, assim como a proficiéncia em realizar a recepcao e
fazer o encaminhamento dos sobreviventes e familiares aos centros, mantendo o
controle e a seguranca da area.

A integracdo entre o operador do aerédromo e os operadores aéreos na execugao
dos exercicios é de suma importancia para se obter a efetividade esperada do
madulo, proporcionando a identificacdo de lacunas e falhas existentes nos planos. No
entanto, o foco deste exercicio esta relacionado as responsabilidades do operador de
aerédromo, devendo estes resultados serem registrados em relatério.

Na execuc¢do deste mddulo deve ser, no minimo, verificado:

a) A infraestrutura disponibilizada no aerédromo e designada a atender ao Centro
de Recepcdo de Familiares, ao Centro de Recepgdo aos Sobreviventes e ao
Centro de Imprensa deve ser adequada ao tipo de atividades que serdo
desenvolvidas em cada um desses ambientes, considerando-se a:

- Capacidade para acomodacao de pessoas;
- Existéncia/disponibilidade de linhas telefonicas;
M- Existéncia e adequagdo dos locais para acomodagdo, alimentagdo,
comunicagao e toaletes;
IV- Seguranga e controle de acesso das pessoas aos respectivos locais.

b) A proficiéncia da equipe do operador de aerédromo em desenvolver suas
atribuicdes.

Modulo Exercicio Simulado de Emergéncia Aerondutica Completo

7

O objetivo deste mddulo é simular a resposta a uma emergéncia aerondutica
completa, ocorrida no aerédromo ou em seu entorno, sendo avaliados
simultaneamente todos os elementos ja verificados de forma modular durante o
ciclo previsto.

Este mdédulo deve ser realizado apds a afericdo das melhorias nos procedimentos,
acoes e planos dos elementos do SREA do aerddromo, promovida apds a execucgdo
de um ciclo completo dos demais mddulos, em periodo ndo superior a 3 (trés) anos.

Deve ser definido o tipo de emergéncia aeronautica a ser simulada, o local, o horario,
0s acessos e as rotas dos recursos externos e internos.

Preferencialmente, o simulado deve ser executado em horario de menor movimento
do aerédromo, evitando-se impacto as operacgdes, trabalhando-se um cenario
diferente a cada ocasido. Por exemplo, em uma dada edicdo o exercicio simulado
completo deve ser realizado em periodo noturno, para verificacgdo dos
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5.3.13.5

5.3.13.6

5.3.13.7

5.3.13.8

5.3.13.9

procedimentos de resposta a emergéncia em uma situacdo desfavoravel em relagdo
ao periodo diurno.

Recomenda-se que o operador de aerédromo defina previamente uma equipe de
observadores, que ndo deverdo participar no atendimento a suposta emergéncia, de
forma a permitir uma avaliagdo critica e efetiva do exercicio.

Antes da execug¢do deste médulo deve ser realizada uma reunido inicial com todos os
envolvidos no simulado para elaboracdo do planejamento e atribuicbes de
responsabilidades.

a) O operador de aerédromo deve manter a comunicacdo eficiente com todos os
envolvidos na simulagdo para garantir a participacdo plena na reunido inicial.

b) Esta reunido deve ser registrada em ata, assinada por todos os elementos
envolvidos e pode servir como Termo de Acordo Operacional de cooperacdo
mutua, desde que isto esteja formalmente citado na mesma;

c) E recomendada a realizagdo prévia de um simulado de mesa, descrevendo o
cenadrio, a sequencia das ac¢des e as atribuicdes de cada elemento.

Antes da execucdo do exercicio simulado o operador de aerédromo deve coordenar
com a imprensa a divulgacdo do evento, evitando interpretacdes equivocadas.

Na execucdo deste mddulo deve ser, no minimo, verificado:

a) Se os procedimentos do PLEM/PRAI sdo eficazes no atendimento as
emergéncias aeronduticas;

b) O tempo-resposta dos envolvidos na simulacdo, verificando-se de forma
individual o tempo de cada elemento do SREA,;

c) A proficiéncia individual e coletiva dos envolvidos no atendimento a suposta
emergéncia;

d) A integracdo e coordenacdo do operador do aerédromo com todos os
envolvidos no atendimento a suposta emergéncia aerondutica;

e) O nivel de aderéncia a realidade do exercicio simulado completo.

Deve haver uma reunido de encerramento apds a realizagdo do exercicio simulado,
na qual devem ser:

a) Apresentadas as impressdes, as filmagens, os relatos e as falhas verificadas por
cada envolvido no simulado;

b) Apresentadas as observacGes e avaliacbes coletadas pelos observadores
designados para acompanhamento do exercicio;

c) Listadas as necessidades de melhorias observadas;
d) Elaborado o relatério final, contendo lista de assinaturas de todos os

participantes.
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5.3.13.10Ap0s a realizagdo do simulado, devem ser promovidas as atualizagcdes dos Planos do

5.4

54.1

5.4.2

54.2.1

5.4.3

5.4.4

5.4.5

SREA e encaminhados a ANAC, conforme Resolugdo n® 234/2012.

Periodicidade de execucao dos exercicios

O operador de aerédromo deve, em ciclo ndo superior a 3 (trés) anos, realizar cada
um dos mddulos pertinentes. O planejamento e a ordem de execuc¢do dos mddulos
devem ser determinados pelo operador do aerédromo.

Até o dia 10 de janeiro de cada ano, deve ser informado a ANAC os exercicios
realizados no ano anterior e uma programacao preliminar para continuidade dos
exercicios no ciclo.

A informacdo para a ANAC dos exercicios realizados deve conter o nome do médulo,
a data de realizacdo, o responsavel designado pelo exercicio e um breve resumo do
exercicio executado, conforme tabela modelo (Apéndice B).

O operador de aerédromo deve realizar ao menos 4 (quatro) médulos por ano,
devendo realizar 1 (um) por trimestre ou, caso agrupados maddulos, até 2 (dois) por
semestre.

A critério da ANAC, o operador de aerédromo pode ser instado a realizar a afericao
de um ou mais médulos de ESEA em prazo determinado pela Agéncia.

A periodicidade minima para realizacdo de cada mddulo do ESEA, aplicavel ao
aerédromo, esta descritos na tabela 5.4.5.

Tabela 5.4.5 - Periodicidade minima de execugao dos maédulos

Maédulo Periodicidade minima

1 - Centro de OperagGes de Emergéncia (COE)

1 (um) ano

2 - Comunicagdo e Alarme

2 (dois) anos

3 - Ferramentas de Suporte

3 (trés) anos

4 - Posto de Coordenacdo Maovel (PCM)

2 (dois) anos

5 - Recursos Externos e Internos

3 (trés) anos

6 - Remocdo de Vitimas

2 (dois) anos

7 - Corpo de Voluntarios de Emergéncia (CVE)

3 (trés) anos

8 - Plano Contraincéndio de Aerédromo (PCINC)

1 (um) ano

9 - Salvamento Aquatico

3 (trés) anos

10 - Plano de Remogdo de Aeronaves Inoperantes e
Desinterdicdo de Pista (PRAI)

2 (dois) anos

11 - Plano de Assisténcia as Vitimas de Acidente
Aerondutico e Apoio a seus Familiares (PAFAVIDA)

3 (trés) anos

12 - Exercicio Simulado de Emergéncia Aeronautica
Completo (Classe IV)

3 (trés) anos

5.5 Agrupamento de médulos
5.5.1 Recomenda-se que seja executado um mddulo de cada vez.
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5.5.2

6.1

6.2

Caso o operador de aerédromo opte por agrupar médulos com o objetivo de reduzir
custos, mitigar os impactos com a mobilizacdo de recursos no aerédromo, ou
verificar o desempenho de elementos dependentes nos atendimentos a possiveis
emergéncias, pode-se executar até 2 (dois) modulos simultaneamente. A tabela 5.5.2
apresenta proposi¢cdes de agrupamentos, no entanto podem ser realizadas outras

combinacdes a critério do operador do aerédromo.

Tabela 5.5.2 — Proposi¢do de agrupamentos de modulos do ESEA

Agrupamento Moédulos
I COE e Comunicacdo e Alarme
Il COE e Ferramentas de Suporte
1] COE e PCM
v Remocdo de Vitimas e CVE
Vv Salvamento Aquatico e CVE

APENDICES

Apéndice A — Fluxogramas dos mddulos.

Apéndice B — Modelo de tabela de informacdes a ANAC

DISPOSICOES FINAIS

Os casos omissos serao dirimidos pela ANAC.

Esta IS entra em vigor na data de sua publicagdo.
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FATOR
SURPRESA

4

APENDICE A DA INSTRUGAO SUPLEMENTAR N2 153-000

FLUXOGRAMAS DOS MODULOS

MODULO 01 - COE

PERIODICIDADE:
1 ANO

ORGAO ATS OU O OBSERVACAO:
RESPONSAVEL PELO VERIFICAR TEMPO . ESTE MODULO
ACIONAMENTO DE DE ATIVACAO ATIVACAO DO DEVE SER
EMERGENCIAS " (SE COE H24 NAO i COE REALIZADO SEM
CONFORME O PLEM, NECESSARIO) AVISO PREVIO AO
ACIONA A EMERGENCIA COE.
COE ACIONA 0S
RECURSOS
CONFORME
PREVISTOS NO
PLEM/PRAI
AFERIR:

I) FUNCIONAMENTO DOS EQUIPAMENTOS DE COMUNICAGAO;
1) PROFICIENCIA DA EQUIPE DO COE;
1l1) CONFIABILIDADE DOS CONTATOS ACIONADOS;
IV) TEMPO DEMANDADO PARA ACIONAMENTO DE CADA RECURSO

v

VERIFICAGAO DO TEMPO TOTAL
DEMANDADO NA SIMULAGAO

A

HA NECESSIDADE DE
REVISAO DO PLEM/PRAI?

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORACAO DE RELATORIO
FINAL

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGAO DOS CONTATOS E
PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

PROVIDENCIAS PARA SANAR
POSSIVEIS PROBLEMAS

IDENTIFICADOS NO MODULO

A

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

DESENVOLVER
PROGRAMA DE

TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR

ENCAMINHAR OS PLANOS
ATUALIZADOS PARA A ANAC E
DIVULGAR NO AERODROMO

ENCERRA O EXERCICIO E
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AERODROMO

» ARQUIVA O RELATORIO NO j«—




PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

4

ORGAO ATS OU O
RESPONSAVEL PELO
ACIONAMENTO DE
EMERGENCIAS
CONFORME O PLEM,
ACIONA A EMERGENCIA

MODULO 02 - COMUNICACAO E ALARMES

ACIONAMENTOS

i DO COE

4

PERIODICIDADE:

3 ANOS

I) AFERIR A OPERACIONALIDADE, O ESTADO DE CONSERVAGAO E A
DISPONIBILIDADE PARA UTILIZAGAO DOS EQUIPAMENTOS DE
COMUNICAGAO E ALARME DO:

A) COE
B) SESCINC
C) TWR, ATS OU EQUIVALENTE
D) DEMAIS ORGAOS DO AERODROMO ENVOLVIDOS NO
ATENDIMENTO A EMERGENCIAS AEROPORTUARIAS.

1) AFERIR A PROFICIENCIA DOS ENVOLVIDOS NA UTILIZAGAO DOS
EQUIPAMENTOS E NA COMPREENSAO DA CODIFICAGAO DOS
ALARMES.

A

TERMINO DO EXERCICIO E

HA NECESSIDADE DE
REVISAO DO PLEM/PRAI?

ELABORAGAO DE RELATORIO
FINAL

HA NECESSIDADE DE

TREINAMENTO?

DESENVOLVER
PROGRAMA DE

TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGCAO DOS CONTATOS E
PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

PROVIDENCIAS PARA SANAR
> POSSIVEIS PROBLEMAS
IDENTIFICADOS NO MODULO

ENCAMINHAR OS PLANOS
ATUALIZADOS PARA A ANAC E
DIVULGAR NO AERODROMO
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MODULO 03 - FERRAMENTAS DE SUPORTE

PERIODICIDADE: A
CADA 3 ANOS

IDENTIFICAGAO DOS LOCAIS DO SUPOSTO COLOCACAO DE OBJETOS DE
INCIDENTE/ACIDENTE (DOIS LOCAIS IDENTIFICAGAO NOS LOCAIS PRE-
PLANEJAMENTO DIFERENTES PARA CADA RECURSO N ESTABELECIDOS
DO EXERCICIO ENVOLVIDO NA SIMULAGAO: UM NA AREA (ESTES OBJETOS DEVERAO SER
INTERNA QUE UTILIZE O MGI E OUTRO NA LOCALIZADOS POR CADA RECURSO NA
AREA EXTERNA QUE UTILIZE O MGE). EXECUGAO DO MODULO)

4

ACIONAMENTO DOS
ENVOLVIDOS (EX: CCI, PCM,
AMBULANCIAS E OUTROS)

4

I) VERIFICAR A EXISTENCIA DE OBSTACULOS;

1) AVALIAR AS ROTAS UTILIZADAS NOS DESLOCAMENTOS;
Il) AFERIR O TEMPO TOTAL DEMANDADO POR CADA RECURSO
DESDE O ACIONAMENTO;

IV) VALIDAR OS PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS DE ACESSOS A
AREAS ALAGADAS, NAO PAVIMENTADAS E OUTROS;

V) VERIFICAR SE OS MAPAS DE GRADE POSSUEM AS INFORMACOES
NECESSARIAS, SAO LEGIVEIS E ESTAO DISPONIVEIS A TODOS
ENVOLVIDOS NO ATENDIMENTO A RESPOSTA A EMERGENCIAS

AEROPORTUARIAS.

4

TERMINO DO EXERCICIO E

ELABORAGAO DE RELATORIO HA NECESSIDADE DE

TREINAMENTO?

FINAL .
NAO
: PROGRAMA DE
NAO TREINAMENTO E d
IMPLEMENTAR
REVISAO DOS MAPAS E
ATUALIZAGAO DO PLEM/PRAI. PROVIDENCIAS PARA SANAR ENCAMINHAR OS PLANOS
OPERADOR DO AERODROMO > POSSIVEIS PROBLEMAS ATUALIZADOS PARA A ANAC E
APROVA OS PLANOS IDENTIFICADOS NO MODULO DIVULGAR NO AERODROMO
ENCERRA O EXERCICIO E

» ARQUIVA O RELATORIO NO j&—
\ AERODROMO

* MGI: MAPA DE GRADE INTERNO
*MGE: MAPA DE GRADE EXTERNO
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MODULO 04 - PCM

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

ACIONAMENTO
DO PCM PELO
COE

A

PERIODICIDADE:

2 ANOS

1) VERIFICAR O TEMPO DE DESLOCAMENTO DO PCM;
1) AFERIR O FUNCIONAMENTO DOS EQUIPAMENTOS DE COMUNICAGAO E

ILUMINAGAO;

1) AVALIAR A ADEQUAGAO DO LOCAL ESCOLHIDO PARA ESTACIONAMENTO DO

VEICULO;

IV) CONFERIR SE O RESPONSAVEL PELO PCM ESTA IDENTIFICADO COMO
PONTO FOCAL (COLETE DISPONIVEL NO CARRO);
V) AVALIAR COMO O RESPONSAVEL PELO PCM CONDUZ O ATENDIMENTO A

EMERGENCIA,;

VI) AVALIAR A PROFICIENCIA EM GERIR VARIAS INFORMAGCOES E DEMANDAS

SIMULTANEAS.

A

TERMINO DO EXERCICIO E

HA NECESSIDADE DE
REVISAO DO PLEM/PRAI?

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGAO DOS CONTATOS E
PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

ELABORAGAO DE RELATORIO
FINAL

PROVIDENCIAS PARA SANAR
> POSSIVEIS PROBLEMAS

IDENTIFICADOS NO MODULO

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

DESENVOLVER
PROGRAMA DE
TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR

ENCAMINHAR OS PLANOS
ATUALIZADOS PARA A ANAC E
DIVULGAR NO AERODROMO

ENCERRA O EXERCICIO E
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NAO

PLANEJAMENTO

MODULO 05 — RECURSOS EXTERNOS E INTERNOS

PERIODICIDADE:

3 ANOS

DO EXERCICIO

REUNIAO COM TODOS OS RECURSOS ENVOLVIDOS NO
ATENDIMENTO A POSSIVEL EMERGENCIA AEROPORTUARIA,
COM A REALIZAGAO DE UMA SIMULAGAO DE MESA.
REPASSAR TUDO QUE SERA REALIZADO, ENFATIZANDO AS
ATRIBUICOES E OS PAPEIS DE CADA PARTICIPANTE DO

EXERCICIO.

ACIONAMENTOS DO
COE

A

1) REGISTRAR O TEMPO QUE CADA RECURSO ACIONADO LEVA PARA CHEGAR AO
LOCAL DA SUPOSTA OCORRENCIA DESDE SEU ACIONAMENTO;
1) REGISTRAR O TEMPO QUE CADA RECURSO ACIONADO LEVA PARA CHEGAR
AO PONTO DE ENCONTRO, NO CASO DE NAO SE DIRIGIREM AO LOCAL DA

EMERGENCIA,;

1) AVALIAR A INTERAGAO DOS RECURSOS COM O COE E ENTRE S| (CASO SEJA
EXECUTADO COM 2 OU MAIS RECURSOS);
IV) AVALIAR A ATUAGAO DE CADA RECURSO NO ATENDIMENTO A SUPOSTA

EMERGENCIA,;

V) VERIFICAR O CONHECIMENTO DOS PARTICIPANTES SOBRE: ROTAS
PADRONIZADAS, PONTOS DE ACESSO AO AD, POSSIVEIS PONTOS DE ENCONTRO
DE RECURSOS EXTERNOS E PROCEDIMENTOS DE ATUAGAO CONJUNTA.

A

HA NECESSIDADE DE
REVISAO DO PLEM/PRAI?

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGAO DE RELATORIO
FINAL

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGCAO DOS CONTATOS E
PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

PROVIDENCIAS PARA SANAR
POSSIVEIS PROBLEMAS
IDENTIFICADOS NO MODULO

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

DESENVOLVER
PROGRAMA DE

TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR

ENCAMINHAR OS PLANOS
ATUALIZADOS PARA A ANAC E

A

DIVULGAR NO AERODROMO

ENCERRA O EXERCICIO E

A 4
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MODULO 06 — REMOCAO DE VITIMAS

PERIODICIDADE:

2 ANOS

REUNIAO COM TODOS OS RECURSOS ENVOLVIDOS
NO EXERCICIO. COMBINAR O TIPO E O LOCAL DE
ACIDENTE/INCIDENTE SIMULADO, ENFATIZANDO AS
ATRIBUICOES E OS PAPEIS DE CADA PARTICIPANTE
DO EXERCICIO.

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

4

ACIONAMENTOS .

DO COE OBSERVACAO:
(APENAS 0OS E RECOMENDADO QUE
RECURSOS ESTE MODULO SEJA
ENVOLVIDOS REALIZADO PARA

DIFERENTES TIPOS DE
Exgginglo EMERGENCIAS
) AEROPORTUARIAS.

A

I) REGISTRAR O TEMPO QUE CADA RECURSO ACIONADO LEVA PARA CHEGAR AO LOCAL DA
SUPOSTA OCORRENCIA DESDE SEU ACIONAMENTO;
1) AVALIAR A PROFICIENCIA NOS PROCEDIMENTOS DE ESTABILIZACAO DOS SINAIS VITAIS E
PREPARAGCAO PARA REMOGAQ DAS VITIMAS;
I1I) AVALIAR A PROFICIENCIA NOS PROCEDIMENTOS DE TRANSPORTE DAS VITIMAS DO LOCAL
DO EVENTO ATE AS AMBULANCIAS QUE FARAO AS REMOGOES;

IV) VERIFICAR A DISPONIBILIDADE DE QUANTIDADE SUFICIENTE DE MATERIAIS ADEQUADOS
PARA REALIZAR OS PROCEDIMENTOS INICIAIS E REALIZAR AS REMOGOES DAS VITIMAS;
V) REGISTRAR O TEMPO GASTO PARA REMOVER AS VITIMAS DO LOCAL DO EVENTO ATE A
REDE MEDICO-HOSPITALAR;

V1) AVALIAR A EFETIVIDADE DA COMUNICAGCAO ENTRE OS RECURSOS;

VII) VERIFICAR A ADEQUAGAO DAS ESTRUTURAS DE APOIO PARA AS VITIMAS NO LOCAL DA
SUPOSTA OCORRENCIA.

4

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGAO DE RELATORIO FINAL

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

NAO

M frr
: PROGRAMA DE N
TREINAMENTO E d
IMPLEMENTAR
REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZACAO DOS CONTATOS E PROVIDENCIAS PARA SANAR ENCAMINHAR OS PLANOS
PROCEDIMENTOS. > POSSIVEIS PROBLEMAS p ATUALIZADOS PARA A ANAC E
OPERADOR DO AERODROMO IDENTIFICADOS NO MODULO DIVULGAR NO AERODROMO

APROVA OS PLANOS

ENCERRA O EXERCICIO E
ARQUIVA O RELATORIO NO
AERODROMO

v
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MODULO 07 - CVE

PERIODICIDADE:

3 ANOS

REUNIAO COM TODOS OS RECURSOS ENVOLVIDOS
NO EXERCICIO. COMBINAR O TIPO E O LOCAL DE
ACIDENTE/INCIDENTE SIMULADO, ENFATIZANDO AS
ATRIBUIGOES E OS PAPEIS DE CADA PARTICIPANTE

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

NAO

DO EXERCICIO.

A

ACIONAMENTO
DO CVE PELO
COE

l

FORMACAO DO
CVE

OBSERVAGAO:

E RECOMENDADO QUE ESTE
MODULO SEJA REALIZADO PARA
DIFERENTES TIPOS DE
EMERGENCIAS
AEROPORTUARIAS, EM
HORARIOS DISTINTOS E EM
CONDIGOES METEROLOGICAS

K DIVERSAS.

~

1) REGISTRAR O TEMPO QUE O CVE LEVA PARA SE FORMAR, DESDE O ACIONAMENTO ATE O PONTO DE
ENCONTRO, E O TEMPO QUE O CVE LEVA DO PONTO DE ENCONTRO ATE O LOCAL DA SUPOSTA OCORRENCIA;
II) VERIFICAR A QUANTIDADE DE INTEGRANTES DO CVE QUE ATENDE AO ACIONAMENTO;
1) AVALIAR A PROFICIENCIA DO CVE EM RECONHECER O ALARME SONORO ESPECIFICO PARA APROVAGAO;
IV) AVALIAR O CONHECIMENTO DOS INTEGRANTES DO CVE QUANTO A LOCALIZAGAO DO PONTO DE ENCONTRO;
V) AVALIAR OS PROCEDIMENTOS DO CVE EM CAMPO E A PROFICIENCIA DE USO DAS ETIQUETAS DE

IDENTIFICAGAO DE VITIMAS;

VI) AVALIAR COMO OS INTEGRANTES DO CVE LIDAM COM SITUAGOES DE EMERGENCIA;
VII) AVALIAR COMO OCORRE A INTERAGAO E A COORDENAGAO DAS AGOES ENTRE OS MEMBROS DO CVE,
CERTIFICANDO SE TODOS CONHECEM SUAS ATRIBUICOES E QUEM SAO OS COORDENADORES DE CAMPO.

A

HA NECESSIDADE DE
REVISAO DO PLEM/PRAI?

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGAO DE RELATORIO
FINAL

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGAO DOS CONTATOS E
PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

PROVIDENCIAS PARA SANAR
POSSIVEIS PROBLEMAS

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

DESENVOLVER
PROGRAMA DE
TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR

IDENTIFICADOS NO MODULO

ENCAMINHAR OS PLANOS
ATUALIZADOS PARA A ANAC E
DIVULGAR NO AERODROMO

ENCERRA O EXERCICIO E
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MODULO 08 - PCINC

PERIODICIDADE:

1 ANO

REUNIAO COM O EFETIVO OPERACIONAL DO SESCINC QUE
PARTICIPARA DO EXERCICIO. COMBINAR O TIPO E O LOCAL
DE ACIDENTE/INCIDENTE SIMULADO, ENFATIZANDO AS
ATRIBUICOES E OS PAPEIS DE CADA PARTICIPANTE DO
EXERCICIO.

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

~

OBSERVACAO:

COMO O SESCINC ATENDE A
DIVERSOS TIPOS DE
ACIONAMENTO EMERGENCIAS, E RECOMENDADO
DO SESCINC QUE O EXERCICIO SEJA SIMULADO
PELO COE OU COM EQUIPES DIFERENTES,
ORGAO ATS VARIANDO-SE OS TIPOS, LOCAIS E
HORARIOS DAS SIMULAGOES.

.

1) REGISTRAR O TEMPO QUE OS RECURSOS DO SESCINC LEVAM PARA CHEGAR AO LOCAL DA
SUPOSTA OCORRENCIA A PARTIR DO ACIONAMENTO DOS ALARMES DA SCI/PACI;

1) VERIFICAR A PROFICIENCIA DA EQUIPE DE SERVICO DO SESCINC EM EQUIPAR-SE COM EPI E EPR;
1Il) VERIFICAR A PROFICIENCIA DA EQUIPE DE SERVICO DO SESCINC EM ATENDER A SUPOSTA
EMERGENCIA, CONFORME OS PROCEDIMENTOS ESTABELECIDOS NO PCINC, E A EFETIVIDADE DO
ATENDIMENTO AS VITIMAS;

IV) AVALIAR OS PROCEDIMENTOS PREVISTOS NO PCINC EM RELAGAO AO EXERCICIO, VERIFICANDO
A NECESSIDADE DE AJUSTAR AS ESTRATEGIAS DE COMBATE A INCENDIO E RESGATE/SALVAMENTO.

4

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGAO DE RELATORIO

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

FINAL
HA NECESSIDADE DE , DESENVOLVER
REVISAO DO PLEM/PRAI? PROGRAMA DE -
TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGAO DOS CONTATOS E PROVIDENCIAS PARA SANAR ENCAMINHAR OS PLANOS
PROCEDIMENTOS. POSSIVEIS PROBLEMAS ATUALIZADOS PARA A ANAC E

OPERADOR DO AERODROMO IDENTIFICADOS NO MODULO DIVULGAR NO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

A,

A,

ENCERRA O EXERCICIO E
ARQUIVA O RELATORIO NO
AERODROMO

A 4
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MODULO 09 — SALVAMENTO AQUATICO

PERIODICIDADE:

3 ANOS

REUNIAO COM OS ENVOLVIDOS NO EXERCICIO. COMBINAR
O TIPO E O LOCAL DE ACIDENTE/INCIDENTE SIMULADO,
ENFATIZANDO AS ATRIBUIGOES E OS PAPEIS DE CADA
PARTICIPANTE DO EXERCICIO.

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

OBSERVAGAO:

Y ESTE MODULO E APLICAVEL A
ACIONAMENTO DO AERODROMO LOCALIZADO PROXIMO

- ~ < A AREAS QUE CONTENHAM
ORGAO RESPONSAVEL SUPERFICIES AQUATICAS/

PELO SALVAMENTO PANTANOSAS, NO QUAL A MAIORIA
AQUATICO DAS OPERAGOES DE APROXIMAGAO/
DECOLAGEM OCORRA SOBRE ESTAS
AREAS.

-

A 4

1) REGISTRAR O TEMPO QUE O ORGAO RESPONSAVEL PELO SALVAMENTO AQUATICO LEVA PARA CHEGAR
AO LOCAL DA SUPOSTA OCORRENCIA A PARTIR DO ACIONAMENTO DA SUPOSTA EMERGENCIA;
1) VERIFICAR COMO OCORRE A APROXIMAGAO DAS EMBARCAGOES NO RESGATE, POIS PODE HAVER
VITIMA DENTRO D'AGUA E DO LADO DE FORA DA AERONAVE;

IIl) CONFERIR SE HA DISPONIBILIDADE E A QUANTIDADE DE EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS FLUTUANTES;
IV) AVALIAR A PROFICIENCIA DA EQUIPE DE RESGATE EM DISPONIBILIZAR EQUIPAMENTOS SALVA-VIDAS E
REALIZAR O RESGATE DAS VITIMAS;

V) AVALIAR A EFICIENCIA DO TRANSPORTE DAS VITIMAS A SUPERFICIE TERRESTRE;

V1) VERIFICAR A ATUAGAO DOS EQUIPAMENTOS E A EFICIENCIA NA CONTENGAO EM CASO DE
DERRAMAMENTO DE COMBUSTIVEL NA AGUA,;

VII) AVALIAR A PROFICENCIA EM CONTROLAR O INCENDIO PARA PERMITIR O RESGATE DAS VITIMAS NO
INTERIOR DA AERONAVE.

A 4

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGCAO DE RELATORIO

HA NECESSIDADE DE

?
FINAL TREINAMENTO?
HA NECESSIDADE DE DESENVOLVER
A 2
REVISAO DO PLEM/PRAI? PROGRAMA DE -
TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR
REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGAO DOS CONTATOS E PROVIDENCIAS PARA SANAR ENCAMINHAR OS PLANOS
PROCEDIMENTOS. » POSSIVEIS PROBLEMAS » ATUALIZADOS PARA A ANAC E
OPERADOR DO AERODROMO IDENTIFICADOS NO MODULO DIVULGAR NO AERODROMO
APROVA OS PLANOS
ENCERRA O EXERCICIO E
» ARQUIVA O RELATORIO NO

AERODROMO
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NAO

MODULO 10 — PRAI

PERIODICIDADE:

2 ANOS

REUNIAO COM TODOS OS RECURSOS ENVOLVIDOS NO
ATENDIMENTO A POSSIVEL EMERGENCIA AEROPORTUARIA, COM
A REALIZAGAO DE UMA SIMULAGCAO DE MESA, INCLUINDO
OPERADORES AEREOS QUE OPERAM NO AERODROMO.
REPASSAR TUDO O QUE SERA REALIZADO, ENFATIZANDO AS
ATRIBUICOES E OS PAPEIS DE CADA PARTICIPANTE DO
EXERCICIO.

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

OBSERVACAO:

ALTERNAR O OPERADOR
AEREO ENVOLVIDO NA
SIMULAGAO PARA EDIGAO
DO MODULO.

y

RESPONSAVEL PELA
ATIVAGAO DO PRAI INICIA
OS PROCEDIMENTOS

1) VERIFICAR SE OS RECURSOS DISPONIVEIS NO AERODROMO PARA REMOGAO DE AERONAVES INOPERANTES SAO
ADEQUADOS.
Il) VERIFICAR SE A LISTA DE ACIONAMENTO DE RECURSOS EXTERNOS AO AERODROMO ESTA ATUALIZADA, INCLUSIVE
COM A CAPACIDADE DOS EQUIPAMENTOS PASSIVEIS DE ACIONAMENTOS.
1) AVALIAR A PROFICIENCIA DOS OPERADORES DOS EQUIPAMENTOS NO USO DESTES DURANTE O PROCESSO DE
REMOCAO, NAO AGRAVANDO OS DANOS CAUSADOS A AERONAVE.
IV) REGISTRAR O TEMPO TOTAL PARA REMOGAO DA AERONAVE;
V) REGISTRAR O TEMPO TOTAL PARA RETORNO DAS OPERAGOES NORMAIS NO AERODROMO, EM FUNGAO DA
INTERDIGAO;
VI) VERIFICAR O TEMPO DE MOBILIZAGAO E O CUSTO APROXIMADO PARA UTILIZAGAO DO RECOVERY KIT, CASO O
OPERADOR PREVEJA ESTE ACIONAMENTO;
VII) AVALIAR COMO AS OPERAGOES DO AERODROMO SAO IMPACTADAS COM UMA AERONAVE INOPERANTE NA PISTA;
VIIl) AVALIAR SE AS AGOES DE CONTINGENCIA OPERACIONAL SAO ADEQUADAS E PODEM SER IMPLEMENTADAS
DURANTE OS TRABALHOS DE DESINTERDIGAO DE PISTA E RETORNO DAS OPERAGOES.

v

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGAO DE RELATORIO
FINAL

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

R:\ﬁ NECESSIDADE DE R DESENVOLVER
SAO DO PLEM/PRAI? PROGRAMA DE .
TREINAMENTO E d

IMPLEMENTAR

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ENCAMINHAR OS PLANOS

ATUALIZAGAO DOS CONTATOS E
PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

PROVIDENCIAS PARA SANAR
POSSIVEIS PROBLEMAS
IDENTIFICADOS NO MODULO

A

ATUALIZADOS PARA A ANAC E
DIVULGAR NO AERODROMO

ENCERRA O EXERCICIO E
ARQUIVA O RELATORIO NO

A 4
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MODULO 11 — PAFAVIDA

PERIODICIDADE:

3 ANOS

REUNIAO COM TODOS OS RECURSOS ENVOLVIDOS
NAS ACOES DE ASSISTENCIA AS VITIMAS DE ACIDENTE
AERONAUTICO E APOIO A SEUS FAMILIARES.
REPASSAR TUDO QUE SERA REALIZADO,
ENFATIZANDO AS ATRIBUICOES E OS PAPEIS DE CADA
PARTICIPANTE DO EXERCICIO.

ENVOLVER OS OPERADORES AEREOS QUE OPERAM
NO AERODROMO.

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

OBSERVACAO:
RESPO'\F‘,SA';‘:\:\E}IDPAE:;\‘AISE\({)ASCAO Do ALTERNAR O OPERADOR
AEREO ENVOLVIDO NA
PROCEDIMENTOS SIMULACAO PARA
EDICAO DO MODULO.

) VERIFICAR SE A INFRAESTRUTURA DISPONIBILIZADA NO AERODROMO, DESIGNADA A ATENDER O
CENTRO DE RECEPGAO DE FAMILIARES, O CENTRO DE RECEPCAO AOS SOBREVIVIENTES E O
CENTRO DE IMPRENSA E ADEQUADA AO TIPO DE ATIVIDADES QUE SERAO DESENVOLVIDAS EM
CADA AMBIENTE, CONSIDERANDO-SE:
A) CAPACIDADE PARA ACOMODAGAO DE PESSOAS;
B) EXISTENCIA/DISPONIBILIDADE DE LINHAS TELEFONICAS;
C) EXISTENCIA E ADEQUAGAO DOS LOCAIS PARA ACOMODAGAO, ALIMENTAGAO E TOALETES,
D) SEGURANGA E CONTROLE DE ACESSO DAS PESSOAS AOS RESPECTIVOS LOCAIS.

1) AVALIAR A PROFICIENCIA DA EQUIPE DO OPERADOR DE AERODROMO EM DESENVOLVER SUAS
ATRIBUICOES.

4

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGAO DE RELATORIO
FINAL

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

HA NECESSIDADE DE
REVISAO DO PLEM/PRAI?

NAO

DESENVOLVER
PROGRAMA DE
TREINAMENTO E g
IMPLEMENTAR

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZAGAO DOS CONTATOS E
PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

PROVIDENCIAS PARA SANAR
POSSIVEIS PROBLEMAS
IDENTIFICADOS NO MODULO

ENCAMINHAR OS PLANOS
ATUALIZADOS PARA A ANAC E
DIVULGAR NO AERODROMO

A

A

ENCERRA O EXERCICIO E
ARQUIVA O RELATORIO NO
AERODROMO

A4
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MODULO 12 — EXERCICIO SIMULADO DE EMERGENCIA AERONAUTICA COMPLETO

PERIODICIDADE:

3 ANOS

PLANEJAMENTO
DO EXERCICIO

REUNIAO COM TODOS OS RECURSOS ENVOLVIDOS
NO ATENDIMENTO A SUPOSTA EMERGENCIA
AEROPORTUARIA, COM A REALIZAGAO DE UMA

SIMULAGAO DE MESA.

REPASSAR TUDO QUE SERA REALIZADO,

ENFATIZANDO AS ATRIBUIGOES E OS PAPEIS DE CADA

ORGAO ATSOU O
RESPONSAVEL PELO
ACIONAMENTO DE

EMERGENCIAS CONFORME
O PLEM, ACIONA A

OBSERVACAO:

1) A REUNIAO INICIAL DEVE SER REGISTRADA EM ATA, A

QUAL PODERA SERVIR COMO TERMO DE ACORDO

OPERACIONAL DE AJUDA MUTUA.

2) 0S ENVOLVIDOS DEFINIRAO UMA EQUIPE DE

OBERVADORES QUE DEVERA ACOMPANHAR O SIMULADO

SEM ESTAR ENVOLVIDA NO ATENDIMENTO A SUPOSTA

EMERGENCIA.

3) ANTES DA REALIZAGAO DO EXERCICIO, DEVE-SE
KCOORDENAR COM A IMPRENSA A DIVULGAGAO DO EVENTO.

PARTICIPANTE DO EXERCICIO. EMERGENCIA
A 4
ACIONAMENTOS DO COE ATIVACRO DO

4

I. VERIFICAR SE OS PROCEDIMENTOS DO PLEM/PRAI SAO EFICAZES NO ATENDIMENTO A

SUPOSTA EMERGENCIA AERONAUTICA;

SUPOSTA EMERGENCIA;

Il. REGISTRAR O TEMPO-RESPOSTA DOS ENVOLVIDOS NA SIMULAGAO, VERIFICANDO-SE DE
FORMA INDIVIDUAL O TEMPO DE CADA ELEMENTO DO SREA,;
IIl. AVALIAR A PROFICIENCIA INDIVIDUAL E COLETIVA DOS ENVOLVIDOS NO ATENDIMENTO A

IV. AVALIAR A INTEGRAGAO E COORDENAGAO DO OPERADOR DE AERODROMO COM TODOS
0OS ENVOLVIDOS NO ATENDIMENTO A SUPOSTA EMERGENCIA AERONAUTICA.

4

RELATORIO FINAL.

REUNIAO FINAL COM TODOS OS RECURSOS ENVOLVIDOS
NO SIMULADO, DE FORMA QUE CADA ELEMENTO

APRESENTE AS IMPRESSOES,FILMAGENS, RELATOS E

FALHAS VERIFICADAS, ASSIM COMO AS NECESSIDADES DE
MELHORIAS OBSERVADAS, ELABORANDO A MINUTA DO

A

HA NECESSIDADE DE

NAO REVISAO DO PLEM/PRAI?

REVISAO DO PLEM/PRAI COM
ATUALIZACAO DOS CONTATOS E

TERMINO DO EXERCICIO E
ELABORAGAO DE RELATORIO
FINAL

PROCEDIMENTOS.
OPERADOR DO AERODROMO
APROVA OS PLANOS

PROVIDENCIAS PARA SANAR
POSSIVEIS PROBLEMAS

HA NECESSIDADE DE
TREINAMENTO?

DESENVOLVER
PROGRAMA DE

TREINAMENTO E
IMPLEMENTAR

IDENTIFICADOS NO MODULO

A

ENCAMINHAR OS PLANOS
ATUALIZADOS PARA A ANAC E
DIVULGAR NO AERODROMO

A4

ENCERRA O EXERCICIO E
ARQUIVA O RELATORIO NO
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APENDICE B DA INSTRUGAO SUPLEMENTAR N2 153-000
MODELO DE TABELA DE INFORMAGOES A ANAC

RELATORIO SIMPLIFICADO DE EXERCICIOS SIMULADOS DE EMERGENCIA EM AERODROMO

AERODROMO: COD. OACI:
OPERADOR: ANO DE REFERENCIA:
MODULO(S):

DATA DE REALIZAGAO:

RESPONSAVEL PELO EXERCICIO:

RECURSOS ENVOLVIDOS:

DESCRICAO:

AVALIACAO:

AGOES POS-AVALIAGAO:

Data___/__/

Carimbo e assinatura do responsavel pela
Resposta a Emergéncia Aeroportuaria
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Recomendag¢des de seguranga, manutencgao e opera¢ao de pneus em Carros de
Combate a Incéndio (CCl) em aerédromo

Historico

Carros Contraincéndio de Aeroportos (CCl) sdo parte crucial do Sistema de Resposta a
Emergéncia Aeroportuaria (SREA). Representam aproximadamente 10% de toda a
operacionalidade do atendimento a uma emergéncia aeroportuaria, sendo item obrigatério
onde houver Servico de Combate a Incéndio e Salvamento (SESCINC) instalado em um
aerédromo.

Como parte de seu programa de auditorias aeroportudrias a ANAC realiza inspec¢des periddicas
na frota de CCl no Brasil. Sdo verificados os principais sistemas dos CCl com relagdo as suas
condicbes operacionais e de manutencgdo, inclusive as relacionadas aos pneus desses veiculos.

Ocorre que se tem evidenciado nessas inspecdes problemas relacionados a utilizacdo correta e
a manutenc¢do dos pneus usados nesses veiculos.

Regulamentagao aplicavel

Segundo previsto no art. 82 inciso XXI da Lei 11.182/2005, cabe a ANAC a regulacio e
fiscalizacdo da infraestrutura aeroportuaria com vistas a garantia da seguranca operacional.

A Resolugdo ANAC n2 279/2013 que estabelece os critérios regulatorios quanto a implantac3o,
operacdo e manutencdo do Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em
Aerddromos Civis (SESCINC), estabelece em seu item 8.8.1 que o operador de aerédromo deve
disponibilizar, para as operacdes de salvamento e combate a incéndio, CCl adequados aquelas
operacgoes.

O item 8.5.3 da mesma norma determina que independentemente da rotina adotada, o
operador de aerédromo deve garantir que as recomendacbes dos fabricantes dos veiculos
sejam observadas.

Ainda, segundo o previsto no RBAC 153.223(b)(1), o operador de aerédromo deve manter os
equipamentos e veiculos que atuam na area operacional em condi¢des operacionais, visando a
continuidade e a eficacia dos servigos aeroportudrios.

Portanto, recai aos operadores de aerddromo a obrigacdo de estabelecer SESCINC (onde
requerido) provido de CCl adequado(s), e obedecendo as recomendagGes dos fabricantes dos
veiculos.

Ainda assim, conforme previsto no item 8.4.5 da Resolu¢do ANAC n® 279/2013, na falta dessas
recomendacdes dos fabricantes, deve o operador aeroportudrio, atender as recomendacdes
adicionais da ANAC e de organismos legalmente constituidos para o estabelecimento de
critérios técnicos suplementares referentes, nesse caso especifico, a operagdo correta, segura
e a manutencgao de pneus de CCl.

Importante ressaltar que o disposto nesse manual objetiva o recomendar quanto ao melhor
atendimento aos requisitos regulamentares referentes ao o uso correto, a conservagdo e a
manutenc¢do adequada de pneus em CCl, facultando-se ao operador aeroportuario propor uma
medida alternativa de atendimento, desde que comprove que o Nivel Aceitavel de Seguranca
Operacional buscado pela norma seja alcancado.
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A ndo observancia das recomendacfes deste manual pode comprometer o desempenho e a
seguranca dos pneus utilizados nos CCl do aerédromo.

Estas recomendacdes tiveram como base os documentos abaixo relacionados:

e Manual de Seguranca ALAPA sobre pneus, camaras de ar, protetores, aros, rodas e
valvulas para caminhdes e Onibus, 12 edicdo;

e Manual de Recomendagbes de Seguranca do European Tyre and Rim Technical
Organisation (ETRTO), 2013 edition;

e NFPA 414 - Standard for Aircraft Rescue and Fire-Fighting Vehicles, 2012 edition.

Além das orientagbes contidas neste manual, o operador aeroportudrio deve buscar
orientacBes adicionais referentes a manutencao e correto uso de rodas, aros, valvulas e freios
na regulamentacdo técnica disponibilizada pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

Caso haja conflito de orientagdes entre este manual e as orientagGes previstas nas NBR da
ABNT, o operador de aerddromo devera, preferencialmente, obedecer a NBR referente ao
tema em conflito.
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1. RECOMENDAGOES QUANTO A ARMAZENAGEM DE PNEUS

As recomendacdes a seguir sdo aplicdveis ao armazenamento de pneus de CCl utilizados em

aeroportos no Brasil, montados em aros ou nao.
a. lluminagao

Os pneus devem ser armazenados em locais cobertos e fechados, livres de exposicdo a luz
solar ou artificial forte, luz ultravioleta, calor, ozonio e hidrocarbonetos (ALAPA / ETRTO).
Recomenda-se que a iluminagdo do armazém seja feita com lampadas incandescentes

(ALAPA).
b. Umidade

A umidade deve ser evitada. Cuidados devem ser tomados para garantir que ndo haja a
formacdo de condensacdo. Sempre que possivel, os pneus devem ser armazenados em local
fresco, seco e moderadamente ventilado. Se os pneus estiverem armazenados ao ar livre,
devem ser cobertos por uma cobertura apropriada para protegé-los contra intempéries

(ETRTO / ALAPA).
c. Temperatura

A temperatura média de armazenagem deve ser entre 10°C e 35°C (ALAPA). Temperaturas
acima de 50°C aceleram o processo de deterioracdo dos pneus e reduzem sua vida util

(ETRTO).
d. Ozonio e agentes quimicos

Como o ozOnio é particularmente nocivo, o armazém ndo deve ter equipamentos que gerem
ozbnio, tais como luzes fluorescentes, lampadas de mercurio, motores elétricos, ou outros
equipamentos que produzam faiscas ou descargas elétricas (ALAPA / ETRTO).

Solventes, combustiveis, lubrificantes, produtos quimicos, acidos e desinfetantes que gerem

gases e vapores ndo devem ser armazenados junto aos pneus (ALAPA / ETRTO).
e. Métodos de estocagem

Montados em aros ou ndo, os pneus devem ser armazenados devidamente limpos e secos
(ALAPA / ETRTO).

Pneus podem ser armazenados em posi¢cdo vertical em prateleiras, em posi¢cdo vertical tipo
espinha de peixe, ou serem empilhados verticalmente tipo chaminé (ETRTO).

Os pneus devem ser armazenados sem tensdo ou compressdo para ndo sofrerem rachaduras e
deformacgdes permanentes (ALAPA / ETRTO).

Para evitar deterioracdo, o tempo de armazenamento dos pneus deve ser minimizado. O
estoque deve ser manuseado no depdsito de tal forma que os pneus que serdo utilizados

sejam os que primeiro entraram para o estoque (ALAPA / ETRTO).
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Para armazenagem de curto prazo (até 4 semanas) os pneus podem ser colocados em pilhas
na horizontal, em estrados limpos e livres de contatos com superficies cortantes. A altura da
pilha ndo deve exceder 1,50m. Depois da 42 semana os pneus devem ser reempilhados,
invertendo-se a posi¢do dos mesmos na pilha. Para cada 4 pilhas recomenda-se a amarragao,

conforme a figura abaixo (ALAPA).

Fonte: ALAPA - exemplo

Para armazenagem de longo prazo (acima de 4 semanas) os pneus devem ser armazenados ha
posicdo vertical (figura abaixo), em prateleiras nas quais a distancia do pneu com o piso seja
de, no minimo 10cm. Para evitar deformacdes deve-se girar os pneus ligeiramente uma vez

por més para mudar os pontos de apoio (ALAPA).

Fonte: ALAPA - exemplo

RECOMENDAGCOES QUANTO A OPERACAO E MANUTENGCAO DE PNEUS
a. Geral

Os pneus de CCl devem ser homologados pelos seus fabricantes para operagdo em qualquer

tipo de terreno (NFPA 414/2012, itens 3.3.65, 4.8.1 e 4.8.2)
b. Montagem do conjunto roda-pneu

A montagem e desmontagem do conjunto roda-pneu devem sempre ser realizadas por um
especialista habilitado, e com equipamento adequado, executando praticas recomendadas

pelos fabricantes do CCl e do pneu (ETRTO).
c. Pressdo de Inflagdao

O ar comprimido utilizado para inflar pneus deve ser isento de qualquer umidade (ALAPA).
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A pressdo de inflacdo dos pneus deve obedecer a pressdao recomendada pelo fabricante do CCl
ou do pneu, para a carga transportada e para a velocidade de uso (ALAPA / ETRTO).
As pressOes devem ser verificadas regularmente com os pneus frios (temperatura ambiente,

antes de iniciar a rodagem), usando manémetro aferido (ALAPA / ETRTO).
d. Rodizios de pneus e rodas

Pneus podem apresentar consumo irregular devido as condi¢cdes mecanicas do veiculo,
distribuicdo de cargas, variacbes de pavimentos, tipos de percurso, tracdo e etc. Estas
irregularidades podem desequilibrar o veiculo em frenagens e curvas e, apds avaliacdo
criteriosa de profissional habilitado, seus efeitos podem ser atenuados por meio de trocas
sistemdticas de posi¢cdes das rodas dos CCl denominadas “rodizio”. O rodizio periddico é
indispensavel para fazer os pneus se desgastarem de maneira homogénea e manter o
equilibrio do veiculo em todas as situacdes, melhorando a seguranca (ALAPA / Michelin).

Caso as rodas estejam mal calibradas, mal alinhadas, prejudicadas por regulagem incorreta dos
angulos de cdaster e cdmber, em pouco tempo os pneus estardo com um lado da banda de
rodagem mais gasto que o outro e nesses casos o rodizio de pneus é vetado. Deve-se instalar
um jogo de pneus novos no CCl, pois o rodizio € uma agdo preventiva, e ndo corretiva, ndo
sendo capaz de corrigir por si s6 a deformacdo causada pelos problemas descritos acima
(ALAPA / Michelin).

Os pneus traseiros sdo responsaveis pela estabilidade de trajetéria do veiculo, ou seja, sdo eles
que seguram o CCl dentro de uma curva ou evita que perca a aderéncia em uma freada brusca.
Recomenda-se portanto, que haja sempre a troca conjunta de todo o jogo de pneus de um CCI

(ALAPA / Michelin).

Fonte: ALAPA - exemplo

e. Simetria

Para um melhor desempenho e vida util dos pneus, o operador do CCl deverd atentar para os
ajustes corretos de (ALAPA):

e Alinhamento de rodas;

e Paralelismo de eixos;

e Estado de conservagdo de molas, amortecedores e buchas;
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Valores aceitaveis de camber;

Valores aceitdveis de convergéncia e divergéncia de rodas;

Valores aceitdveis de caster;

Balanceamento do conjunto roda-pneu.
f. Freios

O superaquecimento de freios pode ser um fator gerador de estouro de pneus devido a
propagacdo de calor gerado no atrito entre as lonas e os discos e tambores (acima de 140°C).
Recomenda-se o estabelecimento de rotinas de manutengdo nos CCl que verifiguem
regularmente o estado de manutencao dos freios dos veiculos, bem como o monitoramento
periddico das temperaturas geradas nos freios apds uma frenagem de tempo-resposta

(ALAPA).
g. Sulcos dos pneus

A profundidade do desenho (frisos/sulcos) da banda de rodagem dos pneus deve ser verificada
regularmente (ALAPA).

O momento de retirada dos pneus de uso pode ser visualizado por indicadores de desgaste
existentes no fundo dos desenhos (gomos) do pneu denominados TWI (Tread Wear
Indicators). Esses indicadores estdo distribuidos em numero de 4 a 8 na circunferéncia do pneu
(ALAPA).

Em geral os fabricantes dos pneus determinam qual o limite maximo aceitavel de
profundidade dos sulcos da banda de rodagem (altura dos TWI). Deve-se obedecer ao

estipulado a fim de garantir a seguranga da operagdo (ETRTO).

ALTURA DOS PROFUNDIDADE
INDICADORES =1,6 mm NORMAL

Fonte: ALAPA - exemplo

Pneus ressulcaveis (regroovable) permitem o aprofundamento dos sulcos originais propiciando
uma maior vida util dos pneus. Esta operagao é proibida em CCl e apenas pneus novos devem

ser utilizados nesses veiculos (NFPA 414/2012, item 4.8.3)
h. Idade dos pneus

Pneus envelhecem mesmo sem que tenham sido usados. Defeitos, quebras, deformacdes,
rachaduras ocasionalmente podem surgir em decorréncia do envelhecimento. O operador do

CCl deve consultar um profissional habilitado pelo fabricante e com formagdo sobre os

64



critérios de utilizacdo dos pneus em uso no veiculo para determinar se sua utilizacdo é possivel

ou ndo (ETRTO).
i. Limites de carga e velocidade

Em geral o fabricante dos pneus publica em seu catalogo um gréfico ou tabela de cruzamento
de valores de carga real por pneu e velocidades toleradas. Portanto, devem ser obedecidos os
limites de carga e velocidade estabelecidos pelo fabricante do pneu em uso nos CCl (NFPA
414/2012, item 4.3.1.2.4 / ETRTO).

Além disso, os pneus devem ser certificados pelos seus fabricantes para atender as
especificacdes e o desempenho do CCl e os regimes de velocidade continua de 42,9km a

96,5km/h e pico maior do que 113km/h (NFPA 414/2012, itens 4.8.5, 4.8.6 € 6.2.1(6)).

Identificagdo do Pneu Michelin XZL2 usado em CClI’s

indice de carga e velocidade do Pneu Michelin XZL2 usado em CCl’s
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CODIGOS DE VELOCIDADE E iINDICES DE CAPACIDADE DE CARGA

Cédigo de velocidade | Velocidade em Knvh || indice [Carga Ka|indice [Carga Kalindice [Carga koindice | Carga kg

A S 100 |00 123 1550 148 3000 169 5800

101 825 124 1600 147 3075 170 6000

A2 o 102 as0 125 1650 148 3150 m 6150

Al 15 103 | &5 | 126 | 1700 | 149 | 3250 | 172 | 6300

A4 20 104 900 127 1750 150 3350 173 6500

A5 25 105 925 128 1800 151 3450 174 6700

AG 30 106 950 129 1850 152 3550 175 6900

107 75 130 1900 153 36350 176 7100

AT = 108 1000 131 1950 154 3750 177 7300

A8 40 109 1020 132 2000 155 3875 178 7500

B 50 110 1060 133 2060 156 4000 179 7750

C B0 11 10%0 134 2120 157 4125 180 8000

D &5 112 1120 135 2180 158 4250 181 8250

E T 13 1150 136 2240 159 4375 182 8500

114 1180 137 2300 160 4500 183 8750

F &0 115 1215 138 2360 161 4825 184 9000

G 80 116 1250 139 2430 162 4750 185 9250

J 100 1"7 1285 140 2500 163 4875 186 9500

K 110 118 1320 141 2575 164 5000 187 9750

L 10 119 1360 142 2850 165 5150 188 10000

120 1400 143 2725 166 5300 189 10300

M 20 121 1450 144 2800 167 5450 190 10600

N 140 122 | 1500 | 145 | 2500 | 168 | 5600 | 481 | 10800
Importante: Na montagem é indispensével verificar as diferentes marcagdes para estar seguro que o pneu

esta conforme com as possibili aximas de cargae do veiculo.

Fonte: Michelin

j- Reposicao de pneus

Recomenda-se que os pneus de reposi¢cdo sejam do mesmo fabricante e modelo dos pneus
originalmente instalados no CCl quando de sua homologacdo (ANAC).

Caso seja invidvel, os pneus de reposicdo devem possuir as mesmas caracteristicas
dimensionais, de banda de rodagem, de estrutura, de carga e de velocidade dos pneus
homologados para o veiculo e esta alteracdo deve ser aprovada por um profissional habilitado
para tal e com reconhecimento do fabricante dos pneus originalmente instalados e do
fabricante do veiculo (ANAC / ETRTO).

Deve-se utilizar em um CCl apenas pneus do mesmo modelo. Sob nenhuma hipdtese deverdo
ser instalados em um CCI pneus de modelos diferentes (NFPA 414/2012, item 4.8.5).

Os manuais dos fabricantes dos CCl devem indicar as caracteristicas dos pneus homologados

para uso no veiculo (ANAC).
k. Inspegao de seguranga

Deve-se efetuar uma inspec¢do geral nos pneus (interna e externamente) e rodas dos CCl
periodicamente, verificando se existem avarias que possam comprometer seu emprego com
seguranca (ALAPA / ETRTO).

Os operadores de CCl sdo responsaveis primarios pela verificacdo diaria dos pneus e rodas,
sendo que toda e qualquer anomalia deve ser reportada a um profissional habilitado, que
julgarad se um reparo é necessario, ou se a troca do pneu deve ser providenciada (ALAPA /
ETRTO).

Atencdo especial deve ser dada a banda de rodagem e as laterais com relacdo a existéncia de
uso anormal, cortes, deformidades e objetos estranhos entre os gomos, quebras, danos por

impacto, abrasao irregular, além de quaisquer anormalidades no conjunto roda-pneu (ETRTO).

66



Pneus que tenham sido expostos a cargas elétricas, embora de dificil visualizacdo, podem ter
sido severamente danificados. Desta forma recomenda-se a substituicdo imediata dos pneus
em questao (ETRTO).
Ndo se recomenda a utilizagdo de um pneu que foi inflado e utilizado a uma pressao
excessivamente acima ou extremamente abaixo da recomendada pelo fabricante (ETRTO).
Irregularidades que demandam manutengao corretiva no CCl (ALAPA / ETRTO):

e Desgastes irregulares de pneus;

e Perda de desempenho de freios;

e Sobreaquecimento de freios;

e Vibracgdes nos eixos;

e Puxadas para os lados;

e Barulhos anormais;

e Altura da banda de rodagem préoxima ao limite do TWI;

e Perda de pressdo dos pneus;

e Qutros a critério do verificador.
Danos/irregularidades que demandam a troca imediata dos pneus (ALAPA / ETRTO):

e Perfuracgdes;

e Cortes laterais;

e Lona desagregada;

e Descolamento entre lonas ou entre lona e carcaga;

e AbrasdGes e avarias excessivas na regido do taldo;

e Cordonéis da estrutura lesionados;

e Cortes na banda de rodagem;

e Quebra dos gomos da banda de rodagem;

e Desgastes irregulares na banda de rodagem;

e Limite TWI atingido;

e Perda subita de pressdo dos pneus;

e Superaquecimento de freios;

e Exposicdo a cargas elétricas;

e Qutros a critério do verificador.
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