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Resumo

O presente trabalho foi realizado no ambito de um estagio curricular, em parceria com 0
Instituto de Formagdo Aecronautica, tendo como tema a “Certificacdo de uma Parte M

completa (Subparte G + F) para Aviagao Geral”.

Note-se que quando o autor faz referéncia a aviacdo geral, dirige-se as aeronaves ndo
envolvidas no transporte aéreo comercial e cuja massa maxima a descolagem € inferior ou
igual a 5700 kg.

No entanto no desenrolar da elaboracdo deste trabalho, o IFA optou pela obtencdo da
certificacdo de acordo com a Parte 145, o que permitira a realizacdo de manutencdo no ambito
da aviacdo comercial e geral, o que torna irrazoavel a certificacdo apenas de acordo com a

Parte M Subparte F, j& que esta se direcciona Unica e exclusivamente para a aviacao geral.

Por conseguinte, o autor optou por desenvolver e abordar apenas a certificagdo de acordo com
a Parte M Subparte G.

Com efeito, como principal objectivo pretende-se elaborar um Manual de Gestdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade, por forma a criar as condi¢des necessarias para
certificar uma nova empresa, vulgo “start-up”, a ser incubada no IFA, como uma Organizagao
de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade de acordo com a Parte M Subparte G. O
referido manual permitira demonstrar perante a Autoridade Aeronautica que a empresa em

apreco preenche os requisitos exigidos e definidos na Regulamentacéo aplicavel.

Mais se pretende com este trabalho trazer beneficios para a nova empresa a incubar no IFA,
designadamente acelerar todo o processo de formacéo e permitir que a mesma se possa inserir

no mercado com a maior brevidade possivel.

Importa ainda realcar que o trabalho desenvolvido implicou o levantamento e a analise
minuciosa de toda a Legislagdo e Regulamentacdo relacionada com a Continuidade da

Aeronavegabilidade de aeronaves e seus componentes.
Palavras-Chave:

Aeronavegabilidade Continuada; Parte M; Manual de Gestdo da Continuidade da

Aeronavegabilidade; Autoridade Aeronautica.
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Abstract

The present essay was conducted within the scope of training in partnership with Instituto de
Formagao Aeronautica (IFA), with the subject “Certification of a complete Part M (Subpart G

+ F) for General Aviation”.

Note that when the author refers to general aviation addresses the aircraft not involved in

commercial air transport with a maximum take-off mass equal to or lower than 5700 Kkg.

However in the course of the development of this essay, IFA opted to obtain the Part 145
certification which will allow the performance of maintenance within the commercial and
general aviation, making unreasonable the certification solely in accordance with Part M

Subpart F, since it directs itself solely and exclusively for general aviation.

Given the above, the author chose to develop and address only the Part M Subpart G

certification.

Indeed, as main objective it is intended to prepare a Continuing Airworthiness Management
Exposition in order to create the necessary conditions to certify a new company, known as
“start-up”, to be incubated in IFA, as a Continuing Airworthiness Management Organization
in accordance with Part M Subpart G. Such manual will demonstrate to the Aeronautical
Authority that the company in question fulfills the requirements demanded and defined in the

applicable Regulation.

Furthermore, with this work it is intended to bring benefits to the new company to be incubate
in IFA, namely speed up the process of the company formation and allow the same to be
introduced in the market as soon as possible.

It should also be noted that the work entailed a survey and a meticulous analysis of all
legislation and regulation directly or indirectly related to the continuing airworthiness of

aircraft and their components.

Key Words:

Continuing Airworthiness; Part M; Continuing Airworthiness Management Exposition;

Aeronautical Authority.
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1 - Introducao

O presente trabalho, elaborado no ambito do estagio curricular realizado em parceria
com o Instituto de Formacdo Aerondutica (doravante IFA), tem como principal objectivo criar
as condigOes necessarias para certificar uma “start-up”, a ser incubada no IFA, como uma
Organizacdo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade de acordo com a Parte M
Subparte G.

O IFA ¢é uma organizacdo de formacdo de pilotos (Flight Training Organization)
baseada em Tires, Portugal, oferecendo as mais diversas solu¢des de formagdo no meio
aerondutico. Foi fundado pelo Comandante Antdnio Félix de Mendongca em 1997, com o
objectivo de ser um parceiro de formacdo para pequenas companhias aéreas portuguesas,
abrangendo todas as necessidades de formacéo de tripulacdo de voo e fornecendo consultoria

aeronautica.

O Comandante Antdnio Félix de Mendonga detém uma vasta experiéncia na aviagao,
sector ao qual dedicou toda a sua vida. Ao reunir os melhores profissionais em diferentes
areas, concebeu a sua propria organizacao de formacéo de pilotos, de modo a transmitir o seu

amplo conhecimento de aviagdo para uma nova geracéo de pilotos.

Desde o inicio de actividade, o IFA formou mais de 300 pilotos com perspectivas de

uma carreira em companhias aéreas ao longo de toda a Europa, Asia e Africa.

Actualmente, o instituto em apreco detém as seguintes certificacbes emitidas pelo
INAC: Type Rating Training Organization; Flight Training Organization; Training
Organization. Sendo ainda uma organizacdo de formacéo certificada pela Direc¢do Geral do

Emprego e RelacGes do Trabalho.

Presentemente o IFA encontra-se a desenvolver, por meio de um convénio com a
Universidade do Minho, um sistema de créditos que permita valorizar a obtencdo das licencas
de piloto e de técnicos de manutencao aeronautica no processo de obtencdo de licenciaturas e
mestrados afins na Universidade do Minho.

Com efeito, a Universidade do Minho sera a principal responsavel por leccionar toda a
componente tedrica associada a obtengdo das respectivas licencas (atraves de disciplinas no
ambito das suas licenciaturas e mestrados), ficando por sua vez o IFA responsavel pela

organizacdo de toda a componente pratica.



Deste modo pretende o IFA reunir as condi¢fes necessarias para se certificar de acordo
com a Parte 147, referente a formacédo de técnicos de manutencdo aeronautica, e com a Parte

145, relativa as instalagcdes necessarias para a respectiva formacao.

Uma vez certificado de acordo com a Parte 145, atendendo a localizagdo das suas
instalagOes e as poucas empresas que se encontram neste momento a prestar manutencéo a

aviacdo geral, ambiciona também o IFA crescer como organiza¢ao de manutencao.

Ao desenvolver a area de manutencéo e perspectivando uma bolsa de clientes no ambito
da aviacdo geral, surge assim a oportunidade de incubar uma “start-up” no IFA, para
execucdo da gestdo da continuidade da aeronavegabilidade destas aeronaves, cujas condi¢fes
de certificacdo se pretendem criar através do presente trabalho.

No que diz respeito a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves
envolvidas na aviacdo geral, cumpre desde ja salientar que, conforme melhor se demonstrara
no Capitulo 5, desde 28 de Setembro de 2009 que este tipo de aviagdo se encontra adstrita ao
cumprimento das disposigdes constantes do Anexo | (Parte M) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003 [41].

Note-se que quando o autor faz referéncia a aviacdo geral, dirige-se as aeronaves nao
envolvidas no transporte aéreo comercial e cuja massa maxima a descolagem (doravante
MTOM) é inferior ou igual a 5700 kg.

Importa salientar que se pretende durante a realizacdo deste trabalho efectuar um
levantamento e respectiva andlise de toda a Legislacdo e Regulamentacdo, directa ou
indirectamente relacionada com a Continuidade da Aeronavegabilidade de aeronaves e seus
componentes no ambito da aviagédo geral.

Concluida a fase de levantamento e andlise, e ap0s exposicdo da informagdo obtida,
pretende-se pois elaborar um Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
(doravante MGCA), direccionado para a aviagdo geral, requisito imposto pela

Regulamentacdo aplicavel.

Em sintese, o referido manual permitira demonstrar perante a Autoridade Aeronautica
Nacional que a empresa a incubar no IFA se encontra em conformidade com a

Regulamentacdo em vigor.



Por Gltimo, elaborar-se-& uma lista de verificagfes (Compliance Check List) no intuito
de demonstrar o cumprimento de todos o0s requisitos impostos pela competente

Regulamentacdo, onde seréo identificados os pontos correspondentes do manual.

O presente trabalho encontra-se dividido em 6 capitulos, incluindo a Introdugdo no

Capitulo 1.

No Capitulo 2 sera apresentada, ainda que de forma sucinta, a evolucdo da legislacéo
aeronautica, desde a sua origem até ao estabelecimento de um dos principais organismos
reguladores da aviacdo civil a nivel mundial, a designada Organizacdo de Aviacdo Civil

Internacional (doravante ICAO).

No que toca ao Capitulo 3 serd feita alusdo as Autoridades Comuns da Aviagdo
(doravante JAA), organismo que por sua vez deu origem a actual entidade responsavel pela
regulamentacédo da aviacdo civil na Europa, a denominada Agéncia Europeia para a Seguranca
da Aviacdo (doravante EASA), indicando as principais razdes que levaram a dissolu¢do do
referido organismo e ao aparecimento da Agéncia Europeia. Sera ainda apresentado o
Instituto Nacional de Aviacdo Civil (doravante INAC, I.P.), organismo responsavel pelo

cumprimento da regulamentacdo da aviacao civil em Portugal.

No Capitulo 4 apresentar-se-a a legislacdo mais relevante aplicavel a aviagdo civil no
espaco Europeu, nomeadamente o Regulamento de Base e respectivas Regras de Execucéo.

No que diz respeito ao Capitulo 5, sera apresentado o Anexo | (Parte M) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003, descrevendo-se a analise efectuada aos requisitos presentes
no mesmo e evidenciando as principais diferencas existentes entre a aviacdo geral e a aviacdo
comercial. Finda a exposicdo da analise efectuada a cada requisito, serd apresentada uma
breve descricdo do que foi definido no manual elaborado, demonstrando assim o

cumprimento dos requisitos em questao.

O Capitulo 6 contera as conclusdes do presente trabalho.






2 - O Inicio da Legislacao Aeronautica

Este capitulo dara a conhecer, ainda que de forma abreviada, a evolucdo da legislacao
relacionada com a aeronautica, desde a implementacéo da primeira lei referente a aviacao até

ao estabelecimento de um dos principais organismos reguladores da aeronautica, a ICAO.

A legislagdo mais antiga da qual se encontra registo, focava-se mais no impacto da
aeronave no chao, do que na seguranca a bordo da mesma [18]. Esta remonta ao ano de 1784,
apos a realizacdo do primeiro voo, a bordo de um baldo de ar quente inventado pelos irmaos
Mongolfier. Nesta primeira legislacdo aérea, a policia de Paris proibe o voo de baldes sem
uma licenca especial [46]. Apesar de esta legislacdo ter sido aprovada devido a preocupacdo
de que a aeronave pudesse apresentar implicacfes no terreno subjacente, esta introduziu o

conceito de licenca para a aviagdo, a qual ainda hoje é aplicada [18].

No ano de 1819, decretou-se mais uma vez em Franga, uma lei que obrigava a que 0s
balGes estivessem equipados com péra-quedas [46]. Esta lei vem estender o ambito da
legislacdo aérea, passando a abranger ndo s6 a seguranca na terra, como também a seguranca

a bordo da aeronave [18].

Deste  modo, rapidamente se percebeu que seria necessario introduzir uma
regulamentacdo governamental na aviacdo, por forma a garantir a seguranca publica. No
entanto, devido as divergéncias existentes nas regulamentacdes aéreas nacionais, comegaram
a surgir questdes aquando da realizacdo de voos que ultrapassavam as fronteiras dos paises
[18].

Em 1889, deu-se em Paris o primeiro congresso aeronautico internacional no qual
estiveram representantes do Brasil, Franga, México, Reino Unido e dos Estados Unidos. Neste
foram discutidos alguns aspectos de seguranga na aviagéo, tais como, os certificados dos

pilotos e a responsabilidade dos mesmos perante os passageiros [18].

Em 1910, o governo Francés comeca a demonstrar preocupagao com o nimero de voos,
pacificos, mas ndo regulamentados. Assim, ainda em 1910, o governo Francés convida as
principais poténcias Europeias para uma conferéncia sobre a regulamentacdo de navegacdo
aérea [46].



Com efeito, deu-se em Paris no ano de 1910 a primeira conferéncia sobre legislacdo
aérea internacional, no intuito de tentar estabelecer uma regulamentacéo global para a aviagéo
civil.

Esta conferéncia contou com a presenca de 19 Estados Europeus, com o objectivo de
preparar a primeira convengdo multilateral de legislacdo aérea. Apesar da sua grande
contribuicdo para o futuro da regulamentagdo na aviagcdo, a conferéncia acabou por nao

adoptar a convencdo devido a divergéncias politicas.

Importa referir que, no final desta conferéncia, haviam sido escritos 41 Artigos e 3
Anexos, que abordavam assuntos de extrema importancia para a seguranca na aviagao, tais
como, a nacionalidade e registo da aeronave, a licenca de piloto e o certificado de
aeronavegabilidade, os quais foram adoptados pela Convencdo de Paris em 1919 e pela
Convencao de Chicago em 1944. [18].

Entretanto, com o decorrer da Primeira Guerra Mundial, deu-se uma interrupcdo nas

negociacOes diplomaticas sobre a aviagao civil.

Finda a guerra, verificou-se um consideravel desenvolvimento na aviacéo,
especialmente no que diz respeito ao transporte rapido e seguro de pessoas e mercadorias. No
entanto, a guerra demonstrou também o grande potencial negativo da aviacdo, pelo que ap6s a
mesma, tornou-se cada vez mais evidente que este novo e avancado meio de transporte

exigiria atencdo internacional [19].

As referidas questbes foram debatidas durante a Conferéncia de Paz de Paris em 1919,
onde foi elaborada a primeira Convencdo sobre a Regulamentacdo da Navegacdo Aérea,
também conhecida como Convencao de Paris, tendo esta sido ratificada por 38 Estados [19] e
[18].

Nesta convencdo além de ter sido estabelecido que cada Estado tinha toda a soberania
sob seu 0 espaco aéreo, foram ainda definidos alguns aspectos de extrema importancia para a
seguranca na aviacao, designadamente, regras comuns no registo da aeronave por forma a
determinar a nacionalidade da aeronave e a competéncia juridica do Estado de registo e
regulamentos para os certificados de aeronavegabilidade, bem como o reconhecimento matuo

dos mesmos pelos Estados aderentes [18].

A Convencédo de Paris estabeleceu ainda uma Comisséo Internacional de Navegacgéo
Aérea (doravante ICAN), que tinha como principais funcGes preparar as alteracfes da

Convencdo para aprovagdo dos Estados e a elaboracdo e revisdo de regulamentos de



seguranca [46]. Um dos pontos fracos da Convencdo de Paris foi o facto de esta ndo ter
alcancado uma aceitagdo universal, pois duas das maiores poténcias mundiais, os Estados
Unidos e a Unido Soviética, nunca chegaram a fazer parte da referida Convencao. No entanto,

tal obstaculo viria a ser superado pela Convencao de Chicago em 1944 [18].

Anos mais tarde, dois grupos de Estados decidiram estabelecer duas novas Convengoes,
nomeadamente, a Convencao Ibero-Americana sobre a Navegacdo Aérea, em Madrid no ano
de 1926 e a Convencdo Pan-Americana sobre Aviacdo Comercial, em Havana no ano de

1928, criando assim uma cisdo com o sistema da Convencéo de Paris [46].

Com a Segunda Guerra Mundial, apesar das grandes tragédias associadas a aviacao, da-
se um enorme salto no desenvolvimento da avia¢do. Com efeito, surge a possibilidade de, em
longas distancias, transportar um grande numero de pessoas e grandes quantidades de
mercadorias. No entanto, para este meio de transporte poder suportar e beneficiar um mundo
em paz, haveria ainda muitos obstaculos a ultrapassar, nomeadamente a nivel politico e
técnico [20].

Nesta medida, no inicio de 1944, o governo dos Estados Unidos inicia uma série de
discuss@es exploratorias com outras nacGes aliadas. Como resultado, foram transmitidos a 55
Estados convites para comparecer em Novembro de 1944 na Conferéncia de Aviacdo Civil
Internacional em Chicago [19]. Ap6s 5 semanas de reunides, onde foram discutidos e
considerados varios aspectos relacionados com a aviacao civil internacional, a Conferéncia de
Chicago terminava com sucesso, adoptando a Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional,
também conhecida como Convencdo de Chicago [20]. Esta € constituida por um predmbulo e
96 artigos que estabelecem as prioridades e as restricdes de todos os Estados contratantes e
prevéem a adopcdo de Normas Internacionais e Praticas Recomendadas (doravante SARPS)

para regular o transporte aéreo internacional [20].

Durante a Conferéncia foi acordado que a Convencédo apenas entraria em vigor 30 dias
apos a ratificacdo do 26° Estado, tendo assim sido estabelecida a Organizacdo de Aviagédo
Civil Internacional Provisoria (doravante PICAQ), a qual foi sucedida pela ICAO agquando da

entrada oficial em vigor da Convencdo de Chicago a 4 de Abril de 1947 [20].

Apesar de a Convencdo de Chicago beneficiar de muitos aspectos definidos na
Convencdo de Paris, esta conseguiu um feito mais notavel que o seu antecessor relativamente

a aceitacdo universal. A Convencédo de Chicago conta, actualmente, com a presenca de 191



Estados e a ICAO tem aproximadamente 800 membros, ao contrério da ICAN, que contava
apenas com 8 membros [18].

Ao longo dos anos a aviacdo civil internacional tem vindo a evoluir, surgindo novas
questdes de seguranca que nao foram inicialmente previstas em 1944, o que leva a constantes

modificagOes da Convengéo de Chicago.

Um fendmeno importante que tem emergido desde a Segunda Guerra Mundial, em
resposta a necessidade de cooperacdo internacional, tem sido o estabelecimento de
instituicGes regionais que assumem um papel fundamental na seguranca da aviacdo. Estas
organizagOes assumem responsabilidades relacionadas com a aviacgao civil em coordenacdo e
com a assisténcia da ICAO [18]. Entre estas destacam-se a Conferéncia Europeia da Aviagéo
Civil* (doravante ECAC), a Eurocontrol® e a EASA. Como resultado destas iniciativas, a
regulamentacdo relativa a seguranca na aviacao tem vindo a ficar cada vez mais incrementada
a nivel regional, sendo uma parte importante dos esforcos globais para promover a seguranga
na aviacao [18].

Em sintese, desde o primeiro voo realizado pelos irmdos Mongolfier até aos dias de
hoje, tem-se verificado uma evolucdo da regulamentacdo em funcdo do desenvolvimento na
aviacdo. A regulamentacdo comecou por focar-se no impacto de uma aeronave no chéo,
abrangendo apenas a seguranca na terra, tendo sido depois estendida para assegurar também a
seguranca durante o proprio voo e, subsequentemente, foi aditada para as actividades em terra

gue tém impacto na seguranca de uma aeronave em voo.

2.1 - Organizacgao de Aviacao Civil Internacional (ICAO)

A ICAO é um o6rgdo especializado das Nagbes Unidas que funciona como férum

mundial no dominio da aviacdo civil, sendo responsavel pela administracdo dos principios

! A ECAC foi fundada em 1955 como uma organizac&o intergovernamental. Tem como objectivo promover o
continuo desenvolvimento de um sistema de transporte aéreo Europeu seguro, eficiente e sustentdvel. Com
efeito, a ECAC visa harmonizar as politicas e praticas da aviacdo civil entre os seus Estados Membros, e
promover a compreensdo sobre questdes politicas entre os seus Estados Membros e outras partes do mundo. Esta
mantém ligacOes préximas com diversas organizacdes, como, a ICAQ, a Eurocontrol e a EASA [3].

2 A Eurocontrol é uma organizagdo internacional, tendo sido fundada em 1960. Tem como funco de coordenar e
promover o desenvolvimento de um sistema de gestdo de trafego aéreo uniforme, seguro e eficiente em toda a
Europa (38 Estados Membros) [3].



definidos na Convencdo de Chicago, de modo a promover um desenvolvimento seguro e

sustentavel da aviacdo civil internacional em todo o mundo.

A estrutura institucional da ICAO inclui: a Assembleia - 6rgéo plenario; o Conselho -
responsavel pela Assembleia; e um Secretariado dirigido pelo Director Executivo da

Organizacdo, o Secretério-Geral [18].

Um dos principais objectivos da ICAO, ao longo da sua existéncia, tem sido a
padronizacéo internacional de normas e regulamentos necessarios para a seguranca, eficiéncia
e regularidade da navegacéo aérea internacional. Tal padronizacdo tem vindo a ser alcancada
através da criacdo, adopcéo e modificacdo de 18 Anexos da Convencdo. Estes Anexos, sdo a
base da regulamentacdo internacional e s&o conhecidos por SARPS, pois contém normas

internacionais® e praticas recomendadas” (Standards And Recommended Practices) [3].

Cada Anexo contém, para além das normas internacionais e praticas recomendadas
sobre o assunto especifico a que diz respeito, um prefacio, no qual é dado um conjunto de
informagdes Uteis para uma melhor compreenséao e interpretacdo, por forma a obter a maior

uniformizacdo possivel e evitar erros de traducdo ou lacunas de transcricdo [35].

Assim sendo, com base nos Anexos da Convencdo de Chicago, os Estados aderentes
encontram-se em condicOes de atingir, a nivel mundial, o mais alto grau de uniformidade nos
regulamentos, normas, praticas e métodos de organizacdo relativos as aeronaves, pessoal,
rotas aéreas e servicos auxiliares, sempre que tal facilite e contribua para o aperfeicoamento

da navegacao aérea [18] e [2].

Os Estados aderentes, e por sua vez as Autoridades Aeronduticas, procedem a emissao
de normas de navegabilidade com base nos Anexos, ndo apenas reproduzindo o contetdo dos
mesmos, que indicam essencialmente alguns dos principios e objectivos a atingir, mas

indicando os requisitos para atingir esses objectivos [3].

¥ Norma: Qualquer especificacdo sobre caracteristicas fisicas, configuracdo, material, caracteristicas, pessoal ou
procedimentos, cuja aplicagdo uniforme seja considerada como necesséria para a seguranca ou regularidade da
navegacdo aérea e a qual os Estados devem conformar-se de acordo com a Convencdo. Na eventualidade de
impossibilidade de cumprimento, é obrigatéria a notificacdo ao Conselho, nos termos do Artigo 38.° [35].

* Pratica Recomendada: Qualquer especificacdo sobre caracteristicas fisicas, configuragdo, material,

caracteristicas, pessoal ou procedimentos, cuja aplicacdo uniforme seja considerada como desejavel no interesse
da seguranga, regularidade ou eficiéncia da navegacdo aérea e a qual os Estados se esforcardo por conformar-se
de acordo com a Convencéo [35].
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No capitulo seguinte serdo apresentadas as principais Autoridades Aeronauticas a nivel

Europeu.
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3 - Autoridades Aeronauticas

Este capitulo apresentara os principais organismos responsaveis pela regulamentacéo da
aviacdo na Europa, nomeadamente a JAA e a EASA, sendo por ultimo abordada a autoridade

aeronautica nacional, o INAC, I.P.

Segundo De Florio [3], uma Autoridade Aeronautica tem as seguintes funcdes:
estabelecer requisitos e procedimentos de aeronavegabilidade; informar as partes interessadas
dos referidos requisitos e procedimentos de aeronavegabilidade através da publicacdo de
regulamentos, normas, circulares, directivas de navegabilidade (doravante AD), entre outros;
controlar as organizacdes aeronauticas de producdo e de projecto, assim como todas as
organizagOes envolvidas na aeronavegabilidade das aeronaves, de modo a assegurar que todos
0s requisitos sdo cumpridos; certificar as respectivas organizaces e material aeronautico, por

forma a demonstrar o cumprimento de todos os requisitos aplicaveis.

3.1 - Autoridades Comuns da Aviagao (JAA)

Este ponto tem como objectivo apresentar o organismo JAA, pois este esteve

directamente ligado ao nascimento da actual Autoridade Aeronautica Europeia, a EASA.

A JAA estava associada a ECAC, sendo esta representante das Autoridades
Aeronauticas Nacionais de Estados Europeus, as quais haviam sido subscritoras dos
Convénios relativos a elaboracéo, adopcéao e aplicagdo de normas comuns, designados Joint
Aviation Requirements (JAR), celebrados em Chipre em 11 de Setembro de 1990, em todos 0s

dominios relacionados com a seguranga das aeronaves e a sua exploracéo [48] e [6].

3.1.1 - Objectivos

Com base nos referidos Convénios, os objectivos e areas de actividade da JAA
poderiam ser resumidas da seguinte forma: promover e melhorar a seguranca na aviagao civil
a nivel mundial, por meio da expansdo da sua area de aplicacdo; assegurar que todos 0s seus

membros alcangavam um nivel elevado e consistente de seguranca na aviagdo; garantir um
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sistema de seguranca rentdvel de modo a contribuir para uma eficiente industria de aviacéo
civil; contribuir, através da aplicacdo uniforme das mais exigentes normas comuns, para uma

concorréncia justa e imparcial nos Estados-Membros [48].

3.1.2 - Estrutura

A estrutura institucional da JAA era composta por um Conselho (JAAB) e um Comité
(JAAC).

O JAAB era formado por Directores Gerais das administracdes das Autoridades
Aeronauticas Nacionais dos Estados Membros e tinha como fungbes considerar e avaliar as
politicas gerais, 0s objectivos, o programa de trabalho e o orcamento da JAA. Era ainda da
sua responsabilidade a decisdo de aceitacdo de novos membros da JAA e quaisquer alteracfes

aos Convénios de Chipre [48].

O JAAC era constituido por um membro de cada Autoridade Aerondutica Nacional e
era responsavel pela administracdo e introducdo de medidas para implementacdo dos
objectivos tratados nos Convénios de Chipre e, especialmente, pela adopcéo das JAR [48].

3.1.3 - Transicao para a EASA

Em 2002 é criado um novo quadro regulamentar na aviacdo Europeia com a adopcao,
pelo Parlamento Europeu e pelo Conselho da Unido Europeia (doravante UE), do
Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a subsequente criacdo da EASA.

Este regulamento transfere para a EASA a responsabilidade de certificagdo de
aeronavegabilidade e ambiental de todos os produtos, pecas e equipamentos aeronauticos
concebidos, fabricados, mantidos e explorados por pessoas sob a supervisdo regulamentar de
Estados-Membros da UE [39].

A fim de considerar o futuro da JAA no novo quadro regulamentar para a aviagédo
Europeia, foi estabelecido em 2004 pelos Directores Gerais da ECAC (doravante ECAC
DGs), um grupo de trabalho responsavel por definir o futuro da JAA (doravante FUJA). O
principal objectivo deste grupo de trabalho era desenvolver um documento sobre o futuro da

JAA, o qual deveria definir quando, onde e como cada actividade da JAA seria transferida ou
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dissolvida e reflectir os meios mais adequados para manter a associagdo com os Estados ndo
membros da UE nas actividades relacionadas com a seguranca da aviagdo na Europa [33].

O resultado foi a elaboracao de um relatorio, conhecido como “FUJA Report |7 ou
“JAA Roadmap ”, o qual foi aprovado pela JAAB e adoptado pelos ECAC DGs em Agosto de
2005. O referido relatério levou a transformacdo da JAA em JAA T (“Transition”), sendo
esta composta por um escritério de ligacdo® (JAA LO) hospedado nas instalacdes da EASA
em Colénia, Alemanha, e um escritério de formacdo® (JAA TO) em Hoofddorp, Holanda
[33].

Em Novembro de 2005, a Comissdo da UE dé inicio ao processo legislativo para alterar
0 Regulamento (CE) n.° 1592/2002, no sentido de estender as competéncias da EASA para as
operacdes aéreas e licenciamento da tripulacdo’, definindo a data de 19 de Marco de 2008
para a sua publicacdo. Com a publicacdo deste regulamento, a EASA viria a ficar com todas

as responsabilidades que estavam anteriormente atribuidas a JAA.

Uma vez que ndo faria sentido manter duas organizagbes com as mesmas funcgdes na

Europa, entrava-se na fase final da JAA e no momento de decidir o seu encerramento [33].

Deste modo, em 2007, com a aproximacdo da data da extensdo das competéncias da
EASA, os ECAC DGs aprovam a reactivacdo do grupo de trabalho FUJA, renomeado de
FUJA II, com o proposito de se definir a fase final da JAA. O principal objectivo deste grupo
era elaborar um relatorio, como aditamento ao “FUJA Report 1~ de 2005, onde deveria ser

claramente definida uma estratégia para o restante periodo até a dissolu¢do da JAA [33].

O resultado foi a elaboragdo de um relatério, conhecido como “Final Report of the
FUJA II Working Group”, 0 qual foi aprovado pela JAAB e adoptado pelos ECAC DGs em
Marco de 2008 [33].

5 JAA Liaison Office (JAA LO) tinha como funcdes estabelecer a ligacdo entre a EASA e as Autoridades
Aeronauticas dos paises ndo membros da EASA, de modo a integrar as actividades destes Estados com as
actividades da EASA, e ainda, assegurar a gestdo da elaboracao de regulamentacao, incluindo a relacionada com
as operacgdes aéreas e o licenciamento da tripulacéo [3].

® JAA Training Office (JAA TO) tinha como objectivos administrar formacéo essencial para a comunidade da
aviacdo, de modo a assegurar a familiarizagdo com os regulamentos Europeus de seguranca na aviacao, e ainda,
assistir os Estados Membros da JAA mas ndo membros da EASA nos seus esforgos para obtencdo da adeséo.
Apos a dissolucdo da JAA LO, a JAA TO continuou, e continua, a dar formacao a comunidade de aviacao [3].

" O Regulamento (CE) n.° 1592/2002 acaba por ser revogado pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008 a 20 de
Fevereiro de 2008.
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O referido relatorio estabelecia, de forma resumida, as seguintes delibera¢Ges: o sistema
JAA, incluindo a JAA LO, seria dissolvido a 30 de Junho de 2009; aquando do encerramento
da JAA LO, os Convénios de Chipre seriam igualmente dissolvidos; a JAA TO iria manter as
suas actividades como fundacdo Holandesa e como organismo associado a ECAC; e a EASA
iria estabelecer, em 2009, uma funcdo de ligagdo com os Estados-Membros da JAA mas nédo
membros da EASA, por forma a ajudar na sua adesdo a Agéncia [33].

3.1.4 - Porqué uma nova Organizagao?

No final deste ponto, é natural que surja uma relevante questdo: Se a JAA era uma
organizagdo completamente formada e, aparentemente, estava a efectuar um bom trabalho,

porqué uma nova organizagao?

Apesar de a JAA ter dedicado grande parte da sua actividade na uniformizacdo de
normas, esta nao detinha o estatuto nem a competéncia juridica necessaria para imposicao das

mesmas, limitando-se apenas a recomendar a sua implementacao.

Tal facto levou a que as JAR adoptadas pela JAA tivessem que ser transpostas para a
ordem juridica nacional, de modo a poderem tornar-se obrigatdrias, sistema este que levou a
diferentes interpretacdes e a uma imensa variedade de leis e regras nos Estados-Membros da
JAA.

Consequentemente, a eficiéncia da regulamentacdo foi seriamente afectada, o que

resultou de igual forma num aumento dos custos associados ao sector [12].

Nesta medida surge posteriormente a EASA, com a necessaria autoridade e
competéncia para a aplicacdo dos regulamentos emitidos pela Comissédo Europeia (doravante
CE), pelo Conselho da UE e pelo Parlamento Europeu, regulamentos estes que sao
directamente aplicados, verificando-se assim a primazia da aplicabilidade das normas do

direito comunitario sobre a legislagdo dos Estados-Membros.

Face ao exposto, a Comunidade Europeia tem na actualidade uma Agéncia Europeia,
que se sobrepde as inUmeras Autoridades Aeronauticas Nacionais, 0 que permite, a titulo de
exemplo, que um certificado de tipo emitido pela EASA seja valido para todos os Estados-
Membros, ao contrario do que se verificava com a JAA, onde seria necessaria uma

recomendacéo para a emisséo de um certificado de tipo nacional.
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3.2 - Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagéo (EASA)

A 16 de Julho de 1998, o Conselho da UE adoptou uma decisdo que autorizava a CE a
iniciar negociagdes com os Estados entdo membros de pleno direito das JAA (15 Estados-
Membros da Comunidade Europeia) e com os Estados que ndo eram membros da
Comunidade Europeia, a fim de concluir um acordo para o estabelecimento de uma
Autoridade Europeia para a Seguranca da Aviacdo, denominada de EASA, a qual deveria

assumir a forma juridica de uma organizacéo internacional [7].

O objectivo principal era a criacdo de um 6rgdo comparavel a Administracdo Federal da
Aviacido Americana® (doravante FAA), cuja principal missdo seria garantir um nivel elevado e
uniforme de seguranca na Europa, através da integracdo progressiva dos sistemas nacionais.
Isso deveria contribuir igualmente para assegurar a livre circulacdo dos produtos aeronauticos,
bem como das pessoas e servicos, permitindo o reconhecimento automatico, sem exigéncia
suplementar, dos certificados e aprovacgdes emitidos por qualquer administracdo, nacional ou

central, devidamente habilitada [7].

Assim, a 15 de Julho de 2002, é criada a EASA com a adopg¢do pelo Parlamento
Europeu e pelo Conselho da UE do Regulamento (CE) n.° 1592/2002, de modo a estabelecer e

manter um nivel de seguranca da aviacdo civil elevado e uniforme em toda a Europa [39].

A Agéncia iniciou as suas actividades, tal como planeado, a 28 de Setembro de 2003,
sendo que ap6s um periodo de transicdo em Bruxelas, alterou as suas instalacGes para a

Colénia, Alemanha [8].

Entretanto, a 20 de Fevereiro de 2008, o Parlamento Europeu e o Conselho da UE
adoptam o Regulamento (CE) n.° 216/2008 que revoga o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e
estende as competéncias da EASA para as operacdes aereas, licenciamento de tripulacdes de

VOO € aeronaves usadas por operadores de paises terceiros [42].

8 A FAA é a Autoridade Aeronautica Nacional dos Estados Unidos. Foi fundada em 1966 como uma Agéncia do
Departamento de Transportes dos Estados Unidos. Tem autoridade para regular e supervisionar todos 0s aspectos
relacionados com a aviagao civil. As suas principais actividades podem ser sumarizadas da seguinte forma:
regulamentar a aviacdo civil para promover a seguranga; incentivar e desenvolver a aerondutica civil, incluindo
novas tecnologias de aviagdo; desenvolver e operar um sistema de controlo de trafego aéreo (ATC) e de
navegacao tanto para a aviagao civil, como para a aviacdo militar; desenvolver o sistema nacional de aviacéo
(NAS); desenvolver programas para controlar o ruido das aeronaves e outros efeitos ambientais da aviagao civil;
regulamentar o transporte aéreo comercial nos Estados Unidos [3].
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Mais recentemente, com a adopg¢éo pelo Parlamento Europeu e pelo Conselho da EU do
Regulamento (CE) n.° 1108/2009, que altera o Regulamento (CE) n.° 216/2008, as
competéncias da EASA sdo estendidas para os aerdédromos, gestdo do trafego aéreo

(doravante ATM) e servicos de navegacédo aérea (doravante ANS) [38].

A EASA é um organismo da UE independente e regido pelo Direito Comunitério,
responsavel perante os Estados-Membros e as institui¢des da UE, a qual foram conferidas

tarefas reguladoras e executivas especificas na area da seguranca da aviacao [47].

Actualmente, a EASA conta com 27 Estados-Membros e 4 Estados ndo membros da
UE. Os Estados ndo membros da UE participam nas actividades da EASA sob as disposi¢oes
do Artigo 66.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e s&o membros do Conselho de

Administracdo sem direito de voto [11].

3.2.1 - Atribuicdes

A EASA desempenha um papel fundamental na estratégia da UE em matéria de
seguranca da aviagdo, tendo como missdo promover as normas comuns de segurangca e
proteccao ambiental no sector da aviacdo civil a nivel Europeu [12]. Monitoriza, igualmente,
a aplicacdo de normas mediante inspeccdes nos Estados Membros e disponibiliza a pericia

técnica, a formacdo e a investigacdo necessarias [12].

A Agéncia trabalha lado a lado com as Autoridades Aeronauticas Nacionais, as quais
continuam a desempenhar a maioria das funcGes operacionais, tais como a certificacdo

individual de aeronaves ou licenciamento de pilotos [12].
As principais atribui¢fes da Agéncia incluem actualmente:

e Elaboracdo de legislacdo de seguranca e prestacdo de aconselhamento técnico a
CE e aos Estados-Membros;

e InspeccgOes, formacgdo e programas de normalizagdo, tendo em vista assegurar a
aplicacdo uniforme da legislacdo Europeia em matéria de seguranca da aviacéo
em todos os Estados-Membros;

e Certificagéo de tipo no dominio da seguranca e da compatibilidade ambiental de

aeronaves, motores e pecas;
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e Certificacdo e supervisdo de organizagdes de projecto, producdo e manutengéo
de aeronaves em Estados ndo Membros da UE;

e Autorizacdo de operadores de Estados ndo Membros da UE;

e Coordenacdo do programa de Avaliagdio da Seguranca de Aeronaves
Estrangeiras (doravante SAFA) da Comunidade Europeia;

e Recolha e analise de dados, bem como investigacdo no intuito de melhorar a

seguranca da aviacéo.

3.2.2 - Estrutura

A estrutura da EASA é constituida, essencialmente, por um Director Executivo, uma
Direccdo de Regulamentacdo, uma Direccdo de Certificacdo, uma Direccdo de Aprovacao e

de Normalizacdo e uma Direccdo Administrativa.

Director Executivo
O Director Executivo ¢ nomeado por um Conselho de Administracdo [13].

O Conselho de Administracdo, constituido por representantes dos Estados-Membros e
da Comissdo Europeia, é responsavel por definir as prioridades da Agéncia, estabelecer o
orcamento e por monitorizar o programa de trabalho da Agéncia [13].

Direccéo de Regulamentacéo

A Direccdo de Regulamentacao contribui para a producdo de toda a legislacdo da UE e
implementacdo de todo o material relacionado com a Regulamentacdo de seguranca e

proteccdo ambiental no sector da aviacao civil [15].

Submete opinides para a CE e deve ser consultada pela mesma em relagcdo a qualquer
questdo na sua aérea de competéncias. Encontra-se ainda responsavel por todas as relac6es de

cooperacao internacional [15].
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Direcgéo de Certificagdo

A Direccdo de Certificagdo tem a responsabilidade da certificacdo de
aeronavegabilidade e ambiental de todos os produtos, pecas e equipamentos aeronauticos
concebidos, fabricados, mantidos e explorados por pessoas sob a supervisdo regulamentar dos
Estados-Membros da UE [8].

As fungbes da certificacdo da Agéncia incluem ainda todas as actividades de pds-
certificacdo, como a aprovacao de modificacdes e reparacdes de produtos aeronauticos e seus
componentes, e a emissdo de ADs para corrigir qualquer situacdo que comprometa

gravemente a seguranga [8].

Actualmente, todos os certificados de tipo sdo emitidos pela EASA e séo reconhecidos
em toda a UE [8].

Direccéo de Aprovacado e Normalizagdo

A Direccdo de Aprovacao e Normalizacdo assegura que toda a legislacdo da UE relativa

a seguranca da aviacdo seja aplicada apropriada, uniforme e consistentemente [9].

A Direccéo foca-se também na aprovacado e supervisao de organizagdes de projecto, de
producdo e de gestdo da aeronavegabilidade continuada. Providencia ainda formacdo técnica,
a qual é fundamental para a obtencdo normas consistentes [9].

Desde de Janeiro de 2007 é responsavel pela gestdo e coordenacdo do programa SAFA

da Comunidade Europeia [9].

Direcgdo Administrativa

A Direc¢do Administrativa tem a responsabilidade de suportar todas as actividades

operacionais da Agéncia [3].

Tem como funcdo ajudar a Agéncia a planear os seus recursos dentro dos limites
estabelecidos no quadro regulamentar, designadamente, lidar com recursos humanos,

orcamentos e financgas, assuntos juridicos e contratacoes [3].
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3.3 - Instituto Nacional de Aviacao Civil, I.P. (INAC, I.P.)

O INAC é criado a 15 de Maio de 1998, com a publicacdo do Decreto-Lei n.° 133/98,
assumindo as fungdes da antiga Direcgdo-Geral da Aviacdo Civil [21].

A 27 de Abril de 2007, com a publicacdo do Decreto-Lei n.° 145/2007, € criado o
INAC, I. P., sendo este um instituto publico integrado na administracdo indirecta do Estado,

dotado de autonomia administrativa, financeira e patriménio proprio [21].

O INAC, I.P., é um organismo central com sede em Lisboa e com jurisdi¢do sobre todo

o territorio nacional, incluindo o espaco aéreo sujeito a jurisdicdo do Estado Portugués [4].

3.3.1 - Atribuicdes

As atribui¢cdes do INAC, I.P. encontram-se especificadas no Artigo 3.° do Decreto-Lei
n.> 145/2007 [4].

Compete ao INAC, 1.P. assegurar o bom ordenamento de todas as actividades da esfera
da aviacdo civil, devendo regular e fiscalizar as condi¢cGes em que as mesmas se desenvolvem,

visando elevados padrdes de seguranca [24].

Na prossecucao das suas atribuigdes, cabe ao INAC, I.P., licenciar, certificar, autorizar e
homologar as actividades e os procedimentos, as entidades, as pessoas, as aeronaves, as infra-
estruturas, equipamentos, sistemas e demais meios afectos a aviacao civil, bem como definir

0S requisitos e pressupostos técnicos subjacentes a emissdo dos respectivos actos [22].

Ou seja, cabe ao INAC, I.P., assegurar que todo o sector da aviagéo civil se encontra em
conformidade com os regulamentos promovidos pela EASA, atraves da certificacdo e

supervisdo do respectivo sector.

3.3.2 - Estrutura

O INAC, I.P. tem como érgdos um Conselho Directivo, composto por um Presidente e
dois Vogais, um Conselho Consultivo e um Fiscal Unico [23].
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Conselho Directivo

O Conselho Directivo é o 6rgdo colegial responsavel pela definicdo e implementacdo
dos poderes de regulacédo, supervisdo, inspeccao e fiscalizacdo do INAC, I.P., bem como pela
direccdo dos respectivos servicos, em conformidade com a lei, 0s estatutos e com as

orientacOes governamentais [4].

A estrutura do instituto é composta por 9 Unidades Organicas de nivel I, designadas por
Direccbes e Gabinetes, que se subordinam, hierdrquica e funcionalmente ao Conselho
Directivo [23].

Conselho Consultivo

O Conselho Consultivo € o 6rgdo de consulta apoio e participacdo na definicdo das
linhas gerais de actuacao do INAC, I.P. [4].

Fiscal Unico

O Fiscal Unico é o 6rgdo responsavel pelo controlo da legalidade, da regularidade e da

boa gestdo financeira e patrimonial do INAC, I.P. [37].
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4 - Regulamentacao EASA

Este capitulo apresentara a legislacdo aplicavel ao sector de aviacao civil elaborada pela
EASA.

4.1 - Regulamentacéo de Base

A Regulamentacdo de Base estabelece regras comuns no dominio da aviacgao civil e
define as competéncias transferidas das Autoridades Aeronauticas Nacionais dos Estados-
Membros para a EASA.

Inicialmente, a Regulamentacdo de Base era definida pelo Regulamento (CE) n.°
1592/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho da UE, adoptado a 15 de Julho de 2002.
Este regulamento transfere para a EASA a responsabilidade de certificacdo de
aeronavegabilidade e ambiental de todos os produtos, pecas e equipamentos aeronauticos
concebidos, fabricados, mantidos e explorados por pessoas sob a supervisdo regulamentar dos
Estados-Membros da UE [39].

Estdo incluidas, todas as actividades de pos-certificacdo, como a aprovacdo de
modificacdes e reparacdes de produtos aeronaduticos e seus componentes, e a emissdo de ADs
para corrigir qualquer situacdo que comprometa gravemente a seguranca. A Agéncia fica
ainda responsavel pela supervisdo de organizacGes da UE envolvidas no projecto de produtos,
pecas e equipamentos aeronauticos e de organizacdes que ndo pertencem a UE envolvidas na
producdo ou manutencdo de tais produtos. Nestes dominios a Agéncia assumiu as tarefas de

certificacdo que estavam sob a responsabilidade dos Estados-Membros [10].

O Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho da UE,
adoptado a 20 de Fevereiro de 2008, que revoga o Regulamento (CE) n.° 1592/2002, vem
estender as competéncias da EASA para as operacOes aéreas, licenciamento de tripulacGes de
VOO € aeronaves usadas por operadores de paises terceiros na Comunidade, ou com partida ou
destino da Comunidade, dando assim a Agéncia adicionais responsabilidades operacionais
[42].
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No ambito das operacOes, a Agéncia é responsavel por reagir sem demora indevida aos
problemas que afectem a seguranga das operacOes aéreas, determinando as ac¢des necessarias

e divulgando as informacGes com ela relacionadas [10].

No que toca ao licenciamento de tripulacGes de voo, a Agéncia é responsavel pela
aprovacao e supervisdo de organizagdes que ministram formacéo a pilotos e de centros de
medicina aerondutica localizados fora do territorio da Comunidade; pela certificacdo de
dispositivos de treino de simulacdo de voo utilizados por organizacbes que ministram
formacéo a pilotos certificadas pela Agéncia, ou localizados fora do territério da Comunidade,
ou ainda localizados no territério da Comunidade se solicitado pelo Estado-Membro em causa
[10].

No que diz respeito aos operadores de paises terceiros, a Agéncia é responsavel pela
autorizacdo e supervisdo de operadores envolvidos em operacdes comerciais; pela supervisdo
de operadores ndo envolvidos em operagdes comerciais, quando estes necessitam de declarar
as suas actividades; e pela autorizacdo de aeronaves de paises terceiros quando estas ou as

respectivas tripulacdes nao estdo em conformidade com as normas da ICAO aplicaveis [10].

Posteriormente, as responsabilidades da Agéncia foram novamente estendidas pelo
Regulamento (CE) n.° 1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho da UE, adoptado a
21 de Outubro de 2009, que altera o Regulamento (CE) n.° 216/2008. As disposi¢Oes do
Regulamento asseguram normas precisas, uniformes e obrigatérias para as operacdes de

aerddromos, para a gestdo de trafego aéreo e para o servico de navegacao aérea [38].

Com base nas novas normas relativas a gestdo de trafego aéreo e ao servico de
navegacao aérea, no presente ano de 2012 e seguintes, a Agéncia pretende comecar a realizar
inspeccdes de normalizacdo, com vista a assegurar uma implementacao uniforme de normas
comuns, mas também a reforcar o importante papel de supervisdo das Autoridades

Competentes Nacionais [10].

A Agéncia fica assim habilitada a tomar as medidas necessérias relacionadas com a
certificacdo e supervisdo de organizacdes de ATM/ANS da Europa e de paises terceiros,
assim como de organizacGes de formacdo de controladores de trdfego aéreo localizadas fora

do territério da Comunidade [10].

O actual Regulamento de Base (Regulamento (CE) n.° 216/2008) tem como principal
objectivo garantir e manter um nivel elevado e uniforme de seguranca da aviacao civil em
toda a Europa [42].
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O Artigo 2.° do supracitado Regulamento define ainda objectivos adicionais, tais como
assegurar um nivel de proteccdo ambiental elevado e uniforme; facilitar a livre circulagdo de
mercadorias, pessoas e servicos; bem como promover uma boa relacdo custo/eficacia ao nivel

dos processos de certificacdo e regulamentacéo [42].

Apresenta-se na Figura 4.1 a estrutura da Regulamentagdo de Base, evidenciando as

areas abrangidas pela mesma.

Basic Regulation (EC) No 216/2008

Airworthiness Flight Standards ATM/ANS
Initial Airworthiness Air Crew Air Traffic Controllers’ Licensing
Continuing Airworthiness ATIM/ANS Oversight

ANS Providers

ACA

AUR and ACAS Il

Figura 4.1 — Estrutura do Regulamento de Base (CE) n.° 216/2008 [14].

4.2 - Regras de Execucéo (IRs)

No ambito das areas abrangidas pelo Regulamento de Base, sdo elaboradas pela CE

Regras de Execucdo que especificam os requisitos a cumprir.
Apresenta-se na Tabela 4.1 as Regras de Execucdo do Regulamento de Base.

Com efeito, apresentar-se-4, ainda que de uma forma sucinta, os objectivos e ambito de
aplicacdo das Regras de Execucdo relativas a Aeronavegabilidade, pois estas encontram-se

directamente ligadas com o presente trabalho.
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Tabela 4.1 — Regras de Execuc¢éo do Regulamento de Base (CE) n.° 216/2008

Aeronavegabilidade

Aeronavegabilidade Inicial Regulamento (CE) n.° 1702/2003

Aeronavegabilidade Continuada Regulamento (CE) n.° 2042/2003

Normas de Voo

Tripulacdo de Aviagdo Civil Regulamento (UE) n.° 1178/2011
ATM/ANS

Licencas de Controlador de Trafego Aéreo Regulamento (CE) n.° 805/2011

Supervisdo da Seguranga nos Servigos ATM/ANS Regulamento (UE) n.° 1034/2011

Prestacdo de ANS Regulamento (UE) n.° 1035/2011

Utilizacdo do Espago Aéreo e Procedimentos
Regulamento (UE) n.° 1332/2011

Operacionais para a Prevencédo de Colisdes no Ar

4.2.1 - Regulamento (CE) n.° 1702/2003

O Regulamento (CE) n.° 1702/2003 do Comissdo, adoptado a 24 de Setembro de 2003,
define Regras de Execucdo para a Regulamentacdo de Base relativas a aeronavegabilidade e a
certificacdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos conexos, bem

como a certificacdo das entidades de projecto e producao [40].

Em anexo ao referido Regulamento encontra-se a Parte 21.

Anexo — Parte 21

Certificacdo de aeronaves e respectivos produtos, pecas e equipamentos, bem como

certificacdo de entidades de projecto e de producado [40].
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4.2.2 - Regulamento (CE) n.° 2042/2003

O Regulamento (CE) n.° 2042/2003 do Comisséo, adoptado a 20 de Novembro de 2003,
define Regras de Execucdo para a Regulamentacdo de Base relativas a aeronavegabilidade
continuada das aeronaves e dos produtos, pecas e equipamentos aeronauticos, bem como a

certificacdo das entidades e do pessoal envolvido nestas tarefas [41].

Apresenta-se na Tabela 4.2 os Anexos ao Regulamento mencionado.

Tabela 4.2 — Anexos ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003

Anexo Parte Contetdo

Anexo | Parte M Requisitos de aeronavegabilidade continuada

Anexo Il Parte 145 Certificacdo das organizac¢Ges de manutencédo

Anexo Il Parte 66 Pessoal responsavel pela certificagdo

Anexo IV Parte 147 Requisitos das organizagdes que ministram formagdo em matéria de manutencao

Anexo | — Parte M

Estabelece as medidas a serem adoptadas para assegurar a continuidade da
aeronavegabilidade, incluindo o que se refere a manutencdo, e especifica as condi¢des a serem
cumpridas pelas pessoas ou organizagdes envolvidas na gestdo da aeronavegabilidade

continuada [41].

Importa salientar que o presente trabalho incide principalmente no referido Anexo,
encontrando-se este definido em maior detalhe no Capitulo 5.

Anexo Il — Parte 145

Estabelece os requisitos a satisfazer pelas organizagdes que pretendam obter aprovacao

para a realizacdo de manutencgéo de aeronaves e de componentes de aeronaves [41].
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Anexo |1l — Parte 66

Estabelece os requisitos para a emissdo de uma licenca de técnico de manutencdo de
aeronaves (doravante TMA), bem como as condicgdes relativas a sua validade e utilizacéo,

para aeronaves [41].

Anexo IV — Parte 147

Estabelece os requisitos a satisfazer pelas organizagdes que pretendam obter aprovacao

para ministrarem acc¢des de formacdo e exames nos termos da Parte 66 [41].

4.3 - Documentos de Aconselhamento

Devido a possibilidade de determinados Regulamentos poderem ser interpretados de
diferentes maneiras, as Autoridades Aeronauticas devem proceder a emissdo de documentos

de aconselhamento.

Com efeito, no que toca ao Regulamento de Base, a EASA devera, quando apropriado,
emitir especificagdes de certificacdo (doravante CS), incluindo meios de cumprimento
aplicaveis (doravante AMC), assim como documentos de orientacdo (doravante GM), para a

aplicacdo do Regulamento de Base e respectivas Regras de Execucéo [17].

Os documentos em apreco tém como objectivo expor uma explicacdo do respectivo
Regulamento ou, em determinados casos, apresentar uma sugestdo dos procedimentos mais

adequados para demonstrar conformidade com os respectivos Regulamentos.

Estes documentos devem reflectir as actualizagdes técnicas e as melhores praticas nos
dominios em causa e ser actualizados tendo em conta a experiéncia adquirida a nivel mundial

com as aeronaves em servico, bem como o progresso cientifico e técnico [42].

AMC

Os AMCs definem os meios para assegurar o cumprimento dos requisitos constantes no

Regulamento de Base e respectivas Regras de Execugéo [17].
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Importa salientar que os AMCs ndo sdo os Unicos meios de demonstrar o cumprimento
dos requisitos e que ndo vinculativos, ndo podendo assim estabelecer obrigacOes perante as

pessoas regulamentadas [17].

Porém, uma pessoa regulamentada ao implementar correctamente um AMC emitido

pela a EASA assegura a aceitacdo de conformidade [17].

GM

Os documentos de orientacdo, tal como os AMCs, ndo sdo obrigatorios, e ttm como
objectivo auxiliar na compreensdo do Regulamento de Base, das Regras de Execucdo e das
CS[17].
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5 - Aeronavegabilidade Continuada - Parte

M

A Aeronavegabilidade Continuada constitui um dos processos fundamentais para a
operacdo continua das aeronaves, assegurando que, a qualquer momento na sua vida
operacional, a aeronave cumpre 0s requisitos de aeronavegabilidade vigentes e que se

encontra em condi¢Oes de seguranca para a sua operacéo [41].

Assim sendo, o Anexo | (Parte M) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003 estabelece os
requisitos que deverdo ser cumpridos pelas organizagdes e pessoal envolvido na Continuidade

da Aeronavegabilidade de aeronaves e componentes, incluindo manutencéo [41].

Importa salientar que, de acordo com o Artigo 7.° do supracitado Regulamento, a
aviacdo geral encontra-se adstrita ao cumprimento das disposicdes constantes do Anexo |
(Parte M) desde 28 de Setembro de 2009 [41].

O Anexo | (Parte M) encontra-se dividido em duas sec¢des, a Seccdo A e a Sec¢édo B,

sendo estas subdivididas por nove subpartes.

A Seccgdo A, onde ira incidir o presente estudo, estabelece as medidas a adoptar para
assegurar a continuidade da aeronavegabilidade, incluindo no que se refere a manutencéo, e
especifica as condi¢cdes a serem cumpridas pelas pessoas ou entidades envolvidas na gestdo de

continuidade da aeronavegabilidade [41].

A Seccdo B contém os procedimentos a seguir pelas Autoridades Aeronauticas
responsaveis pela aplicacdo e execucao das disposicdes da supramencionada Sec¢do A [41].

As subpartes e respectiva descri¢do sdo infra exibidas na Tabela 5.1.

O cumprimento dos requisitos definidos nas subpartes da Seccdo A esta dependente das
pretensdes da organizacdo e do seu ambito de aplica¢do, ndo sendo necessario 0 cumprimento
de todos os requisitos. Significa assim que os requisitos ndo sao de aplicacdo exaustiva a toda

e qualquer organizacao.
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Tabela 5.1 - Subpartes e respectiva descricdo da Seccdo A e B do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003

Subpartes Descrigéo

Subparte A Generalidades

Subparte B Responsabilizacéo

Subparte C Aeronavegabilidade Continuada

Subparte D Normas de Manutencéo

Subparte E Componentes

Subparte F Organizacdo de Manutencédo

Subparte G Organizacdo de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade
Subparte H Certificado de Aptiddo para Servico

Subparte | Certificado de Avaliacdo da Aeronavegabilidade

Com efeito, uma organizacdo que pretenda ser reconhecida como uma Organizacdo de
Gestao da Continuidade da Aeronavegabilidade (doravante OGCA) certificada de acordo com

a Parte M Subparte G°, teré de cumprir exclusivamente com as Subpartes A, B, C, G e | [28].

Por outro lado, uma organizacdo que se pretenda reconhecida como uma Organizacao
de Manutencdo certificada de acordo com a Parte M Subparte F*°, tera de cumprir com as
Subpartes A, B, C, D, e H [29].

No caso em apreco, pretende-se efectuar a certificagdo de uma Organizacdo de Gestdo
da Continuidade da Aeronavegabilidade de acordo com a Parte M Subparte G para a aviacao

geral.

Pelo que, da analise sobre a identificagdo dos requisitos validos para o presente estudo,

resultou a lista de requisitos a cumprir, que se apresentam na Tabela 5.2.

® Organizaco de Gestéo de Continuidade da Aeronavegabilidade certificada de acordo com a Parte M Subparte
G tem o privilégio de realizar a gestdo de aeronavegabilidade de aeronaves envolvidas no transporte aéreo
comercial (quando associado a um Certificado de Operador Aéreo) e ndo comercial [41].

19 Organizacdo de Manutencédo certificada de acordo com a Parte M Subparte F, qualificada e certificada para
efectuar manutencdo em avides de MTOM inferior ou igual a 5700 kg e/ou helicépteros monomotores e
respectivos componentes, nao utilizados em transporte aéreo comercial [41].
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Tabela 5.2 — Requisitos do Regulamento (CE) n.° 2042/2003 a cumprir para a certificagdo Parte M Subparte G

Subparte A Generalidades

M.A.101 | Ambito de aplicacéo

Subparte B Responsabilizacdo

M.A.201 | Responsabilidades

M.A.202 | Comunicacdo de ocorréncias

Subparte C Aeronavegabilidade Continuada

M.A.301 | Tarefas Inerentes a aeronavegabilidade continuada

M.A.302 | Programa de manutencdo das aeronaves

M.A.303 | Directivas de aeronavegabilidade

M.A.304 | Dados relativos a alterages e reparacdes

M.A.305 | Sistema de registo da aeronavegabilidade continuada de aeronaves

M.A.306 | Caderneta técnica do operador

M.A.307 | Transferéncia de registos de aeronavegabilidade continuada de aeronaves

Subparte G Organizacdo de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade

M.A.701 | Ambito de aplicag&o

M.A.702 | Requerimento

M.A.703 | Ambito da certificacéo

M.A.704 | Manual da organizacdo de gestdo da continuidade de aeronavegabilidade
M.A.705 | InstalacGes

M.A.706 | Requisitos em matéria de pessoal

M.A.707 | Pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade

M.A.708 | Gestdo da continuidade de aeronavegabilidade
M.A.709 | Documentagdo

M.A.710 | Avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade

M.A.711 | Prerrogativas da organizagdo
M.A.712 | Sistema de qualidade

M.A.713 | Alterac@es introduzidas na Organizagdo de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade

M.A.714 | Arquivamento de registos

M.A.715 | Validade continua da certificacdo
M.A.716 | ConstatacOes

Subparte | Certificado de Avaliacdo da Aeronavegabilidade

M.A.901 | Avaliacdo da aeronavegabilidade de aeronaves

M.A.902 | Validade dos certificados de avaliagdo da aeronavegabilidade

M.A.903 | Transferéncia do registo da aeronave no territorio da Unido Europeia

M.A.904 | Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territério da Unido Europeia
M.A.905 | ConstatacOes
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Para que uma organizacao seja reconhecida e certificada pela Autoridade Competente
como uma OGCA, tem de cumprir de forma integral os requisitos apresentados na Tabela
5.2., quando aplicaveis. Importa salientar que estes requisitos se aplicam quer a aviacao

comercial, quer a aviagdo geral.

Assim sendo, uma vez que se pretende direccionar a organizagdo a certificar para a
aviacdo geral, torna-se necessario efectuar uma andlise mais detalhada a cada um destes

requisitos, de modo a identificar os que séo aplicaveis a este tipo de aviacao.

Deste modo, sera apresentada neste capitulo a analise efectuada a cada um destes
requisitos, onde serdo evidenciadas as principais diferengas existentes aquando da certificacdo
de uma organizacdo de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade para a aviacdo

comercial e para a aviacdo geral.

No final da analise efectuada a cada requisito, sera apresentada uma breve descri¢do do
que foi definido no manual elaborado (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da

Aeronavegabilidade), demonstrando assim o cumprimento dos mesmos.

Foi ainda elaborada uma lista de verificagdes (compliance check list) com o objectivo
de demonstrar o cumprimento de todos os requisitos através do manual elaborado (Anexo A —

Lista de VerificacOes ).

5.1 - Subparte A - Generalidades

5.1.1 - M.A.101 Ambito de aplicacio

Neste ponto é definido o &mbito de aplicacdo da Seccdo A do Anexo | (Parte M) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Esta subparte estabelece as medidas a serem adoptadas para assegurar a continuidade da
aeronavegabilidade, incluindo no que se refere a manutencdo, e determina as condicdes a
cumprir pelas pessoas ou organizagfes envolvidas na gestdo da aeronavegabilidade

continuada.
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5.2 - Subparte B — Responsabilizacédo

A Subparte B enumera as diferentes responsabilidades de qualquer pessoa ou
organizagdo que esteja envolvida na gestdo da continuidade da aeronavegabilidade ou na

manutencéo de aeronaves.

Torna obrigatorio que a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade, incluindo a
manutencdo, de aeronaves de grande dimensdo e de aeronaves envolvidas no transporte aéreo

comercial, seja efectuada por organizagcOes devidamente certificadas.

Para finalizar, esta subparte estipula a comunicacéo de ocorréncias perante a Autoridade

Competente.

5.2.1 - M.A.201 Responsabilidades

O proprietario de uma aeronave € responsavel por assegurar o estado de

aeronavegabilidade continuada da sua aeronave.

Isto é, o proprietario devera garantir que a aeronave se encontra sempre em condicdes
de efectuar um voo em seguranga, cumprindo com o0s requisitos de aeronavegabilidade

impostos pelas Autoridades Competentes.

Deste modo, o proprietario da aeronave deve assegurar que nenhum voo é efectuado,
salvo quando: a aeronave é mantida em boas condicGes de aeronavegabilidade; todos os
equipamentos operacionais e de emergéncia da aeronave encontram-se correctamente
instalados e estdo operacionais; o certificado de navegabilidade (doravante CN) é valido; e a
manutencdo da aeronave é executada de acordo com o programa de manutengdo da aeronave

(doravante PMA) aprovado.

Face ao mencionado, para aeronaves ndo envolvidas no transporte aéreo comercial o
proprietario podera optar por efectuar um contrato total com uma OGCA, sendo que as
responsabilidades do proprietario sdo transferidas para a organizacdo contratada; ou, em
alternativa, pode efectuar um contrato limitado com uma OGCA para o desenvolvimento e
respectiva aprovacdo do PMA. Este contrato limitado transfere apenas a responsabilidade do
desenvolvimento e aprovacdo do PMA para a OGCA contratada, continuando o proprietario

responsavel por todas as restantes tarefas da aeronavegabilidade continuada.
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No entanto, 0 mesmo ndo se verifica para aeronaves de grande dimensdo™, onde os
respectivos proprietarios deverdo assegurar, por meio de um contrato total, que todas as
tarefas relacionadas com a aeronavegabilidade continuada sdo executadas por uma OGCA,

sendo que as suas responsabilidades séo transferidas para a organizacéo contratada.

Relativamente as aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial, 0 operador é o

responsavel pelo estado da aeronavegabilidade continuada das aeronaves que opera.

Assim sendo, o operador ndo pode transferir as responsabilidades da aeronavegabilidade
continuada, por meio de um contrato, para uma OGCA. Com efeito o operador devera deter
em simultaneo, um Certificado de Operador Aéreo (doravante COA) e uma certificacdo Parte
M Subparte G.

N&o obstante o referido, o operador pode subcontratar uma OGCA para a execucao de
determinadas tarefas de aeronavegabilidade continuada. Importa salientar que, na situacdo de
subcontratacdo, o operador continua a ser o responsavel pelo estado de aeronavegabilidade
continuada da aeronave, devendo assim assegurar que a OGCA subcontratada esta em
conformidade com as disposi¢des constantes do Anexo I (Parte M) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003) [16].

Contudo, ndo € possivel assegurar o estado de aeronavegabilidade continuada de uma

aeronave, sem a execugdo de trabalhos de manutengéo.

Com efeito, no que diz respeito a manutencdo de aeronaves de grandes dimensdes ou de
aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial, tal devera ser assegurado por uma
organizacdo de manutencédo certificada de acordo com a Parte 145 (Anexo Il, Regulamento
(CE) n.° 2042/2003).

No que toca a aviagdo comercial, 0 operador podera optar por possuir um certificado de
uma organizagdo de manutencdo certificada de acordo com a Parte 145 (Anexo I,
Regulamento (CE) n.° 2042/2003), executando assim a manutencdo das aeronaves que opera;
ou, em alternativa, assegurar a existéncia de um contrato com uma organizagdo em

conformidade com as referidas disposi¢oes.

Para as restantes aeronaves (ndo envolvidas no transporte aéreo comercial e com uma

MTOM inferior a 5700 kg), a manutencdo pode ser executada por uma organizacdo de

1 Aeronave classificada como avi&o com uma MTOM superior a 5700 kg, ou um helicéptero multimotor [41].
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manutencdo certificada de acordo com a Parte M Subparte F (Seccdo A, Anexo |,
Regulamento (CE) n.° 2042/2003), ou certificada de acordo com a Parte 145 (Anexo I,
Regulamento (CE) n.° 2042/2003).

Note-se que qualquer organizacdo de manutencdo contratada para a execucdo de

trabalhos de manutencéo é responsavel pela correcta realizagdo dos mesmos.

Para finalizar, mas ndo menos importante, o piloto e o operador, no caso de aeronaves
envolvidas no transporte aéreo comercial, sdo responsaveis pela devida execucdo da
inspeccdo antes do voo (pre-flight inspection). Esta tarefa sera abordada em maior detalhe no

ponto 5.3.1.1 - Realizacdo de Inspecgdes Antes do Voo.

De modo a cumprir com as disposic@es referidas, redigiu-se no ponto 0.1 Declaracéo de
Compromisso Empresarial do Administrador Responsavel do MGCA (Anexo B — Manual de
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), uma declaracdo em que o Administrador
Responsavel, em nome da OGCA, se compromete a assegurar que todas as actividades de
aeronavegabilidade continuada, incluindo a manutencao, das aeronaves geridas pela OGCA,
sdo executadas atempadamente e de acordo com as normas aprovadas, garantindo assim o

estado de aeronavegabilidade continuada das mesmas.

5.2.2 - M.A.202 Comunicacéao de Ocorréncias

Todas as pessoas e organizacOes responsaveis de acordo com o ponto anterior, deverdo
comunicar a Autoridade Competente e a organizacdo responsavel pelo projecto de tipo ou
projecto de tipo suplementar, qualquer situacdo que tenha sido detectada numa aeronave ou,
num componente da aeronave, que comprometa a seguranca do voo. Permitindo assim que a
organizacao responsavel pelo projecto de tipo ou projecto de tipo suplementar se encontre em
condigdes de emitir instrugdes e recomendacdes de servigo, de modo a evitar que se verifique

a mesma situa¢do com outros proprietarios ou organizagdes [16].

No caso em que o proprietario, o operador ou uma OGCA efectua um contrato com uma
organizacdo de manutencédo, esta devera igualmente comunicar ao proprietario, ao operador
ou & OGCA, qualquer situagdo que tenha sido detectada na aeronave ou num componente da

aeronave, que comprometa a seguranga do voo.
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A comunicacdo da ocorréncia devera ser efectuada de acordo com o procedimento
estabelecido pela Autoridade Competente, incluindo todas as informagdes relevantes sobre a
situacdo identificada e logo que possivel, mas sempre dentro do prazo de setenta e duas horas

apos ter sido detectada a situacao a que a notificacéo diz respeito.

De modo a cumprir com as disposicOes referidas neste ponto, definiu-se no ponto 1.8.2
Ligacdo com os Fabricantes e Autoridades Reguladoras do MGCA (Anexo B — Manual de
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o responsavel pela comunicacdo de

ocorréncias e o procedimento que este devera seguir.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» Todas as anomalias detectadas nas aeronaves sdo notificadas através de um
relatorio préprio para o efeito (relatério de anomalias, ver ponto 1.8 Notificacdo
de Anomalias do Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da
Aeronavegabilidade;

» Cada relatorio de anomalias € sujeito a um processo de andlise por parte do
Director de Aeronavegabilidade Continuada;

» Se a anomalia detectada comprometer gravemente a seguran¢a do voo, O
Director de Aeronavegabilidade Continuada deve proceder a comunicagdo da
ocorréncia a Autoridade Competente e ao fabricante, através de um relatorio
préprio para o efeito (relatorio de ocorréncias), logo que possivel, mas sempre
dentro do prazo de 72 horas ap06s ter sido detectada a situacdo a que o relatorio
diz respeito.

5.3 - Subparte C — Aeronavegabilidade Continuada

A Subparte C define as tarefas associadas a gestdo da continuidade da
aeronavegabilidade de aeronaves, nomeadamente o desenvolvimento de um programa de
manutencdo de aeronaves, a implementacédo de todas as ADs aplicaveis, a aprovacao de todas
as modificacdes e reparacfes de acordo com a Parte 21 (Anexo, Regulamento (CE) n.°

1702/2003) e a utilizacdo de um sistema de registos da continuidade da aeronavegabilidade.
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5.3.1 - M.A.301 Tarefas inerentes a Aeronavegabilidade Continuada

As tarefas que se apresentam de seguida sdo tarefas inerentes a Aeronavegabilidade
Continuada, pois a sua execucdo € fundamental para assegurar a aeronavegabilidade
continuada das aeronaves e o bom funcionamento dos equipamentos operacionais e de

emergéncia.

1. Realizacdo de inspecg¢des antes do voo;

2. Rectificacdo de defeitos ou danos que afectem a seguranca operacional em
conformidade com o ponto M.A.304 (Anexo |, Regulamento (CE) n.°
2042/2003);

3. Execucéo de todas as tarefas de manutencdo, em conformidade com o programa
de manutencéo da aeronave aprovado;

4. Analise do nivel da eficacia do programa de manutencdo da aeronave aprovado
(aeronaves de grandes dimensBes ou aeronaves envolvidas no transporte aéreo
comercial);

5. Cumprimento das directivas de navegabilidade;

6. Execucdo de modificacdes ou reparacdes;

7. Procedimento de implementacdo de modificacbes e/ou inspec¢bes nao
obrigatorias;

8. Voos de verificagdo no ambito da manutengéo.

Apresenta-se de seguida, uma descricdo das tarefas supracitadas.

5.3.1.1 - Realizagao de Inspecgdes Antes do Voo

As inspeccdes antes do voo sdo procedimentos necessarios de modo a assegurar que a

aeronave se encontra em condigOes de efectuar um determinado voo.

Estas consistem, essencialmente, em: verificagOes visuais da estrutura da aeronave,
nomeadamente, uma inspec¢do do tipo walk-around, onde se deve procurar por sinais 6bvios
de desgaste ou danos visiveis; verificagbes operacionais de todos 0s equipamentos,
especialmente 0os equipamentos de emergéncia; e inspeccBes ao sistema de registos da
continuidade da aeronavegabilidade por forma a assegurar que ndo existe nenhum defeito

diferido que possa afectar a seguranca do voo pretendido [16].
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Tal como definido no ponto 5.2.1 do presente documento, é da responsabilidade do
piloto ou, no caso de aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial, do operador, a

devida execucdo das inspecc¢des antes do voo.

N&o obstante o referido, importa destacar que esta devera ser executada pelo piloto ou
por uma pessoa qualificada, ndo sendo, no entanto, necessario ser uma organizagdo de
manutencdo certificada ou uma pessoa certificada de acordo com a Parte 66 (Anexo Ill,
Regulamento (CE) n.° 2042/2003), ou seja, um TMA.

Na aviacdo comercial, 0 operador podera contratar a execucdo desta tarefa ou delegar a
execucdo da mesma por varias pessoas. Nesta situacdo o operador deverd definir as
responsabilidades de cada pessoa envolvida na realizacdo da referida tarefa, de modo a

assegurar a sua correcta e completa execucéo [16].

Deste modo, definiu-se no ponto 1.11 Inspecgdes Antes do Voo do MGCA (Anexo B —
Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o responsavel pela execucdo das
inspeccdes antes do voo e as verificagdes que deverdo ser asseguradas durante a realizacao da

mesma.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» O piloto/proprietario € o responsavel pela correcta realizacdo das inspeccfes
antes do voo;

» O piloto, apdés a execucdo da inspeccdo antes do voo, deve registar a sua
realizacdo no Diério de Bordo'? da aeronave em campo apropriado;

» As verificagcOes a assegurar durante a execucdo das inspeccdes antes do voo
encontram-se definidas de acordo com 0 AMC M.A.301-1 ao Regulamento (CE)
n.° 2042/2003.

20 Diario de Bordo é um documento que pertence ao Sistema de Registos da Continuidade da
Aeronavegabilidade da OGCA (ver ponto 5.3.5 do presente documento).
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5.3.1.2 - Rectificagédo de Defeitos que afectam a seguranca operacional

As pessoas responsaveis pelo estado da continuidade da aeronavegabilidade da
aeronave deverdo assegurar que todos os defeitos detectados, que afectam a seguranca

operacional duma aeronave, sao rectificados com a maior brevidade possivel.

No entanto, se necessario, a reparacdo dos defeitos detectados podera ser diferida para
uma data posterior, se dentro dos limites e prazos estipulados pelo titular do certificado de
tipo, pois, é permitido operar a aeronave com alguns defeitos identificados, desde que o nivel

de seguranca de voo ndo seja afectado.

Assim sendo, a OGCA ou operador, devera estabelecer um sistema que assegure 0
nimero minimo de defeitos diferidos nas aeronaves sob o seu controlo e que estes sdo

reparados dentro dos limites e prazos estipulados pelo titular do certificado tipo.

Para as aeronaves de grande dimensdo e aeronaves envolvidas no transporte aéreo
comercial, como parte integrante do referido sistema, devera ser desenvolvida uma lista de
equipamento minimo™® (doravante MEL) e uma lista de desvio de configuragdo™ (doravante

CDL), as quais necessitam de ser aprovadas pela Autoridade Competente.

A lista de equipamento minimo, bem como a lista de desvio de configuragdes sdo
documentos fundamentais para permitir a aptiddo para servico da aeronave com anomalias

néo solucionadas pela organizacdo de manutencao contratada.

Os documentos supracitados sdo desenvolvidos pela organizacdo responsavel pelo
estado de aeronavegabilidade da aeronave e tém como funcdo estrita enunciar os defeitos que

ndo impedem a operacdo de uma aeronave e 0s respectivos prazos para a sua solucao.

Importa salientar que todos os equipamentos relacionados com a aeronavegabilidade da
aeronave, que nao estejam incluidos nos referidos documentos, tém de estar obrigatoriamente

operacionais [34].

3 Documento que permite a operacio da aeronave, em condicdes especificadas, com determinados instrumentos,
artigos de equipamento ou fun¢des inoperativos no inicio do voo. Este documento é preparado pelo operador, em
conformidade com, ou sendo mais restritivo que a MMEL, para a sua propria aeronave [43].

A MMEL é uma lista elaborada pelo titular do certificado de tipo para um determinado tipo de aeronave, que
determina os instrumentos, artigos do equipamento ou funcdes que, embora mantendo o nivel de seguranca
previsto nas especificagdes da certificacdo de aeronavegabilidade, podem estar temporariamente inoperativos
[43].

4 Documento estabelecido pelo titular do certificado de tipo que permite a operagéo da aeronave em condicdes
especificadas, com determinados componentes exteriores da aeronave em falta ou danificados [36].

40



Torna-se necessario referir que ndo foi desenvolvida uma lista de equipamento minimo,
nem uma lista de desvio de configuracGes, pois este € um requisito a cumprir apenas pelas
organizacbes envolvidas na gestdo de aeronaves de grande dimensdo ou de aeronaves

envolvidas no transporte aéreo comercial.

Deste modo, definiu-se no ponto 1.8 Notificacdo de Anomalias do MGCA (Anexo B —
Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o responsavel por assegurar que
todas as anomalias detectadas numa aeronave s&o analisadas e rectificadas com a maior
brevidade possivel e por controlar as anomalias diferidas em aberto, tendo-se ainda definido a

politica de anomalias diferidas da organizacéo.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» Na eventualidade de ser detectada uma anomalia na aeronave ou num
componente da aeronave, deve ser elaborado um relatério com uma descri¢éo
pormenorizada da anomalia detectada. O relatério deve ser elaborado pela
pessoa responsavel pela aeronave no momento em que se deu ou que se
identificou a respectiva anomalia;

» O relatério deve ser posteriormente transmitido ao Director de
Aeronavegabilidade Continuada, sendo este o responsavel por todo 0 processo
de anélise dos mesmos;

» ApO6s o processo de analise dos relatérios de anomalias, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por assegurar que a organizacao

de manutencéo precede a rectificacdo destas o mais rapidamente possivel.

5.3.1.3 - Execucao de todas as tarefas de manutenc¢éo, em conformidade com o programa

de manutencdo da aeronave aprovado

Esta tarefa encontra-se definida no ponto 5.3.2 - M.A.302 Programa de manutengéo das

aeronaves do presente documento.

5.3.1.4 - Andlise do nivel da eficicia do programa de manutencéo da aeronave aprovado

A OGCA ou o operador devera estabelecer um sistema que permita efectuar analises

periddicas ao PMA aprovado, de modo a verificar a eficacia do seu contetido [16].
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A andlise ao PMA podera incidir designadamente no seguinte: relatorios de anomalias
(repetitivas); relatorios de pilotos e/ou de manutencdo; analise de atrasos e/ou incidentes
técnicos; e resultados das auditorias ao produto. Desta analise poderdo resultar revisdes ao

PMA ou revisdes aos procedimentos de manutencao e operacionais.

De acordo com o ponto M.A.301 (4) (Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003), a
anélise ao PMA apenas se torna obrigatdria para aeronaves de grande dimensdo ou para

aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial [41].

N&o obstante o mencionado, uma OGCA direccionada para a aviacdo geral pode
contudo, se considerar benéfico para a melhoria do seu PMA, desenvolver um sistema que

permita analisar a eficcia do mesmo.

Nesta medida, decidiu-se desenvolver o ponto do manual correspondente a analise da
eficacia do PMA, deixando assim em aberto a possibilidade da organizacdo a que se dirige o

manual optar por desenvolver, ou néo, o referido sistema.

Definiu-se no ponto 1.5 Analise da Eficacia do Programa de Manutencdo do MGCA
(Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o responsavel por
analisar e monitorizar a eficacia do PMA, onde incide esta analise e o tipo de ac¢bes que

podem resultar da mesma.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada é o responsavel pela andlise e
monitorizacdo do PMA das aeronaves sob a gestdo da OGCA;

» Mediante o0s resultados obtidos na anélise efectuada, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada poderéa decidir efectuar uma revisdo ao PMA,
ou efectuar uma revisdo aos procedimentos de manutengdo e operacionais. Para

tal devera seguir o procedimento definido no ponto 1.2 do MGCA.

5.3.1.5 - Cumprimento das directivas de aeronavegabilidade

Esta tarefa encontra-se definida no ponto 5.3.3 - M.A.303 Directivas de

aeronavegabilidade do presente documento.
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5.3.1.6 - Execucao de modificagdes ou reparacdes

Esta tarefa encontra-se definida no ponto 5.34 - M.A.304 Dados relativos a

modificacdes e reparagdes do presente documento.

5.3.1.7 - Procedimento de implementacéo de modificagdes e/ou inspec¢des nao
obrigatorias

As modificacdes e/ou inspeccbes ndo obrigatorias adquirem normalmente a forma de

boletins de servico (SBs) ou cartas de servico (SLs).

Um boletim de servico é um documento emitido pelo fabricante para modificar ou
melhorar a operacdo de um sistema ou componente do avido. Este pode implicar a
substituicdo de pecas, inspeccdes especiais ou testes, ou uma alteracdo nos limites de vida

atil, sendo a sua incorporacédo opcional [36].

Uma carta de servi¢co € um documento emitido pelo fabricante que identifica um novo
procedimento de manutencdo. Este ndo implica uma modificagdo e a sua incorporacao €

opcional [36].

Face ao supra mencionado, a OGCA ou o operador, devera estabelecer uma politica que
avalia este tipo de informacédo ndo obrigatdria, de modo a decidir se a sua incorporacéo pode
ser benéfica para o estado da continuidade da aeronavegabilidade da aeronave, ou se &,

simplesmente, uma boa opc¢do econdmica.

Deste modo, definiu-se no ponto 1.6 Politica de Incorporacdo de Modificagdes nédo
Obrigatorias do MGCA (Anexo B - Manual de Gestdo da Continuidade da
Aeronavegabilidade), o responsavel e a politica de decisdo de incorporagdo das modificacdes

ndo obrigatorias.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» A politica de incorporacéo de modificaces ndo obrigatorias da OGCA baseia-se
numa perspectiva de custo — beneficio;
» Ao receber as modificacbes ndo obrigatérias emitidas pelos fabricantes de

aeronaves, o Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por
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verificar e avaliar a aplicabilidade e a incorporagdo da mesma na frota da
OGCA;

» Apos este processo de verificacdo e avaliacdo, o Director de Aeronavegabilidade
Continuada deve, para efeitos de controlo, elaborar um documento interno com
toda a informacdo relativa a modificagdo ndo obrigatoria, e proceder a
introducdo da mesma no software utilizado pela organizagéo;

» Se o Director de Aeronavegabilidade Continuada considerar benéfica a
incorporacdo da modificacdo, deve informar o proprietario da aeronave. Sendo a
decisdo final tomada pelo Director de Aeronavegabilidade Continuada em
conjunto com o proprietério da aeronave;

» Se a decisao final for proceder a incorporacdo da modificacdo, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada deve planear a sua execucdo e emitir uma
ordem de trabalho. Esta ordem de trabalho, juntamente com o planeamento da
execucdo da modificacdo ndo obrigatoria deve ser enviada a organizagdo de
manutencdo contratada, para a incorporacao da respectiva modificacao;

» Apos a recepcdo do Certificado de Aptidao para o Servico (doravante CAS) da
organizacdo de manutencdo, o Director de Aeronavegabilidade Continuada deve
proceder a actualizagdo no software do estado da modificacdo nédo obrigatoria.

5.3.1.8 - Voos de verificacdo no ambito da manutencéo

Os voos de verificacdo no &mbito da manutencgdo séo realizados, quando necessario, de
modo a assegurar a aeronavegabilidade da aeronave e o bom funcionamento dos

equipamentos operacionais e de emergéncia.

A execugdo desta tarefa deverd ser assegurada sempre que: seja solicitado pela
Autoridade Competente; sejam executadas grandes reparagdes susceptiveis de afectar as
caracteristicas de voo da aeronave; sejam executados trabalhos resultantes de duas ou mais
queixas sucessivas de anomalias nas caracteristicas de voo que ndo tenham sido corrigidas
pelos processos de rotina; sejam executados trabalhos de substituigcdo, grandes reparac¢des ou
regulacbes extensivas nos sistemas de ar condicionado e de pressurizagdo; ou quando nédo

sejam possiveis ensaios em terra [32].
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Deste modo, definiu-se no ponto 1.13 Procedimentos de Voo de Ensaio do MGCA
(Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), as situagdes que
tornam obrigatorio a execucdo de voos de ensaio e o procedimento a seguir aquando da

execucdo dos referidos voos.
Apresenta-se de uma forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» As situagdes que tornam obrigatdrio a execucdo de voos de ensaio encontram-se
definidas em conformidade com a Circular Técnica de Informacdo n.° 10-06
Edicédo 1 [32];

» Para a execucgéo de um voo de ensaio, a organizacdo de manutengédo contratada
devera emitir um CAS e efectuar o registo no Diario de Bordo da aeronave;

» Apo6s a realizacdo do voo de ensaio, 0 piloto responsavel, tem de elaborar,
obrigatoriamente, um relatério onde conste o comportamento em voo da
aeronave ¢ a declaragdo de “Apta em voo”;

» Na situacdo de ndo ter sido atestada a aeronavegabilidade da aeronave, o
Director de Aeronavegabilidade Continuada deve analisar as anomalias
detectadas de modo a proceder-se a rectificacdo das mesmas;

» ApOs a rectificacdo das anomalias detectadas a organizacdo de manutencéao
contratada deve emitir um novo CAS antes do préximo voo de ensaio;

» Na situacdo da aeronave ndo dispor de um CN valido, e se torne necessario
efectuar um voo de ensaio, o Director de Aeronavegabilidade Continuada pode
submeter a Autoridade Competente o pedido de emissdo de uma Licenca
Provisoria de Voo [26].

5.3.2 - M.A.302 Programa de manutenc¢ao das aeronaves

Por PMA entende-se 0 documento no qual sdo definidas as ac¢Ges de manutencdo a
executar sobre a aeronave, sistemas e componentes e a periodicidade ou frequéncia da sua

execucdo, a fim de assegurar a continuidade da sua condicéo de aeronavegabilidade [25].

Deste modo o proprietario ou o operador, sendo responsavel por assegurar o estado da
continuidade da aeronavegabilidade da aeronave, deve elaborar e desenvolver um PMA para a

sua aeronave [30].
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O mencionado documento deve ser desenvolvido tendo em conta: as instrucoes
fornecidas pela Autoridade Competente; as instrucdes relacionadas com a aeronavegabilidade
continuada emitidas pelos fabricantes das aeronaves; ou, outras instrucdes adicionais ou

alternativas propostas pelo proprietario ou pela OGCA [44].

Concluida a sua elaboracdo, o PMA deve ser sujeito a revisdes periodicas e alterado
sempre que necessario, garantido assim que o mesmo se mantém actualizado face a
experiéncia profissional e as revisdes a que esta sujeita a documentacdo que define o seu

conteudo.

Importa destacar que a manutengdo de uma aeronave por PMA inadequados ou
desactualizados € inaceitavel, pois coloca a aeronave na situacdo de ndo cumprimento dos

requisitos de aeronavegabilidade [25].

No entanto, a manutencao das aeronaves s6 podera ser efectuada em conformidade com
0 PMA apo6s a respectiva aprovacdao do mesmo pela Autoridade Competente ou por uma
OGCA, mediante um procedimento de aprovacéo indirecta. O referido procedimento carece
de aprovacdo da Autoridade Competente e devera ser parte integrante no MGCA da

organizacao.

Para finalizar, mas ndo menos importante, para as aeronaves de grande dimensao,
quando o PMA ¢é baseado na légica MSG-3 ou inclui componentes em condition monitoring

(doravante CM), devera incluir um programa de fiabilidade.

O referido programa de fiabilidade tem como principal objectivo assegurar que as
tarefas de manutencdo integradas no PMA sdo eficientes e que a sua periodicidade é
adequada.

N&o obstante ao referido, uma OGCA que efectue a gestdo de aeronaves de pequena
dimensdo (aviagdo geral), pode contudo, desenvolver o seu proprio programa de fiabilidade

guando o considerar benéfico para a melhoria do seu PMA [31].

Apesar de o desenvolvimento de um PMA ser um dos requisitos a cumprir por uma
organizacdo que pretenda obter a certificagdo de um OGCA, este ndo foi um dos objectivos
pretendidos para o presente estudo. Porém, para a elaboracdo do MGCA foi necessario

desenvolver o ponto do manual correspondente ao PMA.
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Deste modo, definiu-se no ponto 1.2 Programa de Manutencdo da Aeronave do MGCA
(Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade): o responsavel por
todo 0 PMA,; o procedimento a seguir aquando da aprovacdo do mesmo; a informacédo que
deverad constar no seu contetdo, em conformidade com o Apéndice | ao AMC M.A.302 e
AMC M.B.301 (b) ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003; e os documentos que servem de base

a0 mesmo.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel pela elaboracéo,
desenvolvimento, actualizacgdo e aprovacao do PMA,;

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por entregar uma
copia do PMA aprovado ao proprietario da aeronave;

» O conteudo do PMA esta em conformidade com o definido no Apéndice | ao
AMC M.A.302 e AMC M.B.301 (b) ao Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Executam-se revisdes periddicas, pelo menos uma vez por ano, ao conteudo do
PMA.

Relativamente ao programa de fiabilidade, decidiu-se desenvolver o ponto do manual
correspondente ao mesmo, deixando assim em aberto a possibilidade de a organizacdo a que

se dirige o manual, poder optar por desenvolver, ou ndo, o referido programa.

Deste modo, definiu-se no ponto 1.10 Programa de Fiabilidade do MGCA (Anexo B —
Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade): o responsavel por todo o
programa de fiabilidade; as fontes de recolha de informacdo; a analise da informacdo; e o

sistema de medidas preventivas e de accdes correctivas.

5.3.3 - M.A.303 Directivas de aeronavegabilidade

As ADs sdo documentos emitidos pela Autoridade Competente agquando da
identificacdo de uma condicao insegura huma aeronave, motores ou componente da aeronave.
Estas podem requerer inspecc¢bes, modificacdes, condi¢cdes ou limitacbes sob as quais o

produto pode continuar a operar, sendo a sua incorporagéo obrigatoria [36].
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Deste modo, as pessoas ou organizagfes responsaveis por assegurar o estado da
continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves, devem garantir que a aeronave esta

sempre em conformidade com as ADs emitidas.

Face ao mencionado, devera ser estabelecido um sistema que permita efectuar a gestao
de ADs, por forma a assegurar que todas as ADs aplicaveis sdo cumpridas, salvo
especificacdo em contrério da Autoridade Competente [16].

De modo a assegurar o cumprimento de todas as ADs aplicaveis, definiu-se no ponto
1.4 Cumprimento e Controlo das Directivas de Aeronavegabilidade do MGCA (Anexo B —
Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o responsavel por as ADs e 0

sistema utilizado para a gestao destas.
Apresenta-se de forma sintetizada o que se estabeleceu no manual:

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por verificar
regularmente a emissdo de ADs através de publicacdes na internet;

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por analisar o
conteddo das ADs emitidas e verificar a sua aplicabilidade nas aeronaves que se
encontram sob a gestdo da OGCA;

» Apo6s este processo de andlise, o Director de Aeronavegabilidade Continuada
deve, para efeitos de controlo, elaborar um documento interno e introduzir no
software utilizado pela organizacéo, toda a informacao relativa as ADs;

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada deve informar o proprietario da
aeronave da necessidade de implementagdo de uma AD;

» Se o Director de Aeronavegabilidade Continuada considerar que a directiva de
aeronavegabilidade é aplicavel deve emitir uma ordem de trabalho para a
implementacdo da mesma. Esta ordem de trabalho juntamente com a AD, deve
ser enviada a organizagdo de manutencdo contratada, para implementacgéo;

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por garantir, dentro
do tempo limite de aplicagdo, a correcta implementacdo de todas as ADs
consideradas aplicaveis;

» Apos a recepcdo do CAS da organizacdo de manutengdo, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada deve proceder a actualizacdo do estado da AD

no software.
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5.3.4 - M.A.304 Dados relativos a modificacdes e reparacoes

Segundo o ponto 21A.90 do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, uma modificacdo sdo
todas as acc¢des que impliqguem qualquer modificacdo ao projecto tipo da aeronave [40]. Estas
podem ser classificadas em duas categorias, de acordo com 0s seguintes critérios: pequena
modificacdo, é aquela cuja implementacdo ndo causa efeitos consideraveis sobre a massa,
centragem, resisténcia estrutural, fiabilidade, caracteristicas operacionais, ruido, descarga de
combustivel, emissdes de escape ou outras caracteristicas que nao afectem a
aeronavegabilidade do produto; grande modificacdo, qualquer outra modificacdo que ndo seja

considerada uma pequena modificacéo [40].

Segundo o ponto 21A.431 do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, uma reparacdo é a
recuperagdo de um elemento danificado e/ou a restituicio de uma condigdo de
aeronavegabilidade ap6s a emissdo da certificacdo inicial de aptiddo para o servi¢o pelo
fabricante de qualquer produto, peca ou equipamento. Estas podem ser classificadas em duas
categorias, pequenas e grandes reparacfes, que seguem 0s mesmos critérios especificados
para as pequenas/grandes modificacGes [40].

Importa referir que a restituicdo de um elemento danificado mediante substituicdo de
pecas ou equipamentos e que ndo exija qualquer projecto é considerada uma operacdo de

manutencdo [40].

A OGCA ou, o operador, deverdo assegurar que todos os danos sdo alvo de uma anélise
detalhada, e que todas as modificacGes e reparacfes sdo executadas com base no seguinte:
dados aprovados pela EASA; ou, nos dados aprovados por uma entidade de projecto
certificada de acordo com a Parte 21 do Regulamento (CE) n.° 1702/2003 [40].

Deste modo, quando é necessario efectuar uma reparacdo a uma aeronave ou a um
componente, o dano a reparar devera ser avaliado de acordo com o que se encontra estipulado
nas fontes de informacdo publicadas pelo detentor do certificado de tipo da aeronave, de

modo a determinar a reparagdo necessaria de realizar.

Na situacdo da reparacdo se encontrar bem definida e descrita nas fontes, a organizacao
de manutencéo contratada pela OGCA ou pelo operador, procede a execucao da reparacao.

Porém, a reparacdo a realizar poderd ndo constar em tais fontes, sendo necessario,

elaborar um projecto de reparacao.
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Com efeito, no caso de um projecto de uma grande reparacdo, este podera ser elaborado
pelo titular do certificado de tipo ou do certificado de tipo suplementar, ou por uma
organizacdo de projecto devidamente certificada (doravante DOA). O projecto em questao
deveréa ser aprovado pela EASA ou por uma organizacdo devidamente certificada e titular de
um certificado de tipo ou de um certificado de tipo suplementar, em conformidade com um

procedimento estabelecido pela EASA [27].

No caso de um projecto de uma pequena reparacdo, este podera ser elaborado por
qualquer pessoa singular ou colectiva ou por uma DOA. O projecto em questdo devera ser
aprovado pela EASA ou por uma DOA, em conformidade com um procedimento estabelecido
pela EASA [27].

Relativamente a incorporacdo de uma modificacdo numa aeronave, tal s6 é possivel,

através elaboracdo de um projecto de uma modificacao.

Face ao referido, no caso de um projecto de uma grande modificacdo, este podera ser
desenvolvido pelo titular do certificado de tipo ou por uma DOA. O projecto em questio

deveré ser aprovado pela EASA [27].

No caso de um projecto de uma pequena modificacdo, este podera ser desenvolvido por
qualquer pessoa singular ou colectiva ou por uma DOA. O projecto em questdo devera ser
aprovado pela EASA ou por uma DOA, em conformidade com um procedimento acordado
com a EASA [27].

Deste modo, definiu-se no ponto 1.7 Normas para Grandes ModificacOes e Reparacdes
do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o
procedimento a seguir para a implementacdo de grandes modificacbes e de grandes
reparagbes, e 0 responsavel por este processo, nomeadamente, pela elaboracdo do

requerimento para a implementacdo de grandes modificagcdes e de grandes reparacoes.

Definiu-se ainda, no ponto 1.9 Actividades de Engenharia do MGCA (Anexo B —
Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o procedimento a seguir para a
implementacdo de pequenas modificaces e de pequenas reparacdes, e 0 responsavel por este
processo, nomeadamente, pela elaboragdo do requerimento para a implementacdo de

pequenas modificacOes e de pequenas reparagdes.
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5.3.5-M.A.305 Sistema de registo da continuidade da aeronavegabilidade de
aeronaves

As pessoas ou organizagdes responsaveis pelo estado de aeronavegabilidade de uma
aeronave, deverdo desenvolver um sistema de registos da continuidade da aeronavegabilidade
das aeronaves, por forma a assegurar que se encontra disponivel, toda a informacao relevante
para o planeamento da continuidade da aeronavegabilidade e coordenacdo de manutencéo
[28].

Deste modo, os registos da continuidade da aeronavegabilidade, deverdo consistir nos
seguintes documentos: livro de bordo de aeronave; livro de registo do motor ou fichas do
modulo do motor; livro de registo da hélice; fichas para qualquer componente com vida atil
limitada; e a caderneta técnica da aeronave (apenas para o transporte aéreo comercial, ver
ponto 5.3.6). Ap6s a execucdo de qualquer trabalho de manutencdo, o CAS deve ser

introduzido, o mais breve possivel, nos registos de aeronavegabilidade continuada.

Nestes devera constar, pelo menos, a seguinte informacdo: o estado de implementacao
das ADS e das medidas adoptadas pela Autoridade Competente; o estado das modificacdes e
reparacOes; o estado de conformidade com o PMA; o estado de desgaste dos componentes
com vida limitada™ e dos componentes sujeitos a uma manutencéo periddica obrigatoria —
Hard Time Maintenance (tempo de utilizagdo limitada entre accdes de manutencdo)™®; o

relatdrio sobre massa e centragem; e a lista dos trabalhos de manutenc¢éo nédo efectuados.

Devera ainda ser assegurado um sistema que permita conservar 0s registos da
continuidade da aeronavegabilidade descritos no ponto M.A.305 (h) (Anexo I, Regulamento

(CE) n.° 2042/2003) durante os periodos especificados no mesmo ponto.

Os referidos registos devem ser conservados, em locais seguros e de acesso
condicionado, num formato aceitavel pela Autoridade Competente, normalmente, em formato

de papel ou digital, ou uma combinacdo dos dois.

Na situacdo de registos perdidos ou destruidos, é possivel a sua reconstru¢do com base

em copias de documentos mantidos por organizagdes de manutencdo contratadas. Importa

> Componente sujeito a um determinado tempo de vida, pelo que deve ser retirado para eliminacdo antes de
atingir o prazo limite [16].

16 Componente sujeito a um determinado tempo de vida, pelo que deve ser retirado para manutengdo antes de
atingir o prazo limite [16].
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referir que os registos que foram submetidos a uma reconstrugdo tém de ser aprovados pela
Autoridade Competente [16].

A pessoa responsavel pela gestdo das tarefas de aeronavegabilidade continuada, €
também responsavel por controlar o0s registos de aeronavegabilidade continuada em
conformidade com o descrito neste ponto e por apresentar 0s mesmos, se requerido, a

Autoridade Competente.

Deste modo, definiu-se no ponto 1.1 Utilizacdo do Sistema de Registo de Continuidade
da Aeronavegabilidade da Aeronave do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade), o sistema de registo de continuidade da

aeronavegabilidade utilizado pela OGCA e o responsavel pelo respectivo sistema.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada é o responsavel por todo o
Sistema de Registo da Continuidade da Aeronavegabilidade da OGCA,

» A OGCA utiliza um software para proceder ao controlo da aeronavegabilidade
continuada das aeronaves sob a sua gestdo. Este software permite introduzir
todos os registos da continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves,
garantindo assim a actualizacdo operacional do sistema necessaria para a
monitorizacao do estado de todas as ac¢des de manutencdo controladas;

» A OGCA utiliza um documento denominado de “Diario de Bordo”, que contém
informacdo operacional e de manutencéo considerada necessaria para assegurar
a continuidade da aeronavegabilidade e da seguranca de voo. O seu contedo €
muito semelhante ao contetdo de uma caderneta técnica da aeronave;

» Este documento é utilizado como um meio de fornecer informacdo relevante a
OGCA, para a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves sob
0 seu controlo.

» Este documento deve ser preenchido pelo piloto/proprietario da aeronave, e
devera ser transmitida uma cépia do mesmo ao Director de Aeronavegabilidade
Continuada no final de cada voo efectuado;

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada apds a recep¢do do referido
documento, devera comprovar o correcto preenchimento e introduzir toda a

informagao contida no mesmo no software;
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» O Director de Aeronavegabilidade Continuada devera ainda introduzir no
software toda a informacgdo contida na execucdo de ordens de trabalho e nos
CAS.

Ainda relativamente ao sistema de registos da aeronavegabilidade continuada da
aeronave, definiu-se no ponto 1.3 Registos de Tempos e de Aeronavegabilidade Continuada
do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o acesso
e registo das horas e ciclos de voo, assim como a retencdo e arquivo dos registos de

aeronavegabilidade continuada.

5.3.6 - M.A.306 Caderneta técnica do operador

A caderneta técnica do operador € um documento que contém informacao operacional e
de manutencao considerada necessaria para assegurar a continuidade da aeronavegabilidade e

da seguranca de voo [16].

O documento supracitado permite o registo da seguinte informacéo para cada aeronave:
dados sobre cada voo, que permitam garantir a seguranca permanente do voo; o CAS; a
declaracdo de manutencdo em vigor, indicando o estado de manutencdo da aeronave, bem
como a proxima manutencdo a realizar (programada ou ndo programada); todas as
rectificagdes dos defeitos por resolver adiados e que afectam a operacé@o da aeronave; e todas
as instrucbes necessarias, para efeitos de orientacdo, sobre as disposi¢cbes de apoio a

manutencao.

A elaboracéo e utilizacdo de uma caderneta técnica do operador, como parte integrante
do sistema de registos da aeronavegabilidade continuada, € um requisito imposto apenas ao

transporte aéreo comercial.

Com efeito, os operadores, além de cumprir os requisitos do ponto M.A.305 (Anexo |,
Regulamento (CE) n.° 2042/2003), deverdo ainda desenvolver uma caderneta técnica

adequada ao seu tipo de operacao.

Importa referir que 0 mencionado documento necessita de aprovagdo pela Autoridade

Competente e devera ser sempre assegurado a sua presenca a bordo da aeronave [43].
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Tal como referido este requisito é aplicAvel exclusivamente ao transporte aéreo

comercial, ndo sendo necessario 0 cumprimento do mesmo no caso em estudo.

5.3.7 - M.A.307 Transferéncia de registos de aeronavegabilidade continuada de
aeronaves

O proprietario de uma aeronave, ao deixar de ser responsavel pela gestdo da
continuidade da aeronavegabilidade da mesma, devido a transferéncia permanente da
aeronave para um novo proprietario ou ao estabelecimento de um contrato com uma OGCA
para a gestdo de aeronavegabilidade continuada da aeronave, devera assegurar que oS registos
de aeronavegabilidade continuada sdo devidamente transferidos para 0 novo proprietario ou

para a OGCA contratada.

O novo proprietario ou a OGCA contratada, deverdo continuar a cumprir 0s requisitos

relativos aos periodos de conservacao dos registos.

Deste modo, definiu-se no ponto 1.3.4 Transferéncia de Registos de Continuidade de
Aeronavegabilidade do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da
Aeronavegabilidade), em que situacdes e quais 0s registos que devem ser transferidos, assim

como o responsavel pela devida transferéncia.
Apresenta-se de forma resumida o que se estabeleceu no manual:

» A OGCA ao deixar de ser responsavel pela gestdo da continuidade da
aeronavegabilidade de uma aeronave ou ao terminar a sua actividade, deve
proceder a transferéncia de todos os registos referidos no ponto 1.3.2 do MGCA,
para o proprietario da aeronave;

» O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por todo o

processo de transferéncia dos registos de aeronavegabilidade continuada.
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5.4 - Subparte G - Organizacédo de Gestdo da Continuidade de

Aeronavegabilidade

5.4.1 - M.A.701 Ambito de aplicacio

A Subparte G estabelece 0s requisitos que uma organizacao deverd satisfazer para poder
emitir ou revalidar uma certificagdo de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade
continuada de aeronaves, tais como: a elaboracdo de um manual de gestdo da
aeronavegabilidade continuada, a existéncia de instalacGes adequadas e de pessoal qualificado

para a sua operacdo e o desenvolvimento de um sistema de qualidade.

5.4.2 - M.A.702 Requerimento

Os pedidos a Autoridade Competente de emissdo de certificacdo de acordo com a Parte
M Subparte G ou de alteracdo da certificacdo ja concedida a uma OGCA, deverdo ser
efectuados através de um formulario proprio para o efeito, INAC/EASA Doc. 2, e conforme
os procedimentos estabelecidos pela Autoridade Competente na Circular Técnica de
Informacéo 05-05 Edicdo 8 [28].

5.4.3 - M.A.703 Ambito da certificacéo

A certificacdo de uma organizacdo certificada de acordo com a Parte M Subparte G é
indicada no Certificado de Aprovacdo de Organizacdo de Gestdo da Continuidade da
Aeronavegabilidade, conforme o documento INAC/EASA Doc. 14. Sendo este certificado
emitido pela Autoridade Competente apds o processo de auditorias realizado a organizacéo no

ambito da certificagdo inicial [28].

No caso de organizagOes envolvidas no transporte aéreo comercial, a certificagdo de
acordo com a Parte M Subparte G constituird parte integrante do COA emitido pela

Autoridade Competente para a aeronave operada.

O ambito dos trabalhos designados como objecto da certificagdo da organizacéo devera
ser especificado no MGCA.
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Deste modo, encontra-se definido no ponto 0.2.4 Tipo de Operagdo do MGCA (Anexo
B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o @mbito dos trabalhos da

organizacao.

544-M.A.704 Manual da organizacdo de gestdo da continuidade de
aeronavegabilidade

O manual da Organizacdo de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade tem como

objectivo estabelecer os procedimentos, meios e métodos de uma OGCA. Deste modo, a

OGCA ao operar em conformidade com o seu contetdo, assegura 0 cumprimento permanente
dos requisitos da Parte M [16].

A organizagdo devera elaborar um MGCA em conformidade com o que se encontra
definido nos pontos M.A704, AMC M.A704 e o Apéndice V ao AMC M.A704 do

Regulamento (CE) n.° 2042/2003. Este devera incluir, no minimo, os seguintes elementos:

e Uma declaracdo assinada pelo Administrador Responsavel, confirmando que a
entidade se compromete a executar sempre 0s seus trabalhos em conformidade
com as disposicdes da Parte M e do Manual;

e O ambito dos trabalhos da organizacao;

e A funcéo e o nome das pessoas mencionadas no ponto M.A.706 (ver ponto 5.4.6
do presente documento);

e Um organograma da organizacéo;

e Uma lista de pessoal de avaliacdo da aeronavegabilidade a que se refere o ponto
M.A.707 (ver ponto 5.4.7 do presente documento);

e Uma descricdo genérica das instalacdes e respectiva localizacao;

e Os procedimentos utilizados pela organizacao para assegurar o cumprimento dos
requisitos da Parte M;

e Os procedimentos de introducéo de alteracdes no Manual;

e A lista dos PMA aprovados, ou, para as aeronaves ndo envolvidas no transporte
aéreo comercial, a lista dos PMA de base ou genéricos (ver ponto 5.4.9 do

presente documento).

56



O MGCA e subsequentes alteracdes, apenas € s6 serdo validos, apds a respectiva
aprovacao pela Autoridade Competente.

Né&o obstante ao referido, podem ser aprovadas pequenas alteracdes ao MGCA mediante
um procedimento de aprovacdo indirecta. O referido procedimento carece de aprovagdo da
Autoridade Competente e deverd ser parte integrante no MGCA da organizagdo,
especificando as pequenas alteracdes que podem ser aprovadas pelo mesmo.

Deste modo, foi elaborado um MGCA em conformidade com o referido, encontrando-se

este para consulta no Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade.

5.4.5 - M.A.705 Instalacdes

A OGCA devera proporcionar instalagdes adequadas nos locais apropriados para 0s
seus funcionérios. Estas deverdo permitir, pelo menos, que os funcionarios da OGCA se
encontram em condicdes de executar devidamente as tarefas que lhes sdo atribuidas,

contribuindo assim para o bom funcionamento da organizagéo.

Uma vez que a organizagédo a certificar ainda ndo se encontra formada, esta ainda nao
dispde de instalacdes. No entanto, foi estabelecido no ponto 0.2.1 do MGCA (Anexo B —
Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), um campo préprio para a

introducdo da localizacdo das futuras instalagdes da organizacao.

5.4.6 - M.A.706 Requisitos em matéria de pessoal

A OGCA, de modo a assegurar o estado da continuidade da aeronavegabilidade de cada
aeronave sob o seu controlo, devera dispor de pessoal suficiente e devidamente qualificado

para a execucdo dos trabalhos previstos.

Importa salientar que o numero de pessoas a ser empregues e as suas qualificagdes

depende muito das tarefas a realizar e portanto do tamanho e complexidade da organizacéo.

Com efeito, a organizacdo devera nomear um administrador responsavel, previamente
aceite pela Autoridade Competente, que sera dotado dos poderes necessarios para garantir que

todas as actividades de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade podem ser financiadas e
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executadas por forma a cumprir com os requisitos da Parte M (Anexo I, Regulamento (CE) n.°
2042/2003).

Relativamente ao transporte aéreo comercial, 0 administrador responsavel, deve ainda
ter, no ambito da estrutura organizativa do operador, competéncia e autoridade empresarial
suficientes para assegurar que todas as operacdes realizadas pelo operador aéreo podem ser
financiadas e executadas por forma a cumprir os requisitos de seguranca aplicaveis e exigidos

pela legislacdo em vigor [45].

A organizacdo devera nomear uma pessoa ou um grupo de pessoas, conforme adequado,
com a responsabilidade de assegurar que a organiza¢do cumpre permanentemente com todos
0s requisitos da Parte M (Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003).

Importa referir que as pessoas envolvidas na gestdo da aeronavegabilidade continuada
dependerdo directamente do administrador responsavel. Porém, no que toca ao transporte
aéreo comercial, as mencionadas pessoas dependerdo directamente do Director de
Aeronavegabilidade Continuada (ver paragrafo seguinte).

Com efeito, no que toca ao transporte aéreo comercial, o operador deverd nomear um
responsavel, aceite previamente pela Autoridade Competente, pela gestdo e supervisao do
sistema de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade [45]. Este assumird o cargo de
director de aeronavegabilidade continuada e dependerd hierarquicamente do administrador

responsavel.

Torna-se necessario mencionar que o director de aeronavegabilidade continuada nédo
devera estar ao servi¢o da organizacdao de manutencdo certificada de acordo com a Parte 145
contratada pelo operador.

N&o obstante ao referido, tal situacdo poderd verificar-se mediante autorizagdo
especifica para o efeito concedida pela Autoridade Competente ou quando o operador e a
organizacdo de manutencéo certificada de acordo com a Parte 145 sdo a mesma organizacao
[16].

Todas as pessoas envolvidas na gestdo da aeronavegabilidade continuada deverdo estar
aptas de demonstrar um nivel de conhecimentos, antecedentes e experiéncia satisfatério na

area de aeronavegabilidade continuada das aeronaves.

As organizacGes que pretendem efectuar a extensdo de certificados de avaliacdo de

aeronavegabilidade (doravante CAA), deverdo nomear uma pessoa autorizada para esse
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efeito. Note-se que para tal, a organizagdo ndo necessita de dispor de pessoal de avaliagdo dos

requisitos de aeronavegabilidade.

Contudo, se a organizacdo possuir pessoal com as mencionadas qualificacGes, estes
encontram-se automaticamente reconhecidos como pessoa autorizada para efectuar a extensao
de CAA [16].

A organizacdo deverad definir e manter actualizados no seu MGCA, 0s cargos € 0S

nomes das pessoas mencionadas neste ponto.

Uma vez que a organizagéo a certificar, ainda ndo se encontra formada, as pessoas a
ocupar os referidos cargos ainda ndo se encontram definidas. No entanto, foi estabelecido no
ponto 0.3 Administracdo de Pessoal do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade), um campo préprio para a introducdo do nome das

pessoas a assumir 0s cargos supracitados.

Definiu-se ainda no mesmo ponto do manual as responsabilidades e deveres associados

a cada cargo.

Importar mencionar que o cargo de director de aeronavegabilidade continuada definido
no manual, ndo esta relacionado com o transporte aéreo comercial, mas com o facto de, se a
organizacdo pretender incorporar mais um elemento na gestdo da continuidade da
aeronavegabilidade, este dependerd hierarquicamente do director de aeronavegabilidade

continuada.

5.4.7 - M.A.707 Pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade

Uma OGCA para poder efectuar avaliagdes dos requisitos de aeronavegabilidade e, se
aplicavel, emitir licencas de voo, deverd dispor de pessoal de avaliagdo dos requisitos de
aeronavegabilidade adequado para a emissdo de CAA ou de recomendaces e, se aplicavel,

para a emisséo de licencas de voo.

O Regulamento (CE) n.° 2042/2003 define duas categorias para a emissdo de CAA ou
de recomendacdes e, se aplicavel, de licencas de voo: uma primeira categoria para aeronaves

envolvidas no transporte aéreo comercial e aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg e
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uma segunda categoria para aeronaves nao envolvidas no transporte aéreo comercial e

aeronaves com uma MTOM inferior ou igual a 2730 kg.

Face ao mencionado, a OGCA dependendo das suas pretensdes, devera assegurar que 0
pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade por si nomeado, possui 0S
requisitos minimos constantes no ponto M.A.707 (a)(1) e no AMC M.A.707 (a)(1) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003, para a emissao de CAA ou de recomendacdes e, se
aplicavel, de licengas de voo, nas duas categorias [16] e [41]; ou possui 0s requisitos minimos
definidos no ponto M.A.707 (a)(2) e no AMC M.A.707 (a)(2) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003, para a emissdo de CAA ou de recomendacdes e, se aplicavel, de licencas de voo,

apenas na segunda categoria [16] e [41].

Importa salientar que o pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade s
podera efectuar avaliagdes dos requisitos de aeronavegabilidade ap6s ser formalmente aceite

pela Autoridade Competente [1].

Tal autorizacdo apenas sera concedida ap0s a realizacdo satisfatéria de avaliacdo dos

requisitos de aeronavegabilidade sob a supervisdo da Autoridade Competente.

N&do obstante ao referido, na situacdo em que a OGCA dispde de uma pessoa de
avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade devidamente autorizada, a Autoridade
Competente pode consentir que a supervisao seja efectuada por essa pessoa em conformidade

com um procedimento aprovado e contido no MGCA [1].

A OGCA, devera assegurar que o pessoal de avaliacdo dos requisitos de
aeronavegabilidade pode comprovar que possui experiéncia adequada e recente na area da
gestdo da continuidade da aeronavegabilidade. Tal experiéncia pode ser obtida através do
envolvimento em actividades de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade durante, pelo
menos, seis meses em cada dois anos ou através da realizacdo de, pelo menos, uma avaliacdo

dos registos de aeronavegabilidade nos Gltimos doze meses [16].

Note-se que, se 0 pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade néo

assegurar a experiéncia referida, a autorizacdo concedida tornar-se-a invalida [16].

Assim, por forma a restabelecer a validade da autorizacdo, o pessoal de avaliagdo dos
requisitos de aeronavegabilidade devera efectuar de forma satisfatéria uma avaliagdo dos

requisitos de aeronavegabilidade sob a superviséo da Autoridade Competente [16].
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O MGCA da organizacdo deveré apresentar uma lista do pessoal de aeronavegabilidade
com privilégios de emissdo e extensdo do CAA, indicando também o respectivo nimero da
autorizacdo de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade e as aeronave-tipo para que

estdo qualificados.

A OGCA deverd manter um registo de todo o pessoal de avaliagcdo dos requisitos de
aeronavegabilidade, durante um periodo de dois anos, a contar da data em que o pessoal de

avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade abandonar a organizacao.

O manual foi elaborado de modo a que a organizagao, uma vez estruturada, possa dispor
de pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade autorizado para a emissdo de
CAA para aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg, e portanto, também para

aeronaves com uma MTOM inferior ou igual a 2730 kg.

Deste modo, definiu-se no ponto 4.1 Pessoal de Avaliagdo dos Requisitos de
Aeronavegabilidade do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da
Aeronavegabilidade), os requisitos a cumprir por o pessoal de avaliacdo dos requisitos de
aeronavegabilidade, o procedimento a seguir para obter pessoal de avaliacdo dos requisitos de
aeronavegabilidade autorizado pela Autoridade Competente e 0s registos a conservar pela
OGCA relativos ao pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade.

Uma vez que a organizacdo a certificar ainda ndo se encontra formada, esta ainda nao
dispde de pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade. No entanto, foi
elaborado, no ponto 5.2 Lista de Pessoal de Avaliacdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
do MGCA, uma tabela que permite a introducdo do nome das pessoas de avaliacdo dos
requisitos de aeronavegabilidade, do respectivo nimero de autorizacdo de avaliacdo dos

requisitos de aeronavegabilidade e das aeronave-tipo para que estdo qualificados.

5.4.8 - M.A.708 Gestdo da continuidade da aeronavegabilidade

A OGCA de forma a assegurar o estado da continuidade da aeronavegabilidade de cada
aeronave sob o seu controlo, devera desenvolver todas as actividades relacionadas com a
gestdo da continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves de acordo com as disposi¢oes
constantes na Subparte C (Seccdo A, Anexo | (Parte M), Regulamento (CE) n.° 2042/2003). A

referida subparte encontra-se descrita no ponto 5.3 do presente documento.
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Deste modo, a OGCA devera para cada aeronave sob a sua gestdo assegurar O
cumprimento das disposicdes constantes no ponto M.A.708 do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.

Para o transporte aéreo comercial, o operador sendo o responsavel por assegurar a
aeronavegabilidade continuada da aeronave que opera, em adi¢do ao referido, devera ainda
encontrar-se devidamente certificado de acordo com a Parte 145 (Anexo Il, Regulamento
(CE) n.° 2042/2003) ou elaborar um contrato de manutencdo com uma organizacdo de
manutencdo certificada nos termos da Parte 145, por forma a assegurar que todos os trabalhos

de manutencéo sdo executados por uma organizacdo de manutencdo devidamente certificada.

Importa referir que o operador ndo tem de efectuar um contrato directamente com uma
organizacdo de manutencdo certificada nos termos da Parte 145. Pois este pode realizar um
contrato com um outro operador, que por sua vez possui um contrato com uma organizagao de
manutencdo certificada nos termos da Parte 145, com o objectivo de simplificar a gestdo da

manuteng&o das suas aeronaves [16].

Cumpre relembrar, que para as aeronaves ndo envolvidas no transporte aéreo comercial,
ndo é obrigatdrio o proprietario ou a OGCA estabelecer um contrato com uma organizagao
devidamente certificada, sendo apenas necessario assegurar que a manutencdo da aeronave é
efectuada por uma organizacdo de manutencéo certificada de acordo com a Parte M Subparte

F ou com a Parte 145 (ver ponto 5.2.1 do presente documento).

Todas as actividades de aeronavegabilidade continuada descritas no MGCA (Anexo B —
Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), encontram-se em conformidade
com as disposicdes constantes na Subparte C (Sec¢do A, Anexo | (Parte M), Regulamento
(CE) n.° 2042/2003). Assegurando assim que a organizagdo cumpre para cada aeronave sob o

seu controlo, com o gue se encontra mencionado neste ponto.

5.4.9 - M.A.709 Documentacao

A OGCA devera deter toda a documentagdo necessaria para a gestao da continuidade da

aeronavegabilidade das aeronaves sob o seu controlo.
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Com efeito, a OGCA devera deter e utilizar os dados de manutencdo aplicaveis e
actualizados, para a execucdo das tarefas inerentes a aeronavegabilidade continuada.

Entende-se por dados de manutencdo aplicaveis: quaisquer requisitos, procedimentos,
normas ou informacgdes aplicaveis, emitidos pela Autoridade Competente ou pela EASA;

qualquer AD aplicavel; e instrucdes de aeronavegabilidade continuada.

Os referidos dados poderdo ser fornecidos pelo proprietario ou pelo operador, mediante

um contrato estabelecido entre a OGCA e o proprietario ou o operador.

Note-se que a OGCA é responsavel por assegurar que estes dados encontram-se sempre
actualizados. Pelo que, ao utilizar os dados fornecidos pelo proprietario ou operador, devera
assegurar por meio do contrato estabelecido, que o proprietario ou o operador, sao

responsaveis por fornecer os dados mais actualizados [16].

Outro documento fundamental que a OGCA devera deter e elaborar, € um PMA para

cada aeronave sob 0 seu controlo.

Importa referir que para as aeronaves ndo envolvidas no transporte aéreo comercial, a
OGCA podera desenvolver programas de manutencdo de base'’ e/ou genéricos'®, a fim de
obter a certificacdo inicial ou o prolongamento do ambito da certificacdo, sem a existéncia de
contratos estabelecidos com proprietéarios de aeronaves. Estes tém como objectivo demonstrar
perante a Autoridade Competente 0 @mbito e a complexidade das tarefas a executar pela
OGCA.

Note-se que os referidos PMA ndo sdo aplicaveis a uma determinada aeronave, mas sim

a um tipo de aeronaves ou a um grupo de tipos de aeronaves.

Deste modo, a OGCA apés a certificacdo inicial, ao estabelecer um contrato com um
proprietario ou um operador, de modo a poder exercer as prerrogativas relativas a sua
certificacdo, devera desenvolver um PMA adequado para a aeronave em questdo, em
conformidade com o ponto M.A.302 do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

" Programa de manutencdo desenvolvido para um determinado tipo de aeronave, tendo em conta, quando
aplicavel, o Maintenance Review Board report (MRB), o Maintenance Planning Document (MPD) do titular do
certificado tipo e 0 manual de manutencao da aeronave [16].

'8 programa de manutencéo desenvolvido para abranger um grupo de tipos de aeronaves semelhantes, tendo em
conta 0s mesmos documentos referidos para o programa de manutengio “de base” [16].
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Contudo, na situagdo de um proprietario possuir um PMA para a sua aeronave, a OGCA
pode utilizar o PMA elaborado para a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade dessa

aeronave.

Uma vez que a organizagao a certificar, ainda ndo se encontra formada, esta ainda ndo
dispde de nenhum contrato para a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade de aeronaves,

ndo se encontrando assim disponivel a documentacéo referida neste ponto.

Relativamente ao desenvolvimento do PMA, tal questdo ja foi abordada no ponto 5.3.2

do presente documento.

5.4.10 - M.A.710 Avaliacéo dos requisitos de aeronavegabilidade

A fim de satisfazer os requisitos para a avaliacdo da aeronavegabilidade de aeronaves, a
OGCA deveréa proceder a uma avaliacdo completa e documentada dos registos da aeronave e

a uma inspeccao fisica da mesma.

Assim sendo, o pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade devera
efectuar a avaliacdo completa e documentada dos registos da aeronave de acordo com o que
se encontra definido no ponto M.A.710 (a) e no AMC M.A.710 (a) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003 e a inspeccao fisica da aeronave de acordo com o ponto M.A.710 (b) e (c) e no
AMC M.A.710 (b) e (c) do j& mencionado Regulamento.

A inspeccdo fisica da aeronave pode incluir verificacGes necessarias de realizar durante
um voo ou requerer ac¢es de manutencdo, tais como, testes operacionais ou testes de
equipamento de emergéncia. Neste ultimo caso deverd ser emitido um CAS no final da

avaliagdo da aeronavegabilidade da aeronave [16].

Para a realizacdo da inspeccao fisica da aeronave, o pessoal de avaliacdo dos requisitos
de aeronavegabilidade que néo se encontra devidamente qualificado de acordo com a Parte 66
(Anexo IlI, do Regulamento (CE) n.° 2042/2003), deverd ser assistido por pessoal
devidamente qualificado.

Importa mencionar que a funcdo do pessoal certificado de acordo com a Parte 66 €
realizar as acg0es de manutencdo requeridas pelo pessoal de avaliacdo dos requisitos de
aeronavegabilidade e ndo efectuar a inspecgdo fisica na sua totalidade [16].
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A OGCA poderd antecipar a realizagio da avaliagdo dos requisitos de
aeronavegabilidade, por um periodo maximo de 90 dias, sem afectar a continuidade do
procedimento de avaliacdo, de modo a que a inspecgdo fisica da aeronave possa ocorrer

durante um procedimento de verificagdo de manutencao.

Em sintese, s6 podera ser emitido um CAA ou uma recomendacao, por pessoal de
avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade devidamente autorizado e caso se confirme
que a avaliacdo dos requisitos da aeronavegabilidade foi totalmente efectuada sem a deteccao

de nenhum caso de ndo conformidade que possa comprometer seriamente a seguranca de voo.

Caso a avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade n&o resulte conclusiva, a
Autoridade Competente deve ser informada logo que possivel, mas sempre dentro do prazo de

72 horas ap0s a organizacao ter detectado as situacfes a que se refere a avaliagéo.

Torna-se necessario referir que as tarefas relativas a avaliacdo dos requisitos de

aeronavegabilidade ndo podem ser subcontratas.

Deste modo, definiu-se no ponto 4.2 Avaliacdo dos Registos da Aeronave e no ponto
4.3 Inspeccdo Fisica da Aeronave do MGCA elaborado (Anexo B — Manual de Gestdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade), o procedimento a seguir durante a avaliacdo dos

registos da aeronave e o procedimento a seguir durante a inspeccao fisica da aeronave.

5.4.11 - M.A.711 Prerrogativas da organizacao

Uma organizacdo que se encontre devidamente certificada de acordo com a Parte M
Subparte G (Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003) possui determinadas prerrogativas,
designadamente: efectuar a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade de aeronaves nao
envolvidas no transporte aéreo comercial, efectuar a gestdo da continuidade da
aeronavegabilidade de aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial, quando tal seja
especificado no seu titulo de certificacdo e no seu COA,; assegurar a execucdo de
determinadas tarefas relacionadas com a aeronavegabilidade continuada por parte de qualquer
outra organizacéo; prolongar um CAA emitido pela Autoridade Competente ou por qualquer
outra OGCA.
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Nos casos em que a OGCA se encontra devidamente certificada para o efeito, podera
efectuar a emissdo de CAA e prolonga-los, quando necessario, ou emitir recomendagdes para

a Autoridade Competente.

A OGCA podera adicionalmente ser certificada para a emissao de licencas de voo no

que respeita as aeronaves para as quais se encontra certificada para emitir CAA.

Uma organizacdo pode estar certificada para os privilégios descritos no 1° parégrafo,

sem o privilégio de efectuar avaliacfes dos requisitos da aeronavegabilidade.

Porém, para que uma organizacao detenha os privilégios descritos no 2° paragrafo para
um determinado tipo de aeronave, é necessario que se encontre devidamente certificada para

os privilégios descritos no 1° paragrafo para esse mesmo tipo de aeronave [16].

Face ao mencionado, note-se que nao é necessario que a organizacao esteja a efectuar a
gestdo da continuidade da aeronavegabilidade de um determinado tipo de aeronave para poder

realizar avaliacdes dos requisitos de aeronavegabilidade a esse tipo de aeronave [16].

As prerrogativas da organizacdo a certificar encontram-se descritas no ponto 0.2.4 do
MGCA elaborado (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade).

5.4.12 - M.A.712 Sistema de qualidade

A OGCA devera desenvolver um sistema de qualidade que tem como principal
objectivo assegurar que a organizacao se encontra permanentemente em conformidade com os
requisitos da Parte M (Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003).

Com efeito, a OGCA deverd nomear um responsavel, previamente aceite pela
Autoridade Competente, pela gestdo e supervisdo do sistema de qualidade, o qual dependera

hierarquicamente do administrador responsavel.

O referido responsavel assumira o cargo de director da qualidade e sera responsavel por
monitorizar o cumprimento dos procedimentos adequados e necessarios para garantir a
aeronavegabilidade das aeronaves. A monitorizacdo devera assegurar um sistema de
feedback, tendo como destino o administrador responsavel, de modo a garantir, se necessario,

a execucado de accOes correctivas.
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O sistema de qualidade da OGCA, através da realizacdo de auditorias, devera assegurar
a monitorizacdo de todas as actividades de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade,

incluindo as actividades subcontratadas [16].

O mencionado sistema devera incluir, no minimo, as seguintes funcdes: verificar se
todas as actividades previstas na Subparte G (Seccdo A, Anexo I, Regulamento (CE) n.°
2042/2003) séo desenvolvidas em conformidade com os procedimentos aprovados; verificar
se todos os trabalhos de manutencdo adjudicados sdo executados em conformidade com o
respectivo contrato; e verificar o cumprimento permanente dos requisitos da Parte M (Anexo
I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003).

Para uma OGCA envolvida no transporte aéreo comercial, 0 seu sistema de qualidade

deveré constituir parte integrante do sistema de qualidade do operador.

Por outro lado, no caso de uma pequena organizacdo'®, ndo envolvida no transporte
aéreo comercial, o sistema de qualidade poderéa ser substituido por revisdes periddicas da
estrutura da organizacdo, mediante aprovacdo da Autoridade Competente.

Porém, tal ndo se pode verificar nas situacbes em que a OGCA emite CAA para

aeronaves com uma MTOM igual ou superior a 2730 kg.

Note-se que a complexidade da organizacao, o tipo de aeronaves e a utilizacdo destas,
sdo factores que devem ser tidos em conta antes de substituir o sistema de qualidade por

revisdes periddicas da estrutura da organizacao.

Nos casos em que ndo exista sistema de qualidade, a OGCA fica impossibilitada de

contratar tarefas de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade a outras organizagdes.

Uma vez que o manual foi elaborado para que a organizagdo possa emitir CAA para
aeronaves com MTOM superior a 2730 kg, foi desenvolvido um sistema de qualidade, o qual
que se apresenta definido na Parte 2 do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade).

19 Organizagéo com 5 pessoas a trabalhar em full-time ou o nimero equivalente de pessoas a trabalhar em part-
time [16].
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54.13-M.A.713 Alteragbes introduzidas na organizacdo de gestdo da
continuidade de aeronavegabilidade

No caso de se verificarem alteracbes aos elementos indicados de seguida, a OGCA

devera apresentar a Autoridade Competente o requerimento INAC/EASA Doc. 2 com a

proposta de alteracdo para aprovacao, antes da concretiza¢do das mesmas.

e O nome da Organizacao;

e A localizagdo da Organizacao;

e Outras localizagdes adicionais da Organizacao;

e O Administrador Geral;

e O Director de Aeronavegabilidade Continuada;

e O Director de Qualidade;

e As instalagBes, procedimentos ou disposi¢cdes técnicas que possam afectar a

aprovagéo.

A Autoridade Competente, ao receber o requerimento com a proposta de alteracéo,
seguird um procedimento em tudo semelhante ao procedimento para a certificagdo inicial, no

que respeita a auditoria e analise da revisdo de documentos, como 0 MGCA e 0 PMA.

Deste modo, definiu-se no ponto 0.5 Procedimento de Notificacdo a Autoridade
Competente sobre as Alteracdes da Organizacdo do MGCA (Anexo B — Manual de Gestéo da
Continuidade da Aeronavegabilidade), o responsavel pela elaboracdo da proposta de alteracao
e 0 respectivo procedimento a seguir na comunicacdo a Autoridade Competente da intencao

de introducdo de uma alteracdo.

5.4.14 - M.A.714 Arquivamento de registos

A OGCA devera registar todos os dados relativos aos trabalhos executados e
desenvolver um sistema que permita conservar os registos de aeronavegabilidade continuada
(ver ponto 5.3.5 do presente documento), devendo este ser descrito no MGCA da

organizacao.
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Nos casos em que a OGCA se encontra certificada para efectuar a emissédo de CAA ou
de recomendacBes, devera, também, conservar uma copia de cada CAA emitido ou
prolongado e de cada recomendacdo, juntamente com toda a respectiva documentacdo de
apoio. O mesmo se aplica nos casos em que a OGCA esté autorizada para efectuar a emissao

de licencas de voo.

Estes registos devem ser conservados em locais seguros e de acesso condicionado de
modo a que estejam protegidos contra danos, alteracdes e roubo. Devem ser conservados hum
formato aceitavel pela Autoridade Competente, normalmente, em formato de papel ou digital,

ou uma combinacéo dos dois.

Os registos em formato de papel, devem ser tais, que permanecam legiveis ao longo de

todo o seu periodo de retencédo (ver ponto 5.3.5 do presente documento).

Relativamente aos registos em formato digital, devera ser assegurado um sistema para
efectuar copias de seguranca, o qual deverd estar localizado num local diferente do utilizado

para conservar os registos originais.

Tal como referido no ponto 5.3.7 do presente documento, na situacdo em que a gestdo
da continuidade da aeronavegabilidade da aeronave é transferida para outra OGCA ou para
outro proprietario, 0s registos conservados deverdo ser transmitidos a essa organizagao ou
pessoa. Os requisitos relativos aos periodos de retencdo dos registos continuam a ser

aplicaveis a organizagdo ou a pessoa para a qual foram transferidos.

Na situacdo de uma OGCA terminar a sua actividade, todos os registos por si

conservados deverdo ser transmitidos ao proprietario da aeronave.

Deste modo, definiu-se no ponto 1.3.3 Conservagéo dos Registos do MGCA (Anexo B
— Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), o sistema utilizado pela OGCA

para conservar os registos de aeronavegabilidade.

5.4.15 - M.A.715 Validade continua da certificacéo

O certificado emitido a uma OGCA pela Autoridade Competente tem uma validade
ilimitada, e permanecera valido, desde que: a organizagdo continue a satisfazer as disposicdes
da Parte M (Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003), em conformidade com as
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disposigdes relativas ao tratamento das constatacfes de ndo conformidades; a Autoridade
Competente tenha acesso a organizacdo, a fim de confirmar o cumprimento constante das
disposicdes da Parte M; o certificado ndo tenha sido objecto de rendncia ou revogacédo. Neste

ultimo cenario, a certificacdo devera ser devolvida a Autoridade Competente.

5.4.16 - M.A.716 Constatacdes

As constatacOes sdo classificadas em dois niveis: constatacdo de nivel 1 que
corresponde a uma ndo conformidade significativa com os requisitos da Parte M (Anexo |,
Regulamento (CE) n.° 2042/2003), que reduz e compromete seriamente a seguranca de voo; e
constatacdo de nivel 2 que corresponde a uma nao conformidade significativa com o0s
requisitos da Parte M, que reduz e, eventualmente, compromete seriamente a seguranca de

VvO0O0.

Deste modo, a OGCA devera definir um plano de ac¢do correctiva e demonstra-lo

perante a Autoridade Competente num prazo acordado pela referida autoridade.

55- Subparte I -  Certificado de Avaliacdo de

Aeronavegabilidade

A Subparte | torna obrigatorio a realizacdo de inspecgdes periodicas, referidas neste
documento como avaliacbes dos requisitos de aeronavegabilidade (ver ponto 5.4.1 do
presente documento), para a emissao de CAA ou de recomendacdes, por uma OGCA
certificada para o efeito ou pela Autoridade Competente.

Deste modo, esta subparte define em que situagdes podem ser emitidos CAA ou
recomendagdes para a Autoridade Competente e em que situag0es se pode efectuar o

prolongamento do certificado.
Define ainda que problemas técnicos podem impedir uma aeronave de voar.

Para finalizar, esta subparte aborda as avalia¢cdes dos requisitos de aeronavegabilidade

de aeronaves importadas para a Unido Europeia.
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5.5.1 - M.A.901 Avaliacéo dos requisitos de aeronavegabilidade de aeronaves

O CAA tem como objectivo atestar a aeronavegabilidade de uma aeronave e é emitido
por meio de formulérios préprios para o efeito, designadamente o EASA Form 15a% e o
EASA Form 15b%, apds a realizacdo satisfatéria de uma avaliagdo dos requisitos de
aeronavegabilidade de uma aeronave. Este certificado é valido por um periodo de um ano
[16].

Assim, de modo a assegurar a validade do CAA de uma aeronave, deverdo ser

efectuadas avaliacGes periddicas dos requisitos de aeronavegabilidade da mesma.

Importa salientar, que nenhum CAA podera ser emitido ou prolongado, se existirem
provas ou razdes para considerar que a aeronave nao cumpre 0S requisitos de

aeronavegabilidade.

Deste modo, uma OGCA certificada para o efeito, pode emitir CAA e no caso dos
certificados por si emitidos ou emitidos pela Autoridade Competente ou outra OGCA,
prolongar duas vezes o prazo de validade do CAA, por um periodo de um ano de cada vez,
para todas as aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial e para todas as aeronaves
com uma MTOM superior a 2730 kg, desde que seja verificada a condi¢do de que a aeronave

esta num ambiente controlado?.

Por outro lado, se a aeronave ndo estiver num ambiente controlado ou se a gestdo da
continuidade da aeronavegabilidade da aeronave for efectuada por uma OGCA sem
competéncias para efectuar avaliagdes dos requisitos de aeronavegabilidade, a emissdo do
CAA s6 podera ser efectuada pela Autoridade Competente, ap6s avaliacdo satisfatoria, com

base numa recomendacédo emitida por uma OGCA certificada para o efeito.

Relativamente as aeronaves ndo envolvidas no transporte aéreo comercial com uma
MTOM igual ou inferior a 2730 kg, uma OGCA certificada para o efeito, pode emitir CAA e

no caso dos certificados por si emitidos ou emitidos pela Autoridade Competente ou outra

% EASA Form 15a é emitido pela Autoridade Competente. No entanto, as recomendacdes emitidas por a OGCA
para a Autoridade Competente, sdo também emitidas por meio deste formulario [16].

2l EASA Form 15b é emitido pela OGCA [16].

%2 Uma aeronave est4d num ambiente controlado, quando estiver sob o controlo permanente, nos ultimos doze
meses, de uma Unica OGCA e tiver sido sujeita a manutencdo, nos Ultimos doze meses, por organizagOes de
manutencdo certificadas de acordo com a Parte M Subparte F ou de acordo com a Parte 145 [41].
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OGCA, se a aeronave permanecer num ambiente controlado, prolongar duas vezes o prazo de
validade do CAA, por um periodo de um ano de cada vez.

Importa salientar que a distin¢éo entre a emissdo de CAA para aeronaves envolvidas no
transporte aéreo comercial e aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg, e a emissdo de
certificados de avaliacdo de aeronavegabilidade para aeronaves ndo envolvidas no transporte
aereo comercial e com uma MTOM igual ou inferior a 2730 kg, incide no facto de as ultimas

nao necessitarem de estar num ambiente controlado.

Relativamente ao prolongamento do CAA, tal ndo requer a execucdo de uma avaliacao
dos requisitos de aeronavegabilidade da aeronave, desde que seja assegurada a condicdo de

que a aeronave permanece num ambiente controlado [16].

A Autoridade Competente, em adicdo aos casos referidos, pode ainda proceder a
avaliacdo da aeronavegabilidade e a emissao do respectivo certificado nas seguintes situacdes:
sempre que as circunstancias revelarem a existéncia de potenciais riscos para a seguranca;
para aeronaves geridas por uma OGCA localizada num pais terceiro; e para aeronaves com
uma MTOM igual ou inferior a 2730 kg, quando tal seja solicitado pelo respectivo

proprietario.

O manual elaborado foi preparado de modo a que a organizagdo a certificar, possa
efectuar a emissdo e prolongamento de CAA e a emissdo de recomendacdes para aeronaves
com uma MTOM superior a 2730 kg.

Deste modo, definiu-se no ponto 4.5 Recomendacdes para a Autoridade Competente
para a Emissdo de Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade do (Anexo B — Manual
de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), em que situacfes a organizagdo pode
efectuar a emissdo de recomendacdes para a Autoridade Competente e a informacdo que cada

recomendac&o devera dispor.

No ponto 4.6 Emisséo de Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade do MGCA
elaborado (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade), definiu-se

em que situacdes a organizagdo pode efectuar a emisséo e o prolongamento de CAA.
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5.5.2 - M.A.902 Validade dos certificados de avaliacdo da aeronavegabilidade

Tal como referido no ponto anterior o CAA é vélido durante o periodo de um ano,
tornando-se invalido no final deste periodo se ndo for efectuado um prolongamento do

mesmo.

Contudo este poderd, também, tornar-se invalido se: for suspenso ou revogado; o CN
estiver suspenso ou revogado; a aeronave ndo constar do registo de aeronaves de um Estado-
Membro; estiver suspenso ou revogado o certificado de tipo ao abrigo do qual foi emitido o
CN.

Face ao referido, nenhuma aeronave podera voar se o respectivo CAA se encontrar
invalido, ou se: as funcbes de aeronavegabilidade continuada da aeronave ou qualquer
componente instalado na aeronave ndo cumprirem 0s requisitos da Parte M (Anexo I,
Regulamento (CE) n.° 2042/2003); a aeronave deixar de estar em conformidade com o
projecto de tipo aprovado pela EASA; a aeronave tiver sido operada fora das limitacdes
expressas no manual de voo aprovado ou no CN, sem que tenha sido tomada uma acgéo
apropriada; a aeronave tenha estado envolvida num acidente ou incidente que afectaram a sua
aeronavegabilidade, sem que tenha sido tomada uma accdo apropriada para restaurar a
aeronavegabilidade; a aeronave tenha sido sujeita a uma modificacdo ou reparacdo ndo

aprovada nos termos dos requisitos da Parte 21 (Anexo, Regulamento (CE) n.° 1702/2003).

Importa referir que no caso de rendncia ou revogacdo, o CAA deverd ser devolvido a

Autoridade Competente.

5.5.3-M.A.903 Transferéncia do registo da aeronave no territorio da Uniéo
Europeia

O requerente, sempre que pretender transferir um registo de uma aeronave dentro da

Unido Europeia, deverd comunicar ao antigo Estado-Membro de registo o0 nome do Estado-

Membro onde a aeronave sera registada, de modo a assegurar a adequada transferéncia de

informacdo entre as duas Autoridades Competentes durante o processo de transferéncia da

aeronave [16].

Deverad ainda ser apresentado um requerimento a Autoridade Competente do novo
Estado-Membro para a emissdo de um novo CN nos termos do disposto na Parte 21 (Anexo,
Regulamento (CE) n.° 1702/2003).
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Note-se que o anterior CAA permanecera valido até a sua data de caducidade.

Porém, o requerente devera verificar que a Autoridade Competente do novo Estado-

Membro introduziu o novo registo da aeronave no CAA ja existente [16].

Deste modo, definiu-se no ponto 4.4.1 Transferéncia do Registo da Aeronave no
Territorio da Unido Europeia do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da Continuidade da
Aeronavegabilidade), o procedimento a seguir pela organizacdo e o responsavel por todo o

processo de transferéncia de aeronaves no territério da UE.

5.5.4-M.A.904 Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o
territério da Unido Europeia

O requerente, sempre que pretender importar uma aeronave de um pais terceiro para um
Estado-Membro de registo, devera apresentar um requerimento a Autoridade Competente do

Estado-Membro de registo para a emissao de um novo CN, nos termos do disposto na Parte
21 (Anexo, Regulamento (CE) n.° 1702/2003).

Na situacdo de aeronaves usadas, em adicdo ao supracitado, o requerente devera
recorrer a uma OGCA certificada para o efeito, para a emissao de uma recomendagéo para a
Autoridade Competente do Estado-Membro de registo para a emissdo do CAA ou, se

aplicavel, para a emissao do CAA.

O requerente devera ainda mandar efectuar todas as operacGes de manutencdo
necessarias para dar cumprimento ao PMA aprovado.

Deste modo, definiu-se no ponto 4.4.2 Avaliacdo da Aeronavegabilidade da Aeronave
Importada para Territério da Unido Europeia do MGCA (Anexo B — Manual de Gestdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade), o procedimento a seguir pela organizacdo e o
responsavel por todo o processo de transferéncia de aeronaves para o territorio da UE.

5.5.5 - M.A.905 Constatacoes

Tal como referido no ponto 5.5.1, o CAA sb poderd ser emitido apés a realizagdo

satisfatoria de uma avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade da aeronave. Ou seja, 0
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CAA s0 podera ser emitido se ndo for detectado nenhum caso de ndo conformidade que possa

comprometer seriamente a seguranc¢a do voo (constatacdo de nivel 1).

A pessoa responsavel pelo estado de aeronavegabilidade da aeronave, ap0s a recepgao
da notificacdo de constatacGes, devera definir um plano de accdo correctiva e demonstra-lo
perante a Autoridade Competente num prazo acordado pela mesma, incluindo uma acgéo

correctiva adequada com vista a evitar a recorréncia de constatagdes e a sua causa principal.

Os critérios de classificacdo de constatacfes encontram-se definidos no ponto 5.4.7 do

presente documento.
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6 - Conclusao

O trabalho proposto incidiu essencialmente sobre a analise do Anexo | (Parte M) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003, tendo como objectivo principal criar condigdes para uma
empresa ainda a constituir se certificar de acordo com a Parte M Subparte G para a aviagdo
geral, através da elaboragdo de um Manual de Gestdo da Continuidade da

Aeronavegabilidade.

O autor deparou-se com inumeros obstaculos durante a realizacdo do trabalho, em
particular na elaboracdo do referido manual, j& que o tema em questdo, para além de ter
obrigado a uma aquisicdo de conhecimentos no ambito da manutencdo aeronautica, incidiu
também numa vasta e meticulosa analise de legislacdo, matérias que se encontravam

totalmente fora da sua area de conforto.

Na verdade, tais dificuldades vieram a ser ultrapassadas atraves de incontaveis reunides
e discussbes mantidas com o Orientador designado, o Professor Especialista Paulo de
Santamaria Gouveia, bem como com o apoio das matérias da Unidade Curricular de

Manutencdo Aeronautica.

Com efeito, a realizacdo do presente trabalho consubstanciou um enorme desafio, que

na humilde percepcao do autor, veio a ser superado.

Cumpre reiterar que durante a realizacdo deste trabalho o autor optou por desenvolver e
abordar apenas a certificacdo de acordo com a Parte M Subparte G, atendendo ao facto do
IFA ter optado pela intencdo de vir a obter a certificacdo de uma Parte 145, o que veio a
tornar supérflua a certificacdo de acordo com a Parte M Subparte F, que se direcciona

unicamente para a aviacgao geral.

Assim, foi efectivamente elaborado um Manual de Gestdo da Continuidade da
Aeronavegabilidade, apropriado para a pretensdo e &mbito de aplicacdo da empresa a que se

dirige.

N&o obstante, o autor almeja que o trabalho desenvolvido, em especial o manual
elaborado, venha a trazer vantagens a empresa a incubar no IFA, designadamente:
e Servir de ponto de partida para a constituicdo, estruturacdo e desenvolvimento

da referida empresa;
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e Auséncia de custos e recursos humanos a disponibilizar para a elaboracdo do

manual;

e Reducéo de recursos envolvidos no processo de certificacao.

Ao cumprir com 0s objectivos tracados para o estdgio, através da profunda anélise
efectuada a toda a regulamentacdo aplicada a aeronavegabilidade das aeronaves, foi possivel
alcancar que a regulamentacdo aplicavel estd em constante desenvolvimento, acompanhando a

evolucdo do extenso mundo da aerondutica.

De facto, 0 que é seguro hoje pode nédo ser seguro amanhd, pelo que € primordial que o

progresso da aviacao seja acompanhado pela competente regulamentacéo.

Duvidas ndo subsistem que a grande mais-valia decorrente deste trabalho foi a aquisicao
de conhecimentos sobre a regulamentagdo aplicavel ao sector de aviacdo civil, desde a sua
elaboracdo até a sua aplicacdo, passando por todos os intervenientes, documentos e

procedimentos necessarios para garantir 0 seu correcto cumprimento.

Relativamente a certificacdo da empresa como Organizacdo de Gestdo da Continuidade
da Aeronavegabilidade podem ainda vir a ser desenvolvidas as seguintes questdes:
e Programa de manutencdo genérico ou de base para a certificacdo inicial da
organizacéo;
e Desenvolver um software adequado a gestdo da continuidade da
aeronavegabilidade de aeronaves;

Numa fase posterior a certificacdo de acordo com a Parte M Subparte G, poder-se-a
avancar com 0 processo de preparacdo para a certificagdo do IFA como Organizacdo de
Formacdo de acordo com a Parte 147 e/ou como Organizagdo de Manutencao de acordo com
a Parte 145.

Ao autor apraz contribuir para a certificagdo de uma futura empresa, permanecendo
em aberto a possibilidade de dar continuidade ao processo em apreco.
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Anexo A — Lista de Verificacoes
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Lista de VerificacOes (Compliance Check List)

, Referéncia
M.A. Conteldo MGCA
101 Ambito de Aplicacéo -
201 Responsabilidades 0.1
Comunicacao de Ocorréncias
202 (a) Comunicacgéo de ocorréncias a Autoridade Competente e fabricante, por parte da 182
Organizagéo Parte M Subparte G
Comunicagéo de Ocorréncias
202 (b) nicagdo de 1 o . 1.8
Conteudo do relatorio de comunicacdo de ocorréncias
Comunicacao de Ocorréncias
202 (c) Comunicagéo de ocorréncias a Organizagio Parte M Subparte G, por parte da 182
Organizacédo Parte 145
Comunicagéo de Ocorréncias
202 (d) municagdo de eor 18.2
Periodo de comunicagdo
Tarefas de Aeronavegabilidade Continuada
301 (1) ; g 1.11
Inspecgdes antes do voo
Tarefas de Aeronavegabilidade Continuada
301 (2) Rectificacdo de defeitos ou danos que afectem a seguranca operacional em 18
conformidade com o ponto M.A.304
301 (3) Tarefas de Aeronavegabilidade Continuada 12
Execucdo de todas as tarefas de manutengdo em conformidade com o PMA aprovado '
301 (4) Tarefas de Aeronavegabilidade Continuada 15
Analise do nivel de eficiéncia do PMA aprovado '
Tarefas de Aeronavegabilidade Continuada
301 (5) . 1.4
Cumprimento de AD’s
Tarefas de Aeronavegabilidade Continuada
301 (6) > d e ~on 17:1.9
Execucdo de reparaces ou modificagdes
301 (7) Tare.fenls d(i Aer~onave.gab,ili.dade C(-)ntinuaNda 16
Modificagdes ndo obrigatorias e/ou inspecgdes
Tarefas de Aeronavegabilidade Continuada
301 (8) Aeronavegabtilt ‘ 113
Voos de verificagdo no &mbito de manutengéo
302 (3) Prog ramai de Manuten(;.éo da Aeronave 121
Manutencdo em conformidade com o PMA
Programa de Manutencao da Aeronave
302 (b) gram N 1234
Aprovacdo pela Autoridade Competente
302 (o)(i) Programa de Manutencéo da Aeronave N/A
302 (c)(ii) Aprovacao indirecta
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Referéncia

M.A. Conteldo MGCA
302 (d)(i)
" Programa de Manutencéo da Aeronave
302 (d)(ii) gram ¢ 1231
Conformidade do Programa
302 (d)(iii)
Programa de Manutencao da Aeronave
302 () gre utenc v 122
Conteudo do PMA
Programa de Manutencéo da Aeronave
302 (f) g Vianutent 1.10
Programa de fiabilidade
Programa de Manutencéo da Aeronave
302 (g) grama de Vianutengdo aa. 1233
Avaliaces periodicas e alterages
303 Directivas de Aeronavegabilidade 14
304 Dados relativos a alteracdes e reparac6es 1.7;1.9
305 (3) Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade 13
Certificado de aptiddo para o servi¢o '
Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade
305 (b) _ g O _ g 11:13
Registos de aeronavegabilidade continuada
305 (¢) Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade 13
Conteudo dos Registos de aeronavegabilidade continuada '
305 (d) Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade 13
Conteldo dos Registos de aeronavegabilidade continuada '
305 (¢) Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade 13
Informagdo relevante para qualquer componente instalado '
Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade
305 (f) > e g 13
Responsabilidade
Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade
305 (g) ceeg g 13
Introducéo de dados
Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade
305 (h) i : gi ¢ inui vegabili 132
Periodos de retencdo
Sistema de Registos Técnicos do Operador/Proprietario
306 (a)1 , g P P N/A
Conteldo
306 (2)2 Sistem,a de Registos Técnicos do Operador/Proprietario N/A
Contetdo
Sistema de Registos Técnicos do Operador/Proprietario
306 ()3 , d P P N/A
Conteldo
Sistema de Registos Técnicos do Operador/Proprietario
306 (a)4 , g P b N/A
Conteldo
306 (2)5 Sistema de Registos Técnicos do Operador/Proprietario N/A

Contetdo
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M.A. Conteldo MGCA
306 (b) Sistema de Registos Técnicos do Operador/Proprietario N/A
Aprovacéo da caderneta técnica da aeronave e respectivas alteragoes
Sistema de Registos Técnicos do Operador/Proprietario
306 () , gist P P N/A
Periodo de retengdo
307 (a) Transferéncia dos Registos de Aeronavegabilidade Continuada 134
307(b) Transferéncia dos Registos de Aeronavegabilidade Continuada 134
Transferéncia dos Registos de Aeronavegabilidade Continuada
307 (c) ! ~eg g 1.3.4
Periodos de Retencgdo
701 Ambito de Aplicacéo -
702 Requerimento -
Ambito da Certificagdo
703 (a) - QN 0.2.1
Certificado de aprovacéo
Ambito da Certificagio
703(b) ! ¢ , _ N/A
Certificado de aprovacdo para transporte aéreo comercial
Ambito da Certificagdo
703(c - 0.2.4
© Ambito de trabalhos
704 (2)1 Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 01
Declaracdo de compromisso assinada pelo Administrador Responsavel '
704 (2)2 Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 021
Ambito dos trabalhos da organizacio o
Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 0.3.1-
704 (a) 3 Funcao(Bes) e nome(s) da(s) pessoa(s) mencionada(s) no ponto M.A. 706 (a), (c), (d) e 0 3'32 5 )
(i) I
704 (2)4 Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 04
" | Organograma da organizacéo '
704 (2)5 Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 52
' Lista do pessoal de avaliacdo da aeronavegabilidade mencionado no ponto M.A. 707 '
704 (2)6 Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 021
" | Descrigdo genérica das instalagdes e respectiva localizagdo o
Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
704(a)7. Procedimentos utilizados pela organizacéo para assegurar o cumprimento dos 1
requisitos da Parte M
Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
704 (2)8. | Procedimentos de introducdo de alteracdes no manual da entidade de gestéo 0.6
continuidade da aeronavegabilidade
M | da Organizagdo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
704(a)0. anual da rganizag g 0.2.3

Lista dos programas de manutencdo de aeronaves aprovados
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M.A. Conteldo MGCA
704(b) Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 0.6
Aprovagdo do manual de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade '
704(c) Manual da Organizacéo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade 0.6
Procedimento de aprovacéo indirecta '
705 InstalacOes 0.2.1
Requisitos em Matéria Pessoal
706(a) a . . 0.3.1
Administrador Responsavel
Requisitos em Matéria Pessoal
706(b) a L , N/A
Administrador Responsavel
Requisitos em Matéria Pessoal
706(c) g ) S5¢ . _ 0.33
Pessoal de Gestéo da Continuidade da Aeronavegabilidade Continuada
Requisitos em Matéria Pessoal
706(d) .q - . 0.3.3
Director de Aeronavegabilidade Continuada
Requisitos em Matéria Pessoal
706(e) O Director de Aeronavegabilidade Continuada néo devera estar ao servigo da -
organizacdo de manutencdo contratada pelo operador,
Requisitos em Matéria Pessoal
706(f) g 0.35.1
Recursos humanos
Requisitos em Matéria Pessoal
706(9) a om vat . o 0.352
Demonstragdo de nivel de conhecimentos, antecedentes e experiéncia
Requisitos em Matéria Pessoal
706(h) d ; 0.35.2
Registo de formacéo
Requisitos em Matéria Pessoal
706(i) Nomeagdo do pessoal para o prolongamento dos certificados avaliagéo da 412
aeronavegabilidade
Requisitos em Matéria Pessoal 0.3.1-
706(j) Funcéo(Bes) e nome(s) da(s) pessoa(s) mencionada(s) no ponto M.A. 706 (a), (c), (d) e 0 3'32 5 )
0] B
Requisitos em Matéria Pessoal
706(k) Controlo do nivel de competéncias para aeronaves de grande dimensdo e aeronaves N/A
utilizadas no transporte aéreo comercial
707(a)l1.(a)
107()1.(b) Pessoal de Avaliagdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
707(@)1.(c) 411

707(a)1.(d)

707(a)l.(e)

Requisitos para aeronaves utilizadas no transporte aéreo comercial, bem como para
aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg
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M.A. Conteldo MGCA
707(a)2.(a)
707(2)2.(b) Pessoal de Avaliagdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
707(a)2.(c) | Requisitos para aeronaves utilizadas no transporte aéreo comercial, bem como para 411
707(2)2.(d) aeronaves com uma MTOM inferior ou igual a 2730 kg
707(a)2.(e)
Pessoal de Avaliacdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
707 (b) oal valiag : quisi vegabili 412
Aceitacdo pela Autoridade Competente
Pessoal de Avaliagdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
707(c) Pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade possui experiéncia 412
apropriada e recente
707(d) Pessoal de Avaliagdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade 50
Lista do pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade no manual '
Pessoal de Avaliagcdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
707(e) , valiag quist vegabtl 413
Registos
Gestao da Continuidade da Aeronavegabilidade c\)/r1eth
708(a) Todas as actividades de gestdo da continuidade aeronavegabilidade sdo desenvolvidas MPA.301 a
em conformidade com a Subparte C M.A. 307
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)1. | Elaboracéo e controlo de um PMA para a aeronave gerida, incluindo qualquer sistema | 1.2.3; 1.10
de fiabilidade
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)2. ) g 1234
Aprovacgdo do PMA
708(b)3 Gestéo da Continuidade da Aeronavegabilidade 0.3.4.3;
' Gestéo do processo de aprovacéo de alteracdes ou reparagdes 1.7;1.9
Gestéo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)4. | Assegurar que todos os trabalhos de manutencéo sdo executados em conformidade com | 0.3.4.3
0 PMA aprovado
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)5. reronaveg 14
Assegurar que todas as ADs sdo aplicadas
Gestéo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)6. Assegurar que todos os defeitos detectados durante a manutencao séo corrigidos por 18
uma organizacdo de manutencgdo
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)7. Assegurar que, sempre que necessario, a aeronave é encaminhada para uma 0343
organizagdo de manutencéo
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)8. g 0.3.4.3

Coordenagdo de manutencdo
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Referéncia

M.A. Conteldo MGCA
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)9. | Gestéo do processo de arquivamento de todos os registos de aeronavegabilidade 132
continuada
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(b)10. ‘ g 1.12
Declaracdo de massa e centragem
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(c) ° g N/A
Contracto de Manutencéo
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(c)1. By . . N/A
Manutencdo de linha ndo programada
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
708(c)2. g g N/A
Manuteng¢do de componentes
Documentacéao 1.2;1.3;
709(a T
@ Dados de manutencéo 1.4;1.6
Documentacéo
709(b) ¢ » 0.2.3
PMA de base ou genérico
710(a)1.
710(a)2.
710(a)3.
710(a)4.
710(a)5.
Avaliacdo dos Requisitos de A bilidad
710(2)6. va _|a<;:310 0s e-CIUISI os de Aeronavegabilidade 42
Avaliacdo dos registos da aeronave
710(a)7.
710(a)8.
710(a)9.
710(a)10.
710(a)11.
Avaliacéo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
710(b) ga0 dos Req g 43
Inspeccdo Fisica da Aeronave
710(c)1.
710(c)2.
710(0)3. Avaliagf”lo d’o_s Requisitos de Aeronavegabilidade 43
Inspeccéo Fisica da Aeronave
710(c)4.
710(c)5.
710(d) Avaliacéo dos Requisitos de Aeronavegabilidade 43

Antecipacdo da avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade
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Referéncia

M.A. Conteldo MGCA
710(e)1. | Avaliagdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade 13
710(e)2. Certificado de avaliacdo da aeronavegabilidade '

Avaliacdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade
710(f) Envio, ao Estado Membro de registo da aeronave, de uma cépia de todos os 4.3
certificados de avaliacdo de aeronavegabilidade emitidos ou prolongados
710(9) Avaliacdo dos Requisitos de Aeronavegabilidade 43
g Tarefas relativas a avaliagdo da aeronavegabilidade ndo poderéo ser subcontratadas '
710(h) Avaliacédo dos Requisitos de Aeronavegabilidade 43
Avaliacdo da aeronavegabilidade inconclusiva '
Prerrogativas da Organizacdo
711(a)1. rogam ganizagco , . 0.2.4
Gestdo de aeronaves ndo envolvidas no transporte aéreo comercial
711(2)2. PrerNrogativas da Organiza}géo , _ N/A
Gestédo de aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial
Prerrogativas da Organizacdo
711(2)3. o ganizag . | N/A
Contratag¢do de determinadas tarefas de aeronavegabilidade continuada
711(2)a. Prerrogativas da Org.ahizagéo o 3 46
Prolongamento de certificados de avaliagdo de aeronavegabilidade
Prerrogativas da Organiza¢do
711(b)1. 1o 8 organizagao N 46
Emisséo de certificados de avaliagdo de aeronavegabilidade
Prerrogativas da Organizacdo
711(b)2. rrog ganizag 45
Emissdo de recomendages
711(0) Pre_rrcggativz?\s da Organizacdo N/A
Emisséo de licencas de voo
Sistema de Qualidade
712(a) ! le Quali _ _ 2
Estabelecimento de um Sistema de Qualidade
Sistema de Qualidade
712(a) . Q . 0.3.2
Director de Qualidade
Sistema de Qualidade
712(b)1. o ? . - . 2.2
Monitorizac&o de todas as actividades de aeronavegabilidade continuada
Sistema de Qualidade
712(b)2. | Monitorizagio de que toda a manuteng&o é realizada por uma organizagao de 2.4
manutencao
Sistema de Qualidade
712(b)3. . Q . 2.1.1;2.2
Verificar o cumprimento permanente da Parte M
Sistema de Qualidade
712(c) Q 2.13

Registos
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M.A. Conteldo MGCA
712(d) Sisterr.1a d? Qual?dade . . ' N/A
Combinacéo do sistema de qualidade da Parte M com outro sistema de qualidade
st i
712(e) Sistema de Qualidade . N/A
Transporte Aereo Comercial
uality system
712(p) | QAN system . R N/A
Substituicdo do sistema de qualidade por revisdes periddicas
Alteracdes Introduzidas na Organizacgdo de Gestdo da Continuidade da
713 o 0.5
Aeronavegabilidade
714(3) Arq.uwamento de Registos 13
Registo de todos os dados referentes aos trabalhos executados
714(b) Arquivamento de Registos 4.5 4.6;
Copia de cada certificado de avaliacéo de aeronavegabilidade e recomendacédo 4.7.
714(c) Arq.uivamento.de Registos N N/A
Copia de cada licenca de voo emitida
714(d) Arquivamento de~Registos 133
Periodos de retencédo
Arqui Regi
714(e) rquwam~ento de _eglstos 133
Conservacao dos registos
Arquivamento de Registos
714(f) Localizagio do material utilizado para efectuar copias de seguranca num local diferente 133
do original
714(q) Arquivamento de Registos 46
g Copia de cada certificado de avaliacéo de aeronavegabilidade e recomendacédo '
714(h) Arquwfalmﬂento de _Reglstos _ N 134
Transmissao de registos ao terminar actividadel
715(a)1. Validade Continua da Certificacéo -
Validade Continua da Certificacéo
715(a)2. . R . 0.1
Acesso da Autoridade Competente a organizacéo
715(a)3. Validade Continua da Certificacéo -
715(b) Validade Continua da Certificacéo -
Constatac6
716(a) N?Vn; i agoes 2.1.4
Constatac6
716(b) N?\E i acoes 2.1.4
716(c) Con:statagoes _ 214
Accdo Correctiva
901(a) Avaliacédo da Aeronavegabilidade de Aeronaves 46

Emissédo do certificado de aeronavegabilidade da aeronave
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M.A. Conteldo MGCA
901(b) Avaliacdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
Definigdo de ambiente controlado
Avaliagdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(c)1 Emissdo do certificado de aeronavegabilidade da aeronave para o transporte aéreo 46
' comercial ou para aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg, num ambiente '
controlado
Avaliagdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(c)2. Extensdo dos certificados de aeronavegabilidade da aeronave por si emitidos para o 46
transporte aéreo comercial ou para aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg,
num ambiente controlado
Avaliacéo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(d) Emissao do certificado de aeronavegabilidade da aeronave para o transporte aéreo 45
comercial ou para aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg, que ndo estdo num '
ambiente controlado
Avaliacéo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(e)1. Emisséo do certificado de aeronavegabilidade da aeronave para aeronaves ndo 46
envolvidas no transporte aéreo comercial ou para aeronaves com uma MTOM inferior
ou igual a 2730 kg
Avaliagdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(e)2. Extensdo do certificado de aeronavegabilidade da aeronave para aeronaves nao 46
envolvidas no transporte aéreo comercial ou para aeronaves com uma MTOM inferior
ou igual a 2730 kg
Avaliagdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(f) Extenséo do certificado de aeronavegabilidade da aeronave por derrogacdo do M.A. 4.6
901(c)2 e M.A. 901(2)2
Avaliacédo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(9) Emisséo do certificado de aeronavegabilidade da aeronave por derrogacdo do M.A. -
901(e) e M.A. 901(i)2
Avaliacéo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(h) Avaliacdo da aeronavegabilidade e emissao do respectivo certificado pela Autoridade 4.6
Competente quando se revelar a existéncia de potenciais riscos para a seguranga
Avaliacdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(i)1. Avaliacéo da aeronavegabilidade e emissdo do respectivo certificado pela Autoridade -
Competente para aeronaves geridas por uma OGCA localizada num Pais terceiro
Avaliacdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(i)2 Avaliacdo da aeronavegabilidade e emissdo do respectivo certificado pela Autoridade }
' Competente para aeronaves com uma MTOM inferior ou igual a 2730 kg quando tal
seja solicitado pelo proprietario
Avaliacdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(j) Avaliacdo da aeronavegabilidade e emisséo do respectivo certificado pela Autoridade -

Competente, documentos e condic8es a providenciar & Autoridade Competente
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M.A. Conteldo MGCA
Avaliacdo da Aeronavegabilidade de Aeronaves
901(k) Casos em que nenhum certificado de avaliagdo de aeronavegabilidade podera ser 4.6
emitido
902(a)1.
902(a)2. Validade dos certificados de avaliagdo da aeronavegabilidade
902(a)3. Casos em que os certificados de avaliacdo de aeronavegabilidade sdo invalidos
902(a)4.
902(b)1.
902(b)2.
902(b)3 Validade dos certificados de avaliacio da aeronavegabilidade
: Casos em que uma aeronave ndo deve voar
902(b)4.
902(b)5.
902(c) Validade dos certificados de avaliacio da aeronavegabilidade
Devolucéo da certificacdo & Autoridade Competente
Transferéncia do registo da aeronave no territério da Unido Europeia
903(a)L. _ ) €9 P 441
Comunicar ao antigo Estado-Membro
Transferéncia do registo da aeronave no territdrio da Unido Europeia
903(a)2. . d P 44.1
Requerimento ao novo Estado-Membro
Transferéncia do registo da aeronave no territério da Unido Europeia
903(b) _  registo P 441
Validade do anterior certificado
Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territério da
904(a)1. Unido Europeia 442
Requerimento ao Estado-Membro de registo
Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territério da
904(a)2. Unido Europeia 442
Avaliacdo da aeronavegabilidade para aeronaves que ndo sejam novas
Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territorio da
Unido Europeia
904(a)3. P ) ) » _ 442
Efectuar todas as operagdes de manutencdo necessarias para dar cumprimento ao
programa de manutencédo
Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territério da
Unido Europeia
904(b) P . g 442
Recomendacdo documentada para o Estado-Membro para a emissdo de um certificado
de avaliacdo da aeronavegabilidade
Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territério da
904(c) Unido Europeia 442
Acesso a aeronave para acgdes de inspeccdo
Avaliacdo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territorio da
904(d) Unido Europeia 4.4.2

Emissdo de um novo certificado de aeronavegabilidade pelo Estado-Membro
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M.A. Conteldo MGCA
Avaliacédo da aeronavegabilidade da aeronave importada para o territdrio da
Unido Europeia

904(e) I. uropel . - - o 442
Validade do certificado de avaliacdo de aeronavegabilidade emitido pelo Estado-
Membro
Constatacoes

905(a -

(@ Nivel 1

Constatacoes

905(h) onstatag -
Nivel 1
Constatacoes

905(c) ¢ )

Acgdo Correctiva
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Notas

1.

Este manual foi desenvolvido com base no Apéndice V ao AMC M.A.704.

O manual foi preparado para certificar uma organizacdo de acordo com a Parte M Subparte G para
a aviacdo geral. por forma a organizacdo possuir as prerrogativas especificadas no ponto
M.A.711(a)(1), M.A.711(a)(3), M.A.711(a)(4) e M.A.711(b).

Relativamente as prerrogativas especificadas no ponto M.A.711(b), o manual encontra-se
preparado para a emisséo e extensdo de certificados de avaliacdo de aeronavegabilidade, assim
como, para a emissdo de recomendagdes, para aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg, o

que engloba as aeronaves com uma MTOM igual ou inferior a 2730 kg.

Todos 0s termos que se encontram entre parénteses e a cinzento séo para posterior preenchimento.
Nomeadamente:

a. Nome da Organizacéo

b. Nome do Administrador Responsavel;

c. Nome do Director de Aeronavegabilidade Continuada;

d. Nome do Director de Qualidade;

e. Nome do Software utilizado pela Organizacéo.

Admitiu-se que a Organizacdo a que se destina o manual utiliza a um software para a gestdo da
continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves sob o seu controlo. Este software permite a
introducdo de todo a informacéo relevante para o tipo de actividade, nomeadamente, registos da
continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves, controlo das directivas de aeronavegabilidade

e das modificagdes ndo obrigatdrias, controlo do programa de manutencdo da aeronave.

Admitiu-se que a Organizagdo a que se destina 0 manual utiliza um documento denominado de
“Diario de Bordo”, sendo o seu conteudo muito semelhante ao contetido de uma Caderneta
Técnica da Aeronave. Este documento € utilizado como um meio de fornecer informagéo a
OGCA, relevante para a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves sob o seu

controlo.
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Parte 0 — Organizacao Geral

0.1 Declaracdo de compromisso empresarial do administrador

responsavel

Esta manual define a organizacdo e os procedimentos nos quais se baseia a aprovacao da Parte M — M.A.
Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003 concedida 8 (NOME ORGANIZACAO)

pela autoridade competente, INAC — Instituto Nacional da Aviacao Civil.

Estes procedimentos sdo aprovados pelo abaixo-assinado e devem ser respeitados, conforme aplicavel, de
modo a garantir que todas as actividades de aeronavegabilidade continuada, incluindo a manutencéo das
aeronaves geridas por (NOME ORGANIZACAO), sdo executadas atempadamente e de acordo com as

normas aprovadas.

Admite-se que estes procedimentos ndo substituem a necessidade de cumprir com qualquer
regulamentacdo, nova ou revista, publicada pela autoridade competente ou outras autoridades relevantes
ao longo do tempo quando estas regulamentagdes, novas ou revistas, se encontrem em conflito com estes

procedimentos.

Entende-se que a autoridade competente devera aprovar esta organizacio, (NOME ORGANIZACAO),
enquanto considerar que os procedimentos estabelecidos no presente manual estdo a ser seguidos.
Considera-se ainda que a autoridade competente reserva o direito de suspender, alterar ou revogar a
aprovacdo da gestdo de aeronavegabilidade continuada Parte M — M.A. Subparte G do Anexo | do
Regulamento (CE) n° 2042/2003 da (NOME ORGANIZACAO), conforme aplicavel, se tiver provas de

que os procedimentos nédo estdo a ser seguidos e as normas ndo estdo a ser cumpridas.

Signature: Date:

Name: Position:
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0.2 Informactes Gerais

0.2.1 Breve descri¢cdo da organizacao

A (NOME ORGANIZACAO) é uma organizacio aprovada de acordo com a Parte M Subparte G do
Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003, que se encontra estruturada sobre a gestdo do
(ADMINISTRADOR RESPONSAVEL). Para a estrutura de gestdo completa consulte o organograma

de gestdo no paragrafo 0.4.
A (NOME ORGANIZACAO) detém:

v Certificado de aprovacdo n° (NUMERO PART M SUBPART G) da Parte M Subparte G do Anexo |
do Regulamento (CE) n° 2042/2003, emitido pelo INAC.

A (NOME ORGANIZACAO) tem um Sistema da Qualidade com a responsabilidade de realizar

auditorias internas.
A (NOME ORGANIZACAO) assegura instalacdes adequadas para os seus funcionarios executarem de
forma adequada as tarefas que lhes sdo atribuidas, contribuindo assim para o bom funcionamento da

organizacao.

A (NOME ORGANIZACAO) possui as instalagdes na (MORADA DA ORGANIZACAO).

0.2.2 Relagdes com outras organizagoes

A (NOME ORGANIZACAO) opera de forma independente de qualquer outra organizacio a excepcao
da execucao de trabalhos de manutencéo que é contratada a uma Organizacdo de Manutencéo certificada
de acordo com a Parte 145.
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0.2.3 Composicao da frota

A frota da (NOME ORGANIZACAO) é, a data da presente edicdo do MGCA, composta conforme

descrito na Tabela 1 abaixo:

Tabela 1 — Composigéo da frota da (NOME ORGANIZACAO)

Aeronave-tipo

Extensao
CAA

Revalidacéo
CAA

Referéncia PMA

A tabela deve ser actualizada sempre que é removida ou adicionada uma aeronave.

0.2.4 Tipo de operacgéo

A (NOME ORGANIZACAO) tem o privilégio, de acordo com a certificagdo Parte M Subparte G, de

efectuar a gestdo da continuidade da aeronavegabilidade de aeronaves de aviagdo geral.

A (NOME ORGANIZACAO) tem o privilégio, de acordo com a certificagio Parte M Subparte G, de
efectuar a emissdo e extensdo de Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade, assim como a

emissdo de recomendacdes para a emissdo de Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade pela

Autoridade Competente.

(Incluir restantes detalhes que definem o tipo de operacéao)
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0.3 Administracao de pessoal

0.3.1 Administrador Responsavel

Os deveres e responsabilidades associados a este cargo sdo assumidas por (NOME ADMINISTRADOR
RESPONSAVEL).

Na sua auséncia, o Administrador Responsavel ¢ substituido por (CARGO).

0.3.2 Director da Qualidade

Os deveres e responsabilidades associados a este cargo sdo assumidas por (NOME DIRECTOR DE
QUALIDADE).

O Director de Qualidade é nomeado pelo Administrador Responsavel e depende hierarquicamente e
directamente do mesmo, tal como definido no ponto M.A. 712 (a) na Parte M Subparte G do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Na eventualidade da sua auséncia, o Director de Qualidade é substituido por (CARGO).

0.3.3 Director de Aeronavegabilidade Continuada

Os deveres e responsabilidades associados a este cargo sdo assumidas por (NOME DIRECTOR DE
AERONAVEGABILIDADE CONTINUADA).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada ¢ nomeado pelo Administrador Responsavel e depende
hierarquicamente e directamente do mesmo, tal como definido no ponto M.A. 706 (c) na Parte M
Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Na eventualidade da sua auséncia, o Director de Aeronavegabilidade Continuada € substituido por
(CARGO).
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0.3.4 Deveres e Responsabilidades

0.3.4.1 Administrador Responséavel

O Administrador Responsavel deve ter, no ambito da estrutura organizada da (NOME
ORGANIZACAO), competéncia e autoridade empresarial suficientes para assegurar que todas as
operacdes e actividades de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade sdo financiadas e executadas

por forma a cumprir os requisitos de seguranca aplicaveis e exigidos pela lei (Regulamento n.° 831/2010).

O Administrador Responsavel é o Chefe Executivo da (NOME ORGANIZACAO) e é responsavel por

assegurar que:

» A organizacdo estd dimensionada e adaptada para cumprir 0s compromissos assumidos pela
(NOME ORGANIZACAO);

> Todas as actividades de aeronavegabilidade continuada podem ser financiadas e executadas de
acordo com a regulamentacdo aplicavel;

> Realizar a gestio econdmica, financeira e administrativa da (NOME ORGANIZACAO).

0.3.4.2 Director de Qualidade

Requisitos Minimos para o Director de Qualidade de acordo com o artigo 16.°, Seccdo 11, Capitulo IlI,
Regulamento n.° 831/2010:
= Ser, ou ter sido, titular de uma licenca de piloto de linha aérea ou de piloto comercial; ou
= Curso de Engenharia (aeroespacial, aeronautica, telecomunicacgdes, electronica, electrotécnica,
mecanica, ou outros cursos de Engenharia, em Ciéncia de Engenharia ou em Ciéncias
Aeronduticas relevantes para a operacdo e manutencdo e gestdo da aeronavegabilidade continua
de aeronaves;
= Cinco anos de experiéncia profissional na industria aeronautica numa posicao adequada; ou
= Cinco anos de experiéncia profissional na area da qualidade no exercicio de funcbes de
supervisdo de actividades de manutencdo aerondutica e ou gestdo de aeronavegabilidade
continuada;
=  Formacédo de base, formacdo continua e formacao especifica em sistema da qualidade;

= Formacdo em Legislagdo Aeronautica nas partes pertinentes para o exercicio das funcgdes.
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E da responsabilidade do Director de Qualidade da (NOME ORGANIZACAO), de acordo com o ponto
M.A. 712 na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003:

» O desenvolvimento e a implementacdo do Sistema de Gestdo da Qualidade da (NOME
ORGANIZACAO);

> Desenvolvimento do Plano de Qualidade da (NOME ORGANIZACAO);

» Assegurar um sistema de feedback com o Administrador Responsavel, de modo a garantir a
execucdo de accdes correctivas;

» Supervisionar a execucao de todas as actividades e processos associados ao sistema de Gestéo da
Qualidade;

» Verificar se todas as actividades previstas na Subparte G sdo desenvolvidas em conformidade
com os procedimentos aprovados;

> Verificar se todas as actividades de aeronavegabilidade continuada sdo executadas em
conformidade com o respectivo contrato com os proprietarios das aeronaves;

> Verificar se todos os trabalhos de manutencdo adjudicados sdo executados em conformidade
com o respectivo contrato;

» Verificar o cumprimento permanente dos requisitos definidos na Parte M, Anexo I, Regulamento
n.° 2042/2003;

> Desenvolver ou requerer cursos de formacdo adicional, de modo a manter as qualificacbes e
competéncias do pessoal envolvido na Gestdo de Aeronavegabilidade Continuada;

> Assegurar que sdo propostas ac¢des correctivas necessarias para eliminar as ndo conformidades
resultantes das auditorias realizadas, e garantir que estas ac¢des correctivas sdo executadas, e
que, quando terminadas estejam em conformidade com o objectivo proposto;

> A comunicacéo entre as autoridades aeronauticas e a (NOME ORGANIZACAO).

0.3.4.3 Director de Aeronavegabilidade Continuada

E da responsabilidade do Director de Aeronavegabilidade assegurar que a organizacdo, (NOME

ORGANIZACAO), cumpre permanentemente com todos 0s requisitos estabelecidos na Parte M — M.A.
Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003.
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Requisitos Minimos para o Cargo, de acordo o artigo 13.°, Sec¢do I, Capitulo Ill, do Regulamento n.°
831/2010:

Curso de Engenharia (aeroespacial, aerondautica, telecomunicacgdes, electronica, electrotécnica,
mecanica, ou outros cursos de Engenharia, em Ciéncia de Engenharia ou em Ciéncias
Aeronduticas relevantes para a operagdo e manutencdo e gestdo da aeronavegabilidade continua
de aeronaves; ou

Ser titular se uma licenca de Técnico de Manutencdo Aerondutica prevista no Anexo Ill, Parte
66, do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

Cinco anos de experiéncia profissional relevante, dos quais pelo menos dois anos devem ser
provenientes da inddstria aerondutica numa posicdo adequada para 0 grau académico de
engenheiro; ou

Dez anos de experiéncia profissional em tarefas de manutencdo aeronautica e/ou gestdo da
aeronavegabilidade continuada e/ou supervisao dessas tarefas, para um técnico com uma licenca
Parte 66;

Experiéncia profissional na aplicacdo de indices de seguranca e de praticas operacionais;
Conhecimentos de métodos de manutencao;

Conhecimentos de sistemas de qualidade;

Conhecimentos abrangentes de partes relevantes de requisitos e procedimentos operacionais;
Solidos conhecimentos sobre a Organizacdo de Gestdo da Continuidade de Aeronavegabilidade
Continuada, (NOME ORGANIZACAO);

Sélidos conhecimentos das leis, regulamentos e normas relevantes para o desempenho das
funcdes;

Conhecimentos de tipo(s) relevante(s) de aeronaves através de cursos de formacao;

Formagdo em Fuel Tank Safety, se aplicavel as aeronaves da organizag&o;

Formacdo em Factores Humanos na manutencao;

Formacdo em manutencdo para responsaveis;

Formagdo em Legislagdo Aeronautica nas partes pertinentes para o desempenho das fungdes;

E da responsabilidade do Director de Aeronavegabilidade da (NOME ORGANIZACAO), de acordo
com o ponto M.A. 708 na Parte M — M.A. Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n°® 2042/2003:

» Estabelecer o contrato de Gestédo da Continuidade da Aeronavegabilidade em coopera¢do com 0

proprietario;
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» A gestdo da continuidade da aeronavegabilidade das aeronaves sob controlo da (NOME
ORGANIZACAO);

» Assegurar 0 cumprimento permanentemente de todos os requisitos definidos na Parte M
Subparte G, Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Elaborar, desenvolver e actualizar o Programa de Manutencdo das Aeronaves definido no ponto
M.A. 302 na Parte M Subparte C, Anexo |, Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

> A apresentacdo do Programa de Manutencdo da Aeronave inicial, e respectivas revisoes e/ou
reedicdes, a autoridade competente para aprovacao;

» Gerir 0 processo de aprovacao de modificacOes e reparagoes;

» Assegurar que todas as tarefas de manutencdo sdo executadas de acordo com o programa de
manutencdo aprovado da aeronave e concluidas de acordo com os requisitos da Parte M Subparte
H, Seccdo A, Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Garantir o cumprimento de todas as directivas de aeronavegabilidade e operacionais, com
impacto na aeronavegabilidade continuada, aplicaveis de acordo com o ponto M.A. 303 na Parte
M — M.A. Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

> Assegurar gque, sempre que necessario, a aeronave é encaminhada para uma Organizacdo de
Manutencéo certificada de acordo com o Anexo | — Parte M Subparte F, ou certificada de acordo
com o Anexo Il — Parte 145, do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Coordenar a manutencdo de rotina, a aplicacdo de directivas de aeronavegabilidade, a
substituicdo de pecas de vida util limitada e a inspeccdo de componentes para assegurar a boa
execucéo dos trabalhos;

» Assegurar que todos os registos de aeronavegabilidade continuada da aeronave e/ou cadernetas
técnicas do operador sdo devidamente arquivados, tal como descrito no ponto M.A. 305 na Parte
M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Assegurar que a declaragdo de massa e centragem corresponde ao estado actual da aeronave;

» A gestdo e supervisdo das tarefas inerentes & Aeronavegabilidade Continuada da (NOME
ORGANIZACAO), definidas no ponto M.A. 301 na Parte M Subparte C, Anexo |,
Regulamento (CE) n°® 2042/2003;

» Estabelecer o contrato de manutencdo com a Organiza¢do de Manutencdo certificada de acordo
com o Anexo | — Parte M Subparte F, ou certificada de acordo com o Anexo Il — Parte 145, do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» A supervisdo da Organizacdo de Manutengdo contratada, garantindo a conformidade com os
requisitos estabelecidos no Anexo | — Parte M e no Anexo Il — Parte 145, do Regulamento (CE)
n.° 2042/2003;
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» Assegurar que as modificagdes e reparac0es séo executadas de acordo com informacéo aprovada
pela EASA ou por uma organizagdo Parte 21 aprovada, tal como descrito no ponto M.A. 304 na
Parte M Subparte C, Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

> Estabelecer a politica de implementacao de modifica¢fes ndo obrigatorias;

» Decidir a implementacdo de modificagdes ndo obrigatorias;

» Assegurar que o certificado de navegabilidade de cada aeronave permanece vélido, de acordo
com o ponto M.A. 901 na Parte M Subparte I, Anexo I, Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» A comunicacdo de qualquer situacdo, tenha sido detectada numa aeronave ou, hum componente
da aeronave, que comprometa a seguranca do voo, a Autoridade Competente e ao fabricante, tal
como descrito no ponto M.A. 201 na Parte M Subparte A, Anexo |, Regulamento (CE) n.°
2042/2003;

> Elaborar, rever e reeditar o Manual de Gestdo de Aeronavegabilidade Continuada estabelecido
no ponto M.A. 704 na Parte M Subparte G, Anexo |, Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

> A apresentacdo do MGCA inicial, e respectivas revisdes e/ou reedi¢Ges, a autoridade competente

para aprovacao.

0.3.5 Recursos Humanos e Politica de Formacéo

0.3.5.1 Recursos Humanos

A (NOME ORGANIZACAO) dispde de pessoal suficiente de modo a garantir que os trabalhos previstos
podem ser executados e que todas as tarefas podem ser cumpridas, tal como especificado no ponto M.A.
706 (f) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Os recursos humanos da (NOME ORGANIZACAO) dedicados ao Sistema de Gestdo de
Aeronavegabilidade Continuada séo, a data da presente edi¢do do MGCA, compostos conforme descrito

na Tabela 2 abaixo:
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Tabela 2 - Recursos Humanos da (NOME ORGANIZACAO)

Pessoal de Aeronavegabilidade Continuada Namero Horas Semanais Dedicacéo ao Departamento
Administrador Responsavel 1 A definir A definir
Director de Qualidade 1 A definir A definir
Director de Aeronavegabilidade Continuada 1 A definir A definir

0.3.5.2 Politica de Formacao

A politica de formagio da (NOME ORGANIZACAO) assegura que o pessoal mantém as qualificacdes e
competéncias necessarias para a realizacdo de funcdes, e para cumprir com as responsabilidades,
associadas a Gestdo de Aeronavegabilidade Continuada, garantido assim o cumprimento do ponto M.A.
706 (g) na Parte M Subparte A do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

E da responsabilidade do Director de Qualidade desenvolver ou requerer cursos de formacéo adicional, de
modo a manter as qualificacdes e competéncias do pessoal envolvido na Gestdo de Aeronavegabilidade
Continuada da (NOME ORGANIZACAO).

Os cursos de formacdo adicional envolvem os temas seguintes:

Parte M,

Qualidade;

Factores humanos;

Fuel Tank Safety;

Operac0es de anti-gelo e de-gelo;

Dangerous goods.)

YV V.V V V V V

Aeronave-tipo.

O registo das qualificacdes de todo o pessoal envolvido na Gestdo de Aeronavegabilidade Continuada da
(NOME ORGANIZACAO) é da responsabilidade do Director de Qualidade, tal como definido no ponto
M.A. 706 (h) na Parte M — M.A. Subparte A do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003.
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Intencionalmente em branco
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0.4 Organograma de Gestéo

0.4.1 Organograma Geral

Administrador Responsavel

(NOME ADMINSTRADOR
RESPONSAVEL)

Director de Qualidade

(NOME DIRECTOR
QUALIDADE)

Director de Aeronavegabilidade

(NOME DIRECTOR
AERONAVEGABILIDADE)
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0.4.2 Organograma da Gestédo da Continuidade da Aeronavegabilidade

Administrador Responsavel

(NOME ADMINSTRADOR
RESPONSAVEL)

(NOME DIRECTOR
QUALIDADE)

Director de Qualidade

Director de Aeronavegabilidade

(NOME DIRECTOR
AERONAVEGABILIDADE)
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0.5 Procedimento de Notificacdo a Autoridade Competente sobre as

AlteracOes da Organizacao (Aprovacao, Local e Pessoal)

Antes da incorporagdo de importantes alteragdes na organizacdo, a (NOME ORGANIZACAO) deve
informar a Autoridade Competente, da proposta de alteracdo, de modo a que a Autoridade Competente
possa determinar se a Organizacdo continua em conformidade com a Parte M Subparte G, Seccdo A,
Anexo |, Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

As propostas de alteracGes da Organizacdo a serem informadas a Autoridade Competente, de acordo com
0 ponto M.A. 713 na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, devem ser:

O nome da Organizacéo;

A localizacao da Organizacao;

Outras localizag6es adicionais da Organizacao;
O Administrador Geral;

O Director de Aeronavegabilidade Continuada;
O Director de Qualidade;

As instalagdes, procedimentos ou disposicdes técnicas que possam afectar a aprovacéao.

YV V.V V V V V

A (NOME ORGANIZACAO) deve apresentar & Autoridade Competente o requerimento INAC/EASA
Doc. 2 com a proposta de alteracdo para aprovacao, conforme descrito no ponto 4.4.1 da Circular Técnica
de Informacdo n.° 05-05 Edicdo 8 (06-06-2011).

De acordo com ponto 4.4.4 da Circular Técnica de Informacdo n.° 05-05 Edicdo 8 (06-06-2011), a
Autoridade Competente seguira um procedimento semelhante ao procedimento para a certificacao inicial,
indicado no ponto 4.2 da Circular Técnica de Informacdo n° 05-05 Edi¢do 8 (06-06-2011), no que

respeita a auditoria e andlise da revisdo aos documentos (MGCA, PMA, etc).

A (NOME ORGANIZACAO) ndo incorporara qualquer das alteracdes referidas, enquanto as mesmas

ndo sejam devidamente avaliadas e aprovadas pela Autoridade Competente.
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Intencionalmente em branco
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0.6 Procedimentos de Alteracédo do MGCA

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por apresentar o MGCA inicial e qualquer
subsequente alteracdo a Autoridade Competente para aprovacao, tal como especificado no ponto M.A.
704 (b) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003.

O MGCA inicial e subsequentes alteracfes, apenas e sO serdo validos quando se encontrarem

devidamente avaliados e aprovados pela Autoridade Competente.

A (NOME ORGANIZACAO) considera que existem dois tipos de alteracdes que podem ser efectuadas
no MGCA:
» Grande alteracéo;

» Pequena alteracdo;

A (NOME ORGANIZAGCAO) define como uma grande alteracdo ao MGCA, qualquer das seguintes

alteracdes da Organizacdo:

» Uma nova edicdo do MGCA,;
» Qualquer alteracdo (adicdo/remocéo) das aeronave-tipo operadas;
» Qualquer alteracdo da organizacao:
o Administrador Geral;
o Director de Qualidade;
o Director de Aeronavegabilidade Continuada;
» Qualquer alteracdo as condicdes ou restrigdes exigidas pela Autoridade Competente aquando da

emisséo do certificado de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade.
A (NOME ORGANIZACAO) considera uma pequena alteracdo a0 MGCA:
» Qualquer outra alteragdo que ndo seja considerada uma grande alteracéo;
O Director da Aeronavegabilidade Continuada pode autorizar a introducdo de uma pequena alteragdo no

MGCA. Esta pequena alteracdo, se ndo for rejeitada pela Autoridade Competente num prazo de 30 dias,

pode ser considerada definitiva.
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O Director da Aeronavegabilidade Continuada, ao realizar uma grande alteracdo ao MGCA, devera:

» Preencher o requerimento INAC/EASA Doc. 2 com a proposta de alteracéo;

> Apresentar o requerimento INAC/EASA Doc. 2 com a alteracdo proposta, juntamente com a
pagina de rosto, a pagina de lista de revisdes e a pagina de lista de paginas efectivas, a
Autoridade Competente para aprovacéo;

> Apo6s aprovacdo da alteracdo proposta pela Autoridade Competente, efectuar a alteracdo no
MGCA,;

» Fornecer qualquer informacdo adicional ou qualquer outro documento exigido pela Autoridade
Competente, necessario para a compreensdo e aprovacdo da alteracéo.

Na situacdo de supressdo de tipos de aeronaves, a (NOME ORGANIZACAO) devera demonstrar a
Autoridade Competente que o MGCA foi revisto para reflectir esta alteracdo, conforme definido no ponto
4.4.2 da Circular Técnica de Informacdo n° 05-05 Edicdo 8 (06-06-2011).

Na situacdo de inclusdo de tipos de aeronaves, a (NOME ORGANIZACAO) devera apresentar,
juntamente com o requerimento INAC/EASA Doc. 2, os documentos previstos no ponto 4.2.2 da Circular
Técnica de Informacdo n° 05-05 Edicdo 8 (06-06-2011) ou suas revisdes de modo a reflectirem os novos
tipos de aeronaves, conforme definido no ponto 4.4.3 da Circular Técnica de Informacédo n° 05-05 Edicao
8 (06-06-2011).

O presente documento contém uma Lista de RevisGes onde se apresenta um histérico completo dos

nameros e datas das revisdes e reedi¢cbes do MGCA.

O presente documento apresenta, no canto inferior direito, uma faixa reservada para identificacdo do

numero de revisdo e/ou reedicdo do MGCA aprovado.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel pela distribuicdo das cépias do MGCA,
entretanto aprovado, assim como todas as alteracBes aplicaveis, pelos destinatarios que se encontram na

Lista de Distribuicdo do presente documento.
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Parte 1 — Procedimentos de Gestdo de Continuidade da

Aeronavegabilidade

A Parte 1 do manual define os procedimentos de gestdo de continuidade de aeronavegabilidade que a
(NOME ORGANIZACAO) utiliza para garantir a conformidade com os requisitos de
aeronavegabilidade continuada da Parte M do Regulamento (CE) n°® 2042/2003.

1.1 Utilizacdo do Sistema de Registo da Continuidade de

Aeronavegabilidade da Aeronave

Esta seccdo descreve o Sistema de Registo da Continuidade da Aeronavegabilidade da Aeronave da
(NOME ORGANIZACAO).

A (NOME ORGANIZACAO) utiliza o software (NOME SOFTWARE) para proceder ao controlo
continuado da aeronavegabilidade das aeronaves sob o seu controlo. Este software permite introduzir
todos os registos de aeronavegabilidade continuada das aeronaves, garantindo assim a actualizacéo
operacional do sistema necessaria para a monitorizacdo do estado de todas as accdes de manutencédo

controladas.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é o responsavel por todo o Sistema de Registo da
Continuidade da Aeronavegabilidade da (NOME ORGANIZACAO).

1.1.1 Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade da Aeronave

1.1.1.1 Generalidades

A (NOME ORGANIZACAO) fornece aos proprietarios das aeronaves sob o seu controlo, um

documento denominado de “Diario de Bordo™.
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O Diério de Bordo é um documento que contém informacdo operacional e de manutencdo considerada
necessaria para assegurar a continuidade da aeronavegabilidade e da seguranga de voo. Assegurando
assim que se encontra disponivel para consulta toda a informacdo relevante para o planeamento da

continuidade da aeronavegabilidade e coordenagdo de manutencao.

Deste modo, o Diario de Bordo contém a seguinte informacéo:

» Seccgdo 1 Contém o nome e morada do proprietario da aeronave, o tipo de aeronave e a
matricula de registo.
» Secgéo 2 Contém informac&o sobre manutencao:
e Detalhes da proxima manutengdo programada a realizar;
e Certificado de aptidao da aeronave para o servico.
» Secgédo 3 Contém a seguinte informacdo:
e Nome do piloto;
e Data e estacdo de descolagem e aterragem;
e Tempos de descolagem e aterragem;
e Horas de voo;
o Qualquer defeito e/ou anomalia que afecte a aeronavegabilidade ou a
seguranca da operacdo da aeronave;
e Quantidade de combustivel abastecido;
e Assinatura do cumprimento da inspeccao antes do voo da aeronave.
» Secgédo 4 Contém detalhes de todos os defeitos deferidos que afectam ou podem afectar a
seguranca da operacdo da aeronave.
» Secgdo 5 Contém informacdes necessarias, tais como: nome, morada e contacto do

Director de Aeronavegabilidade Continuada

1.1.1.2 Instrugdes de Uso

As instrucdes de uso do Diario de Bordo séo destinadas a todos os seus utilizadores, nomeadamente, ao

piloto/proprietario. Devendo este documento ser preenchido pelo piloto/proprietario da aeronave.

No final de cada voo o piloto/proprietario devera enviar uma cépia do Diario de Bordo ao Director de

Aeronavegabilidade.
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Apos a recepcdo da copia do Diério de Bordo, o Director de Aeronavegabilidade Continuada deve
comprovar o correcto preenchimento do mesmo, de modo a introduzir toda a informacdo contida na
mesma no software (NOME SOFTWARE).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada deve ainda introduzir no software (NOME SOFTWARE)

toda a informacdo contida na execucao de ordens de trabalho e nos certificados de aptiddo para o servico.
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Intencionalmente em branco
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1.2 Programa de Manutencdo da Aeronave - Desenvolvimento,

alteracOes e aprovacoes

De acordo com a Circular Técnica de Informacdo n°® 09-03 Edi¢éo 2 (20-10-2010), deve ser desenvolvido
um Programa de Manutencdo da Aeronave para todas as aeronaves de pequenos porte ndo envolvidas no

transporte aéreo comercial.

Esta seccdo refere-se ao programa de manutencdo da aeronave que a (NOME ORGANIZACAO) é

responsavel por desenvolver, controlar e revisar.

1.2.1 Geral

O Programa de Manutencdo da Aeronave (PMA) é um documento que estabelece as accBes de
manutencao a executar sobre a aeronave, sistemas e componentes e a periodicidade ou frequéncia da sua
execucdo a fim de assegurar a continuidade da sua condicdo de aeronavegabilidade, tal como descrito no
ponto 3.1 da Circular Técnica de Informacéo n.° 01-01 Edicéo 4 (28-10-2008).

A manutencdo de cada aeronave da (NOME ORGANIZACAO) deve ser executada em conformidade
com o Programa de Manutencdo da Aeronave aprovado e para a aeronave em causa, de modo a cumprir
com o ponto M.A. 302 (a) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

O Programa de Manutencdo da Aeronave da (NOME ORGANIZACAO) e qualquer subsequente

alteracdo tém de ser aprovados pela Autoridade Competente, tal como descrito no ponto M.A. 302 (b) na
Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

1.2.2 Conteuido

O Programa de Manutencéo da Aeronave da (NOME ORGANIZACAO), de acordo com o descrito no
Apéndice | do AMC M.A. 302 e do AMC M.B. 301 (b), deve conter a seguinte informacéo:
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» Modelo e matricula da aeronave, motores e APU aos quais 0 Programa de Manutencdo da
Aeronave € aplicavel;

» Nome e morada do proprietario e da organizacdo que gere a aeronavegabilidade continuada da
aeronave;

> Referéncia, data e nimero de emissdo do Programa de Manutencdo da Aeronave aprovado;

» Declaracdo de compromisso assinada pelo Director de Aeronavegabilidade Continuada, em que

se compromete que a aeronave € mantida de acordo com o Programa de Manutencdo da

Aeronave que lhe é aplicavel, e que o conteudo do mesmo é revisto e actualizado conforme

requerido;

Lista de Distribuicdo, Lista de RevisGes e Lista de Paginas Efectivas;

Periodo das inspecc¢bes periddicas;

Procedimentos para o escalonamento de periodos de tarefas;

Detalhes das tarefas de manutencéo de linha;

YV V. V VYV V

Tarefas e periodicidade, incluindo o tipo de inspec¢do e a sua profundidade aplicaveis a cada

uma das partes da aeronave, motores, APU, componentes, acessorios, equipamentos,

instrumentos, aparelhos eléctricos e de radio, em conjunto com todos 0s seus sistemas associados

e caracteristicas de instalacdo;

> Periodos de inspeccdo, limpeza, lubrificagdo, abastecimento, ajustamento e teste dos
componentes afectados;

» Programas de manutengdo de estruturas;

> Periodos de substituicdo ou overhaul dos componentes afectados;

> Referéncia cruzada das tarefas aplicAveis com documentos emitidos ou aprovados pelas

autoridades relevantes, tais como limitacdes de vida obrigatdrias, CRMs ou Ads;

> Referéncia cruzada das tarefas aplicaveis com programas de fiabilidade;

1.2.3 Desenvolvimento

1.2.3.1 Fontes

O Programa de Manutencio da Aeronave da (NOME ORGANIZACAO), de acordo com o ponto M.A.
302 (d) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n°® 2042/2003, deve respeitar:
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» Regulamentacdo emitida pelas Autoridades Competentes relevantes (EASA, INAC, FAA, CAA);
o Circulares Técnicas de Informagdo (CTI) e Circulares de Informagdo Aeronautica (CIA);

o Directivas de Aeronavegabilidade;

» Manuais e documentos de referéncia emitidos pelo titular do certificado tipo:
o Aircraft Maintenance Manual;
o Maintenance Planning Document (MPD);
o Maintenance Review Board Report (MRBR);

o Service Bulletins (SBs).

1.2.3.2 Responsabilidades

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel pela elaboracdo, desenvolvimento e
actualizacdo do Programa de Manutencdo da Aeronave. Este deve efectuar uma analise sistematica de
toda a informacédo técnica respeitante a manutencdo das aeronaves que compdem a frota da (NOME
ORGANIZACAOQ), com vista a assegurar a actualizacdo oportuna dos respectivos programas de

manutencao.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel, perante a Autoridade Competente, pela
aprovacdo do Programa de Manutencdo da Aeronave inicial e subsequentes alteracdes, tal como
estipulado no ponto 3 no Apéndice | do AMC M.A. 302 e do AMC M.B. 301 (b).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por entregar uma copia do Programa de
Manutengdo da Aeronave aprovado ao proprietario da aeronave, tal como definido no ponto M.A. 708
(b.2) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003.

1.2.3.3 Revisfes do Manual

De modo a cumprir o estabelecido no ponto M.A. 302 (g) na Parte M Subparte C do Anexo | do
Regulamento (CE) n°® 2042/2003, o Programa de Manutencdo da Aeronave da (NOME
ORGANIZACAO) é sujeito a revisdes periddicas, pelo menos uma vez por ano, de modo a assegurar a

continua validade do seu conteudo, face os seguintes aspectos:
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Revisdo da documentacdo do fabricante;
Recomendacdes emitidas pelo fabricante;
Resultados da analise da eficacia do Programa de Manutengédo da Aeronave;

Emisséo de novos, e/ou alteracéo de, requisitos das Autoridades Competentes;

YV V. V VYV V

Recomendacdes das Autoridades Competentes.

O Programa de Manutencio da Aeronave da (NOME ORGANIZACAO) pode ser alterado sempre que
necessario, na sequéncia de uma justificacdo pontual, tais como: requisitos obrigatorios da Autoridade
Competente.

A Lista de Revisdes do Programa de Manutencdo da Aeronave, apresenta um historico completo dos
nameros e datas das revisdes e reedi¢des do PMA, de modo a cumprir com 0s requisitos estipulados no
ponto 1.1.8 no Apéndice | do AMC M.A. 302 e do AMC M.B. 301 (b).

O Programa de Manutencdo da Aeronave apresenta, no canto inferior direito, uma faixa reservada para
identificacdo do nimero e data de revisao ou reedicdo do PMA aprovado, de modo a cumprir com 0s
requisitos estipulados no ponto 1.1.3 no Apéndice | do AMC M.A. 302 e do AMC M.B. 301 (b).

1.2.3.4 Aceitacdo pela Autoridade

O Programa de Manutencdo da Aeronave da (NOME ORGANIZACAO) e qualquer subsequente
alteracdo tém de ser aprovados pela Autoridade Competente, tal como descrito no ponto M.A. 302 (b) na
Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n°® 2042/2003.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada da (NOME ORGANIZACAO) é responsavel por
apresentar o Programa de Manutencdo da Aeronave, e subsequentes alteracdes, a Autoridade Competente

para aprovacao.

O Programa de Manutencdo da Aeronave, apenas e sé sera valido quando se encontrar devidamente

avaliado e aprovado pela Autoridade Competente.
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O procedimento para aprovacdo pela Autoridade Competente do Programa de Manutengédo da Aeronave e
de subsequentes alteracGes, encontra-se descrito no ponto 4.7 da Circular Técnica de Informagéo n° 09-03
Edicdo 2 (20-10-2010).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel pela distribuicdo das copias do Programa de
Manutencdo da Aeronave entretanto aprovado pelos destinatarios que se encontram na Lista de
Distribuicdo do PMA.

1.2.3.5 Excedéncia dos intervalos

A (NOME ORGANIZACAO) pode exceder pontualmente e com caracter excepcional os intervalos de
inspeccgdes descritos no Programa de Manutencdo da Aeronave, nas condicOes definidas de seguida, de
acordo com o ponto 4.2.1 da Circular Técnica de Informacéo n° 96-01 Edig&o 4 (25-01-2005):

> A extensdo refere-se a uma Unica aeronave e para uma Unica ocasiao;

» A impossibilidade de cumprir os intervalos das inspec¢fes de manutengdo prescritas no
Programa de Manutencdo da Aeronave por razdes técnicas imperiosas devidamente justificadas
pelo Director de Aeronavegabilidade Continuada;

> A excedéncia dos intervalos das inspeccGes de manutencdo prescritas no PMA ndo sdo

cumulativas.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada deve realizar o pedido de aprovacdo da extensdo com a
devida antecedéncia, de modo a que a Autoridade Competente possa realizar a andlise da informacéo
apresentada, de modo a cumprir com o ponto 4.2.1 (b) da Circular Técnica de Informagdo n° 96-01
Edicao 4 (25-01-2005).

A (NOME ORGANIZACAO) ndo deve entender a extensdo permitida como um acto planeado de
manutengdo, mas sim como um meio excepcional que permite a operagdo da aeronave por um periodo
limitado, até que a manutencédo requerida seja realizada, conforme descrito no ponto 4.2.1 (e) da Circular
Técnica de Informagéo n°® 96-01 Edigéo 4 (25-01-2005).
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As excedéncias maximas dos intervalos de inspeccdes descritos no Programa de Manutengdo da
Aeronave encontram-se definidas no ponto 4.1 da Circular Técnica de Informagéo n°® 96-01 Edicéo 4 (25-
01-2005).

O Director de Aeronavegabilidade deve realizar o pedido de aprovacdo da extensdo a Autoridade
Competente, através do requerimento que se encontra em anexo a Circular Técnica de Informacdo n° 96-
01 Edicao 4 (25-01-2005), no qual devera constar, pelo menos, a informacdo, estipulada no ponto 4.2.2 da
Circular Técnica de Informacéo n° 96-01 Edicédo 4 (25-01-2005).
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1.3 Registos de tempos e de Aeronavegabilidade Continuada:

Responsabilidades, Arquivo e Acesso

Esta seccéo especifica a forma como a (NOME ORGANIZACAO) procede ao registo de horas e ciclos
de voo, assim como determina a forma de retencdo, arquivo e atribuicdo de responsabilidade de todos 0s

registos de aeronavegabilidade continuada.

1.3.1 Registos de horas e ciclos

O registo de horas de voo (FH) e ciclos de voo (FC) € essencial para o planeamento de tarefas de
manutencdo. As horas e ciclos de voo sdo registados pelo piloto/proprietario no Diario de Bordo (ver
ponto 1.1.1 - Sistema de Registo da Continuidade de Aeronavegabilidade da Aeronave), apés a

concretizacdo de cada voo da aeronave.

Ap0és a realizacdo de cada voo, o piloto/proprietario devera transmitir uma cépia do Diario de Bordo ao
Director de Aeronavegabilidade Continuada, de modo a que toda a informacéo nela contida possa ser
inserida no software (NOME SOFTWARE).

Ao receber a copia do Diario de Bordo, o Director de Aeronavegabilidade Continuada, devera comprovar
0 correcto preenchimento do documento e proceder a introducdo de toda a informacdo nele contido no
software (NOME SOFTWARE), nomeadamente:

1.3.2 Registos

Apos a conclusdo de qualquer trabalho de manutencéo, o certificado de aptiddo para servico (CAS) deve
ser incluido nos registos de aeronavegabilidade continuada da aeronave o mais cedo possivel, mas nunca
num periodo superior a 30 dias apds a data em que foi executado respectivo trabalho de manutencéo, tal
como definido no ponto M.A. 305 (a) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003
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Os registos de aeronavegabilidade continuada da (NOME ORGANIZAGCAO), conforme estipulado no
ponto M.A. 305 (d) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003, devem conter

a seguinte informacao:

» Estado de implementagédo das directivas de aeronavegabilidade (ADs) e das medidas adoptadas
pela Autoridade Competente, em resposta a um problema de seguranca;

Estado das modificacGes e reparacdes;

Estado de conformidade com o programa de manutencdo da aeronave;

Estado de desgaste dos componentes de vida limitada;

Estado de desgaste dos componentes de servico limitado;

Relatdrio de pesagem e centragem;

YV V. V V V V

Lista dos trabalhos de manutencao nédo efectuados.

A (NOME ORGANIZACAO) assegura um sistema para conservar, durante os periodos especificados,
0s registos descritos no paragrafo anterior, conforme definido no ponto M.A. 305 (h) e no ponto M.A.
306 (c) na Parte M — M.A. Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n°® 2042/2003:

» Todos os registos de manutencdo pormenorizados, respeitantes a aeronave e a qualquer seu
componente com vida util limitada, devem ser conservados até as informacdes neles contidas
terem sido substituidas por novas informacGes equivalentes em ambito e pormenor, mas ndo
menos de 36 meses apos a retirada definitiva da aeronave ou do componente;

» O tempo total em servico (horas, vida util, ciclos de voo e aterragens) da aeronave e de todos 0s
componentes da aeronave de vida limitada, deve ser conservado durante um periodo de 12 meses
apos a retirada definitiva de servigo da aeronave ou do componente;

» O tempo em servico (horas, vida util, ciclos de voo e aterragens), conforme adequado, desde a
ultima manutencdo de rotina efectuada nos componentes da aeronave com servico limitado, deve
ser conservado pelo menos até que a manutencdo de rotina dos componentes tenha sido
substituida por outra manutencédo de rotina de &mbito e especificacdes equivalentes;

» O estado actual de conformidade do programa de manutencéo da aeronave, de modo a verificar o
grau de conformidade com o programa de manutencdo aprovado, deve ser conservado pelo
menos até que a manutencdo de rotina da aeronave ou do componente da aeronave tenha sido

substituida por outra manutencédo de rotina de &mbito e especificacdes equivalentes;
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» O estado actual das ADs apliciveis a aeronave e seus componentes, devem ser conservados
durante um periodo de 12 meses ap0s a aeronave ou componente terem sido retirados
permanentemente de servigo;

» Os detalhes sobre as actuais modificacdes e reparacfes para as aeronaves, motores, hélices ou
qualquer outro componente vital para a seguranca de voo, devem ser conservados durante um
periodo de 12 meses apods a retirada definitiva de servigo da aeronave, motor, hélice ou qualquer
outro componente vital para a seguranca de voo;

» O estado actual do relatorio de pesagem e centragem deve ser conservado pelo menos até nova
execucdo de pesagem e centragem da aeronave;

» A caderneta técnica da aeronave deve ser conservada durante um periodo de 36 meses apds a

data da ultima entrada;

1.3.3 Conservacao dos Registos

A (NOME ORGANIZACAO) mantém os registos de aeronavegabilidade continuada referidos no ponto
1.3.2 do presente documento, conforme estipulado no AMC do ponto M.A. 305 (h) na Parte M Subparte
C e no ponto M.A. 714 na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Os registos de aeronavegabilidade continuada da (NOME ORGANIZACAO), referidos no ponto 1.3.2
do presente documento, sdo arquivados em papel e em formato digital no computador.

Os registos em papel sdo de material robusto, de modo a permitir que sejam facilmente arquivados e
manuseados, de acordo com o descrito no AMC do ponto M.A. 305 (h) na Parte M Subparte C do Anexo
| do Regulamento (CE) n.° 2042/2003. Estes s&o arquivados num local seguro e de acesso condicionado,
com sistema de protec¢do de incéndios e livre de inundagdes, conforme descrito no ponto M.A. 714 (e) na
Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Para os registos em computador, é realizada uma actualizacdo dos discos de back-up a intervalos
regulares, tal como descrito no ponto AMC do ponto M.A. 305 (h) na Parte M Subparte C do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003. Estes sdo guardados num local seguro e de acesso condicionado, com
sistema de proteccdo de incéndios e livre de inundacgdes, diferente do local utilizado pelos servidores,
conforme descrito no ponto M.A. 714 (f) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.
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A reconstrucdo de registos perdidos ou destruidos pode ser realizada com base em copias de documentos
mantidas por OrganizacGes Parte 145 contratadas. A reconstrucdo de registos tem que ser submetida a
Autoridade Competente para aprovacdo, de modo a cumprir com o definido no AMC do ponto M.A. 305
(h) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

1.3.4 Transferéncia de Registos de Continuidade de Aeronavegabilidade

Quando a (NOME ORGANIZACAO) deixar de ser responsavel pela gestdo de aeronavegabilidade de
uma aeronave, os registos referidos no ponto 1.3.2 do presente documento, deverao ser transferidos para o
actual proprietario da aeronave, de modo a cumprir com o estipulado no ponto M.A. 307 (a) na Parte M
Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

No caso de a (NOME ORGANIZACAO) terminar a sua actividade, todos 0s registos referidos no ponto
1.3.2 do presente documento, deverdo ser transferidos para o actual proprietario da aeronave, tal como
definido no AMC do ponto M.A. 307 (a) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel pela transferéncia de todos registos de

aeronavegabilidade continuada.

Os periodos de conservacao dos registos apds serem transferidos para 0 novo proprietario ou operador sdo
0s mesmos referidos no ponto 1.3.2, de acordo com o estipulado no ponto M.A. 307 (c) na Parte M
Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.
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1.4 Cumprimento e Controlo das Directivas de Aeronavegabilidade

A (NOME ORGANIZACAO) assegura o cumprimento de qualquer Directiva de Aeronavegabilidade

(AD) aplicavel as suas aeronaves, motores e/ou componentes das aeronaves sob o seu controlo.

1.4.1 Informacéo sobre as Directivas de Aeronavegabilidade

A (NOME ORGANIZACAO) utiliza as seguintes fontes de informagdo de emissdo de Directivas de

Aeronavegabilidade:

» EASA (www.easa.europa.eu);
» INAC (www.inac.pt);
» Autoridades Competentes dos titulares dos Certificados Tipo das aeronaves, motores ou

equipamentos e componentes (website das respectivas Autoridades Competentes).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por verificar regularmente a emissdo de

Directivas de Aeronavegabilidade através de publicacdes na Internet.

1.4.2 Decisédo quanto as Directivas de Aeronavegabilidade

Apos a tomada de conhecimento das Directivas de Aeronavegabilidade, através da consulta regular das

fontes mencionadas, é realizada uma avaliacdo ao seu contetdo.

E da responsabilidade do Director de Aeronavegabilidade Continuada analisar o contetido das Directivas
de Aeronavegabilidade emitidas e verificar sua a aplicabilidade as aeronaves, motores, hélices ou
componentes, sob o controlo da (NOME ORGANIZACAO).

Apdbs o processo de anélise das Directivas de Aeronavegabilidade, o Director de Aeronavegabilidade
Continuada deve elaborar um documento interno, para efeitos de controlo, onde conste a seguinte

informacao:
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Aplicabilidade e caracter repetitivo;

Custo e recursos necessarios;

Especificacdes da Directiva de Aeronavegabilidade;
Descricdo da ac¢do a efectuar e seu planeamento;

Impacto na documentacéo técnica;

V V V V V V

Impacto na massa e centragem da aeronave ou frota de aeronaves.

Se o Director de Aeronavegabilidade Continuada considerar que a Directiva de Aeronavegabilidade é

aplicavel, deve:

> Informar o proprietario da aeronave da necessidade de implementacdo de uma Directiva de
Aeronavegabilidade;

» Emitir uma ordem de trabalho para a implementacdo da Directiva de Aeronavegabilidade na
aeronave;

» Enviar a ordem de trabalho juntamente com a Directiva de Aeronavegabilidade a Organizacdo de

Manutencdo contratada, para implementacao da respectiva Directiva de Aeronavegabilidade.

Na situacdo de uma Directiva de Aeronavegabilidade de emergéncia, o Director de Aeronavegabilidade
Continuada é responsavel pela sua analise imediata e por assegurar que a mesma é cumprida, caso seja

aplicavel, antes do préximo voo.

1.4.3 Controlo de Directivas de Aeronavegabilidade

Apos a verificagdo da aplicabilidade da Directiva de Aeronavegabilidade, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por introduzir todas as Directivas de Aeronavegabilidade
no software (NOME SOFTWARE), juntamente com a informacdo do seu estado de aplicavel ou nédo

aplicavel.
O Director de Aeronavegabilidade Continuada pode, por meio do software (NOME SOFTWARE),
verificar e controlar, para cada aeronave, o estado de cada Directiva de Aeronavegabilidade, nova ou

revista:

» Aplicabilidade da Directiva de Aeronavegabilidade;
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» Cumprimento da Directiva de Aeronavegabilidade.

E da responsabilidade do Director de Aeronavegabilidade Continuada garantir a correcta implementacéo
e dentro do tempo limite de aplicacdo, de todas as Directivas de Aeronavegabilidade consideradas

aplicaveis.

A execucdo de uma Directiva de Aeronavegabilidade (aplicavel) ndo pode exceder o tempo limite de
aplicacdo e tem de ser incorporada conforme definida na prépria Directiva de Aeronavegabilidade. Na
situacdo de excedéncia do tempo limite de aplicacdo da Directiva de Aeronavegabilidade ou desvio do
método de incorporagdo definido na prépria Directiva de Aeronavegabilidade, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por submeter o pedido, com a respectiva fundamentacdo, a

Autoridade Competente para aprovacao.

A Organizacdo de Manutengdo contratada, apds a implementacdo da Directiva de Aeronavegabilidade,
emite um Certificado de Aptiddo para o Servico (CAS), o qual deve ser dirigido a (NOME
ORGANIZACAO).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada, apds verificacdo do CAS, deve proceder a actualizacdo do
estado da Directiva de Aeronavegabilidade no software (NOME SOFTWARE).
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Intencionalmente em branco
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1.5 Anadlise da eficacia do Programa de Manutencao

Nota:
De acordo com o ponto M.A. 301 (a.4) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003, a Analise da Eficacia do Programa de Manutencdo da Aeronave aprovado sO € obrigatdria

para aeronaves de grande porte ou, para as aeronaves envolvidas no transporte aéreo comercial.

A (NOME ORGANIZACAO) efectua analises ao Programa de Manutencio da Aeronave, de modo a
verificar a eficacia do seu cumprimento. A referida analise encontra-se directamente ligada ao processo

de reviséo do Programa de Manutencdo da Aeronave.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é o responsavel por analisar e monitorizar a eficacia do

Programa de Manutencdo da Aeronave.
A andlise da eficacia ao Programa de Manutencdo da Aeronave incide no seguinte:

> O efeito da implementacéo de Directivas de Aeronavegabilidade, modificacdes ou reparacdes no
Programa de Manutencéo da Aeronave;

» O efeito da incorporacdo de modificacbes ndo obrigatdrias no Programa de Manutengdo da

Aeronave;

Alteracdes ao tipo de utilizacdo da aeronave, que pode afectar o programa de manutencéo;

Relatdrios de anomalias;

Registos no Diério de Bordo;

Resultados das auditorias ao produto;

YV V. V VYV V

Qualquer outra informacao relevante.

Mediante os resultados obtidos na andlise efectuada, o Director de Aeronavegabilidade Continuada
podera decidir efectuar uma revisdo ao Programa de Manutencdo da Aeronave ou, efectuar uma reviséo
aos procedimentos de manutencdo e operacionais. Para tal deverd seguir o procedimento definido no

ponto 1.2 do presente documento.
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Intencionalmente em branco
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1.6 Politica de Incorporacao de Modificacbes Ndo Obrigatorias

As modificacdes ndo obrigatdrias ttm normalmente a forma de Boletins de Servico (Service Bulletins,
SBs) ou Cartas de Servico (Service Letters, SLs) e sdo emitidas pelos fabricantes de aeronaves, motores,

hélices, APU’s e componentes.

A (NOME ORGANIZAGCAO) apds receber as modificagdes ndo obrigatdrias verifica, através de um

processo de avaliacdo, a sua possivel incorporacéo.

1.6.1 Deciséo de Incorporacédo e Controlo da Modificacdo Nao Obrigatoria

A politica de incorporagdo de modificagdes ndo obrigatérias da (NOME ORGANIZACAO) baseia-se

numa perspectiva de custo - beneficio.

Ao receber as modificagbes ndo obrigatdrias emitidas pelos fabricantes de aeronaves, motores, hélices,
APU’s e componentes, o Director de Aeronavegabilidade Continuada ¢ responsavel por verificar a

aplicabilidade da modificacdo ndo obrigatoria na frota da (NOME ORGANIZACAO).

Depois de garantir a aplicabilidade da modificacdo ndo obrigatéria na frota da (NOME
ORGANIZACAOQ), o Director de Aeronavegabilidade Continuada deve avaliar a incorporagio da
respectiva modificacdo ndo obrigatdria, tendo por base os critérios seguintes:

Custo de incorporagdo e 0S recursos necessarios;
Vantagem econdmica na operagao ou na manutencao;
Beneficios em termos de reducéo de manutencao;
Beneficios em termos de melhoria operacional;

Beneficios em termos de seguranca;

YV V. V VYV VYV V

Outras melhorias gerais e cosméticas que beneficiem a aeronave e/ou passageiro.

Apos a verificacdo da aplicabilidade das modificacdes ndo obrigatéria e dos mencionados critérios, o
Director de Aeronavegabilidade Continuada deve elaborar um documento interno, para efeitos de

controlo, onde conste a seguinte informacéo:
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Aplicabilidade;

Custo e recursos necessarios;

EspecificacGes da modificacdo nédo obrigatoria;
Descricdo da acgéo a efectuar e seu planeamento;

Impacto na documentacéo técnica;

YV V V V V V

Impacto na massa e centragem da aeronave ou frota de aeronaves.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada deve introduzir a informacdo relativa a modificacdo nédo
obrigatdria no software (NOME SOFTWARE).

Se o Director de Aeronavegabilidade Continuada considerar benéfica a incorporacdo da modificacdo nao
obrigatdria, deve informar o proprietario da aeronave. Sendo a decisdo final de incorporacdo da
modificacdo ndo obrigatdria tomada pelo Director de Aeronavegabilidade Continuada em conjunto com o

proprietario.

Se a decisdo final for proceder a incorporacdo da modificacdo ndo obrigatéria, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada deve planear a sua execucao e emitir uma ordem de trabalho. Esta ordem
de trabalho, juntamente com o planeamento da execuc¢do da modificacdo ndo obrigatdria, deve ser

enviada a Organizacdo de Manutencdo contratada, para incorporacao da respectiva modificacéo.

A Organizacao de Manutencédo contratada, apds a incorporacdo da modificacdo ndo obrigatoria, emite um
Certificado de Aptiddo para o Servigo (CAS), o qual deve ser dirigido 8 (NOME ORGANIZACAO).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada, apds verificacdo do CAS, deve proceder & actualiza¢do do
estado da modificagdo ndo obrigatoria no software (NOME SOFTWARE).

O Director de Aeronavegabilidade Continuada pode controlar, por meio do software (NOME
SOFTWARE), para cada aeronave, 0 estado de incorporagdo, assim como todos o0s aspectos, das

modificagOes ndo obrigatorias.
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1.7 Normas para Grandes ModificacOes e Reparacodes

De acordo com o ponto 21.A.90 (b) na Parte 21 Subparte D do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, uma
modificacdo € qualquer alteracdo do projecto original da aeronave, seus sistemas e equipamentos

principais, componentes e subsistemas, ou mesmo apenas pegas.

De acordo com o ponto 21.A.91 na Parte 21 Subparte D do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, as

modificacdes podem ser classificadas em duas categorias de acordo com 0s seguintes critérios:

» Pequena modificacdo: € aquela cuja implementacdo ndo causa efeitos consideraveis sobre a
massa, centragem, resisténcia estrutural, fiabilidade, caracteristicas operacionais, ruido, descarga
de combustivel, emissdes de escape ou outras caracteristicas que afectem a aeronavegabilidade

do produto.

» Grande modificacdo: qualquer outra modificacdo que ndo seja considerada uma pequena

modificacéo.

De acordo com o ponto 21.A.431 (b) na Parte 21 Subparte M do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, uma
reparacdo € a recuperacdo de um elemento danificado e/ou a restituicdo de uma condicdo de
aeronavegabilidade ap6s a emissdo da certificacdo inicial de aptiddo para servico pelo fabricante de

qualquer produto, peca ou equipamento.

De acordo com o ponto 21.A.435 (a) na Parte 21 Subparte M do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, as
reparacGes podem ser classificadas como grandes e pequenas reparacdes. Essa classificacdo é efectuada

segundo os critérios especificados para as pequenas/grandes modificagdes.

1.7.1 Grandes Modificactes

De acordo com o ponto 21.A.92 (a) na Parte 21 Subparte D do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, a
apresentacdo do requerimento de aprovagdo de uma grande modificagdo a um projecto, esta confinada ao
titular do Certificado Tipo; todos os restantes requerentes que pretendam solicitar uma aprovagdo desse

tipo deverdo cumprir as disposicdes na Subparte E, Seccdo A, Parte 21, Regulamento (CE) n.° 1702/2003.
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A aprovacdo de uma grande modificagdo a um projecto de tipo sé esta autorizada a EASA, de acordo com
0 ponto 21.A.97 na Parte 21 Subparte D do Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por dirigir o requerimento para
implementacdo de todas as grandes modificacdes, as entidades indicadas nos quadros 1,2 e 3 da EASA,
inseridos no Anexo 2 da Circular Técnica de Informagdo n° 05-01 Edicéo 1.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por elaborar o requerimento para grandes
modificacOes. Este deve incluir, de acordo com o ponto 4.5.1 da Circular Técnica de Informacéo n° 05-01
Edicéo 1, a sequinte documentacao:

Y

Acordo com o detentor do Certificado Tipo;

Y

Documento de definicdo da modificacdo, incluindo a sua descricdo, desenhos, diagramas e
esquemas de funcionamento;

Programa/Plano de certificacao;

Compliance Check-List;

Relatorios de demonstracdo do cumprimento com 0s requisitos;

Suplementos aos manuais ou documentos requeridos pelos requisitos aplicaveis;

YV V. V V V

Instrucdes de execucdo.

O plano de certificacdo para as grandes modificacdes deve conter no minimo, de acordo com o ponto
4.5.1 da Circular Técnica de Informacéo n° 05-01 Edicdo 1, a seguinte documentac&o:

> Informacdo geral, incluindo identificacdo do requerente, data de aplicacdo, designacdo do
modelo, classificacdo e uma descri¢do generica da modificacdo, incluindo esbocos e esquemas;

> As bases da certificacdo aplicaveis, incluindo paragrafos e subparagrafos, excepc¢des e condi¢des
especiais;

» Qual a forma em que o cumprimento serd demonstrado. Esta informacdo deve ser submetida no
formato de Compliance Checklist, que identifique cada seccdo das bases de certificacdo
aplicaveis;

» Cronologia do projecto, incluindo os pontos-chave, entrega da analise de risco preliminar,
calendarizacdo da entrega de documentacdo, calendarizacdo de inspeccdes e testes e quando sera

expectavel a certificagdo final.
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1.7.2 Grandes Reparacdes

De acordo com os pontos 21.A.432A e 21.A.432B na Parte 21 Subparte M do Regulamento (CE) n.°
1702/2003, a apresentacdo do requerimento de aprovagdo de uma grande reparacdo, pode ser realizada
por toda e qualquer pessoa singular ou colectiva que seja titular de uma certificagdo de entidade de
projecto emitida pela EASA em conformidade com a Subparte J, Sec¢do A, Parte 21, Regulamento (CE)
n.° 1702/2003.

O projecto de uma grande reparacdo é aprovado pela EASA, ou, por uma entidade devidamente
certificada e titular de um Certificado Tipo ou de um Certificado Tipo Suplementar, em conformidade
com um procedimento estabelecido pela EASA, conforme estipulado no ponto 21.A.437 na Parte 21
Subparte M do Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por dirigir o requerimento para
implementacdo de todas as grandes modificacGes, as entidades indicadas nos quadros 1,2 e 3 da EASA,

inseridos no Anexo 2 da Circular Técnica de Informacdo n° 05-01 Edicéo 1.

O requerimento para grandes reparacdes deve incluir documentacdo definida para as grandes

modificagdes, no ponto 1.7.1 do presente documento.

O plano de certificacdo para as grandes reparacdes deve conter a documentacdo definida para as grandes

modificagdes, no ponto 1.7.1 do presente documento.
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Intencionalmente em branco
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1.8 Notificacdo de anomalias

Todas as anomalias detectadas nas aeronaves, devem ser notificadas através de um relatorio proprio para
o efeito (relatorio de anomalias), onde deve ser apresentada uma descricdo pormenorizada da anomalia
detectada. Este devera ser elaborado pela pessoa responsavel pela aeronave no momento em que se deu,
ou que se identificou, a respectiva anomalia. A elaboracdo deste relatério ndo dispensa o reporte da

anomalia no Diario de Bordo.

Este relatdrio destina-se a dar conhecimento 8 (NOME ORGANIZACAO) dos detalhes, circunstancias e
dimensGes das anomalias detectadas, para uma posterior avaliacdo, de forma a determinar com rigor a

gravidade e a melhor forma de solucionar a respectiva anomalia.
Os relatorios de anomalias devem conter, pelo menos, a seguinte informacao:

> ldentificagdo da pessoa responsavel pela aeronave, no momento em que se identificou/deu a
anomalia;

> Informacdo necessaria para identificar a aeronave e/ou componente onde se identificou/deu a
anomalia;

> Detalhes da anomalia.

1.8.1 Analise

Todas as anomalias reportadas no relatério de anomalias ou no Diario de Bordo, serdo alvo de um

processo de anélise detalhado.

Todos os relatérios de anomalias sdo transmitidos ao Director de Aeronavegabilidade Continuada, a quem

compete a lideranga e tomada de decisdes sobre estes processos.

Apos a recepcdo dos relatorios, o Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por todo o
processo de andlise dos respectivos relatérios. O processo de analise levado a cabo pelo Director de

Aeronavegabilidade Continuada deve ter em conta as circunstancias da ocorréncia da anomalia e 0 seu
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caracter repetitivo, de modo a fornecer elementos para a evolucdo continua do PMA e da politica de

modificagbes ndo obrigatorias.

1.8.2 Ligacdo com os Fabricantes e Autoridades Reguladoras

Na situacdo de a anomalia detectada numa aeronave ou num componente da aeronave comprometer
gravemente a seguranca do voo, o Director de Aeronavegabilidade Continuada devera proceder a
comunicacdo da ocorréncia & Autoridade Competente e ao fabricante, tal como exigido no ponto M.A.
202 (a) na Parte M Subparte B do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003. Para tal, o Director de
Aeronavegabilidade Continuada deve elaborar um relatério préprio para o efeito (relatorio de

ocorréncias).

De acordo com o AMC do ponto M.A. 202 (b) na Parte M — M.A. Subparte B do Anexo | do
Regulamento (CE) n° 2042/2003, os relatorios de ocorréncias devem conter, pelo menos, a seguinte

informacao:

> ldentificacdo do Director de Aeronavegabilidade e da Organizacéo;
> Informacdo necessaria para identificar a aeronave e/ou componente onde se identificou/deu a
anomalia;

> Detalhes da anomalia.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada deve proceder a comunicacdo da ocorréncia a Autoridade
Competente e ao fabricante, logo que possivel, mas sempre dentro do prazo de 72 horas apds ter sito
detectado as situacOes a que a notificagédo diz respeito, tal como definido no ponto M.A. 202 (d) na Parte
M Subparte B do Anexo | do Regulamento (CE) n°® 2042/2003 e no artigo 5.° do Capitulo | do Decreto-
Lei n° 218/2005.

Os relatorios podem ser transmitidos ao devido destinatario por via electrénica, postal ou fax, tal como
especificado no AMC do ponto M.A. 202 (b) na Parte M Subparte B do Anexo | do Regulamento (CE) n°
2042/2003.
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1.8.3 Politica de Anomalias Diferidas

Apo6s o processo de analise dos relatérios de anomalias, o Director de Aeronavegabilidade Continuada é
responsavel por assegurar que a Organizacdo de Manutencdo precede a rectificacdo destas o mais

rapidamente possivel.

No entanto, por necessidade, a reparacdo das anomalias detectadas podera ser diferida para uma data

posterior, se dentro dos limites e prazos estipulados pelo detentor do certificado tipo.

Todas as anomalias diferidas em aberto sdo controladas pelo Director de Aeronavegabilidade Continuada,

procurando assegurar a existéncia minima de anomalias diferidas em aberto.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por assegurar que a Organizagdo de
Manutencdo contratada procede a rectificacdo e encerramento das anomalias diferidas em aberto o mais

breve possivel.
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Intencionalmente em branco
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1.9 Actividades de Engenharia

A definicdo de modificacbes e reparacdes, assim como os critérios de classificagdo de pequenas ou
grandes modificacdes e ou reparacdes encontram-se descritos no ponto 1.7 do presente documento e estéo
conforme o ponto 21.A.91 na Parte 21 Subparte D do Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

1.9.1 ModificacOes

A (NOME ORGANIZACAO) pode apresentar um requerimento para aprovagio de uma pequena
modificacdo, tal como definido no ponto 21.A.92 (b) na Parte 21 Subparte D do Regulamento (CE) n.°
1702/2003, que estabelece que qualquer pessoa singular ou colectiva pode requerer a aprovacao de uma

pequena modificacdo a um projecto de tipo.

De acordo com o ponto 21.A.95 na Parte 21 Subparte D do Regulamento (CE) n° 1702/2003, as pequenas
modificacdes sdo aprovadas pela EASA, ou, por uma entidade de projecto devidamente certificada, em

conformidade com um procedimento acordado com a EASA.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por dirigir o requerimento para
implementacdo de todas as pequenas modificacdes, as entidades indicadas nos quadros 1,2 e 3 da EASA,

inseridos no Anexo 2 da Circular Técnica de Informacdo n° 05-01 Edicdo 1.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por elaborar o requerimento para pequenas
modificagOes. Este deve incluir, de acordo com o ponto 4.5.2 da Circular Técnica de Informacéo n° 05-01

Edicdo 1, a sequinte documentacao:

» Documento de definicdo da modificagdo, incluindo a sua descri¢cdo, desenhos, diagramas e
esquemas de funcionamento;

Programa/Plano de certificagao;

Compliance Check-List;

Relatorios de demonstragdo do cumprimento com 0s requisitos;

YV V VYV V

Instrucdes de execugéo.
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O plano de certificagdo para as pequenas modificacBes deve conter no minimo, de acordo com o ponto
4.5.2 da Circular Técnica de Informacéo n° 05-01 Edigdo 1, a seguinte documentac&o:

> Informacdo geral, incluindo identificacdo do requerente, data de aplicacdo, designacdo do
modelo, classificacdo e uma descri¢do genérica da modificacdo, incluindo esbocos e esquemas;

» As bases da certificacdo aplicaveis, incluindo pardgrafos e subparagrafos, excepcdes e condigoes
especiais;

» Qual a forma em que o cumprimento sera demonstrado. Esta informacao deve ser submetida no
formato de Compliance Checklist, que identifique cada seccdo das bases de certificacdo

aplicaveis.

1.9.2 Reparac0es

A (NOME ORGANIZACAO), pode apresentar um requerimento para aprovacdo de um projecto de
pequena reparagédo, tal como definido no ponto 21.A.432A (b) na Parte 21 — 21.A. Subparte M do
Regulamento (CE) n° 1702/2003, que estabelece que qualquer pessoa singular ou colectiva pode requerer

a aprovacdo de um projecto de pequena modificacéo.

De acordo com o ponto 21.A.437 na Parte 21 — 21.A. Subparte M do Regulamento (CE) n°® 1702/2003, as
pequenas reparacdes sdo aprovadas por uma entidade de projecto devidamente certificada, em

conformidade com um procedimento estabelecido pela EASA.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsdvel por dirigir o requerimento para
implementacdo de todas pequenas reparacdes, as entidades indicadas nos quadros 1, 2 e 3 da EASA,

inseridos no Anexo 2 da Circular Técnica de Informacdo n° 05-01 Edigéo 1.

O requerimento para pequenas reparacdes deve ser elaborado pelo Director de Aeronavegabilidade
Continuada, e deve incluir a documentacdo definida para as pequenas modificacdes no ponto 1.9.1 do

presente documento.

O plano de certificacdo para as pequenas reparacGes deve conter a documentacdo definida para as

pequenas modificagdes no ponto 1.9.1 do presente documento.
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1.10 Programas de Fiabilidade

Nota:

De acordo com a Circular Técnica de Informacdo n° 10-03 Edicdo 8 (02-08-2010), ndo serd necessario
desenvolver um Programa de Fiabilidade nos seguintes casos: o programa de manutencdo é baseado na
I6gica MSG-1 ou 2 mas contém apenas componentes na condi¢do de on condition ou hard time; ou, a
aeronave ndo é considerada de grande porte de acordo com o Regulamento (CE) n° 2042/2003; ou, 0
programa de manutencdo define intervalos de revisdo geral (overhaul) para todos os componentes dos
sistemas criticos.

No entanto, ndo obstante ao referido, uma OGCA que efectue a gestdo de aeronaves de pequena dimensao
ndo envolvidas no transporte aéreo comercial pode contudo desenvolver o seu proprio programa de

fiabilidade quando o considerar benéfico para a melhoria do seu programa de manutencéo.

Por Programa de Fiabilidade entende-se um conjunto de accGes de monitorizacdo da condigcdo da
aeronave e dos seus componentes que permite medir a eficiéncia das tarefas de manutencao integradas no
programa de manutencdo, através de alertas associados a degradacdo das condicBes dos sistemas,

componentes e estrutura face aos niveis espectaveis.

O programa de fiabilidade tem duas funcdes basicas. Primeiro através de elementos estatisticos de
fiabilidade fornecer um sumario da fiabilidade da frota da aeronave e depois reflectir sobre a eficiéncia do
programa de manutencdo estabelecido. Em segundo lugar fornecer informacdo técnica que permita,
atempadamente, através da revisdao do programa de manutencdo ou das suas praticas, elevar o nivel de

fiabilidade da aeronave.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por assegurar que o Programa de Fiabilidade
da (NOME ORGANIZACAO) encontra-se estruturado de modo a cumprir com o0s requisitos da Circular
Teécnica de Informagdo n° 10-03 Edicdo 8 (02-08-2010), que estabelece os requisitos associados ao
estabelecimento de um Programa de Fiabilidade das aeronaves de grande porte de acordo com o ponto
M.A. 302 (f) na Parte M — M.A. Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n°® 2042/2003, e define a

aprovacao dos programas de fiabilidade.
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O Director de Aeronavegabilidade Continuada é ainda responsavel por assegurar que o Programa de
Fiabilidade é o indicado para a operacdo da (NOME ORGANIZACAO) e que se encontra devidamente

implementado.

O tipo de informacdo recolhida pelo Programa de Fiabilidade dever estar relacionada com os objectivos
do mesmo, e devera ser tal que permita uma avaliacdo baseada na informacéo geral e também avaliagdes

a qualquer reaccéo, tendéncias ou eventos individuais.
Deste modo, de acordo com o ponto 4.4.4 da Circular Técnica de Informacdo n° 10-03 Edicdo 8 (02-08-
2010), o Programa de Fiabilidade tem como fontes de recolha de informagdo, mas ndo limitados aos

mesmaos, 0s seguintes documentos:

» Relatérios de pilotos;

Y

Cadernetas técnicas de voo;

Y

Terminais de acesso a manutencdo de aeronaves/leitura de sistemas de manutencdo utilizados a
bordo das aeronaves;

Cartas de trabalho de manutencéo;

Relatorios das oficinas;

Relatdrios dos testes funcionais;

Relatdrios de inspeccbes especiais;

Relatorios dos armazéns;

Relatorios de seguranca aérea;

Relatdrios de incidentes e atrasos técnicos;

Outras fontes: ETOPS, RVSM, CAT Il/I1I.

YV V.V V V V V V

Tendo como base a analise e interpretacdo da informacgdo recolhida, sdo elaborados Relatérios de
Fiabilidade numa base anual. A elaboracéo e emissdo do Relatorio de Fiabilidade € da responsabilidade

do Director de Aeronavegabilidade Continuada.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por analisar os relatérios de fiabilidade.
Desta analise, podera resultar a implementacdo de medidas preventivas ou acgdes correctivas sempre que

a evolucdo de algum dos indicadores ndo seja satisfatoria.
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Deste modo as medidas preventivas ou acgOes correctivas, de acordo com o ponto 5.4.7 da Circular
Técnica de Informacédo n°® 10-03 Edicgéo 8 (02-08-2010), podem resultar em:

> AlteracOes aos procedimentos ou técnicas de manutencgéo e operacionais;

Y

AlteracBes de manutencdo envolvendo a frequéncia e contetdo de inspeccdes, testes funcionais,
requisitos de revisdo geral e tempos de vida limitada. Poderd resultar no escalonamento ou
reducdo do intervalo de tarefas, adi¢cdo, modificacdo ou eliminacgéo de tarefas;

Emendas dos manuais aprovados;

Inicio de modificacoes;

Inspeccgdes especiais por frota;

Formacao de pessoal;

YV V. V V V

Planeamento de recursos humanos e de equipamento.
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Intencionalmente em branco
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1.11 Inspeccgbes Antes do Voo

Sdo realizadas inspeccOes antes do voo de modo a assegurar a aeronavegabilidade das aeronaves e a
operacionalidade dos equipamentos operativos e de emergéncia, conforme estipulado no ponto M.A. 301
(1) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003.

O piloto/proprietério € responsavel pela devida execucgdo das inspec¢des antes do voo, de modo a cumprir
com o definido no ponto M.A. 201 (d) na Parte M Subparte B do Anexo | do Regulamento (CE) n°
2042/2003. As inspeccdes antes do voo baseiam-se na documentacdo emitida pelo detentor do certificado

tipo da aeronave.

O piloto/proprietario, apds a execuc¢do da inspeccdo antes do voo, deve registar a sua realizacdo no Diario

de Bordo da aeronave em campo apropriado.

O pessoal responsavel pelo cumprimento das inspec¢des antes do voo tem de receber formacdo sobre a

sua execucao.

1.11.1 Preparacdo da Aeronave para o Voo

A preparacao da aeronave para o0 voo é realizada pelo piloto/proprietario, através de uma inspeccao antes
do voo. De acordo com o definido no AMC do ponto M.A. 301-1 na Parte M Subparte C do Anexo | do

Regulamento (CE) n° 2042/2003, a inspecc¢do € constituida por verificacdes que devem assegurar:

» Uma inspecgao do tipo “walk-around” a aeronave, verificando que desgastes ou danos visiveis,
evidéncias de fuga, etc., estdo dentro dos limites aceitaveis;

> Verificagdo do correcto funcionamento dos equipamentos de emergéncia;

» Verificagdo da presenca de todos 0s equipamentos, incluindo os equipamentos de emergéncia;

» Uma inspeccdo ao sistema de registos de aeronavegabilidade continuada (caderneta técnica da
aeronave), para assegurar que o voo pretendido ndo é adversamente afectado por algum defeito
que se encontre por resolver e que ndo existe nenhuma tarefa de manutencao por executar ou que
poderd ficar por executar até a proxima inspeccao;

» Controlo de fluidos consumiveis (quantidade e qualidade);
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» Controlo da remocéo das coberturas e blogueios;
> Verificagdo de que todas as superficies externas e motores da aeronave encontram-se livres de

gelo, neve e areia.
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1.12 Pesagem da Aeronave

A pesagem e centragem periodica de uma aeronave tem por finalidade a determinacéo actualizada da sua

Massa e do seu Centro de Gravidade.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por assegurar que, durante qualquer fase da
operacdo, a carga, a massa e a posicdo do centro de gravidade da aeronave obedecem aos limites
especificados no Manual de Voo da Aeronave aprovado ou no Manual de Operacdes, se mais restritivo,
de modo a cumprir com os requisitos definidos no ponto 1.605 (a) na Subparte J no OPS 1 do Anexo do
Regulamento (CE) n.° 859/2008.

A (NOME ORGANIZACAO) é responsavel por assegurar que a pesagem das aeronaves que se
encontram sob o seu controlo é realizada por organizacdes de manutencao certificadas de acordo com a
Parte 145, que possuam no ambito de aprovacdo a capacidade para o efectuar. Deve ser requerida a
organizacdo de manutencao o comprovativo de tal capacidade.

A pesagem das aeronaves da (NOME ORGANIZACAO) devera ser realizada nas seguintes situacdes,
tal como especificado no Apéndice 1 ao ponto 1.605 na Subparte J no OPS 1 do Anexo do Regulamento
(CE) n.° 859/2008:

» De quatro em quatro anos; ou

» Sempre que a variacdo cumulativa da massa basica em vazio seja superior a £ 0,5 % da massa
méaxima a aterragem; ou

» Sempre que a variacdo cumulativa do centro de gravidade for superior a 0,5 % da corda média
aerodinamica’; ou

» Sempre que ndo se conheca os efeitos provocados pelas modificagdes e reparagdes sobre a massa

e a posicdo do centro de gravidade.

As responsabilidades no &mbito dos servigos contratados de pesagem da aeronave sdo especificados no

acordo entre a (NOME ORGANIZACAO) e a organizagio de assisténcia em terra contratada.

! A corda média aerodinamica é a distancia que une o bordo de ataque ao bordo de fuga da asa.
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A Organizagdo de Manutencdo contratada para a execucdo da pesagem da aeronave, de acordo com o
ponto a) 4) ii) no Apéndice 1 do ponto 1.605 na Subparte J no OPS 1 do Anexo do Regulamento (CE) n.°

859/2008, deve ter em conta as seguintes precaucdes na pesagem da aeronave:

» Verificagdo de que o avido e 0 equipamento estdo completos;
» Certificacdo de que todos os fluidos foram devidamente considerados;
» Certificacdo de que o aviao foi limpo;

> Certificacdo de que a pesagem é realizada num local fechado.

A Organizacdo de Manutencdo contratada para a execugdo da pesagem da aeronave, deve assegurar que
todo o equipamento utilizado na pesagem se encontra devidamente calibrado, colocado a zero e utilizado
segundo as instruc@es do fabricante, conforme descrito no ponto a) 4) iii) no Apéndice 1 do ponto 1.605
na Subparte J no OPS 1 do Anexo do Regulamento (CE) n.° 859/2008.

Apds cada pesagem de uma dada aeronave, a Organizacdo de Manutencao contratada emite um relatorio

de pesagem, que deve ser transmitido ao Director de Aeronavegabilidade Continuada.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por manter os relatérios de pesagem de cada

aeronave.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por controlar os intervalos entre pesagens.
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1.13 Procedimentos de Voo de Ensaio

Sao realizados voos de ensaio no ambito de manutencdo, quando necessario, de modo a assegurar a
aeronavegabilidade das aeronaves e a operacionalidade dos equipamentos operativos e de emergéncia,
conforme estipulado no ponto M.A. 301 (8) na Parte M Subparte C do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.

De acordo com o ponto 5.13 da Circular Técnica de Informacdo n° 10-06 Edicdo 1 (20-12-2010), ¢

obrigatdrio a realizacdo de voos de ensaio sempre que:

» Seja solicitado pela Autoridade Competente.

» Sejam executadas grandes reparacdes susceptiveis de afectar as caracteristicas de voo da
aeronave, nomeadamente:

o Revisdes gerais.

o Inspecgdes anuais.

o Grandes modificacGes autorizadas.

o Desmontagem e montagem de uma ou ambas as asas.

o Desmontagem e montagem de planos fixos das empenagens.

o Desmontagem e montagem de comandos de voo, total ou parcialmente.

o Desmontagem e montagem de sistema hipersustentadores e outros dispositivos
aerodindmicos.

» Sejam executados trabalhos resultantes de duas ou mais queixas sucessivas de anomalias nas
caracteristicas de voo que ndo tenham sido corrigidas pelos processos de rotina, designadamente
NoS €asos em que aparegam:

o Vibragoes (buffeting) ou batimentos (flutter).
o Alteracdo na estabilidade, controlo ou comportamento (performance).

» Sejam executados trabalhos de substituicdo, grandes reparagcdes ou regulacdes extensivas nos
sistemas de ar condicionado e de pressurizagdo, quando ndo sejam possiveis ensaios em terra.

» Sejam executados nos sistemas motopropulsores:

o Substituicdo de grupos motopropulsores, quando abranjam, pelo menos, metade da
poténcia instalada na aeronave.
o Trabalhos subsequentes a queixas de vibracdo atribuivel ao(s) grupo(s) motopropulsor(es)

Cuja causa ndo seja detectavel em terra.
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Perante as situacOes apresentadas, sempre que se tornar obrigatorio a execuc¢ao de um voo de verificagéo,
a organizacdo de manutencéo contratada deverd emitir um Certificado de Aptid&o para o Servico (CAS) e

registar no Diario de Bordo.

Apos a realizagdo do voo de ensaio, o piloto responsével pelo voo de ensaio, tem de elaborar,
obrigatoriamente, um relatorio onde conste o comportamento em voo da aeronave e a declaracdo de

“Apta em voo”, de modo a cumprir com o definido no ponto 5.13.4 da Circular Técnica de Informacéo n.°

10-06 Edico 1 (20-12-2010).

O relatério, assim que elaborado, deve ser entregue ao Director de Aeronavegabilidade Continuada para

analise.

Na situacdo de ndo ter sido atestada a aeronavegabilidade da aeronave, o Director de Aeronavegabilidade

Continuada procede a analise das anomalias detectadas de modo a proceder-se a rectificacdo das mesmas.

Apbs a rectificacdo das anomalias detectadas a organiza¢do de manutencdo contratada deve emitir um

novo Certificado de Aptidao para o Servigo (CAS) antes do préximo voo de ensaio.

Na situacdo da aeronave ndo dispor de um Certificado de Navegabilidade véalido, e se torne necessario
efectuar um voo de ensaio, de acordo com a Circular Técnica de Informacdo n.° 02-03 Edicdo 2 (01-06-
2007), o Director de Aeronavegabilidade Continuada pode submeter a Autoridade Competente o pedido

de emissdo de uma Licenga Proviséria de Voo.
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Parte 2 — Sistema de Qualidade

A Parte 2 do manual define o sistema de qualidade da (NOME ORGANIZACAO), especificando a
politica de qualidade da continuidade de aeronavegabilidade, o plano e os procedimentos de auditorias de
qualidade, de modo a cumprir com o requisito do ponto M.A. 712 na Parte M Subparte G do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

2.1 Politica de Qualidade da Continuidade da Aeronavegabilidade e

Procedimentos de Planos e Auditorias

2.1.1 Politica de Qualidade da Continuidade da Aeronavegabilidade

O Director de Qualidade é o responsavel pelo desenvolvimento e a implementacdo do Sistema de
Qualidade da (NOME ORGANIZACAO).

O Sistema de Qualidade é estabelecido de modo a assegurar que a (NOME ORGANIZACAO), como
organizacdo certificada de acordo com a Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003, continue a cumprir continuamente os requisitos da Subparte G, tal como definido no ponto
M.A. 712 (a) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

O Director de Qualidade é responsavel por monitorizar o cumprimento dos procedimentos adequados e
necessarios para garantir a aeronavegabilidade das aeronaves, de modo a cumprir com 0 que se encontra
estabelecido no ponto M.A. 712 (a) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.

O Director de Qualidade deve assegurar um sistema de feedback, tendo como destino o Administrador
Responsavel, de modo a garantir, se necessario, a execucao de accdes correctivas, conforme definido no
ponto M.A. 712 (a) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

O Sistema de Qualidade, tal como descrito no ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003, tem como funcdes:
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» Verificar se todas as actividades de aeronavegabilidade continuada estdo a ser realizadas de
acordo com os procedimentos aprovados;

> Verificar se todas as tarefas de manutencdo contratadas estdo a ser realizadas de acordo com o
respectivo contrato;

> Monitorizar, o cumprimento permanente, da (NOME ORGANIZAGCAO), dos requisitos da
Parte M do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

O objectivo principal do Sistema de Qualidade é permitir que a (NOME ORGANIZACAO) assegure a
aeronavegabilidade das aeronaves sob o seu controlo e se mantenha em conformidade com os requisitos
da Parte M, conforme referido no ponto 1 do AMC do ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do
Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

O Sistema de Qualidade permite assegurar que 0s procedimentos estabelecidos pela (NOME
ORGANIZACAO) sdo os que melhor reflectem as préticas internas da Organizacéo, conforme referido
no ponto 1 do AMC do ponto M.A. 712 (a) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.

2.1.2 Plano de Qualidade

O Director de Qualidade é o responsavel pela elaboracdo do Plano de Qualidade da (NOME
ORGANIZACAO).

O Plano de Qualidade elaborado pretende, num periodo de 12 meses, abordar, através de auditorias, toda
a actividade de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade da (NOME ORGANIZACAO), assim
como todos os aspectos da Parte M relacionados com o regime de continuidade da aeronavegabilidade
estabelecido pela (NOME ORGANIZACAO), conforme referido no ponto 5 do AMC do ponto M.A.
712 (b) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

O Plano de Auditoria deve ser elaborado com a devida antecedéncia, e deve definir, no &mbito de cada
auditoria, a area a ser auditada e a data para execuc¢do da respectiva auditoria, tal como referido no ponto
9 do AMC do ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.
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O Plano de Qualidade, depois de elaborado, devera ser transmitido ao Administrador Responsavel, para

que este tome conhecimento do mesmo.

O Plano de Qualidade contempla ainda a realizagdo de auditorias as aeronaves sob a gestdo da (NOME
ORGANIZACAO).

O Plano de Qualidade deve ser revisto periodicamente, de modo a registar as auditorias ja realizadas e a

data da sua realizagéo.

2.1.3 Procedimento de Auditoria da Qualidade

A Auditoria é um elemento essencial do Sistema de Qualidade, tal como referido no ponto 2 do AMC do
ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

A realizacdo de uma Auditoria tem como objectivo principal verificar se todas as actividades de gestdo da
continuidade da aeronavegabilidade da (NOME ORGANIZACAO) estdo a ser executadas de acordo
com os procedimentos estabelecidos no manual e em conformidade com os requisitos definidos na Parte
M, tal como referido no ponto 3 do AMC do ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

As Auditorias deverdo ser realizadas por pessoas qualificadas na especialidade e independentes das areas
a auditar, tal como exigido no ponto 8 do AMC do ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do Anexo |
do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

O Director de Qualidade é responsavel por preparar a Auditoria a realizar. Este deve informar o

responsavel da area a auditar, com a devida antecedéncia, a data prevista para a realiza¢éo da auditoria.

As Auditorias contemplam, normalmente, a realizacdo de listas de verificacdo de conformidades
(Compliance Check List) dos requisitos definidos na Parte M, através da verificacdo de registos e da

consulta de toda a documentacao emitida pela area a auditar.
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Apos a realizacdo da Auditoria, segue-se a respectiva anélise da mesma. Sendo a finalidade da Auditoria

desencadear acgdes correctivas ou preventivas.

Apds a analise da Auditoria, 0o auditor devera reunir-se com o responsavel do sector auditado,
informando-o pormenorizadamente dos resultados da auditoria. O responsavel do sector auditado, toma
assim conhecimento de todas as ndo conformidades encontradas, tal como definido no ponto 3 do AMC
do ponto M.A. 712 (a) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Os resultados das Auditorias efectuadas deverdo, igualmente, ser comunicadas ao Administrador
Responsavel, assegurando assim que o mesmo toma conhecimento das ndo conformidades detectadas

durante as Auditorias.

Ao ser encontrada uma ndo conformidade, de acordo com o definido no ponto 4 do AMC do ponto M.A.
712 (a) na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, o auditor em conjunto

com o responsavel do sector auditado, deve:

» ldentificar a causa principal da ndo conformidade;
» Determinar a ac¢éo correctiva, adequada para cada ndo conformidade, a implementar;

> Definir o prazo de correc¢do para a implementacdo da acgdo correctiva.

A accdo correctiva deve ser determinada tendo em conta a principal causa da ndo conformidade
identificada, de modo a que ao ser implementada, ndo volte a ser detectada a mesma néo conformidade.

Deste modo, serd entdo elaborado um relatorio para cada Auditoria realizada, descrevendo o0s itens
auditados, as ndo conformidades detectadas, quando aplicavel, ac¢des correctivas e prazos de correccao,
tal como referido no ponto 7 do AMC do ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do Anexo | do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

A elaboracdo dos relatorios das Auditorias é da responsabilidade do auditor.

Os relatorios das Auditorias efectuadas deverdo ser transmitidos ao Director de Qualidade, a pessoa

responsavel pela area auditada e ao Administrador Responsavel.
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Todos os registos relativos ao Plano de Qualidade elaborado deveréo ser conservados durante um periodo

minimo de dois anos.

2.1.4 Procedimento de ac¢do correctiva da auditoria de qualidade

Durante a realizacdo de uma Auditoria podem ser detectadas ndo conformidades, sendo estas classificadas
de acordo com o seu nivel de gravidade, que segue o seguinte critério definido de acordo com o ponto
M.A. 716 na Parte M Subparte G do Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003:

> Nivel 1 Incumprimento significativo dos requisitos da Parte M, que reduz e
compromete seriamente a seguranga do voo.
> Nivel 2 Incumprimento dos requisitos da Parte M, que reduz e, eventualmente,

compromete a seguranca do voo.

Para cada ndo conformidade detectada, é desenvolvida uma acgdo correctiva e definido um prazo para
correccdo da mesma (ver ponto 2.1.3). Este prazo é definido, pelo auditor em conjunto com o responsavel

pela area auditada, em funcdo do nivel da ndo conformidade detectada.

Na situacdo de o responsavel pela area auditada perceber que é necessario mais tempo para corrigir uma
ndo conformidade, este deve propor ao auditor um novo prazo de correc¢do para a implementacdo da

accao correctiva.

O Director de Qualidade é responsavel por controlar os prazos limite de implementacdo das acgdes

correctivas.

Na data acordada, o Director de Qualidade é responsavel por verificar a correcta implementacdo da accéao
correctiva. Na situacdo de a accdo correctiva ndo ter sido suficiente para corrigir a ndo conformidade

detectada, sera agendada nova auditoria.
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Intencionalmente em branco
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2.2 Monitorizacdo das actividades de gestdo da continuidade de

aeronavegabilidade

As actividades de gestdo de aeronavegabilidade continuada e as responsabilidades do pessoal envolvido

na realizacdo das mesmas, encontram-se descritas na Parte 0 do presente documento.

O Plano de Qualidade contempla auditorias para monitorizar as responsabilidades e actividades de gestdo
de aeronavegabilidade continuada, de modo a assegurar que a (NOME ORGANIZACAOQ) cumpre com
todos os requisitos da Parte M do Anexo | do Regulamento (CE) n° 2042/2003.
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Intencionalmente em branco
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2.3 Monitorizacéo da eficacia do programa de manutencao

A anélise da eficacia do Programa de Manutencio de Aeronaves da (NOME ORGANIZACAO),

encontra-se descrita no ponto 1.5 do presente documento.

O Plano de Qualidade contempla auditorias para monitorizar a eficicia do Programa de Manutencéo de
Aeronaves, de modo a assegurar que o Programa de Fiabilidade cumpre com um dos seus principais

objectivos, a analise a eficacia do Programa de Manutencéo.

Deste modo, estas auditorias permitem monitorizar a eficiéncia do Programa de Fiabilidade e a sua

aplicabilidade no Programa de Manutencdo de Aeronaves.
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Intencionalmente em branco
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2.4 Monitorizacdo de que toda a manutencdo é realizada por uma

entidade de manutencao adequada

O Director de Aeronavegabilidade Continuada assegura que todas as tarefas de manutencdo contratadas
pela (NOME ORGANIZACAO), sdo executadas por organizagbes de manutencdo devidamente
certificadas de acordo com a Parte M Subparte F ou Parte 145 do Anexo | e Anexo Il do Regulamento
(CE) n. 2042/2003.

O procedimento de seleccdo de uma organizacao de manutencdo devidamente certificada de acordo com a
Parte M Subparte F ou Parte 145 do Anexo | e Anexo Il do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, encontra-se
descrito no ponto 3.1 do presente manual.

O Plano de Qualidade contempla auditorias para monitorizar todos os contratos entre a Organizacdo de
Manutencgdo contratada e a (NOME ORGANIZACAO), de modo a assegurar que toda a manutencio é
realizada por uma organizacdo de manutencdo adequada e devidamente certificada de acordo com a Parte
M Subparte F ou Parte 145 do Anexo | e Anexo Il do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.
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Intencionalmente em branco

Edicdo ... Revisao ... Data P4g. 84/121



LOGO MANUAL DE GESTAO DA CONTINUIDADE DA AERONAVEGABILIDADE

2.5 Monitorizacdo de que toda a manutencao contratada é executada de
acordo com o contracto, incluindo os subcontratados usados pela

empresa de manutencao contratada

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por acompanhar todos os trabalhos de
manutencdo executados pela organizacdo de manutencdo contratada devidamente certificada de acordo
com a Parte M Subparte F ou Parte 145 do Anexo | e Anexo Il do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, de
modo a evidenciar que todos os trabalhos definidos no contrato com a organizagdo de manutencéo sdo
executados.

O Plano de Qualidade contempla auditorias para monitorizar os procedimentos das organizacfes de

manutencdo contratadas, de modo a avaliar o grau de execugédo e cumprimento dos contratos.

O Plano de Qualidade contempla auditorias para monitorizar todos os trabalhos de manutencéao fornecidos
a (NOME ORGANIZACAO) pela organizagdo de manutencdo contratada, incluindo os trabalhos
subcontratados pela organizacéo de manutencao contratada.

Estas auditorias tém também o objectivo de aferir se todos os trabalhos de manutencdo contratados foram

executados de acordo com o contrato estabelecido com a organizacdo de manutencao.
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2.6 Pessoal da Auditoria de Qualidade

O Director de Qualidade é responsavel pela selec¢cdo e certificacdo dos auditores, que irdo realizar as
auditorias previstas no Plano de Qualidade. O Director de Qualidade deve ainda assegurar a actualizacéo

continua dos auditores.

O Director de Qualidade deveré assegurar que as Auditorias sao realizadas por pessoas independentes das
areas a auditar, tal como exigido no ponto 8 do AMC do ponto M.A. 712 (b) na Parte M Subparte G do
Anexo | do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

As auditorias na poderdo ser conduzidas por:

» Director de Qualidade;

» Auditores em part-time de uma entidade externa.

Os auditores sdo responsaveis pela realizacdo das auditorias de qualidade previstas no Plano de

Qualidade. Estes reportam directamente ao Director de Qualidade.
Os auditores devem ter conhecimentos adequados para realizar as suas fungdes, nomeadamente:

Conteldo e procedimentos estabelecidos nos manuais da organizacdo (MGCA);
Formagcdo béasica sobre técnicas de auditoria;

Nocdes basicas do Sistema de Qualidade;

Noc0es basicas de Gestdo de Qualidade;

vV V V V VY

Formag&o em legislacdo aerondutica.
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Parte 3 — Manutencao Contratada

A Parte 3 do manual define o método e o procedimento de seleccdo da Organizacdo de Manutencéo
contratada.

3.1 Procedimento de Seleccdo da Manutencéo Contratada

A (NOME ORGANIZACAO) procede & contratagdo de Organizacdes de Manutengéo certificadas de
acordo com a Parte M Subparte G ou Parte 145, Anexo | e Il respectivamente do Regulamento n.°
2042/2003.

Esta actividade deve ser conduzida pelo Director de Aeronavegabilidade Continuada em conjunto com

proprietario da aeronave.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada € responsavel por todo o processo de avaliacdo e selec¢do
da Organizacao de Manutencéo a contratar, devendo verificar as seguintes condicdes:

» A Organizacao de Manutencdo encontra-se certificada de acordo com a Parte M Subparte G ou
Parte 145, Anexo | e Il respectivamente do Regulamento n.° 2042/2003, devendo ser solicitada
uma cdpia do certificado de aprovacéo;

» A Organizacdo de Manutencdo tem disponibilidade e capacidade adequada para as necessidades
da (NOME ORGANIZACAO);

» A Organizacdo de Manutencgdo tem o ambito de trabalho pretendido.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada deve ainda ter em conta os seguintes aspectos:
» Localizacao;
» Precos praticados;

» Reputacdo no mercado.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é o responsavel pela elaboracdo do contrato de

manutencdo, devendo este ser elaborado em conformidade com o estipulado no Apéndice XI do AMC do
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ponto M.A. 708 (c). Deste modo, o Director de Aeronavegabilidade Continuada deve assegurar oS

seguintes aspectos:

» O contrato € 0 mais completo possivel,
» As responsabilidades de cada parte estdo perfeitamente identificadas;
> A (NOME ORGANIZACAO) e a Organizacdo de Manutengdo a contratar concordam com os

termos do contrato e entendem na totalidade as suas responsabilidades.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por transmitir o contrato de manutencao ao

Administrador Responsavel para a sua apreciacdo e aprovacao final.

O contrato de manutencdo ao ser aceite e assinado pelo Administrador Responsavel da (NOME
ORGANIZACAO), o Director de Aeronavegabilidade devera integrar uma copia do contrato na Parte 5

do presente manual.
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3.2 Auditoria de Qualidade de Aeronaves

E da responsabilidade do Director de Qualidade, o controlo e monitorizacio das auditorias as aeronaves
que se encontram sob a gestdo da (NOME ORGANIZACAO).

As auditorias de qualidade das aeronaves sao uma ferramenta utilizada para conhecer o nivel de qualidade
da Organizacao de Manutencéo contratada.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel por informar o Director de Qualidade, com a
devida antecedéncia, das aeronaves com acc¢des de manutencdo programada, a fim de 0 mesmo preparar o

necessario para as auditorias a realizar.
Durante a auditoria de qualidade a uma aeronave, o auditor devera verificar o cumprimento do seguinte:

» A manutencdo é realizada em conformidade com o que se encontra estipulado no contrato;
» A manutencao € realizada em conformidade e de acordo com a ordem de trabalho;
» A manutencdo é conduzida de acordo com o estipulado na Parte M e Parte 145, Anexo | e Il

respectivamente, do regulamento n.° 2042/2003.

A auditoria de qualidade da aeronave, encontra-se no ambito do Plano de Qualidade desenvolvido pelo
Director de Qualidade, sendo esta realizada de acordo com o procedimento definido na Parte 2 do

presente manual.
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Parte 4 - Procedimentos de Avaliacdo da

Aeronavegabilidade

A Parte 4 apresenta o0s procedimentos de avaliagio de aeronavegabilidade da (NOME
ORGANIZACAO) de acordo com o ponto M.A. 710 da Subparte G e com a Subparte | da Parte M
(Anexo 1) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, nomeadamente a forma de proceder a emissdo e extensdo
da validade do Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade (CAA).

A avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade tem como objectivo a verificacdo da

aeronavegabilidade continuada de uma determinada aeronave.

Actualmente, a (NOME ORGANIZACAO) esta aprovada pela Autoridade Competente, para a emissdo
e extensdo de Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade, assim como para a emissdo de
recomendacdes para a emissdo de Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade pela Autoridade

Competente.

4.1 Pessoal de Avaliacao dos Requisitos de Aeronavegabilidade

O ponto 5.2 do presente manual, a lista de pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade
autorizado para a emissdo e extensdo do Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade, indicando
também o respectivo numero da autorizacdo de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade e as
aeronave-tipo para que estdo qualificados, conforme definido no ponto M.A. 707 (d) na Parte M Subparte
G (Anexo 1) do Regulamento n.° 2042/2003.

4.1.1 Requisitos

Para poder efectuar avaliagbes dos requisitos de aeronavegabilidade, a (NOME ORGANIZACAO)
devera dispor de pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade adequado para a emissdo de
Certificados de Avaliacdo da Aeronavegabilidade ou de recomendacgdes de acordo com a Subparte | na
Seccdo A da Parte M (Anexo I) do Regulamento n.° 2042/2003.
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O pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade da (NOME ORGANIZACAO), devera
possuir os requisitos minimos definidos no ponto M.A. 707 (a), no AMC M.A. 707 (a)(1) e no AMC
M.A. 707 (a)(2), na Parte M Subparte G (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Um dos requisitos definidos no ponto M.A. 707 (a) na Parte M Subparte G (Anexo 1) do Regulamento
(CE) n.° 2042/2003, é possuir um cargo dentro da organizacdo certificada com um grau de

responsabilidade adequado.

O pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade deve possuir um cargo na organizacéo
certificada com um grau de responsabilidade adequado, ou seja, o pessoal referido deve possuir uma
posicdo na organizacdo independente do processo de gestdo da aeronavegabilidade ou com
responsabilidade geral da gestdo da aeronavegabilidade da aeronave, conforme definido no AMC M.A.
707 (a) na Parte M Subparte G (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Deste modo os seguintes cargos de uma organizacdo certificada, ao cumprirem 0s requisitos acima

mencionados, podem ser autorizados para efectuar avaliacGes dos requisitos de aeronavegabilidade:

1. Administrador Responsavel ou Director de Aeronavegabilidade Continuada;

2. Director de Qualidade quando ndo executa auditorias a aeronave por si avaliada;

3. Pessoal da Organizagdo quando sdo independentes do processo de gestdo da continuidade da
aeronavegabilidade da aeronave sob avaliagéo;

4. Pessoal da Organizacdo quando sdo responsaveis por todo o processo de gestdo da continuidade

da aeronavegabilidade da aeronave sob avaliacéo.

4.1.2 AutorizacOes

O pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade nomeado deve ser formalmente aceite pela

Autoridade Competente.

Para tal, o pessoal nomeado deve executar uma avaliacdo dos registos de aeronavegabilidade, em
conformidade com o ponto M.A. 710 da Parte M Subparte G (Anexo 1) do Regulamento n.° 2042/2003,

sob a supervisdo da Autoridade Competente.
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Apo6s a realizacdo satisfatoria da avaliacdo dos registos de aeronavegabilidade, a (NOME
ORGANIZACAO) devera apresentar a Autoridade Competente o INAC/EASA Doc. 4 MG, com as

qualificacdes e experiéncia do pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade por si nomeado.

Se todos os requisitos forem satisfeitos, a Autoridade Competente procede & aprovagdo do INAC/EASA
Doc. 4 MG, o qual é, apos aprovacio, transmitido novamente para a (NOME ORGANIZACAO).

Na situacdo de ser a primeira pessoa nomeada pela (NOME ORGANIZACAO) para a avaliacdo dos
requisitos de aeronavegabilidade, esta deve, realizar a avaliacdo dos registos de aeronavegabilidade sob a

supervisdo da Autoridade Competente por forma a demonstrar as suas competéncias.

Agquando da aprovagdo da primeira pessoa para a avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade pela
Autoridade Competente para a emissdo de Certificados de Avaliagdo de Aeronavegabilidade, a
organizacdo pode emitir posteriores autorizacBes para pessoal devidamente qualificado por si nomeado.
Nestas situacdes, a Organizacdo devera apresentar a Autoridade Competente juntamente com o
INAC/EASA Doc. 4 MG, um registo adequado de formacéo da pessoa nomeada e a comprovacgao em que
a pessoa nomeada realizou uma avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade sob a supervisdo de uma

pessoa ja aprovada pela Autoridade Competente.

A fim de manter a validade da autorizacdo do pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade a
(NOME ORGANIZACAO) deve assegurar que o pessoal de avaliagdo dos requisitos de
aeronavegabilidade pode comprovar que possui experiéncia adequada e recente na area da gestdo da
continuidade da aeronavegabilidade, conforme estipulado no ponto M.A. 707 (c) na Parte M Subparte G
(Anexo 1) do Regulamento n.° 2042/2003.

Tal experiéncia pode ser obtida através do envolvimento em actividades de gestdo da continuidade da
aeronavegabilidade durante, pelo menos, seis meses em cada dois anos ou, através da realizacdo de, pelo

menos, uma avalia¢do dos registos de aeronavegabilidade nos ultimos doze meses.

Se o0 pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade ndo assegurar a experiéncia referida, a
autorizacdo tornar-se-a invalida. Por forma a restabelecer a validade da autorizagdo, o pessoal de
avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade devera efectuar de forma satisfatéria uma avaliacdo dos

requisitos de aeronavegabilidade sob a supervisdo da Autoridade Competente.
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4.1.3 Registos

A (NOME ORGANIZACAO) devera manter um registo de todo o pessoal de avaliagdo dos requisitos
de aeronavegabilidade, durante um periodo de dois anos, a contar da data em que o pessoal de avalia¢do
dos requisitos de aeronavegabilidade abandonar a organizacdo, de modo a cumprir com o requisito
definido no ponto M.A. 707 (e) na Parte M Subparte G (Anexo I) do Regulamento n.° 2042/2003.

O conteldo dos registos referidos devera, pelo menos, ser constituido pela informagéo requerida AMC
M.A. 707 (e) na Parte M Subparte G (Anexo I) do Regulamento n.° 2042/2003.
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4.2 Avaliacdo dos Registos da Aeronave

De acordo com o descrito no ponto M.A. 710 (a) na Parte M (Anexo |) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003, a fim de satisfazer os requisitos para a avaliagdo da aeronavegabilidade de aeronaves, a
(NOME ORGANIZACAO) procede a uma avaliagido completa e documentada dos registos da aeronave,

com vista a confirmar se:

» As horas de voo e os respectivos ciclos de voo da fuselagem, do motor e das hélices foram
registados de forma adequada; e

» O manual de voo é aplicavel a versao da aeronave e reflecte a Gltima revisdo; e

» Todos os trabalhos de manutencdo previstos para a aeronave de acordo com 0 programa de
manutencgéo aprovado foram executados; e

» Todos os defeitos identificados foram corrigidos ou, caso aplicavel, a sua resolucdo foi adiada de
forma controlada; e

» Todas as directivas de aeronavegabilidade aplicaveis foram aplicadas e registadas de forma
adequada; e

» Todas as modificacOes e reparacOes efectuadas na aeronave foram registadas e estdo aprovadas em
conformidade com o Parte 21 (Anexo) do Regulamento (CE) n.° 1702/2003; e

» Todos os componentes com vida util limitada instalados na aeronave estdo devidamente
identificados e registados e ndo excedem o prazo para o qual foram aprovados; e

» Todos os trabalhos de manutencdo foram dados como concluidos em conformidade com os
requisitos da Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003; e

» A actual declaracdo de massa e centragem corresponde a versdo da aeronave e é valida; e

» A aeronave satisfaz os requisitos da ultima revisdo efectuada ao seu projecto de tipo aprovado pela
Agéncia; e

» Se exigido, a aeronave € titular de um certificado de ruido correspondente a actual versdo da
aeronave em conformidade com a Subparte | da Parte 21 (Anexo) do Regulamento (CE) n.°
1702/2003.

Uma lista de verificacdes de conformidades devera ser utilizada para confirmar que todos os registos
mencionados foram revistos e encontram-se em conformidade com a Parte M (Anexo |) do Regulamento
(CE) n.° 2042/2003.
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4.3 Inspeccgao Fisica da Aeronave

De modo a cumprir com o requisito definido no ponto M.A. 710 (b) da Parte M (Anexo ) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003, o pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade da
(NOME ORGANIZACAO) devera efectuar uma inspecgéo fisica da aeronave.

Para a realizacdo desta inspeccdo, o pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade que ndo se
encontra devidamente qualificado de acordo com a Parte 66 (Anexo Ill) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003, deve ser assistido por pessoal devidamente qualificado, tal como especificado no ponto M.A.
710 (b) da Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

No entanto, isto ndo permite que o pessoal de avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade possa
transferir a execucdo da inspeccdo da aeronave para a pessoa qualificada de acordo com a Parte 66
(Anexo 1ll) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003. Ou seja, tanto a avaliagdo dos registos como a
inspeccdo da aeronave, deverao ser executadas por a pessoa que ird assinar o Certificado de Avaliacdo de

Aeronavegabilidade.

A avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade pode ser antecipada por um periodo maximo de 90 dias
sem prejuizo da continuidade do procedimento de avaliacdo, por forma a que a inspec¢do possa ocorrer
durante um procedimento de verificacdo de manutencdo, tal como definido no ponto M.A. 710 (d) da
Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

De acordo com o ponto M.A. 710 (c) da Parte M (Anexo 1) do Regulamento n.° 2042/2003, o pessoal de
avaliagdo dos requisitos de aeronave deverd, através da inspeccdo fisica da aeronave, confirmar as

seguintes condig0es:

Todas as marcac0es e letreiros encontram-se devidamente instalados; e
A aeronave cumpre 0s requisitos do seu manual de voo aprovado; e

A versdo da aeronave estd em conformidade com a documentacao aprovada; e

YV V V V

N&o foi detectado qualquer defeito que ndo tenha sido corrigido em conformidade com o ponto
M.A. 403 da Parte M (Anexo I) do Regulamento n.° 2042/2003; e
» Nao existe qualquer incoeréncia entre a aeronave e 0s registos submetidos a avaliacdo a que se

refere o ponto 4.2.
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Uma lista de verificagfes de conformidades devera ser utilizada para confirmar que todas as condicdes
mencionadas foram revistas e encontram-se de acordo com a Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.
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4.4 Procedimentos Adicionais para Recomendacdes para a Autoridade

Competente para a Importacéo de Aeronaves

4.4.1 Transferéncia do Registo da Aeronave no Territdrio da Unido Europeia

Ao transferir um registo de uma aeronave dentro da Unido Europeia, o antigo Estado Membro de registo
devera ser comunicado que a aeronave iré ser registada num novo Estado Membro. Assegurando assim a
adequada transferéncia de informacdo entre as duas Autoridades Competentes durante o processo de

transferéncia da aeronave.

Devera ser apresentado um requerimento a Autoridade Competente do novo Estado Membro para a
emissdo de um novo certificado de navegabilidade nos termos do disposto na Parte 21 (Anexo) do
Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

O anterior certificado de avaliacdo de aeronavegabilidade permanecera valido até a sua data de

caducidade.

O Director de Aeronavegabilidade Continuada devera verificar que a Autoridade Competente do novo
Estado Membro introduziu o novo registo da aeronave no certificado de avaliacdo de aeronavegabilidade

ja existente.

Se pretendido pelo proprietario da aeronave, o Director de Aeronavegabilidade Continuada podera ser o

responsavel por todo o processo de transferéncia da aeronave.

4.4.2 Avaliacdo da Aeronavegabilidade da Aeronave Importada para o Territorio da

Unido Europeia

No caso de importacdo de uma aeronave de um pais terceiro, 0 requerente deverd apresentar um
requerimento a Autoridade Competente do Estado Membro de registo para a emissdo de um novo
certificado de navegabilidade, nos termos do disposto na Parte 21 (Anexo) do Regulamento (CE) n.°
1702/2003.
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Se a (NOME ORGANIZACAO) se encontrar certificada para a aeronave-tipo, poderd efectuar a
emissdo de uma recomendacéo, de acordo com o ponto 1034.5 do presente documento, para a Autoridade
Competente do Estado-Membro de registo para a emissdo do certificado de avaliacdo da
aeronavegabilidade ou, se aplicavel, a emissdo do certificado de avaliagdo de aeronavegabilidade, de

acordo com o ponto 4.6 do presente documento.

O requerente devera ainda mandar efectuar todas as operagdes de manutencdo necessarias para dar

cumprimento ao programa de manutencao da aeronave aprovado.
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4.5 RecomendacOes para a Autoridade Competente para a Emisséao de

Certificados de Avaliacado de Aeronavegabilidade

De acordo com o ponto M.A. 710 (e) da Parte M (Anexo 1) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, caso se
confirme satisfatoriamente que a avaliacdo dos requisitos da aeronavegabilidade foi totalmente efectuada
e que nao foi detectado nenhum caso de ndo conformidade que possa comprometer seriamente a
seguranca de voo (ndo conformidade de nivel 1, definida de acordo com os critérios definidos no ponto
2.1.4), o pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade, devidamente autorizado em nome da
(NOME ORGANIZACAO), pode através do EASA Form 15a emitir uma recomendagdo de emissao do
Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade para as aeronaves com uma MTOM superior a 2730 kg

nas seguintes condigdes:

» Quando uma aeronave nao se encontra num ambiente controlado; ou

» Quando a aeronavegabilidade de uma aeronave encontra-se a ser gerida por uma Organizacdo de
Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade que ndo possui competéncias para efectuar
avaliacOes da aeronavegabilidade continuada.

Devera ser enviada para a Autoridade Competente, juntamente com a recomendacdo emitida, uma copia
da lista de verificacdes de conformidades, tanto da inspeccdo fisica da aeronave e como da avaliacdo aos

registos da aeronave.

A recomendacdo a enviar para a Autoridade Competente deve conter, pelo menos, a informacéo descrita
no AMC M.A. 901 (d) e (g) da Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.
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4.6 Emissao de Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade

De acordo com o ponto M.A. 710 (e) da Parte M (Anexo 1) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, caso se
confirme satisfatoriamente que a avaliacdo dos requisitos da aeronavegabilidade foi totalmente efectuada
e que nao foi detectado nenhum caso de ndo conformidade que possa comprometer seriamente a
seguranca de voo (ndo conformidade de nivel 1, definida de acordo com os critérios definidos no ponto
2.1.4), o pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade, devidamente autorizado em nome da
(NOME ORGANIZACAO), pode através do EASA Form 15b:

» Emitir um Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade para as aeronaves com uma MTOM
superior a 2730 kg que estejam num ambiente controlado, conforme definido no ponto M.A. 901
(c)(1) da Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Emitir um Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade para as aeronaves com uma MTOM
igual ou inferior a 2730 kg (ndo necessitam de estar num ambiente controlado), conforme definido
no ponto M.A. 901 (e)(1) da Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

A avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade pode ser antecipada por um periodo maximo de 90 dias
sem prejuizo da continuidade do procedimento de avaliacdo, de modo a que a inspeccao possa ocorrer
durante um procedimento de verificagdo de manutengéo, tal como definido no ponto M.A. 710 (d) da
Parte M (Anexo 1) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Caso a avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade nédo resulte conclusiva, a Autoridade Competente
deve ser informada logo que possivel, mas sempre dentro do prazo de 72 horas apds a organizagdo ter
detectado as situacdes a que se refere a avaliacdo, conforme estipulado no ponto M.A. 710 (h) da Parte M
(Anexo 1) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Tal como definido no ponto M.A. 901 (a) na Parte M (Anexo 1) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003, o
Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade emitido é valido durante um ano.

O pessoal de avaliagcdo dos requisitos de aeronavegabilidade, devidamente autorizado em nome da
(NOME ORGANIZACAO), pode prolongar duas vezes a validade de um Certificado de Avaliagio de

Aeronavegabilidade por um periodo de um ano de cada vez, nas seguintes situacdes:
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» Quando os Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade foram emitidos pela (NOME
ORGANIZACAO) e a aeronave permanece num ambiente controlado, para as aeronaves com
uma MTOM superior a 2730 kg, conforme definido no ponto M.A. 901 (c)(2) da Parte M (Anexo
I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Quando os Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade foram emitidos pela (NOME
ORGANIZACAO) e a aeronave permanece num ambiente controlado sob a sua gestdo, para as
aeronaves com uma MTOM igual ou inferior a 2730 kg, conforme definido no ponto M.A. 901
(e)(2) da Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003;

» Quando os Certificados de Avaliacdo de Aeronavegabilidade foram emitidos pela Autoridade
Competente ou outra Organizacdo certificada para o efeito e a aeronave permanece num ambiente

controlado sob a sua gestao.

A extensdo da validade do Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade, ndo necessita de uma nova
avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade, desde que seja assegurada a condi¢do de que a aeronave
permanece num ambiente controlado, conforme estipulado no AMC M.A. 901 (¢)(2), (e)(2) e (f) na Parte
M (Anexo 1) do Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

A extensdo da validade do Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade pode ser antecipada por um
periodo maximo de 30 dias sem prejuizo da continuidade do procedimento de avaliacdo, tal como
definido no ponto AMC M.A. 901 (c)(2), (e)(2) e (f) na Parte M (Anexo I) do Regulamento (CE) n.°
2042/2003.

A extensdo da validade do Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade pode ser efectuada apés a

expiragdo mesmo, tal como definido no ponto AMC M.A. 901 (c)(2), (e)(2) e (f) na Parte M (Anexo 1) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003. No entanto:

» A aeronave ndo podera voar desde a data de expiracdo do Certificado de Awvaliagdo de
Aeronavegabilidade até a sua extensdo;

» A nova data de expiracdo (ap0s a extensao) serd um ano apés a data de expiracdo ultrapassada, e

ndo um ano apos a nova extensao.

Nenhum Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade podera ser emitido ou ter o seu prazo de

validade prolongado se existirem provas ou razdes para considerar que a aeronave nao cumpre 0S
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requisitos de aeronavegabilidade, tal como definido no ponto M.A. 901 (k) na Parte M (Anexo 1) do
Regulamento (CE) n.° 2042/2003.

Deverd ser enviada a Autoridade Competente, uma cépia de cada Certificado de Avaliacdo de
Aeronavegabilidade emitido ou prolongado a aeronave num prazo de 10 dias, conforme estipulado no
ponto M.A. 710 (e) na Parte (Anexo I) do Regulamento n.° 2042/2003,.
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4.7 Responsabilidades, Retencdo e Acesso aos Registos de Avaliacao de

Aeronavegabilidade

O Director de Aeronavegabilidade Continuada é responsavel pelos registos das avaliacdes dos requisitos

de aeronavegabilidade, sendo estes conservados de acordo com o que encontra definido no ponto 1.3.3.

A (NOME ORGANIZACAO) conserva uma copia de cada Certificado de Avaliagdo de
Aeronavegabilidade e recomendacdo emitida, em conjunto com todos os documentos de suporte, durante

o0 periodo de dois anos, apo6s a retirada definitiva de servi¢o da aeronave.

A (NOME ORGANIZACAO) tem o privilégio de emitir e prolongar Certificados de Avaliagdo de
Aeronavegabilidade, assim como apresentar recomendacGes a Autoridade Competente.
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Parte 5 — Anexos

5.1 Exemplares de Documentos
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5.2 Lista de Pessoal de Avaliacao dos Requisitos de Aeronavegabilidade

A data da presente edicdo do MGCA a lista de pessoal de avaliagdo dos requisitos de aeronavegabilidade

autorizado para a emisséo e extensdo do Certificado de Avaliacdo de Aeronavegabilidade da (NOME
ORGANIZACAO), encontra-se descrita na Tabela 5.2.1:

Tabela 5.2.1 — Pessoal de Avaliagdo de Aeronavegabilidade da (NOME ORGANIZACAO)

Nome

Cargo

N.° de Autorizacéo

Extensdo de CAA

Emissdo de CAA

Aeronave-tipo
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5.3 Lista dos Subcontratados conforme AMC M.A.201 (h) 2 e M.A.711

(@) 3

A data da presente edicdo do MGCA, a lista de contratados da (NOME ORGANIZACAO) para a gestado

da continuidade da aeronavegabilidade, encontra-se descrita na Tabela 5.3.1 abaixo:

Tabela 5.3.1 — Lista de contratados da (NOME ORGANIZACAO)

Organizacéo

Certificado de Aprovacao

Ambito
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5.4 Lista de Entidades de Manuten¢é&o Aprovadas Contratadas

A data da presente edicdo do MGCA, a lista de contratados da (NOME ORGANIZACAOQ) para 0

desempenho de manutencao € apresentada na Tabela 5.4.1 abaixo:

Tabela 5.4.1 — Lista de contratados da (NOME ORGANIZACAO)

Organizagéo Certificado de Aprovagéo Ambito
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5.5 Copia dos Contractos dos Trabalhos Subcontratados
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5.6 Copia dos Contractos com Entidades de Manutencdo Aprovadas
Parte 145
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