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APRESENTACAO

Esta norma tem o objetivo de disciplinar a navegacgéo nos trechos compreendidos entre os
canais de acesso a montante e a jusante das eclusas da UHE — TUCURUI visando
orientar o funcionamento das eclusas e proporcionar condicdes de seguranga aos que
utilizarem o referido sistema de transposicao.

Elaborada a partir de informacdes técnicas disponibilizadas pelo Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes — DNIT, Administragdo das Hidrovias do Amazonia
Oriental — AHIMOR, Capitania dos Portos da Amazonia Oriental - CPAOR e Centrais
Eletricas do Norte do Brasil - ELETRONORTE.

A norma foi aprovada pelo Comando do 4°Distrito Na val — Representante da Autoridade
Maritima Brasileira, por meio do oficio n® xxx/2011.
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CAPITULO |

APLICACAO E AREA DE JURISDICAO

Artigo 1°. — As Normas e Procedimentos aqui previstos aplicam-se as eclusas da UHE-
Tucurui, a seu respectivo Canal Intermediario e aos trechos navegaveis sinalizados.

CAPITULO Il

DEFINICOES
Artigo 2°. — Para efeito desta norma, considera-se:

| — DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura de T ransportes:
Autarquia vinculada ao Ministério dos Transportes. Responséavel pela execucdo das

politicas federais de infraestrutura do Ministério dos Transportes.

Il — DAQ — Diretoria de Infraestrutura Aquaviaria _:

Diretoria Setorial do DNIT. Responsavel pela execucdo das politicas federais de
infraestrutura do Ministério dos Transportes nos trechos navegaveis do rio Tocantins.

- AHIMOR — Administracdo das Hidrovias da Amazonia O riental:
Administrador das Hidrovias da Amazobnia Oriental . No ambito desta norma é

responsavel pelo trecho compreeendido de Maraba até a foz.

IV — ELETRONORTE — Centrais Elétricas do Norte do B rasil S.A.:
Operadora do sistema de transposicdo (Eclusas) . Concessionaria responsavel pela
operacao e manutengdo das eclusas 1 e 2 e o canal de intermediario.

V — Usuério : Pessoa fisica ou juridica que usufrui dos servi¢cos das eclusas, canais e vias
navegaveis da hidrovia do Tocantins.

VI —Comandante : Designacéo genérica de quem comanda a embarcac&o. E o responsavel
por tudo que diga respeito & embarcacéo, a carga, a seus tripulantes e as demais pessoas a
bordo.

VII — Eclusa : Instalacdo que permite a embarcacao vencer o desnivel de uma barragem no
leito do curso d'agua.

VIl — Eclusagem : Operacdo na eclusa para que as embarcag¢des vencam o desnivel criado
pela barragem e a ultrapassem navegando.

IX — Operador da eclusa_: E o responsavel geral pela ordem na eclusa frente aos usuarios
e pelo controle administrativo e operacional da mesma.

X — Muro-guia : Muro flutuante ou fixo que, a partir da porta da eclusa, avanca em diregéo
ao canal de navegacao. E usado para alinhar o comboio na entrada e saida da camara da
eclusa.

XI — Canal Intermediario : E um canal artificial contido por um Dique em uma de suas
laterais que faz a ligacao entre as duas eclusas do sistema de transposicao.



XIl — Vias navegaveis : Compreendem 0s canais de navegacao sinalizados ao longo dos
rios.

Xl — Amarradores flutuantes : S&o estruturas localizadas nas laterais internas das
camaras das eclusas utilizadas para amarragdo de embarca¢gdes e acompanham o nivel da
agua durante a operagao de enchimento/esvaziamento da camara.

XIV — Comboio : Grupo de embarcacdes que navegam unidas entre si, formando um so
conjunto.

XV — Embarcacdo : Qualquer construgdo capaz de transportar pessoas ou cargas,
suscetivel a locomover na agua por meios préprios ou nao.

XVI — Cargas Perigosas : Aquelas estabelecidas nas Normas da Autoridade Maritima, bem
como nas classificadas pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas, por meio dos
nameros NBR 5.930, NBR 7.500, NBR 7.501 e NBR 7.502 e outras, a critério da autoridade
estadual ou de autoridade legal em seu grau de jurisdicdo, que assim venham a ser
consideradas.

XVII — Residuos perigosos : Qualquer residuo que possa produzir ou contribuir para
produzir lesbes ou doengas graves, inclusive com riscos de morte, ou que constitua uma
ameaca substancial para a saude humana ou para o meio ambiente se manipulado
inadequadamente. A este grupo pertencem 0s materiais que apresenta qualquer das
seguintes caracteristicas: inflamabilidade, corrosividade, explosividade, reatividade,
toxicidade ou bioacumulacao.

XVIII — Embarcacdo miuda: Serd considerada embarcacdo miuda qualquer tipo de
embarcacao ou dispositivo flutuante com comprimento inferior ou igual a cinco (5) metros ou
com comprimento total inferior a oito (8) metros que apresente as seguintes caracteristicas:
convés aberto, convés fechado mas sem cabine habitavel e sem propulsdo mecéanica fixa e
gue, caso utilize motor de popa, este ndo exceda 30 HP.

Considera-se cabine habitavel aquela que possui condicfes de habitabilidade.

XIX — Ponto de Parada Obrigatéria (P.P.O.) : Local convenientemente demarcado por

boias, a jusante e a montante de cada eclusa e na entrada e saida de canais artificiais, a
partir do qual as embarcacfes s6 poderdo prosseguir a navegacdo com a autorizacao do
operador da eclusa.

XX — Equipamento de Comunicacdo : Equipamento de radiocomunicacdo em VHF na
modalidade "Servico Mével Maritimo" definido pela Instrugdo n° 04/81, Instrucdo n° 10/87 e
pela Portaria n°® 52, de 04/06/91, do Ministério das Comunicacoes.

XXI — Ponto de Comunicacdo Obrigatoria (P.C.O.) : Local convenientemente demarcado

por béias ou por placas de margem a jusante e a montante de cada eclusa, onde as
embarcacdes deverdo estabelecer obrigatoriamente o primeiro contato com o operador da
eclusa, por meio do equipamento de comunicacao VHF.

XXII — Ponto de Espera (P.E.) ou Desmembramento (P.D.) : Pontos em terra ou

flutuantes (boias de amarracédo), situados a montante e a jusante das obras de engenharia,
nos quais as embarcacdes poderdo ser amarradas/atracadas em caso de necessidade ou
cumprimento de instrucdes.



XXIIl — Area de Seguranca : Area fluvial navegavel entre os pontos de parada obrigatéria
(PPQO’s) a montante e a jusante demarcados por boias ou por placas de margem, incluindo a
eclusa.

XXIV — Processo de Eclusagem : Sera considerado iniciado a partir do instante em que,
tendo sido dada autorizacdo pelo operador da eclusa, a correspondente embarcacao
adentrar a area de seguranga. Sera considerado concluido quando a embarcacéo deixar a
area de seguranca pelo lado oposto ao da entrada da area referida.

XXV — Calado : Distancia vertical do fundo da embarcacéo (quilha) até a linha d’agua.

XXVI-Pé-de-piloto : Distancia vertical do fundo da embarcacao (quilha) até o leito do rio,
canal ou reservatorio.

XXVII — Trecho critico : Trecho navegavel cuja largura e/ou raio de curvatura, ndo permite
o cruzamento de comboio Tipo Tocantins com outra embarcacao.

XXVIII — Trecho restrito : Trecho navegavel cuja largura e/ou raio de curvatura, ndo
apresenta restricdo para o cruzamento de comboio Tipo Tocantins com outra embarcagéo,
porém, em funcdo das caracteristicas do local, exige dos comandantes das embarcacdes,
atencao especial por ocasido da navegacao com aquele tipo de comboio.

XXIX — Passos com RestricBes : Segmentos navegaveis, baixios inclusive, no trecho em
corrente livre que exigem dos comandantes atencdo especial quanto as condi¢cdes de
largura e profundidade do canal de navegacéao.

XXX — Eolha de Avaliacdo de Sinalizacdo (FAS) : Formulério destinado ao registro das

ocorréncias observadas na sinalizacao do sistema de transposicéo, devendo ser preenchido
e entregue pelo Comandante da embarcacao, via fax ou correio eletrénico, ao Operador da
eclusa ou ao Administrador da hidrovia.

XXXI — Solicitacdo de Transposicdo na Eclusa (S.T.) : Formulario que deve ser

preenchido e entregue na 12 (primeira) eclusa do percurso, toda vez que a embarcacdo
estiver carregada (carga e/ou passageiro).

XXXII — Boletim de Avaria de Sinais (BAS) : Boletim semanal, emitido pela

Administradora da eclusa e enviados para a Administragdo da Hidrovia AHIMOR/DNIT e
Capitania dos Portos da Amazonia Oriental - CPAOR, os quais sdo divulgados aos
comandantes das embarcacdes via radio VHF, pelo Operador da eclusa e Aviso aos
Navegantes - pela CPAOR, informando e as avarias dos respectivos locais onde ocorreram.

XXXIII — Autoridade Maritima : S&o os Representantes e Agentes da Autoridade Maritima,
exercida na forma da Lei pelo Comandante da Marinha, que assim delega (LESTA e
NORMAM):

a) Agentes da Autoridade Maritima:

1) Na area de jurisdicdo da sede da Capitania dos Portos (CP), o Capitdo dos Portos ou
Oficial designado por ato do Capitado dos Portos; e

2) Nas areas de jurisdicdo das Delegacias (DL) e Agéncia (AG), os respectivos Delegados e
Agentes.



b) Representante da Autoridade Maritima para Seguranca do Trafego
Aquaviario:

1) A Diretoria de Portos e Costas (DPC) e o Distrito Naval (DN).

CAPITULO Il

DIMENSOES DOS COMBOIOS E GABARITOS DE NAVEGACAO DAS OBRAS DE
ENGENHARIA

Artigo 3°. — As restri¢cdes fisicas impostas pelas obras de engenharia existentes na regiao
estabelecem as dimensfes maximas permissiveis para os comboios conforme Anexo I.

Paragrafo Unico — Caso as condi¢des hidrologicas sejam favoraveis, a AHIMOR e a
ELETRONORTE poderdo estabelecer, ap0s autorizacdo da representante regional da
Autoridade Maritima, a navegacao e eclusagem com calado superior aos estabelecidos.

CAPITULO IV

CONDICOES PARA PASSAGEM NAS ECLUSAS E CANAL INTERMEDIARIO

Artigo 4°. — SO poderdo trafegar pelas eclusas e Canal Intermediario do sistema de
transposicdo da UHE de Tucurui e vias navegaveis do rio Tocantins, embarca¢cfes ou
comboios que estejam com suas situacdes regularizadas perante a Marinha do Brasil e que
ndo ultrapassem as dimensBes maximas permitidas definidas para cada periodo de
permanéncia.

Paragrafo 1° — Cabera ao DNIT, apo0s autorizagdo da Autoridade Maritima,
estabelecer limites de dimensdes, visando a manutencdo da integridade das obras de
engenharia e a seguranca da navegacao.

Paragrafo 2° — Antes de iniciar a passagem por trechos criticos ou restritos, cabera
ao Comandante da embarcagdo ou comboio a responsabilidade pela adocéo integral das
instrucdes contidas no ANEXO II.

Artigo 5°. — Para navegar nas areas de seguranca, a embarcacdo devera possuir um pe-
de-piloto de, no minimo, 0,70 m (setenta centimetros).

Paragrafo 1° — Em condi¢cdes hidrologicas favoraveis, apds autorizacdo da
Autoridade Maritima, os responsaveis pela Hidrovia poderdo reduzir a folga em questéo,
para viabilizar a operagcéo com calados superiores aos definidos.

Paragrafo 2° — Para as eclusas, a altura maxima das embarcacdes (calado aéreo)
devera ser inferior a 15,00 (quize) metros, devido a limitacdo de altura. Para que o0s
comboios operem de maneira segura, recomenda-se a utilizagdo de empurrador com a
ponte de comando elevadica e/ou mastros rebativeis.

Artigo 6°. — N&o sera permitida a passagem pelas eclusas e Canal Intermediario nos
seguintes casos:



| — Embarcagfes em perigo de naufragio;

I — Embarcacdes que contenham cargas mal estivadas ou apetrechos mal
acondicionados ou ameacando cair;

[l — Embarcacdes com cargas salientes de tal modo que possam danificar as
eclusas e o Canal Intermediario;

IV — Embarcac¢6es com correias, cabos ou outros artefatos pendentes irregularmente
para o lado de fora;

V — Embarcacdes que apresentem defeitos nas maquinas, vazamento, ou falhas em
seu sistema de controle e diregdo, ou que venham a comprometer a sua manobra na
passagem pelas eclusas e Canal Intermediario;

VI — Embarcac¢des sem reversores ou problemas na marcha a ré;

VII — Embarca¢cbes sem equipamento de comunicacdo adequado para estabelecer
contato com o Operador da eclusa a partir do P.C.O,;

VIlI — Embarcagfes com defensas em numero insuficiente ou em mau estado de
conservacao, conforme Artigo 13;

IX — Embarcacbes com comprimento menor ou igual a 5m que disponham de
propulsdo propria a motor.

Paragrafo Unico . — Situag6es ndo previstas e casos excepcionais serdo estudados
caso a caso para liberacdo, devendo ter parecer da Operadora das Eclusas e autorizacao
da Capitania dos Portos da Amazo6nia Oriental.

Artigo 7°. — No conveés das embarcagfes durante o processo de eclusagem e passagem no
Canal Intermediario, € obrigatério o uso de coletes salva-vidas pelos tripulantes que
estiverem em faina de amarragao/atracacéao, sendo que os demais tripulantes/passageiros
deverdo afastar-se das bordas, a fim de evitar acidentes.

Artigo 8°. — Qualquer embarcacdo que cruzar ou navegar na area de seguranca, sem
autorizagdo do Operador da eclusa, terd por conta e risco proprio total responsabilidade
pelas consequencias resultantes de sua manobra.

Artigo 9°. — Nao serdo permitidos, nas areas demarcadas entre os PPO’s a montante e a
jusante das eclusas, o trafego e fundeio de embarcacfes miudas, pratica de esqui-aquético,
para-quedas rebocado, operacdes de mergulho amador, pesca, regatas e competicdes ou
exibi¢cdes publicas aquaticas, salvo em ocasifes especiais e com autorizacdo do Operador
da eclusa e da Autoridade Maritima.

CAPITULO V

HORARIOS E ORDEM DE PASSAGEM PELAS ECLUSAS

Artigo 10°. — As passagens nas eclusas seréo realizadas no periodo diurno compreendido
entre 06:00h e 18:00h.
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Paragrafo Unico — Em casos de emergéncia, relacionados a seguranca, a
Operadora das eclusas podera, a seu critério, promover a interdicdo da(s) mesma(s) sem
prévio aviso, informando e justificando imediatamente o fato a Autoridade Maritima, sendo
as comunicacoes de interdicdo aos usuarios promovidas posteriormente.

Artigo 11. — O funcionamento em qualquer das eclusas do Sistema de Transposicdo da
UHE Tucurui, podera ser suspenso, por solicitacdo da Operadora das eclusas, propondo a
época e a duracdo da interrupcdo, com aprovacdo do responsavel pela Hidrovia, para
efetuar servicos de manutencdes corretivas e preventivas, limpeza da(s) camara(s),
inspecdes nos equipamentos eletromecanicos e aquedutos.

Artigo 12. — O direito de passagem nas 02 (duas) eclusas para embarcacdes que estejam
aguardando sera concedido pelo Operador da eclusa considerando a seguinte ordem de
prioridade:

| — Embarcacao de passageiros;

Il — Org&os de fiscalizacdo federal, estadual e municipal em embarcacdes oficiais;

[l — Embarcacédo transportando mercadorias pereciveis ou susceptiveis de perdas
na qualidade final do produto;

IV — Embarcacéo destinada a execucédo de trabalhos de manutencédo na hidrovia.

Paragrafo 1° — Na auséncia de embarcagcbes que preencham os requisitos acima,
sera considerada como prioridade a ordem de chegada da embarcagcéo nos PPO’s (jusante
e montante) das eclusas.

Paragrafo 2° — Para otimizar a ocupacado da eclusa, o operador podera determinar o
ingresso na camara de embarcacfes que ndo estejam na ordem de chegada.

CAPITULO VI

PROCEDIMENTOS PARA O PROCESSO DE ECLUSAGEM

Artigo 13. — Nas operagfes de eclusagem, além dos equipamentos e tripulantes regulares,
as embarcacfes e comboios deverdo ter a bordo e pronto para emprego, 0s seguintes
equipamentos:

| — Defensas de cada lado da embarcacdo e nas quantidades definidas no quadro
abaixo, solidamente amarradas a partes fixas da mesma, com cabos de espessura
apropriada e que estejam em bom estado de conservacdo e arranjados de forma que
somente as defensas entrem em contato com as paredes das eclusas. Recomenda-se 0
uso de defensas mdéveis de modo a evitar o contato da embarcacdo com a eclusa nas
partes ndo protegidas pelas defensas fixas.

Comprimento total (L) da embarcacao Numero minimo de defensas
ou comboio (m) por bordo
L menor ou igual 20,00 02
L maior que 20,00 e menor ou igual 40,00 03
L maior que 40,00 e menor ou igual 60,00 04
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L maior que 60,00 e menor ou igual 80,00 05
L maior que 80,00 e menor ou igual 110,00 06
L maior que 110,00 e menor ou igual 140,00 07
L maior que 140,00 e menor ou igual 160,00 08
L maior que 160,00 e menor ou igual 180,00 09
L maior que 180,00 10

Il — Espias para amarracdo da embarcacdo nos amarradouros flutuantes das
eclusas em bom estado de conservacdo, com dimensdes adequadas e al¢cas permanentes
suficientes para atender a amarracdo conforme estabelecido no ANEXO llI.

[l — Possuir equipamento de comunicacdo em VHF maritimo, para comunicacao
com o Operador das eclusas utilizando os canais definidos no ANEXO |V, a partir do
P.C.O.

IV — As embarca¢cBes ou comboios com comprimento igual ou superior a 70,00m
(setenta metros) deverdo possuir equipamento de comunicacdo em VHF portatil para
comunicacao entre o0 Comandante e o(s) tripulante(s) que estiver(em) guarnecendo a proa
durante o procedimento de aproximacao e entrada na camara da eclusa.

Artigo 14. — Embarcacfes miudas, desde que possuam 0S seguintes equipamentos:
extintor de incéndio, iluminacdo, material de salvatagem (coletes e ou bdias circulares),
espias (cabo) de amarracdo e equipamento de comunicacdo em VHF maritimo, sé poderao
eclusar e acessar o Canal Intermediario com autorizacao prévia expedida pela Operadora
do Sistema de Transposi¢cao — Eclusas.

Artigo 15. — Embarcacdes que transporte cargas perigosas ndo podem ser eclusadas
juntamente a barcos de passageiros, pesca ou de esporte/recreio, devendo ser observados
rigorosamente os dispositivos de seguranca previstos nas normas para trafego de cargas
perigosas. O ndo cumprimento do disposto neste Artigo impedird a eclusagem até que seja
sanada a irregularidade.

Artigo 16. — SO é permitida a amarracdo de embarcacdes em paralelo nas laterais da
camara da eclusa, quando a soma das bocas (larguras) das embarcac¢des for menor ou
igual a 29,00m (vinte e nove metros) para as eclusas. Neste caso, tem prioridade de
ingresso na camara, a embarcacdo de maior largura, sendo que, ao término da eclusagem,
tera prioridade de saida, a embarcacdo de menor largura.

Artigo 17. — As embarcacbes que pretendam passar pela eclusa devem proceder da
seguinte maneira:

| — Toda embarcacao, ao chegar nos P.C.O’s, devera obrigatoriamente estabelecer
contato com o Operador da eclusa por meio do equipamento de comunicacdo, nas
frequéncias definidas no ANEXO IV, e informar que se esta dirigindo ao P.P.O ou ao P.E..
Durante a comunicacdo da embarcacdo com a eclusa devera ser adotada, sempre que
possivel, a fraseologia constante do ANEXO V. Todas as comunica¢gdes com o Operador
da eclusa deverao ser gravadas.

Paragrafo 1° — A partir do P.C.O o Comandante do comboio devera dar especial
atencdo as comunicagfes de bordo com a eclusa, até o término da eclusagem.

Paragrafo 2° — O trafego das embarcacdes na area de seguranca é controlado pela
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Operadora da eclusa.

Il — Fornecer corretamente ao Operador da eclusa, por meio do equipamento de
comunicacao, antes de se iniciar o processo de eclusagem, as informag¢6es constantes do
ANEXO VI, com a finalidade de seguranca, estatistica ou planejamento.

Paragrafo unico . O Comandante da embarcacdo devera estar atento para as
seguintes informagdes que seréo transmitidas pelo operador da eclusa:

a) Diregao e intensidade dos ventos

b) Avarias na sinalizacdo constantes da FAS

c) Eventuais alteracdes quanto a vazéo defluente da usina e

d) Outras informacdes pertinentes ao local que a embarcacao ird adentrar.

[l — As embarcacdes, ao chegarem no P.P.O. ou P.E., deverdo pairar sob maquinas
ou atracar, respectivamente, na sequéncia de chegada e aguardar autorizacdo do
operador da eclusa, por meio do equipamento de comunicacdo, para prosseguir viagem
em direcdo a eclusa.

Paragrafo 1°. — As embarcacdes que estiverem atracadas em locais situados entre a
eclusa e o P.C.0O, antes de sua partida, mesmo que ndo venham a utilizar a eclusa, deverao
contatar o Operador, realizando procedimento idéntico ao da chegada aos P.C.O’s.

Paragrafo 2°. — Nos casos em que a eclusa ndo estiver ocupada por outra
embarcacao e preparada para atender a embarcacao que chegue ao P.P.O., o Operador da
eclusa podera dispensar a parada obrigatéria e autoriza-la a acessar a eclusa.

Paragrafo 3°. — Apds autorizacdo do Operador para prosseguir viagem em direcéo a
eclusa, cabe ao Comandante a decisdo de avancar em condicbes desfavoraveis a
navegacao.

Paragrafo 4° — Em condi¢cdes adversas, os Comandantes deverdo abandonar as
areas proximas as obras de engenharia propiciando assim maior seguranca a navegacao.

Paragrafo 5° — A velocidade limite dentro da area de seguranca devera ser a minima
gue garanta a navegabilidade, governo e manobra do comboio e ndo devera superar 4
(quatro) nos (7,41 km/h).

Artigo 18. — Na conducdo das embarcacdes a partir do P.P.O, os Comandantes deverao
acatar as instrucdes transmitidas pelo Operador da eclusa, bem como respeitar as
sinalizacdes de entrada e saida das eclusas.

Paragrafo dnico . — No interior da area de seguranca, ocorrendo danos as
instalacdes causados por embarcagdes envolvidas em acidentes ou fatos da navegagéo, o
Operador da eclusa podera reté-las pelo prazo necessario a conclusdo dos procedimentos
administrativos cabiveis, pelos 6rgdos competentes.

Artigo 19. — As embarcacgdes ndo deverdo permanecer nas eclusas por tempo superior ao
necessario para operacao de eclusagem, devendo as mesmas entrar ou sair imediatamente
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apos receberem as instrugdes.

Paragrafo Unico . — Os usudrios deverdo executar as manobras que |lhes forem
solicitadas, visando evitar qualquer perda de tempo entre eclusagens consecutivas.

Artigo 20. — Toda embarcacdo com comprimento igual ou superior a 70,00m (setenta
metros), durante o processo de aproximacgao e entrada na cdmara da eclusa, deverd manter
um Marinheiro na proa portando equipamento de comunicacdo VHF portatil para transmitir
orientacoes ao Comandante da embarcagéo.

Artigo 21. — Ao ingressar na eclusa, as embarcacdes devem parar mantendo uma
distancia minima das portas de montante e jusante definida pelo inicio da faixa vertical
amarela demarcada na parede da eclusa e manter em funcionamento 0os motores até que
seja concluida a amarracdo dos cabos de popa, de través e de proa aos amarradouros
flutuantes, conforme ANEXO III.

Paradgrafo 1° — As embarcacdes que ultrapassarem as dimensdes maximas
demarcadas nas paredes da eclusa, deverdo sair da camara e somente serdo eclusadas
apés desmembramento a ser efetuado fora da &rea de seguranca.

Paragrafo 2° — O esquema de pintura das faixas demarcadas nas paredes das
eclusas, bem como os procedimentos complementares a serem observados em funcéo do
posicionamento das embarcacdes com relagdo as mesmas, constam do ANEXO VI
“Medidas de Seguranca para Eclusagem de Embarcacdes”.

Paragrafo 3° — E vedado o desmembramento, embarque, desembarque ou
transbordo de passageiros, tripulantes das embarcac¢des ou carga no interior das eclusas e
Canal Intermediario, exceto as equipes de fiscalizagdo e manutencdo da hidrovia,
pertencentes ao Operador das eclusas e a Capitania dos Portos da Amazénia Oriental -
CPAOR.

Paragrafo 4° — As espias (cabos de amarracdo) durante a operacdo de eclusagem
deverdo estar tesadas e serdo observadas continuamente pelos tripulantes responsaveis
pela amarracdo, alertando o Comandante sobre qualquer irregularidade ou movimentacao
que possa resultar em perigo aos equipamentos da eclusa e/ou a embarcacao. Verificada
qualquer irregularidade durante a eclusagem, o Comandante devera informar
imediatamente o Operador da eclusa.

Paragrafo 5° — As operacdes de enchimento e esvaziamento das camaras devem ser
executadas com os motores ligados e desengatados do sistema de propulsdo. Nas
embarcacdes de passageiros, esporte/recreio e miidas, cabe ao Comandante a decisdo de
deixar o motor ligado ou néo.

Artigo 22. — Durante a eclusagem, as embarcacdes deverdo estar sob os cuidados de sua
tripulagédo, vigiadas e convenientemente amarradas, sem poder, em caso algum, serem
amarradas as portas, escadas ou outras pecas sendo aquelas especificadas a amarracao.
Artigo 23. — Dentro da eclusa os Comandantes e demais usuarios devem se submeter as
orientacdes que lhes forem dadas pelo Operador das eclusas, com vistas a assegurar a
rapidez na eclusagem, assim como a sua plena utilizacdo e seguranca na operacao.

Artigo 24. — Na eclusa, as embarcacdes devem permanecer amarradas aos amarradores
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(cabecos) flutuantes ap0s sua parada total. A amarracdo ndo deve ser desfeita até ser dado
o sinal sonoro de 2 (dois) toques de sirene longos para a embarcacdo sair da camara,
conforme definido no Artigo 30.

Artigo 25. — S&o proibidas amarragcbes proximas as entradas das eclusas e nos muros-
guia, exceto em locais previamente divulgados e indicados pela autoridade responsavel pela
Hidrovia.

Paragrafo unico . — Este artigo ndo se aplica as embarcacfes utilizadas na
manutencéo da Hidrovia e das proprias Eclusas.

Artigo 26. — E terminantemente proibido lancar ou deixar cair na agua, no interior da
eclusa, qualquer objeto sélido ou liquido, ficando o usuario responsavel pelas despesas
decorrentes da sua retirada e recuperacao de possiveis danos que tenha causado a camara
da eclusa e ao meio ambiente.

Paragrafo Unico . — Este artigo ndo se aplica as defensas fixas das embarcactes
gue, eventualmente, se desprendem do costado durante o acesso a camara das eclusas.
Neste caso, € obrigacdo do Comandante informar ao Operador da eclusa a queda do
material na agua.

Artigo 27. — As embarcacdes que ndo conseguirem estabelecer comunicacao via radio com
0 Operador da eclusa por falha do equipamento deveréo proceder da seguinte forma:

1. Aguardar fora da area de seguranca da eclusa, até que seja restabelecida a
comunicacao com o Operador das eclusas.

2. Apbs o restabelecimento da comunicagcdo com o Operador da eclusa o Comandante
devera seguir os procedimentos normais para obter autoriza¢do de eclusagem.

Artigo 28. — Em condic¢des de visibilidade restrita (conforme definido pelo RIPEAM - Sec¢ao
Ill), estara proibida a aproximagdo para eclusagem a partir do PPO até que sejam
restabelecidas as condi¢des visuais avaliadas pelo Operador da eclusa. As embarcacdes
deverdo aguardar a melhora do tempo, abarrancadas, fundeadas ou atracadas em locais
autorizados.

CAPITULO VII

SINAIS CONVENCIONADOS NAS ECLUSAS

Artigo 29. — Nas manobras de entrada e saida das eclusas as autorizacdes para
movimentagdo das embarcacdes serdo informadas pelo Operador da eclusa por intermédio
do equipamento de comunicacéo e confirmadas pelos seguintes sinais:
| — Apés autorizacdo recebida no P.P.O., a embarcacdo deverda avancar pelo
reservatorio ou canal de acesso observando a sinalizacdo luminosa existente conforme
ANEXO VIl e instrucdes abaixo:
a) 02 (duas) luzes encarnadas dispostas na horizontal:

ECLUSA FORA DE OPERACAO/BLOQUEIO DE PASSAGEM.
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b) 01 (uma) dnica luz amarela:

A EMBARCACAO DEVERA AGUARDAR AUTORIZACAO PARA ACOSTAR NO MURO
GUIA OU PARA ENTRADA NA ECLUSA.

c) 01 (uma) luz verde:
A EMBARCA(;AO ESTA AUTORIZADA A ADENTRAR A CAMARA DA ECLUSA.

Il — Quando a embarcacdo ja estiver dentro da camara da eclusa e devidamente
amarrada:

a) O alerta para o inicio da operacdo de enchimento ou esvaziamento da
eclusa sera dado por SINAL SONORO DE 1 (UM) TOQUE DE SIRENE LONGO,
pelo Operador da eclusa.

b) A autorizacdo para iniciar o procedimento de saida da camara da eclusa
sera dada por SINAIS SONOROS DE 02 (DOIS) TOQUES DE SIRENE - LONGOS,
pelo Operador da eclusa, precedidas da informacdo via equipamento de
comunicacao.

CAPITULO VIII

PROCEDIMENTOS PARA PASSAGEM SOB PONTES

Artigo 30. — Em condi¢@es de visibilidade restrita (conforme definido pelo RIPEAM — Sec¢éo
lll), é proibida a passagem das embarca¢gBes sob vaos navegaveis de pontes, até que
sejam restabelecidas as condi¢des visuais avaliadas pelo Comandante da embarcacao. As
embarcacdes deverdo aguardar a melhora do tempo atracadas.

Artigo 31. — Em caso de colisdo de embarcacdes com pilar das pontes da Hidrovia do
Tocantins, deverdo ser tomadas as seguintes providéncias pelo Comandante visando a
seguranca da navegacao e a manutencao da integridade estrutural da ponte:

a) Disseminar o ocorrido, da forma mais rapida possivel, para a AHIMOR, a
Capitania dos Portos da Amazonia Oriental e a Policia Rodoviaria Federal e/ou
Estadual;

b) Fundear, atracar ou abarrancar a embarcacdo nas proximidades até a
chegada ao local da pericia da Marinha do Brasil.

CAPITULO IX

DISPOSICOES FINAIS

Artigo 32. — Os usuarios ao se defrontarem com situacdes nado previstas nestas Normas e
necessitarem de providéncias dos 6rgaos responsaveis deverdo contatar, por intermédio
dos telefones relacionados abaixo, a Administradora responsavel pelo local, a fim de serem
tomadas as medidas cabiveis:

16



Operadora do Sistema de Transposicao (ECLUSA)

Centrais Elétricas do Norte do Brasil S.A. - ELETRONORTE:
Fone: (0xx94) 3787-7250

Fax: (0xx94) 3787-7126

e-mail: etc@eln.gov.br ou cagil@eln.gov.br

Responsavel pela Infraestrura de Transportes

Diretoria de Infraestrutura Aquaviaria - DAQ/DNIT-DF(SEDE):
Fone (0xx61) 3315-4401

Fax (Oxx61) 3315-4002

e-mail: diretoria.aquaviaria@dnit.gov.br

Responsavel pela Administracdo da Hidrovia do Tocan  tins
Administracdo das Hidrovias da Amazonia Oriental - AHIMOR:
Fone (0xx91) 3039-7738

e-mail: ahimor@ahimor.gov.br

Agente da Autoridade Maritima

Capitania dos Portos da Amazonia Oriental

Fone: (0xx91) 3218-3950

Fax: (0xx91) 3224-7690

Disque Seguranca da Navegacéao: 0800-280-7200
e-mail: secom@cpaor.mar.mil.br

Artigo 33. — Eventuais danos ou prejuizos causados por impericia, imprudéncia ou
negligéncia dos usuarios serdo de total responsabilidade dos mesmaos.

Artigo 34. — Estas normas ndo eximem 0s navegantes de conhecerem a legislacdo em
vigor, dentre outras a LESTA, RLESTA, as Normas da Autoridade Maritima -
NORMAM/DPC, o Regulamento Internacional Para Evitar Abalroamento no Mar - RIPEAM,
as Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos da Amazoénia Oriental - NPCP.

Artigo 35. — Os casos omissos a estas normas serdo analisados e definidos pelo
Administrador da Hidrovia e Operador das Eclusas, sendo aprovadas posteriormente pela
Autoridade Maritima, no que couber.

Equipe técnica

HERBERT DRUMMOND - Engenheiro — Diretor da DAQ/DNIT-DF(SEDE)

WILSON IZIDORIO CRUZ - Engenheiro — Coord. Geral DAQ/DNIT-DF(SEDE)

FLAVIO TOBIAS ACATAUASSU NUNES — Engenheiro — Assessor DG/DNIT —-DF(SEDE)
GLEILSON M. NUNES - Engenheiro — DAQ/DNIT-DF(SEDE)

ELIEZE B. DE CARVALHO — Engenheiro — DAQ/DNIT-DF(SEDE)

CELIO HENRIQUE DOS REIS SILVA - Engenheiro — DAQ/DNIT-DF(SEDE)

BENEDITO LUIS DE FRANCA — Engenheiro — Coord. Adm. Hidroviaria — DNIT-PA/AP
ALESSANDRA WERNECK DE SOUZA - Técnica de Suporte em Infraestrutura de
Transportes — DAQ/DNIT-DF (SEDE).
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ANEXO | - VIA NAVEGAVEL DO RIO TOCANTINS

A - Niveis minimo e maximo de navegacao (m.s.n.m.)

Nivel minimo

Nivel Maximo

Rio Tocantins

Foz até o remanso do Lago 3,50 Sem restricao
de Tucurui
Remanso do Lago de 58,0 Sem restricao

Tucurui até a Cidade de
Maraba

B — Comboio tipo projetado para as eclusas de Tucur

Comprimento: 200,0m
Boca: 32,0 m

Calado em 100% do tempo : 3,0 m*

Altura livre: 15,0 m

==

£k
i

8m

—3

30m

85m

85m

200 m

16m 16 m

* O calado de 3,0m é garantido em 100% do tempo somente nas eclusas, canal intermediario e canais de
acesso a montante e a jusante. Para as condicfes nos demais trechos do Rio Tocantins deverdo ser
consultados DNIT, AHIMOR e/ou Marinha do Brasil.
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ANEXO Il - INSTRUCOES OPERACIONAIS PARA NAVEGAGCAO EM TRECHO
RESTRITO, TRECHO CRITICO E PASSOS COM RESTRICAO.

1. Procedimentos a serem adotados nos trechos restr  itos por todas as embarcacoes
gue demandem esses trechos (Regra 09 Alinea F do RI PEAM).

a) A embarcacao ao se aproximar de trecho restrito, devera fazer a chamada geral no
canal 16 VHF, a pelo menos 1000 metros do mesmo, identificar-se, informar a direcédo
para a qual estd navegando, especificando onde se encontra, que tipo de embarcacao &
(exemplo: chamada geral/chamada geral aqui empurrador “Cruz”, descendo ou subindo o
rio, em direcdo ao km ou bdia 64 do reservatdrio de Tucurui, em comboio tipo Tocantins
carregado ou vazio, cambio).

b) A embarcacdo que interceptar a chamada e estiver vindo em sentido contrario
devera atender o chamado, identificar-se, divulgar suas caracteristicas (exemplo: comboio
tipo Lourencgo chatas carregadas ou vazias, escoteiro, etc) como segue: “Aqui empurrador
Thor, ciente, estou subindo o rio em comboio Tipo Lourenco, carregado, a 1000 metros do
km 52, cambio”).

C) Quando uma mensagem né&o for compreendida, aquela embarcacdo que nao
compreender a mensagem pedird a embarcacao transmissora que repita a mensagem
(Exemplo: “Aqui “Cruz”, repita, cambio”);

d) Os sinais sonoros a serem usados pelas embarca¢cbes que se aproximarem dos
trechos restritos sdo aqueles previstos na Regra 34 alinea E do RIPEAM (durante o
percurso a embarcagdo dara um apito longo em intervalo ndo superior a 02 minutos);

e) A embarcacdo que estiver navegando num trecho restrito deverd se manter tdo
préxima quanto possivel e seguro da margem que estiver a seu boreste (Regra 09 alinea
A do RIPEAM);

2. Procedimentos a serem observados nos trechos cri  ticos por todas as
embarcacdes que demandem esses trechos

Nos trechos criticos, além dos procedimentos descritos no item 1 destas instrugdes,
deverédo, também, ser adotados os seguintes:

a) A embarcacédo preferencial informa que esta procedendo normalmente em seu
rumo (informa para onde e em que direcdo esta navegando) e solicita que a outra
embarcacdo |he dé passagem (exemplo: “Aqui “Cruz’, tenho a preferéncia, estou
procedendo rio abaixo em dire¢éo ao km 64, solicito passagem, cambio”);

b) A embarcacdo que for obrigada a ceder passagem terd que confirmar que recebeu a
mensagem com as intencdes do outro comboio e informar que dara a passagem, pairando
sob maquinas ou permanecendo amarrada num “PE” (Exemplo: “Aqui Thor, ciente,
aguardarei sua passagem pairando sob maquinas na altura do km 51 e meio. Cambio”);

c) A embarcacdo com preferéncia informara que recebeu a mensagem. (Exemplo: “Aqui
“Cruz”, ciente é s0");
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d) A preferéncia serd estabelecida na ordem decrescente da quantidade de carga que
embarcacao estiver transportando;

Observacdao: a preferéncia entre comboios semelhantes sera a do que estiver descendo o
rio.

e) Nos trechos criticos, ndo podera haver cruzamento de comboio tipo Tocantins com
outra embarcacao;

3. Passos com restricao:
As embarcacdes que forem efetuar a transposicdo dos passos com restricdo, devem
previamente, consultar as Portarias ou Aviso aos Navegantes da Marinha, em vigéncia,

verificar os Niveis de agua registrados nos Postos Limnimétricos, bem como atentar para
os locais sujeitos a formacao de baixios.
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ANEXO Ill - AMARRACAO NO INTERIOR DA ECLUSA (ESPIAS E SUAS FUNCOES)

Través Langante
Sua fungio € evitar que aembarcagio Suatungéo e evitar quea
seataste do cais. Embarcagéo caisaré.
Lancante de pops -
EPRA Espringde proa
Suatun A0 e evitargquea P
= . Sua fungan € evitar quie &
embarcagin caia & vante Embarcacao caiaa \?a nte.
— Y L !
A \ y4 \
| I ]
. I ]
r 4 r Y r
i i L. LY
Langante de popa Espring de proa
Sua funa;éo Eevitar que a Sua fung'én eevitar quea
embarcacdo Caiaavants, Embarcagio caiaavante.
Través ; Langante
Sua fungao & evitar qus a embarcagao Sua fungao e evilar quea
sealastedo cais. Embarcacio caiaare.

1- TIPO DE AMARRACAO EM EMBARCACOES OU COMBOIOS:

a) Embarcacfes de passageiros e/ou esporte e recreio:
- Amarragéo apenas de 1 (um) bordo.
b) Embarcacdes e/ou comboios de carga com boca igual a 32 metros:

- Amarracao nos 02 (dois) bordos.
c) Embarcac6es e/ou comboios de carga com boca menor que 32 metros:

- Amarragéo apenas de 1 (um) bordo.

OBS.: AS ESPIAS DEVEM SER SEMPRE TESADAS (ESTICADAS )
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ANEXO IV - CANAIS PARA COMUNICACAO

Canal nimero Descricao do Servico Legenda

Canal 06 Servico de comu nicacao (SCB)
entre barcos

Canal 10 Servico de Comu nicacdo com (SCM);
a Marinha

Canal 12 Servico de apoio a (SAE)
Eclusagem

Canal 16 Servico de socorro/chamada (SSC)
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ANEXO V - FRASEOLOGIA PADRAO ESQUEMA DE COMUNICAQAQ ENTRE
OPERADOR DA ECLUSA E COMANDANTE DA EMBARCACAO

Emitente

Canal

Fraseologia Padréo

COMANDANTE

16

Atencéo! Atencéao! Operador da Eclusa 1 ou 2,
Empurrador Cruz,
Céambio!

OPERADOR

16

Eclusa 1 ou 2 na escuta, Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

16

Entendido Passando para o canal 12,
Cambio!

OPERADOR

12

Atencgao! Atencdo! Empurrador Cruz, Eclusa 1 ou 2 chamando
Céambio!

COMANDANTE

12

Empurrador Cruz na escuta, Estou no ponto de comunicagao
obrigatoria (PCO), a montante, e me preparando para eclusar,
entendido?

Céambio!

OPERADOR

12

Afirmativo Comandante, Necessito de alguns dados de seu
comboio:

Nome e prefixo da embarcacéo,

Empresa,

Quantidade de balsas,

Tipo de carga,

Tonelagem,

Outros dados julgados importantes?

Cambio!

COMANDANTE

12

Entendido Operador ..........ooovvviiiiiiiiiiiiiiee e
O nome da embarcCacan €...........ccuuvvrveiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeieeeannnns
Entendido?

Céambio!

OPERADOR

12

Afirmativo Comandante ...............

Estou realizando uma eclusagem. Aguarde instrucbes no
ponto de parada obrigatéria (PPO), afirmativo?

Cambio!

COMANDANTE

12

Afirmativo Operador ...............
Farei nova chamada no P.P.O estou retornando ao canal 16
Cambio!

Operador da Eclusa passa o radio para o Canal 16

OPERADOR

16

Atencgao! Atencao! Empurrador Cruz,
Eclusa 1 ou 2, chamando,
Cambio!

COMANDANTE

16

Empurrador Cruz, na escuta,
Cambio!

Emitente

Canal

Fraseologia Padrao

OPERADOR

16

Comandante ...............
Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

16

Entendido, estou passando ao canal 12,
Cambio!
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OPERADOR

12

Comandante ............... , afirmativo.
Eclusa 1 ou 2 liberada, favor iniciar aproximagao, entendido?
Céambio!

COMANDANTE

12

Operador ............... , entendido.
Estou iniciando procedimento de aproximacao
Céambio!

OPERADOR

12

Comandante ............... , favor retornar ao canal 16
Cambio!

COMANDANTE

12

Afirmativo, Operador ................ , retornando ao canal 16.
Céambio!

OPERADOR

16

Atencéo! Atencéo ! empurrador Cruz,
Eclusa 1 ou 2, chamando
Cambio!

COMANDANTE

16

Empurrador Cruz, na escuta
Cambio!

OPERADOR

16

Empurrador Cruz
Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

16

Afirmativo, Eclusa 1 ou 2
Passando para o canal 12,
Cambio!

OPERADOR

12

Comandante ...............

Solicito corrigir as amarracdes de sua embarcacao e orientar
seus tripulantes para o uso do colete salva vidas, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

12

Operador ...............

Vou corrigir a amarracao e orientar meu pessoal.
Solicito aguardar, no canal 16, entendido?
Cambio!

OPERADOR

12

Afirmativo, Comandante ...............
Passando para o canal 16,
Cambio!

COMANDANTE

16

Atencéo! Atencéao! Eclusas 1 ou 2,
Empurrador Cruz, na escuta
Céambio!

OPERADOR

16

Eclusa 1 ou 2,
Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!

Emitente

Canal

Fraseologia Padréo

COMANDANTE

16

Ok, Empurrador Cruz,
Passando para o canal 12,
Cambio!

COMANDANTE

12

Eclusa 1 ou 2
Amarracao concluida,
Cambio!

OPERADOR

12

Comandante ...............

Operacao de eclusagem sendo iniciada,
Voltando para o canal 16, entendido?
Céambio!
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COMANDANTE

12

Ok, operador ............... , entendido, passando ao canal 16,
Cambio!

OPERADOR

16

Atencao!, Atencao!

Empurrador Cruz,

Vamos ao canal 12, entendido?
Cambio!

COMANDANTE

16

Ok, Eclusa 1 ou 2
Passando para o canal 12,
Cambio!

OPERADOR

12

Comandante ...............

Ap0s os dois toques de sirene (longos)

Esta autorizado a desatracar (desamarrar) e sair da camara
da Eclusa, entendido?

Cambio!

COMANDANTE

12

Entendido Operador ...............
Retornando ao canal 16,
Cambio!

OPERADOR

12

Ok, Comandante ................ ,
Voltando ao canal 16,
Cambio final!
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ANEXO VI - INFORMACOES A SEREM FORNECIDAS PELOS COMANDANTES PARA
ECLUSAGEM E PASSAGEM PELO CANAL INTERMEDIARIO

Informacdes a serem fornecidas pelo comandante da e mbarcacdo ao operador da
eclusa ou ao coordenador de trafego.

| - Carga/passageiros - tipo, quantidade e numero.

Il - Porto de origem e data de saida.

lIl - Porto de destino e previsdo de chegada.

IV - Nome do comandante da embarcacao e categoria.

V - Nome, calado, boca e comprimento das embarcacdes que compdem o comboio.

VI - Condic¢des de funcionamento dos motores, dos sistemas de propulsdo (avante e a ré) e
de governo da embarcacao.

VII - Situagao dos equipamentos de seguranca e combate a incéndio.

VIII - Situacao das defensas e cabos de amarracéao.

IX - Fatos relevantes ocorridos durante o percurso dignos de registro, tais como colisdes em
boias, pilares de pontes, em outras embarcacdes, etc.
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ANEXO VII - MEDIDAS DE SEGURANCA PARA ECLUSAGEM DE EMBARCACOES

POSICIONAMENTO DOS COMBOIOS NO INTERIOR DAS CAMARAS DAS ECLUSAS

MONTANTE

SITUACAD ol

COMPRIMENTO UTIL DA CEMARA

b, T_|_|_‘
= el 1 & I J——'|I
. 11 ial —
SITUACAD k2 COMPRIMENTO UTIL DA CEAMARA _
Y T_Iﬁ_‘
=== 1 [ 1

CORTE LONGITUDINAL DA CAMARA - REPRESENTACAD

JUSANTE
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COMPRIMENTO DA CAMARA

COMPRIMENTO UTIL DA CAMARA

MONTANTE

0,75

DET 1

|
\ 206,50
\
l 207,50
]
208,50

CORTE LONGITUDINAL DA CAMARA - REPRESENTACAO
SEM ESCALA

COMPRIMENTO DA CAMARA

0,75,0,50
0,50]

1,75

DETALHE 1
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ANEXO VIII - SINALIZACAO LUMINOSA NA APROXIMACAO DAS ECLUSAS

ECLUSA TIPICA

€ DA CAMARA

SINAL
___ILUMINOSO

& —=r=""1  |ECLUSA
SINAL
5 | ___lLumiNoso
———==T""|MURD
Ak

LEGENDA
SINALIZACAO|  NURO GUIA ECLUSA
OTICA
. . FORA DE FORA DE
. . OPERACAO OPERACAO
. . AGUARDAR AGUARDAR
AUTORIZACAO PARA |AUTORIZACAQ PARA
. ACOSTAR ENTRAR NA CAMARA
. . AUTORIZADA AUTORIZADA
. A ACOSTAGEM A ENTRADA
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ANEXO IX - SOLICITACAO DE TRANSPOSICAO NA ECLUSA - S.T.

DNIT

SOLICITACAO DE TRANS POSICAO NAECLUSA -S.T

NO
1- Empresa 2 - Codigo
3 — Endereco
4 - Cidade 5 - Estado 6 - CEP
7 — Telefone/Fax 8 — CNPJ ou CPF
9 — Endereco para Correspondéncia
10 - Cidade 11 - Estado 12 - CEP
13 — Telefone/Fax
14 — Empurrador ou | 15 - Tipo de | 16 - Quantidade 17 - Unidade

Embarcacao
Nome

carga/Passageiros

Nome da Chata

Nome da Chata

Nome da Chata

Nome da Chata

Percurso 19 - Terminal de | 20— Distancia (km)
18 — Terminal de Origem Destino

21 — Sequéncia de Passagem

Eclusa 1 Eclusa 2

22 — Informac¢des Adicionais

Obs.: Este Formulario devera ser entregue ao Operador da primeira eclusa do percurso

23 — Local e Data

24 — Assinatura do Comandante da Embarcacéo
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O formulario "Solicitacdo de Transposicao na Eclusa — S.T. dever& ser preenchido em 2
vias, impressa ou em letra de forma legivel conforme as instru¢des abaixo.

Somente poderdo eclusar embarcagbes com a(s) “S.T.” devidamente preenchida(s) e
assinada(s) por seu(s) comandante(s).

(1) Nome completo da empresa que esta solicitando as eclusagens

(2) Uso do Operador - (n&o preencher)

(3) Endereco da matriz da empresa

(4) Cidade onde se localiza a matriz da empresa

(5) Estado onde se localiza a matriz da empresa

(6) Cédigo de enderegcamento postal da matriz da empresa

(7) Telefone e fax da matriz da empresa

(8) Numero de inscricdo da empresa no C.G.C. ou C.P.F.

Os campos 9 a 13 somente deverao ser preenchidos se o endereco for em local diferente
da matriz

(9) Endereco para correspondéncia

(10) Cidade

(11) Estado

(12) Cédigo de enderecamento postal

(13) Numero de telefone/fax

(14) Especificar o(s) nome(s) da(s) embarcacao(bes) a ser(em) eclusada(s), conforme
registro na Capitania dos Portos. Para embarcacdes de passageiros ou autopropelidos de
carga, utilizar apenas o campo “Nome” conforme registro na Capitania dos Portos.

(15) Especificar o nome do produto a ser transportado por embarcacdo ou no caso de
embarcacdes de turismo e esporte e recreio devera ser colocado “passageiros”.

(16) Informar a quantidade de carga a ser transportada por embarcacdo. No caso de
embarcacoes de passageiros, a quantidade de passageiros. Embarcacdes de esporte e
recreio devera informar a quantidade de pessoas a bordo.

(17) Especificar a unidade de peso ou volume da carga a ser transportada (toneladas,
metros cubicos, unidades, etc.).

(18) Informar o porto de origem onde a carga e/ou passageiro foi embarcado.

(19) Informar o porto destino onde a carga e/ou passageiro sera desembarcado.

(20) Informar a distancia a ser percorrida no trajeto (quando o retorno for no mesmo dia,
deverédo ser computadas as distancias de ida mais a de volta.

(21) Informar em ordem numérica a sequéncia de passagem da embarca¢do ou comboio
nas eclusas.

(22) Informagbes adicionais que o comandante da embarcacao julgar necessario.

(23) Local e data do preenchimento da “S.T.”

(24) Assinatura do comandante da embarcacéo.

Obs.:

1 - A primeira via da “S.T.” devera ser entregue na primeira eclusa do percurso e a
segunda devera ser arquivada na empresa.

2 - Cargas com origem e/ou destino diferentes deverao possuir “S.T’s.” distintas.

3 - Embarcacdes de passageiros/turismo que retornarem no mesmo dia ndo precisarao
entregar nova “S.T.”

4 - Embarcacdes de 6rgaos de fiscalizacdo municipal, estadual ou federal, bem como as
utilizadas para manutencéo da via néo precisaréo entregar “S.T.”

Solicitacdo de fomularios adicionais poderdo ser ob tidos junto a AHIMOR ou no
sitio do DNIT: http://www.dnit.qov.br/
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ANEXO X - FOLHA DE AVALIACAO DE SINALIZACAO - FAS

N.° I
(a ser preenchido pela AHIMOR)
DIRETORIA DE INFRAESTRUTURA AQUAVIARIA

AHIMOR - ADMINISTRAGAO DA HIDROVIA DA AMAZONIA ORIE NTAL

FOLHA DE AVALIACAO DE SINALIZACAO (FAS)

Com proposito de aprimorar a qualidade dos nossos servigos, solicitamos ao (s) Sr(s) comandante e mestre
de embarcacéo, navegado na Hidrovia do Tocantins, preencher (em) esta FAS e entregar ao operador da
eclusa mais proxima da ocorréncia.

1. Nome do comandante:

2. Nome da embarcacéo:

3. Nome da empresa:

4. Data:

5. Tipo de ocorréncia:

Colocar o(s) numero(s) boéia(s) e/ou baliza(s) de margem e marcar um “X” no quadro que corresponda a
ocorréncia observada.
Caso sejam verificadas outras irregularidade além dessas, preencher o item “outros”.

Ocorréncia

SINAL NUmero Fora de lugar | Amassada Faltando Local

BOIAS

BOIAS

BOIAS

BOIAS

BOIAS

OUTROS:

6. Sugestdes para melhorar a sinalizacdo da Hidrovia:
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ANEXO XI - REFERENCIA DOS PONTOS DE COMUNICACAO E PARADA

OBRIGRATORIA

LOCAL MONTANTE JUSANTE
PONTO DE | PONTO DE PARADA | PONTO DE | PONTO DE PARADA
COMUNICACAO OBRIGATORIA -PPO | COMUNICAGCAO OBRIGATORIA -PPO
OBRIGATORIA - OBRIGATORIA — PCO
PCO

ECLUSA 1 UHE
TUCURUI

Boéia Amarela

Lat.=03° 51’ 49"S
Long.= 049° 38’ 03"W

Bdéia Amarela

Lat. = 03° 51’ 14”"S
Long. = 049° 38 55"W

NAO APLICAVEL

NAO APLICAVEL

ECLUSA 2 UHE
TUCURUI

NAO APLICAVEL

NAO APLICAVEL

Boéia Amarela

Lat. = 03° 44’ 43"S
Long. = 049° 39’ 41"W

Boéia Amarela

Lat. = 03° 45’ 22"S
Long.= 049° 39’ 38"W
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