MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO

REGIONAL

Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Identificacéo

Designacédo do Projecto:

Modernizagao da Linha do Norte, Subtrogo 1.3 Setil — Entroncamento
Trecho Vale de Santarém /Mato Miranda

Tipologia de Projecto:

Anexo |, n.° 21

Qualquer alteracdo ou ampliacdo | Fase em que se encontra
de projectos (vias para trafego o Projecto:

ferroviario de longo curso)

Estudo Prévio

Concelho de Santarém (freguesias de Vale de Santarém, Marvila, S. Nicolau, Varzea,

Localizagéo: S. Salvador, Alcanhdes, Vale de Figueira, S. Vicente do paul) e Concelho de Cartaxo
(freguesia de Vila Ché de Ourique)
Proponente: REFER, EP- Rede Ferroviaria Nacional

Entidade licenciadora:

REFER, EP- Rede Ferroviaria Nacional

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente Data: 22 de Outubro de 2008

Decisédo

Declaracéo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada a Solugéo 1

Condicionantes:

1. Integracdo no Projecto de Execucdo das condicionantes indicadas na secgao A)
das Outras condi¢des para licenciamento ou autorizagdo do projecto, constantes
na presente DIA, e demonstracdo da sua adopgdo, em fase de Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE);

2. Concretizagdo, no RECAPE, dos elementos a apresentar em fase de RECAPE,
das medidas de minimizacdo e programas especificos listados na presente DIA,
sem prejuizo de outros que se venham a revelar necessarios, para efeitos de
detalhe e concretizacdo das medidas de minimizagdo a adoptar em fase de obra
e em fase de exploracéo.

3. As medidas de minimizagdo especificas para a fase de obra deverdo ser
incluidas no caderno de encargos e nos contratos de adjudicagdo que venham a
ser produzidos pelo proponente, para efeitos da constru¢do do projecto;

4. A Autoridade de AIA devera ser informada do inicio da fase de construgdo, bem
como do cronograma definitivo dos trabalhos, de forma a possibilitar o
desempenho das suas competéncias na Pos-Avaliagdo do Projecto;

5. Devera ser dado conhecimento a Autoridade de AIA, no prazo de um més a
contar da data da sua ocorréncia, de qualquer reclamagédo, homeadamente no
ambito do ruido, bem como das diligéncias desencadeadas para efeito do
respectivo tratamento e resolugdo das medidas a adoptar ou entretanto
adoptadas e respectiva eficacia;

6. A Autoridade de AIA deveré ser informada do inicio da fase de exploragdo, bem
como do cronograma previsto para a entrega dos relatorios das monitorizacdes,
de forma a possibilitar o desempenho das suas competéncias na Pds-Avaliagédo
do Projecto.

7. A presente DIA ndo prejudica a necesséaria obtencdo de quaisquer outros
pareceres, autorizagBes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em vigor,
como sejam as especificas das areas sujeitas a condicionantes e serviddes
(nomeadamente, reserva ecoldgica nacional, reserva agricola nacional, dominio
hidrico, protec¢éo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira).
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Elementos a entregar em

fase de RECAPE

10.

O RECAPE, independentemente da justificagdo, descricdo, pormenorizagdo e
calendarizacédo de cada medida de minimizacdo a apresentar nessa sede, devera
apresentar um inventario das mesmas, separadas por cada fase (fase prévia a
construcéo, fase de construcao, fase de concluséo da obra e fase de exploragéo),
incluindo o respectivo local de aplicacdo, calendarizacdo e entidade responsavel
pela sua implementacdo. O referido inventario devera constituir um documento
auténomo de forma a facilitar o seu facil manuseamento, nomeadamente, em
auditorias;

Realizar um estudo mais aprofundado sobre a estabilidade dos taludes, de modo
a garantir que sdo adoptadas as solugtes técnicas adequadas. Particular atengcéo
devera ser dada aos taludes a realizar na vertente poente dos Cabegos de
Manteigas, a qual, segundo estudo apresentada no ambito Consulta Publica, é
propensa a deslizamentos de terra, devendo ser acautelada a passagem do
tracado ferroviario nesta zona.

Realizar um estudo hidrolégico mais aprofundado, de modo a assegurar que as
alteracdes no escoamento superficial das dguas, provocadas pela implantacdo da
ferrovia, ndo aumentam o risco de inundagdo nas povoagfes a montante do
tracado (Vale de Santarém), provocado pelo efeito barreira da implantagdo da
ferrovia;

Realizar um estudo mais aprofundado sobre as zonas de cheia afectas ao
projecto, através da andlise de outras bibliografias, tendo em conta que a
implantac@o do projecto se situa em parte nas lezirias do Tejo;

Identificar, com maior preciséo, os locais onde podera ocorrer a intercepgéo do
nivel freatico e as captacfes que poderéo sofrer rebaixamento do nivel da agua,
com especial cuidado na zona de escavacgéo do tunel;

Fazer o levantamento de campo das captag8es privadas existentes no local;

Caso se detecte que existem captagdes, publicas ou privadas, que sédo afectadas
pelo tragcado da via, apresentar medidas de compensacao para as mesmas;

Apresentar as medidas especificas a adoptar para a minimiza¢do do Ruido. Para
o efeito, devera, em fase de projecto de execucao, ser efectuada uma avaliacdo
do ruido mais detalhada, a qual devera ter em conta o seguinte:

i. uma avaliagdo rigorosa dos impactes, em todas as situacBes sensiveis
existentes e previstas;

ii. tipologia, extensdo e dimensionamento das medidas preconizadas,
atendendo as caracteristicas do projecto de Execugdo, com indicacdo da
sua eficacia, quer ao nivel do piso térreo, quer ao nivel dos pisos superiores
dos edificios;

iii. classificagdo acustica de zonas que 0s municipios entretanto venham a
adoptar.

Apresentar as medidas especificas a adoptar para a minimizagdo dos impactes
vibraticos. Para o efeito, devera, em fase de projecto de Execucgéo, ser efectuada
uma avaliacdo rigorosa dos impactes vibraticos que possam afectar os receptores
sensiveis existentes e previstos na envolvente do projecto. O RECAPE devera
indicar a eficacia das medidas propostas.

Em fase de projecto de execucgdo, deverdo ser avaliados os impactes residuais
decorrentes da implantagdo da vedacdo da linha e das barreiras acusticas e, se
necessario, propostas as medidas adequadas a respectiva minimizacdo. Neste
contexto, o projecto de Integracdo paisagistica devera, quando justificavel face
aos impactes em causa, promover a integracdo das barreiras acusticas e da
vedacdo da linha, mediante a plantacdo de trepadeiras ou cortinas arbodreo-
arbustivas, ecologicamente adaptadas a regido. Complementarmente ou em
alternativa, devera fazer-se um estudo dos materiais de revestimento das
barreiras e respectiva cor de modo a reduzir o impacte visual determinado pela
presenc¢a das mesmas.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Apresentar uma proposta de adaptacdes de restabelecimentos para a utilizacdo
da fauna;

Proceder a prospecgdo sistematica do corredor seleccionado numa faixa de
400m centrado sobre o eixo da via;

Proceder a execucao de sondagens manuais de diagnostico, ainda na fase de
elaboragcdo do projecto de execucdo, na ocorréncia patrimonial n.° 4, Vala da
Asseca;

Para os sitios detectados no corredor, dever-se-4, nesta fase, proceder a ajustes
ao projecto ou a ripagem do tracado de forma a evitar a sua afectacdo pela via
ferra ou pela reposicéo de estradas ou caminhos;

Caso nao seja possivel, determinar o valor patrimonial das ocorréncias
detectadas dever-se-a, ainda nesta fase, efectuar sondagens de diagndstico;

Apresentar uma carta de condicionantes a localizagdo do estaleiro, unidades
funcionais da obra, acessos e areas de empréstimo/depésito de inertes, a qual
deverd integrar o Caderno de Encargos da Obra, onde devem constar todas as
condicionantes existentes, incluindo os elementos patrimoniais identificados.

Apresentar as medidas a adoptar tendo em vista a integracdo e a recuperagao
paisagistica das zonas de estaleiro, empréstimo e de deposito.

No ambito da desactivacdo do actual trecho da Linha do Norte entre Ponte de Asseca
e a Estacdo de Santarém deverao ser tidos em consideracao 0s seguintes aspectos:

18.

19.

20.

21.

22.

Tendo por base uma caracterizagdo aprofundada do trecho que deixara de estar
ao servico entre a Ponte de Asseca e a actual estacdo de Santarém, o RECAPE
devera especificar as intervengfes a efectuar no ambito da desactivacdo e a
respectiva programacao;

No ambito do RECAPE, devera efectuar-se o desenvolvimento, definicdo e
detalhe das medidas de minimizagdo a adoptar na fase de desactivagdo do
trecho em apreco. As medidas deverdo ser justificadas face a um maior
aprofundamento dos impactes relativamente a cada um dos diferentes factores
ambientais avaliados no EIA e a apresentar em RECAPE;

Relativamente ao Patriménio, devera atender-se aos seguintes aspectos:

i) Proceder a inventariacd@o, caracterizacdo e avaliacdo de todas as ocorréncias
patrimoniais ligadas a exploracdo do trogo de linha a desactivar, como a
Estacdo de Passageiros de Santarém e o Espaco Museoldgico de Santarém e
casas de guarda;

i) Avaliar impactes e propor, em consonancia, medidas de minimizacdo a

implementar na fase de desactivacdo do trecho que vai sair de servico, entre
Vale de Santarém e a Estacdo de Santarém;

iii) Avaliar impactes e propor, em consonancia, medidas de minimizacdo a

implementar na fase de desafectagcéo ao servico de passageiros da Estagéo de
Passageiros de Santarém;

O RECAPE deverd apresentar um plano integrado de gestdo de residuos,
adequado a fase em causa, no qual se proceda, nomeadamente a identificacao e
classificacdo dos residuos (em conformidade com a legislagcdo em vigor), se
afectem tarefas e meios, bem como se definam medidas e procedimentos, tendo
em consideragdo a fase em questdo (desactivacdo) e a calendarizacdo e
faseamento da mesma;

Sem prejuizo do projecto a promover pela Camara Municipal de Santarém com
vista a requalificagdo urbanistica e social da Ribeira de Santarém e de Alfange, o
RECAPE devera apresentar o Plano de Recuperacdo e Integracdo Paisagistica
do trogo a desactivar.
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Outras condi¢des para licenciamento ou autorizacdo do projecto:

A) Condicionantes para o Projecto de Execucgao

Al. Nos taludes, de escavacdo e de aterro, que tem que apresentar uma inclinagdo que varia de 1/1,5 a 1/2, ndo
deve ser utilizado betdo projectado, betdo ancorado, espordes drenantes, malhas sol, muros de betdo armado
ou gunite. Nestas areas, deverdo ser aplicadas técnicas de consolidacao e estabilizagdo naturais (métodos do
tipo de Engenharia Natural) ou por muros em gabifes que deverdo ser objecto de espalhamento de terra
vegetal (com pelo menos 0,30m de espessura) e, posteriormente, semeados com espécies herbaceas e
arbustivas. Todos os taludes deverdo, assim, apresentar condi¢fes que permitam proceder ao espalhamento
de terra viva e posterior revestimento vegetal.

A2. Quando por razbes técnicas e ambientais ndo existir a possibilidade de proceder de acordo com a
condicionante anterior, essas situacdes deverdo ser detalhadas e justificadas no RECAPE, devendo este
apresentar as medidas de integrac@o e minimizacéo paisagistica a aplicar situagfes particulares em causa.

A3. Considerar 6rgaos complementares de drenagem, para além das passagens hidraulicas, sempre que
necessario;

A4. Tomar precaugfes na zona de implantagdo dos pilares para que ndo haja afectagdo do adutor de Castelo de
Bode.

A5. A implantacdo dos pilares deve evitar a zona de talvegue ou a sua proximidade imediata e a sua orientacao
deve ser adequada para que sejam asseguradas as condi¢des de seguranga da estrutura;

A6. No dimensionamento e orientagdo dos pilares do viaduto, deve ser dada especial atengdo ao sentido do
escoamento das linhas de 4gua e a sua localizacao;

A7. Os viadutos tém de abranger toda a area inundavel e os pilares nao podem afectar o leito ou as margens das
linhas de agua;

A8. Colocar as passagens hidraulicas nos locais em que se encontram as linhas de agua e orienta-las de acordo
com a orientagdo das linhas de agua;

A9. Dimensionar as passagens hidraulicas e os viadutos, tendo em conta o caudal das linhas de agua atravessadas
para as condi¢8es de cheia e tendo em conta um periodo de, pelo menos, 100 anos;

A10. O didmetro minimo adoptado para as passagens hidraulicas circulares devera ser de 1,0m, por forma a facilitar
a sua manutencgéo e limpeza;

All. Quando a velocidade a saida das passagens hidraulicas for superior a 1,5m/s, deveréo ser colocadas bacias de
dissipacdo na zona de descarga, a jusante;

A12. Garantir a existéncia de zonas onde seja promovida a passagem de animais entre os dois lados da plataforma
ferroviaria, impedindo a passagem na prépria ferrovia. As passagens de animais poderdo ser efectuadas
através da adaptacéo de passagens hidraulicas e de passagens agricolas e deverédo ser sempre no sentido da
renaturalizac@o da passagem, criando um corredor de vegetacéo para limitar a inibicdo de utilizagcdo por parte
dos animais, evitando igualmente a obstrucdo da passagem. Para a adaptacdo ter sucesso é necessario
considerar os seguintes factores:

i. Dimensdes: as passagens a adaptar deverdo ter as necessarias dimensfes para ser utilizadas pela
fauna de vertebrados terrestres presente na area de implementagdo do projecto, ndo devendo ser
inferiores a 1,00m de diametro (passagens circulares) ou 1,00mx1,00m de abertura (passagens de
secg¢do quadrangular) (ndo se aplica as passagens agricolas e inferiores).

ii. Tipo de substracto: de forma a minimizar a artificialidade da passagem, o substracto da passagem
devera ser natural, composto por pedras com calibre reduzido, mas ndo tdo reduzido que sejam
arrastadas pela passagem de agua (n&o se aplica as passagens agricolas e inferiores).

iii. Passadico lateral seco: na adaptagdo de uma passagem hidraulica pode incluir-se a instalagdo de um
passadi¢o que, em épocas de maior pluviosidade e em que ndo seja possivel o atravessamento pelos
animais de menores dimensdes, possibilite este atravessamento.

iv. Localizacdo da passagem: a localizagdo da passagem hidraulica em relagdo a linha de agua e em
relacdo a via é determinante para o potencial de utilizagdo pelos animais.

A13. Implementar mecanismos que impecam, ou pelo menos dificultem, a circulagdo de animais na via e que
simultaneamente os direccionem para os locais de passagem, como vedacdes de rede, com as seguintes
caracteristicas:

i. Malha progressiva, com a mais estreita mais préximo do solo, ndo devendo exceder os 2,5 cm na
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Al4

A15.

A16.

Al7.

Al8.

A109.

A20.

A21.

A22.

A23.

A24.

vertical e os 15 cm na horizontal,
ii. Altura constante de, pelo menos, 1,5 metros;
iii. Adaptada ao perfil do terreno, devendo ser enterrada a uma profundidade de 30cm;

. Proceder a optimizacéo do tragado, tendo em vista salvaguardar ao maximo a integridade ou a viabilidade das
areas produtivas interferidas;

Proceder a optimizagdo da acessibilidade as propriedades e a observancia da garantia de acessibilidade a
todas as parcelas agricolas, em fungdo do conhecimento dos seus limites, o que podera implicar a necessidade
de eventuais novos restabelecimentos ou a construcéo de caminhos paralelos;

Equacionar o ajustamento do tracado de alguns restabelecimentos, de modo a evitar a afectacdo directa de
habitacdes e de outras ocupag¢fes sensiveis, sempre que possivel;

Considerar a op¢éo de restituicdo do caminho existente ao pk 1+147 ou a implementacéo de outra solugéo
concertada com os proprietarios dos armazéns a que da acesso;

As passagens Superiores de Pedes previstas para substituicdo das passagens de nivel deverdo ser projectadas
e dotadas de meios capazes de facilitar a acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida.

Elaboracdo do Projecto de Integracdo Paisagista (PIP) do empreendimento que permita minimizar os impactes
negativos da obra e assegurar a integracdo da via férrea na paisagem, tendo como referéncia os objectivos
definidos no EIA para o mesmo:

Assegurar que as barreiras acusticas previstas ndo estabelecem situag6es cumulativas de barreira visual e de
emparedamento.

Proceder a acertos do tragado, de modo a procurar compatibilizar o projecto com os vestigios que possam ser
detectados no decurso das sondagens arqueoldgicas de diagndstico realizadas;

Quando por razdes técnicas e ambientais ndo existir a possibilidade de proceder a alteragBes pontuais do
tracado ou de localizacdo dos respectivos componentes, a destruicdo total ou parcial de um elemento
patrimonial deve ser assumida no RECAPE como inevitavel. Neste caso, deve ficar também expressamente
garantida a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos a afectar
directamente pela obra. No caso de elementos arquitectdnicos e etnograficos, através de registo gréfico,
fotografico e memoria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua escavacgdo integral;

A concepcao do Projecto de Execucdo devera ser efectuada tendo em conta a necessaria articulagdo com as
entidades competentes e/ou gestoras das infra-estruturas afectadas, no sentido de serem encontradas as
melhores solu¢Bes para as entidades envolvidas e de modo a que sejam minimizados 0s impactes sobre essas
afectacdes. As medidas e condicionantes apresentadas no &mbito da Consulta Publica pela EPAL, bem como
0s aspectos indicados pela EDP, deverdo ser considerados.

Devera ser estudada, em articulagdo com a UNICER e com a Camara Municipal de Santarém, uma solugéo
alternativa para acessibilidade a nova estacéo ferroviaria de Santarém e avaliados os respectivos impactes.

B) Medidas de minimizagéo

Fase

Prévia a Obra

B1.

B2.

B3.

Realizar uma prospeccédo arqueoldgica sistematica de todos os caminhos de acesso, areas de estaleiro,
depdsitos temporarios e empréstimos de inertes, caso se situem fora das areas ja prospectadas.

Apéds a desmatacao deverd ser efectuada a prospeccao arqueoldgica sistematica das areas com visibilidade
reduzida ou nula de forma a colmatar as lacunas de conhecimento;

Devera ser realizada uma campanha de levantamento de patologias existentes nos iméveis localizados nas
zonas mais proximas do tragado a construir;

Fase de construcéo

B4.

B5.

Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de
Construcao, disponiveis no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10,11,
14, 15, 16, 17,18, 19, 20, 21, 22, 23, 27, 28, 29, 30, 33, 35, 37, 38, 41, 42, 45, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53,54 e
55;

Executar as medidas de minimizagcdo propostas no EIA, no ambito do factor ambiental Geologia/
Geomorfologia (ponto 7.1.4 do Tomo 2.3 do EIA), sem prejuizo da reandlise das mesmas em fase de Projecto
de Execucdo e da execucdo de outras que se venham a revelar necessarias a minimizacao dos impactes e a
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B6.

B7.
B8.

B9.

B10.

B11.

B12.

B13.

B14.

B15.

B16.

B17.

B18.

B19.

B20.

B21.

B22.
B23.
B24.

B25.

B26.

B27.

detalhar no RECAPE.

Cumprir escrupulosamente as normas de boa operacdo e manutencdo dos equipamentos utilizados e no
manuseamento dos materiais de modo a evitar o derrame de 6leos ou hidrocarbonetos nos solos e nas linhas
de agua;

Proceder a limpeza imediata das linhas de dgua em situagdes de obstrucao parcial ou total;

Realizar os trabalhos de terraplanagens e de drenagem, de forma a garantir sempre boas condi¢bes de
escoamento evitando situa¢des que possam contribuir para o agravamento de inundagoes;

N&o afectar as infra-estruturas que se encontram nas proximidades do tragado, com as maquinas afectas a
obra;

Efectuar, o mais rapidamente possivel, o restabelecimento das linhas de agua interceptadas;

Construir os viadutos, de forma a evitar alteragBes nos regimes fluviais e nos leitos de cheia, devendo ter-se
especial cuidado para ndo ocorrerem derrames nas linhas de agua, preservando a qualidade destas e das
areas de regadio;

Na construcdo dos viadutos, deve haver cuidado no sentido de evitar a destruicdo das margens das linhas de
agua;

Construir as PH'’s, sempre que possivel, no periodo seco, no mais curto espaco de tempo e de modo a alterar
ao minimo o leito e a directriz das linhas de agua;

Interditar em areas de infiltracdo maxima e de regadio a circulagdo das viaturas afectas a obra;
Considerar um sistema de recolha de aguas passiveis de serem geradas na exploragdo do tunel;
Assegurar e manter as boas condi¢bes de drenagem nos aterros e escavagdes

Os estaleiros afectos a obra, da via ferroviaria em causa, devem ser localizados o mais afastados possivel
dos nucleos urbanos ocorrentes na area em estudo, devendo evitar-se o seu posicionamento a Noroeste das
povoacfes, uma vez que este representa o regime predominante do vento na regiao;

As superficies de solos sujeitas a movimentacdes deverdo ser previamente regadas, em especial as mais
expostas ao vento, de modo a diminuir a emissao de particulas;

Devem ser tomadas medidas especiais de protec¢do contra a emissdo de particulas, durante a execucdo das
obras, em especial nas zonas contiguas com actividades agricolas e nudcleos habitados. Para este efeito, nas
zonas de transito, devem ser utilizados camibes cisterna, os quais deverdo efectuar regas periodicas,
devendo estas ser intensificadas em épocas de calor, junto as habitagées ou nos periodos de colheita de
produtos agricolas. Assim, caso se verifiquem estas condigfes deverdo ser efectuadas preferencialmente
regas bidiarias, recomendando-se nas demais condi¢des a realizagdo de regas diérias.

Nos acessos em terra que se preveja virem a ser utilizados pelos camifes da obra, deve proceder-se a
aplicacdo de um polimero liquido, correntemente denominado por soil cement (ou similar), o qual agrega as
particulas de poeira evitando que estas se elevem no ar.

Elaborar um programa de manutencdo periddica das maquinas e equipamentos para verificar as suas
condi¢Bes de funcionamento, de modo a cumprir os limites definidos no Decreto-Lei n°® 221/2006 de 8 de
Novembro (Regulamento das Emissdes Sonoras para o Ambiente de Equipamento para Utilizagdo no
Exterior);

Reduzir e controlar velocidade de circulacéo dos veiculos pesados nas vias de acesso a obra;
Evitar a localizagdo de estaleiros na proximidade de locais com utilizagédo sensivel ao ruido;

Limitar, na medida do possivel, as opera¢des mais ruidosas, que se efectuem na proximidade de habitagdes,
ao periodo diurno e dias Uteis;

Divulgar o programa de execucdo das obras as populagfes interessadas, designadamente a populagdo
residente na area envolvente, até distancias de 250m. A informacé&o disponibilizada deve incluir a hora de
inicio as obras, o seu regime de funcionamento e duragdo. Em particular devera especificar as operacoes
mais ruidosas bem como o inicio e o final previstos. Deverd, ainda, incluir informacéo sobre o projecto e os
seus objectivos.

Seleccionar os percursos de transporte de equipamentos e materiais de/para estaleiro de forma a minimizar a
passagem no interior de aglomerados populacionais e junto a receptores sensiveis;

Assegurar que sao seleccionados 0os métodos construtivos e 0s equipamentos que originem o menor ruido
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B28.

B29.

B30.

B31.

B32.

B33.

B34.

B35.

B36.

B37.

B38.

B39.

B40.

B41.

B42.

B43.

B44.

B45.

B46.

B47.

possivel;

Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacdo acustica nos
termos da legislacéo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagao/manutencao;

Implantacdo de barreiras sonoras nos perimetros de apoio de frente de obra no caso de se verificarem
impactes locais directos e quando os estaleiros fiquem situados préximo de areas com ocupagao sensivel;

Reposicdo dos solos, nas zonas intervencionadas, logo apés o terminar dos movimentos de terras, em
particular nos taludes de escavagéo e aterro;

Ap0s a conclusdo dos movimentos de terras, 0s solos das areas afectas a circulagdo de veiculos e maquinas,
devem ser limpos e efectuada uma escarificagéo, de forma a recuperarem as suas caracteristicas naturais;

Reposicdo do coberto vegetal o mais rapidamente possivel, de forma a reduzir a exposicdo dos solos aos
processos erosivos;

Os caminhos de acesso a obra, devem ser restringidos aos solos de menor capacidade de uso, evitando os
solos de maior produtividade, com uso agricola, florestal ou com valor natural incluidos na RAN e na REN;

Restringir ou evitar a circulacéo de veiculos e maquinas pesadas nas zonas laterais a area ocupada pela via
ferroviéria, em especial nas areas integradas na RAN e na REN;

O manuseamento de 6leos usados, durante a fase de construcdo e a manutengdo de maquinas, devem ser
realizadas com as devidas precaucdes de modo a evitar eventuais derrames susceptiveis de provocarem a
contaminacdo dos solos. Estas ac¢bBes deverdo ser realizadas numa area do estaleiro especificamente
concebida para este efeito, impermeabilizada e limitada, para poder reter qualquer derrame;

As operacBes de obra deverdo ser restritas a area estritamente necesséria, limitando a extensdo das
afectacoes;

Devera ser previamente definida a rede de acessos e caminhos a utilizar entre os estaleiros e os locais de
obras, como forma de restringir a0 maximo a circulagdo de maquinaria nas areas envolventes aos locais de
obras, evitando a compactacao do solo, nas areas periféricas a obra;

Devera ser implementado, logo desde o inicio das obras e instalacdo do parque de maquinas, um programa
de controlo adequado de vazamento de 6leos e lubrificantes nas zonas de implantagdo dos estaleiros. As
mudancgas de 6leos queimados ndo devem ocorrer no local ou, a ocorrer, devem existir tanques amoviveis,
para a sua recepcgao. A esses 0Oleos deve de ser dado um destino final adequado, conforme esta estipulado na
legislacao nacional em vigor sobre esta matéria, impedindo descargas no solo ou sobre linhas de agua;

Apos a desocupacao dos locais de estaleiro, devera promover-se a reposicdo dessas zonas ao seu estado
anterior, por meios de medidas de descompactacao e arejamento dos solos e/ou cobertura com terra vegetal
e da implementacédo de um plano de recuperacao paisagistica,;

Restringir as operag¢des de reabastecimento e manutengdo de maquinas a areas proprias nos estaleiros, por
forma a reduzir a probabilidade de ocorréncia de derrames no solo. Caso nado seja tecnicamente viavel, estas
operacgdes devem ser conduzidas com especial atencao e com recurso a bacias de contencao;

As areas ocupadas por estaleiros, areas de empréstimo e de deposito, e de acesso a obra deverdo constar do
projecto de integracéo paisagistica para que, depois de terminada a obra, sejam objecto de recuperacéo;

As operacdes de desmatagdo das areas ocupadas com as classes de uso do solo “Olival” e “Sobreiro” s6
poderdo iniciar-se ap6s a obtencdo das respectivas licencas de abate, junto dos organismos publicos
responsaveis e de acordo com a legislacéo aplicavel,

Por forma a compensar as areas de abate, deve ser considerado o transplante de elementos arbéreos mais
relevantes para as rotundas afectas aos restabelecimentos previstos e estacdo de Santarém;

Nas linhas de 4gua ou ao longo das valas que possam ter que ser intervencionadas, deverao, se possivel, ser
preservadas ou repostas, apds as obras, as espécies ripicolas como os salgueiros, choupos e freixos.

Evitar a construgdo de vias acessorias a obra que atravessem cursos de agua, especialmente com vegetacao
ribeirinha desenvolvida. Se for estritamente necessario uma construgcdo deste tipo, e sempre que a largura
entre margens do curso de agua seja superior a 2 metros, deve ser construida uma ponte para a sua
travessia, sem recurso a manilha.

Impedir derrame no meio aquatico de areias, terras ou sdlidos em suspenséo devido aos movimentos de
terras.

N&ao colocar cravos, cavilhas, correntes e sistemas similares em arvores e arbustos.
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B48.
B49.

BS50.

B51.

B52.

B53.

B54.

B55.
B56.

B57.
B58.

B59.

B60.

B61.

B62.

B63.

B64.

B65.

B66.

B67.

N&o deixar raizes a descoberto e sem proteccao em valas e escavacgdes.

Sempre que possivel, e em especial nas zonas sensiveis da area de estudo, durante o periodo seco, deve ser
regado o coberto vegetal marginal aos principais percursos utilizados na construgdo, com o objectivo de
reduzir as poeiras sobre a vegetacgao.

Evitar ou limitar, na maxima extensdo possivel, as afectagbes nos sistemas naturais de drenagem e de
captacdo de agua, devendo ter-se em especial atencéo o0s pocos e tanques (mesmo que abandonados), uma
vez que sdo bastante utilizados pelos anfibios, especialmente para reproducéo.

No caso de ser necessario 0 uso de explosivos, e com o objectivo de ndo perturbar a hibernacao, procriagéo e
nidificacdo da fauna, devera ser evitado o seu uso na época primaveril e de reproducédo (Margo a Agosto).

Devera ser elaborado um plano de circulagdo para os veiculos afectos a obra, visando minimizar a
interferéncia com areas urbanas, de lazer e de culto das populacdes

Devera ser elaborado um plano de desvios de transito e de percursos alternativos para a circulagao rodoviaria
e pedonal que garanta a menor perturbacéo possivel em termos de mobilidade da populagao

Devera divulgar-se, com a necessaria antecedéncia e clareza, os desvios de transito, as alteragdes na
circulagéo rodoviéria e pedonal e, se necessério, a relocalizacao de paragens de transportes publicos

A afectacdo de servigos (agua, luz, gas..) devera ser comunicada a populagédo com a devida antecedéncia

Devera ser montado um sistema de encaminhamento e resposta de queixas e reclamagdes, a vigorar durante
as obras

Deverdo ser reparados, atempadamente, todos os danos associados as actividades de obra

Antes da entrada em funcionamento da linha-férrea deverdo estar adequadamente restabelecidas as ligages
interceptadas.

Caso as obras do projecto ocorram em simultdneo com a constru¢do de outros grandes projectos de infra-
estruturas na area em estudo, nomeadamente do novo trogo do IC10, deverd haver um faseamento adequado
e articulado dos trabalhos, de modo a evitar efeitos cumulativos insustentaveis, do ponto de vista sécio-
econdmico e ambiental.

Sinalizacao e vedacédo de todas as ocorréncias patrimoniais a menos de 100m da frente de obra, de modo a
evitar a passagem de maquinaria e pessoal afecto a obra;

Caso se verifique a existéncias de ocorréncias patrimoniais a menos de 50m, estas deverdo ser vedadas com
recurso a painéis;

Delimitacdo de uma area de proteccdo de 50m em redor da ocorréncia patrimonial n.° 1, Ponte da Vala, de
modo a interditar a sua passagem por maquinaria afecta a obra e evitar igualmente a travessia de pessoal
envolvido nos trabalhos de construgéo;

O acompanhamento arqueolégico devera ser efectuado de modo efectivo, continuado e directo por um
arqueodlogo em cada frente de trabalho sempre que as acgfes inerentes a realizagdo do projecto ndo sejam
sequenciais mas simultaneas;

Nas areas de méaxima infiltragdo inseridas em REN devem evitar-se as ac¢Bes e 0os usos que inibam a
infiltracdo das 4guas e/ou possam contaminar os solos e consequentemente as aguas subterraneas.

Uma vez que a Estacdo de Santarém se localiza em area de REN, deve ser minimizada a afectacdo das
linhas de agua existentes no local, garantindo a preservagao do leito do curso de agua e o escoamento
natural das 4guas imediatamente a jusante da area ocupada.

Evitar a circulacéo de veiculos e maquinas pesadas nas zonas laterais a area ocupada pela via ferroviaria, em
especial nas areas integradas na RAN e na REN, salientando as areas em que se verifica a sobreposicéo de
ambas, nomeadamente:

i) Solugdo 1: pk 0+465/1+100, pk 1+400/2+349, pk 1+100/1+400, pk 3+646/5+879, pk 12+400/12+546, pk
14+300/14+800, pk 15+030/15+121, pk 15+843/16+146, pk 17+357/17+509, pk 17+600/17+885, pk
25+418/25+726, pk 25+838/26+057;

ii) Solugdo 2: pk 0+4651+100, pk 1+100/1+400, pk 1+400/2+349, pk 3+646/5+879, pk 9+659/10+290, pk
12+131/12+300, pk 14+058/14+600, pk 14+794/14+885, pk 15+607/15+910, pk 17+122/17+272, pk
17+367/17+650, pk 25+200/25+481, pk 25+600/25+821.

Proceder a limpeza das linhas de agua, em caso de obstrucao total ou parcial, e implantagdo de um sistema
de drenagem eficaz nos aterros e escavacdes, durante a fase de construgcdo, evitando condicbes de

Rua de O Século, 51 1200-433 Lisboa Telefones: 21 3232500 Fax: 21 323 16 58 8




MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO
REGIONAL

Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

inundacgéo nesse periodo.

B68. Antes da entrada em funcionamento da ferrovia devem restabelecer-se todas as estradas e os caminhos
agricolas que forem interceptados, devolvendo-lhes as caracteristicas iniciais.

B69. No que diz respeito aos locais de depdsito de terras sobrantes, considera-se que deverdo ser procuradas
areas de exploracdo de inertes abandonadas, ou outras similares a requerer recuperagdo paisagistica. Se
esta accdo se verificar impossivel, as areas de depodsito ou de empréstimo devem ser indicadas pelos
municipios ou por outro organismo competente, tendo em aten¢do as condicionantes e o ordenamento do
PDM, procurando sempre minimizar a area a afectar. Depois de criados, os depésitos devem ser objecto de
uma recuperacgao paisagistica, como forma de minimizagéo do seu impacte sobre a envolvente.

B70. As areas ocupadas por estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito, e de acesso a obra deveréo constar do
projecto de integracéo paisagistica para que, depois de terminada a obra, sejam objecto de recuperacéo;

B71. Devem ser definidas as ligacBes alternativas provisorias nos locais de intersec¢do das estradas/caminhos
movimentados e nucleos populacionais.

B72. Os trogos dos caminhos e estradas que venham a ser substituidos através dos restabelecimentos propostos e
que deixem de desempenhar a respectiva fun¢éo devem ser alvo de renaturalizagdo (retirar o piso (seja ele
qual for), descompactar, nivelar e promover o desenvolvimento da vegetacdo ecologicamente adequada a
envolvente).

Fase de Exploracao

B73. Garantir a manutencdo dos revestimentos vegetais dos taludes de escavagédo e de aterro em boas condi¢cdes
de forma a minimizar a erosdo. Os produtos usados nesta manutencdo deverdo ser totalmente absorvidos
pelas plantas de modo a evitar escorréncias e consequente contaminacao das aguas subterraneas;

B74. Nos locais onde ocorra 0 manuseamento de 6leos, como sejam as estacdes, devera ser promovida a colecta
dos 6leos derramados de modo a evitar escorréncias. Os mesmos deverdo ser encaminhados para destino
adequado.

B75. Evitar o derrame sobre o solo de dleos lubrificantes, combustiveis e outras substancias potencialmente
toxicas;

B76. Impedir os derrames no meio aquéatico de quaisquer substancias poluentes, bem como de areia, terra ou
sélidos em suspensao;

B77. Efectuar a manutengdo da vegetagdo plantada no ambito do enquadramento paisagistico do projecto assim
como proceder a sua substituicdo sempre que se for degradando. Deverdo ser sempre utilizadas espécies da
flora local.

B78. Manter a integridade da vedacdo utilizada de limite da ferrovia de forma a garantir a impermeabilidade da
mesma e impedir a circulagdo de animais sobre a plataforma.

B79. Proceder a operagfes de limpeza periddica dos 6rgdos de drenagem transversal de modo a garantir a sua
desobstrucdo e manter o seu potencial de utilizagcdo pelos animais, minimizando o efeito barreira originado
pela ferrovia.

C) Programas de Monitorizagao

Devem ser detalhados e apresentados em RECAPE, os planos de monitorizagdo previstos no EIA, tomando em
consideracdo 0s seguintes aspectos:

E1l. O Plano de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos devera seguir as directrizes apresentadas no Capitulo 11.4
do tomo2.4 do EIA e dever, ainda, prever o seguinte:

i. Devera ser efectuada uma amostragem, quer das aguas superficiais, quer subterraneas, antes do inicio
das obras, nos locais definidos com exactiddo no Projecto de Execucéo;

ii. Deverdo ser monitorizados 0s niveis piezométricos do aquifero, antes do inicio do projecto, ao longo da
sua construgdo e durante a sua exploragéo.

iii. O Programa de Monitorizagdo deve ser revisto em funcdo dos resultados, podendo efectuar-se ajustes em
termos de parametros, periodicidade ou pontos de agua a monitorizar, bem como de estudos
desenvolvidos que imponham novos critérios.

iv.  No que se refere aos pardmetros, deverdo ser considerados também o Crémio, o Zinco, o Cobre, o Ferro
dissolvido e os Pesticidas Totais.
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E2.

E3.

E4.

O Plano de Monitorizagao do Ruido, devera seguir seguintes as directrizes:

1) Na fase de construcao, os locais a monitorizar deveréo ser seleccionados em funcdo da proximidade a frente
de obra e dos estaleiros.

2) Nafase de exploracao, os locais de amostragem a considerar deverdo ter em conta 0s seguintes objectivos:
i confirmar as previsGes apresentadas no EIA;
ii. avaliar a eficicia das medidas de minimizagdo implementadas;

iii. avaliar o cumprimento da legislacdo nos receptores para 0s quais se previam valores proximos dos
limites legais.

3) Em cada um dos locais de amostragem, devera ser medido o parametro Laeq NOS trés periodos de referéncia
(diurno, entardecer e nocturno) considerados no RGR, tendo em vista a determinagdo dos valores dos
parametros Lgen, Ln.

4) As medicdes deverdo ser realizadas de acordo com a norma NP 1730 (1996), complementada pelos critérios

definidos na Circular n.° 2/2007 - “Critérios de acreditagdo transitérios relativos a representatividade das
amostragens de acordo com o Decreto-lei n.° 9/2007”, publicada pelo Instituto Portugués de Acreditagéo.

5) A primeira campanha de monitorizagdo, com entrega de relatdrio, deverd ser efectuada apds a entrada em
funcionamento da Linha. Apdés esta primeira campanha, a periodicidade da monitorizacdo devera ser
quinquenal, excepto em caso de alteragdes a nivel do namero, velocidade e/ou tipologia das composi¢des
que circulam na Linha.

6) Em situagdo de reclamacéo, deverdo ser efectuadas medi¢des acusticas no local em causa, imediatamente
ap6s a mesma. Este local devera, além disso, ser incluido no conjunto de pontos a monitorizar.

O Plano de Monitorizagdo das Vibragdes, devera seguir as directrizes apresentadas no EIA (Cap. 11.3 do
Tomo 2.4)

O Plano de Monitorizacdo da Componente Bioldgica devera seguir seguintes as directrizes:

Deverao ser monitorizadas as manchas de biétopos de maior sensibilidade como sejam as zonas ocupadas por
montados e as zonas de matos mediterranicos, na sua componente floristica e faunistica.

Bittopos e Flora

Por forma a garantir uma coleccao de dados razoavel e que possibilitem a determinagdo de tendéncias evolutivas
das diferentes manchas a monitorar, bem como o efeito da ferrovia sobre estas, sera importante a defini¢éo inicial
do seu estado ecoldgico e a posterior compara¢do com outras mais afastadas, do mesmo habitat, servindo como
referéncia. A monitorizacdo devera, deste modo, ser dividida em duas fases: prévia a fase de construcéo e
durante a fase de exploracdo da via.

O tipo de dados a recolher em cada local de amostragem possibilita 0 seguimento da evolucdo do estado
ecolégico das manchas de habitats classificados e a detec¢do de efeitos da ferrovia sobre as manchas mais
proximas desta.

No que concerne a metodologia de recolha da informacgéo, esta devera ser cientificamente vélida, podendo ser
utilizado o método dos quadrats ou uma sua variagdo. Devera ser igualmente considerada a necessidade de em
cada mancha amostrada, serem realizadas réplicas suficientes para obter uma imagem fidedigna do objecto
amostrado, eliminando a probabilidade de ocorréncia de amostras atipicas que induzam conclusées erradas na
interpretacdo dos dados recolhidos.

No que concerne a periodicidade durante a fase de obra, a monitorizagdo devera contemplar um minimo de dois
periodos de amostragem anuais, um durante a Primavera (Mar¢co — Junho) e outro durante o Outono (Setembro
— Dezembro).

Fauna

As metodologias de amostragem a implementar deverdo ser direccionadas para os diferentes grupos (anfibios,
répteis, aves e mamiferos), considerando factores biolégicos e ecoldgicos inerentes a cada grupo ou a cada
espécie nalguns casos.

Por forma a determinar o real efeito da ferrovia nas comunidades faunisticas, a metodologia a adoptar deve
contemplar a realizagdo de uma campanha prévia que possibilite a definicdo de um elenco especifico ocorrente
anteriormente a implementacao do projecto, devendo igualmente ser implementada a monitorizacdo durante a
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fase de obra, por forma a acompanhar as comunidades-alvo e verificar os impactes decorrentes desta fase.
Anfibios

Considerando as caracteristicas e preferéncias ecolégicas deste grupo, os locais a amostrar deverdo incluir
habitats ribeirinhos, bem como charcas e reservatdrios ou seja, zonas onde a probabilidade de presencga de
animais deste grupo seja elevada.

Os métodos de recolha de dados a definir poderdo consistir (entre outros) na observacédo directa dos animais
através de transectos nos habitats susceptiveis (incluindo levantamento de pedras), no varrimento de planos de
agua com camaroeiro para captura e identificagcao visual ou no registo de vocalizagdes das espécies.

No que concerne a periodicidade durante a fase de obra, a monitorizagdo devera contemplar um minimo de dois
periodos de amostragem anuais, um durante a Primavera (Mar¢o - Junho) e outro durante o Outono (Setembro -
Dezembro).

Répteis

Tal como o grupo anterior, as preferéncias ecoldgicas deste grupo deverdo ser consideradas na definicdo das
metodologias de recolha e analise de dados.

Os métodos de recolha de dados a definir poderdo consistir (entre outros) na observagdo directa dos animais
através de transectos nos habitats susceptiveis (incluindo levantamento de pedras) ou na utilizacdo de
armadilhas.

No que concerne a periodicidade durante a fase de obra, a monitoriza¢@o devera contemplar um minimo de dois
periodos de amostragem anuais, um durante a Primavera (Mar¢co — Maio) e outro durante o Verdo (Julho —
Setembro)

Aves

Tratando-se do grupo mais abundante e diversificado da fauna portuguesa e, por conseguinte, da area de
implantac@o do tracado, a metodologia a definir para a monitorizagdo deste grupo devera ter esses factores em
consideracdo, bem como o elevado leque de habitats utilizados por estas espécies. Assim sendo, a amostragem
devera compreender os diferentes habitats presentes na envolvente da area de implementacéo, definindo uma
metodologia de recolha de dados que maximize os resultados em funcdo do esforco de amostragem. As
observagbes pontuais (visuais e, auditivas) sem limite de raio poder&o ser uma das metodologias a seguir, dado
que possibilitam registos em mais do que uma mancha, minimizando o esfor¢o de amostragem.

No que concerne a periodicidade durante a fase de obra, a monitorizacdo devera contemplar um minimo de dois
periodos de amostragem anuais, um durante a Primavera (Marco — Junho) e outro durante o Outono (Setembro
— Dezembro).

Mamiferos

A definicdo de uma metodologia de amostragem deste grupo devera ter em consideracdo as preferéncias
ecolégicas das espécies alvo e constrangimentos inerentes a sua biologia.

Enquanto que a realizagdo de transectos para observacdo de vestigios (pegadas, dejectos, tocas) resulta para a
guase totalidade das espécies-alvo, no caso particular dos micromamiferos a realizagdo de armadilhagem em
habitats propicios adjacentes a ferrovia pode apresentar uma maior probabilidade de sucesso.

Considerando o leque de habitats potencialmente utilizados pelas espécies-alvo, os locais a amostrar deverdo
incidir sobre o maior leque possivel de habitats da envolvente a ferrovia, com especial incidéncia nas areas de
matos e montado.

No que concerne a periodicidade durante a fase de obra, a monitorizagdo devera contemplar um minimo de dois
periodos de amostragem anuais, um durante a Primavera (Mar¢co — Junho) e outro durante o Outono (Setembro
— Dezembro).

Passagens Hidraulicas Adaptadas para a Fauna

A monitorizac@o da implementacdo das passagens hidraulicas adaptadas para a fauna em fase de obra deve ser
realizada através da verificagdo do cumprimento das definicGes de projecto no que concerne a localizagao,
dimensdes e realizagdo das accdes de adaptagdo. Esta verificacdo pode consistir no registo visual da evolugdo
dos trabalhos e da adequacéo das ac¢bes ao definido no projecto. Refira-se que, em funcdo da fase actual do
projecto, ndo foram definidas estas estruturas, devendo este aspecto constar do projecto de execucao.

Durante a fase de exploracdo, a metodologia de monitoriza¢do devera consistir na determinacao da utilizacédo das
passagens (passagens hidraulicas) por parte dos animais.

Esta metodologia pode implicar a utilizacdo de p6é de pedra em ambas as entradas da passagem registando os
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rastos dos animais que as utilizem ou outro tipo de método de registo de passagem (e.g. a utilizacdo de camaras
fotograficas accionadas por movimento na passagem).

No que concerne a periodicidade durante a fase de obra, a monitorizacdo devera contemplar um minimo de dois
periodos de amostragem anuais, um durante a Primavera (Marco Junho) e outro durante o Outono (Setembro —
Dezembro).

Mortalidade da Fauna por Atropelamento/Colisdo e Integridade da Vedacao

A metodologia a empregar para monitorar os efeitos da ferrovia nos vertebrados que a atravessam devera ser
semelhante & utilizada por Marques (1994) no estudo sobre os vertebrados mortos por atropelamento na EN 118
(Seminario sobre a Avaliagao de Impacte Ambiental de Projectos Rodoviarios, Espinho).

A metodologia acima referida indica que a ferrovia deve ser percorrida em determinados trogcos em que se preveja
ocorrer um maior potencial faunistico, sendo as amostragens realizadas por duas pessoas. Os vertebrados
encontrados mortos na via-férrea, assim como numa faixa marginal para ambos os lados da via serdo
considerados mortos por atropelamento ou colisdo. Com o recurso a uma check-list sera registado o local da
morte do animal (com um erro de 100 metros) e o lado da via em que se encontra. Os cadaveres deverdo ser
retirados de modo a evitar a contabilizagdo multipla.

Deverdo ser igualmente registados o estado de decomposicdo dos individuos bem como os bidtopos existentes
no local dos dois lados da via.

No que concerne a verificacdo da integridade da vedacgédo, os locais a amostrar deverdo ser coincidentes com as
zonas em que se preveja um maior potencial faunistico, devendo ser registadas as ocorréncias de situagdes
andémalas na vedacao, como sejam aberturas ou derrubes que inviabilizem a sua fungdo de impermeabilizagédo

No que concerne a periodicidade durante a fase de obra, a monitorizacdo devera contemplar um minimo de dois
periodos de amostragem anuais, um durante a Primavera (Marco — Junho) e outro durante o Outono (Setembro
— Dezembro).

Quanto a Periodicidade na Fase de Exploracédo do Plano de Monitorizacdo da Componente Bioldgica:

= Para a Fauna (em geral), as amostragens deverdo ter uma base anual nos primeiros cinco anos de
exploracéo da via (com inicio no primeiro ano de exploracéo), passando a ser realizadas de cinco em
cinco anos, caso se verifique o estabelecimento de um equilibrio ecolégico. Enquanto nédo se verificar o
estabelecimento do referido equilibrio, as amostragens continuardo a ser realizadas anualmente.

»= Relativamente a Mortalidade da Fauna por Atropelamento, a recolha do nimero de individuos modos por
atropelamento na ferrovia seré realizada em dois periodos (Primavera e Outono), devendo a informagéo
resultante ser descriminada pelos responsaveis pela monitorizagéo.

= No caso da monitorizagdo da utilizacdo das Passagens Hidraulicas Adaptadas para a Fauna e outros
restabelecimentos adaptados, em funcdo das metodologias tradicionalmente utilizadas neste tipo de
monitorizagdo, devera ser realizada num minimo de sete dias consecutivos por més ao longo do periodo
Primavera/Verao, o que resulta em sete periodos de amostragem correspondentes aos meses de Marco a
Setembro (inclusive).

Validade da DIA: | 22 de Outubro de 2010

Entidade de verificagdo da

DIA: Autoridade de AIA

O Secretério de Estado do Ambiente

W%m
Assinatura:

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
(No uso das delegacdes de competéncias, despacho n.° 16162/2005 (2.2 série),
publicado no Diario da Republica de 25/07/2005)

Anexo: Resumo do contetido do procedimento, incluindo dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas; Resumo da
Consulta Publica; e Razdes de facto e de direito que justificam a decisao.
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Resumo do contetdo do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

10.

11.

12.
13.

Recepcdo do EIA e do Estudo Prévio na Autoridade de AIA a 4 de Margo de
2008;

Nomeacédo da Comissdo de Avaliacdo (CA) pela Autoridade de AlA, tendo a
respectiva notificacdo sido efectuada através do oficio da APA N.° 3286 de
2008.03.11;

Andlise do EIA de forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideracao as
disposi¢cdes do Artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, na sua
actual redaccéo, e do Anexo Il da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abiril;

Em resultado da apreciacédo efectuada e para efeitos de conformidade do EIA, a
CA solicitou, ao abrigo do n.° 4 do artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de
Maio, informagcdo complementar no ambito dos Objectivos e Justificagdo do
Projecto, Descricdo do Projecto, Ordenamento do Territorio, Qualidade do Ar,
Patrimoénio, Vibragdes. Foi, ainda, solicitada a reformulagdo do Resumo N&o
Técnico (RNT).

O pedido de elementos implicou a suspenséo do prazo até ao dia 9 de Maio de
2008, data em que foi recepcionada a informagdo complementar solicitada, a qual
foi apresentada na forma de Aditamento ao EIA, datado de Maio de 2008.

Tendo a CA considerado que os elementos adicionais apresentados davam
resposta ao solicitado, foi declarada a conformidade do EIA a 20 de Maio de
2008.

No decurso da avaliacdo, foram solicitados esclarecimentos adicionais ao
proponente, tendo estes sido esclarecidos nomeadamente através de Fax da
REFER datado de 15 de Setembro de 2008.

Realizacdo de Consulta Publica que decorreu num periodo 30 dias Uteis, desde o
dia 15 de Maio a 27 de Junho de 2008. A sintese dos resultados da Consulta
Publica e respectiva analise consta do ponto 8 do parecer da CA e foi efectuada
tendo por base o Relatério da Consulta Publica elaborado pela Autoridade de
AlA.

Realizagcdo de uma visita técnica de reconhecimento dos locais de implantacéo
do projecto, que decorreu no dia 8 de Julho de 2008 e que contou com a
participacéo de representantes da CA, do proponente e seus consultores.

No ambito dos seus trabalhos, a CA realizou reunibes nas seguintes datas: 7 de
Abril, 12 de Agosto, 18 de Setembro e 30 de Setembro.

Foi solicitado parecer a Direccdo Geral do Recursos Florestais (DGRF), a
Direccdo Regional de Agricultura e Pescas de Lisboa e Vale do Tejo (DRAPLVT)
e ao INETI, tendo-se apenas recebido os pareceres da DGRF e do INETI, que
constam em anexo ao parecer da CA. Segundo a DGRF, as faixas contiguas ao
caminho de ferro no troco em questdo estdo ocupadas predominantemente por
terrenos com ocupacdo agricola, havendo apenas pequenas manchas com
ocupacao florestal. Dessas, sdo de destacar as ocupadas com sobreiros, quer
dispersos quer em povoamentos. Para além da indicacdo da legislagéo florestal
cujo cumprimento devera ser assegurado, a DGRF refere, ainda, que “nas linhas
de agua ou ao longo das valas que possam ter que ser intervencionadas,
deverdo, se possivel, ser preservadas ou repostas, ap0s as obras, as espécies
ripicolas como os salgueiros, choupos e freixos, medida que foi integrada na
presente DIA. Quanto ao parecer do INETI ha a referir que o mesmo néo foi
recepcionado na APA em tempo util de poder ser integrado na avaliagcao
efectuada pela CA.

Elaboracao de Parecer final da CA.

Preparacdo da proposta de DIA pela Autoridade de AIA e envio para a tutela
(registo de entrada n.° 5624, de 13.10.2008).
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14. Emisséao da DIA.

Resumo do resultado da
consulta publica:

Durante o periodo de consulta publica, foram recebidos 15 pareceres, com a seguinte
proveniéncia:

Céamara Municipal de Santarém

Junta de Freguesia de S. Salvador (concelho de Santarém)

EDP Distribuicao - Energia, S.A

Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A

UNICER Bebidas, S.A.

Campus XXI- Parque de Saude e Apoio Social, SA (concelho de Santarém)
Monoi- Movimento para uma Nova Imagem da Portela das Padeiras

Um parecer do Grupo de Moradores do “Casal do Pombo”- Abaixo assinado
com 24 assinaturas

Um parecer de um conjunto de proprietarios de um loteamento do Casal do
Pombo (Portela das Padeiras- (Constru¢cdes Carel, Jodo Maia Martinho,
Imoconstra- Construgdo Civil, Lda, VPLS- Constru¢do e Imobiliario e
Construcarlos — Sociedade de Construgdes Lda)

dois cidadaos residente na Portela das Padeiras
um cidadao residente em Santarém
um cidadao residente em Porto Salvo

dois proprietarios de duas propriedades contiguas, situadas na freguesia de
Sé&o Nicolau

proprietario da Quinta das Chantas (freguesia de Alcanhdes)

um parecer do Partido Ecologista “Os Verdes”

No ambito das preocupag¢fes manifestadas, salientam-se as seguintes:

as referentes a passagem da Linha ferroviaria na Portela das Padeiras e a
proximidade da Linha a loteamentos existentes e previstos em Casal do
Pombo,( trogo comum - aprox. km 12 - Km 13) subscritas por um elevado
nimero de participantes, sendo solicitada a adopg¢do de medidas de
minimizagdo que garantam a manutencao da qualidade de vida da populagdo
local, nas fases de construcdo e de exploracdo (barreiras acusticas,
condicbes de seguranca, acessibilidades e reposicdo de infra-estruturas.
Como forma de minimizar os impactes, nomeadamente do ruido, é sugerido o
prolongamento do tinel ou a cobertura total da linha);

a necessidade de articulagdo da execuc¢do do projecto com infra-estruturas
existentes ou previstas (EPAL, UNICER e EDP)

a afectagcdo de propriedades de particulares, pondo em causa
empreendimentos Varios (projecto de plantagdo de sobreiros (S1- Km 7+000),
hospital e infra-estruturas para idosos (S2- Km 9+000), exploracdo agricola e
pecuéria (trogo comum — Km 15+000 a 16+000).

foi considerado que deveriam ter sido colocados a consulta outros tragados
alternativos em comparagdo com os considerados, designadamente tragados
que se que implicassem a travessia da Al (Auto-Estrada do Norte).

Da analise dos resultados da Consulta Publica, verifica-se, de uma forma geral, ndo
haver oposi¢éo ao projecto, a excepgdo de “Os Verdes” que expressaram um conjunto
de preocupacdes em relacdo ao papel futuro da linha do Norte na Rede Ferroviaria
Nacional e ao servico prestado pela mesma as populagbes e a um desenvolvimento
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equilibrado do territério e que, apesar de concordarem com a necessidade de uma
variante ao actual trecho entre Vale de Santarém /Mato Miranda, consideram que as
duas propostas de tragado apresentadas tem impactes muito negativos e que ndo
representam uma verdadeira modernizacédo da linha ferroviaria e pouco vao contribuir
para tornar o comboio mais atractivo e como uma alternativa ao transporte rodoviario
da regido. Um cidaddo residente em Santarém manifestou-se, também, contra a
proposta apresentada para a variante a Santarém, por considerar que esta divide a
cidade de Santarém, impossibilita a constru¢do de uma estagdo de mercadorias em
Santarém e tem associados impactes negativos. Um particular e a Campus XXl
manifestaram-se contra a solucéo que os afecta directamente.

Quanto as solugdes alternativas apresentadas e a auséncia de tracados que
implicassem a travessia da Al (o que nomeadamente evitaria a afectacéo da Portela
das Padeiras), salienta-se que CA considerou suficientemente fundamentadas as
razBes apresentadas pelo proponente e que levaram ao abandono das alternativas
que implicavam a transposicdo da Al. Refira-se que foram apresentadas duas
alternativas de tracado entre os km 6+000 e 11+000, tendo a CA considerado
suficiente a fundamentacéo apresentada na justificacdo das mesmas. E também de
salientar que o atravessamento da Portela das Padeiras é efectuado em tinel (pese
embora, 0 método construtivo seja “cut and cover”), numa zona onde a concentragdo
habitacional existente € mais reduzida.

Tendo em conta as questBes particulares levantadas na Consulta Publica, a CA
considerou que, de uma forma geral, as mesmas se encontravam salvaguardas no EIA
e/ou no parecer da CA, através dos estudos a desenvolver ou das condicionantes e
medidas a adoptar nas fases subsequentes do projecto.

Quanto as preocupacgdes levantadas pelos “Verdes” relativamente ao papel futuro da
linha do Norte na Rede Ferroviaria Nacional, a CA considerou tratarem de questdes
que extravasam o ambito do procedimento de AIA em apreco.

Os resultados da Consulta Publica e respectiva andlise encontram-se expressos, no
ponto 8, paginas 52 a 59, do Parecer da CA.

Razdes de facto e de
direito que justificam a
decisao:

A emissédo da presente DIA é fundamentada no teor do Parecer Final da Comissédo de
Avaliagcdo (CA) e na respectiva proposta de DIA da Autoridade de AIA, destacando-se
de seguida os principais aspectos.

O projecto em analise desenvolve-se entre os km 64+133 e 88+300 da actual Linha do
Norte e compreende a construgdo de uma via completamente nova com cerca de 26
km de extens&o que ird substituir o actual trogo da via entre Vale de Santarém e Mato
Miranda, tendo sido desenvolvidas, no ambito do Estudo Prévio em aprecgo, duas
solugdes alternativas - Solugéo 1 e 2 — projectadas para uma velocidade de 160 km/h.

As duas solugdes referidas sdo comuns até proximo do pk 6+300, onde se separam,
para contornarem, cada uma por seu lado, os Cabecos de Manteigas, voltando a
encontrar-se junto aos Casais do Mocho, cerca do pk 11+000, ponto a partir do qual
tornam a ser comuns até ao final do projecto. A solucéo 1 tem cerca de 26.058m e a
solucéo 2 cerca de 25.822m.

A maioria do tragado do troco em causa implanta-se no territério do concelho de
Santarém e apenas uma extensdo muito reduzida abrangera o territério do concelho
do Cartaxo.

O projecto integra-se no projecto de Modernizagcdo da Linha do Norte, o qual visa
melhorar, renovar e modernizar as condicdes de exploracdo da infra-estrutura
ferroviéria existente, de modo garantir a qualidade necesséaria a um servigo que se
pretende ser competitivo face a outras alternativas de transporte, associando-lhe
também maiores niveis de seguranca a todos quantos convivem com a linha e a tém
de transpor.

Para além dos objectivos gerais do projecto e que resultam da sua integragdo no
contexto mais abrangente do projecto de Modernizagdo da linha do Norte, destacam-
se 0s seguintes objectivos especificos:

e Desenvolver um tracado alinhado com os requisitos de exploracdo definidos

Rua de O Século, 51 1200-433 Lisboa Telefones: 21 3232500 Fax: 21 323 16 58 15




MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO
REGIONAL

Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

nas Orientacdes Estratégicas para o Sector Ferroviario, de Outubro de 2006,
tendo por base uma velocidade de referéncia para comboios convencionais
de 160 km/h, de modo a assegurar uma reducdo de tempo de percursos e um
aumento de capacidade, da fiabilidade e da seguranca.

e Construcdo de uma nova estagdo de Santarém (com localizagdo mais
favoravel, dotada de mais funcionalidades, de melhores acessibilidades e de
maior capacidade de estacionamento), proporcionando uma oportunidade de
desenvolvimento do territdrio, através da criagdo de uma nova polaridade;

e Manter o servigo actualmente prestado, no apeadeiro de Vale de Santarém e
na estacdo de Vale de Figueira e criando, nesta Ultima condi¢cdes para o
trafego de mercadorias;

e Eliminar o constrangimento que impende sobre a Linha do Norte, fruto da
ameaca das cheias do rio Tejo e da instabilidade das encostas;

e Proporcionar as condi¢des para a viabilizacdo da requalificacdo urbanistica e
social da Ribeira de Santarém, com a desactiva¢cdo do tro¢co de via entre
ponte da Asseca e a actual estagdo de Santarém, num projecto que tem vindo
a ser desenvolvido e promovido pela Camara Municipal de Santarém;

O projecto contempla ainda a desactivacdo do actual trecho da via férrea entre
aproximadamente a Ponte de Asseca e a actual Estacdo de Santarém, incluindo a
prépria estacdo que deixara de estar ao servigo, o que implica de acordo com o EIA,
que nesse trecho serd desmontada toda a estrutura da via, incluindo os diferentes
equipamentos auxiliares a exploragéo ferroviaria.

No conjunto dos impactes positivos, destacam-se: a melhoria da acessibilidade
ferroviaria (reducé@o do tempo de percurso, aumento da capacidade, da fiabilidade do
servico e da seguranca) e a melhoria da acessibilidade e funcionalidade da estagéo de
Santarém, que dispora de uma localizagdo mais favoravel em relagdo a cidade e as
novas areas de expansdo urbana, polos industriais e de logistica, na fase de
exploracdo. A remodelacdo da Estacdo de Vale de Figueira e do Apeadeiro de Vale de
Santarém, traduzem-se também em impactes positivos, dado que irdo beneficiar de
forma significativa os utentes desta linha férrea.

Outro aspecto positivo a considerar é o afastamento do tragado da margem do rio Tejo,
0 qual tem repercussdes positivas ao eliminar os constrangimentos que actualmente se
fazem sentir no troco existente e decorrentes da ameaca das cheias do rio Tejo e da
instabilidade das encostas.

Para além dos impactes positivos associados a construgdo da variante em causa,
foram identificados impactes negativos, essencialmente de ambito local, que ocorrerdo
logo no inicio na fase de construgdo e que se prolongardo na fase de exploragao.

No conjunto dos impactes negativos identificados, salientam-se os que decorrem da
implantacéo da via férrea, traduzindo-se, nomeadamente, na ocupa¢éo do solo e
alteragbes ao uso do solo, com afectacdo de espagos com condicionantes, com
afectacdo de explorag8es agricolas, afectacéo directa de habitagbes (29 na solugdo 1
e 33 na solucdo 2) e outras infra-estruturas, afectacdo de sobreiros, quer dispersos,
quer em povoamentos. O aumento de poeiras, a degradacdo dos niveis de ruido
ambiente sdo impactes associados a construcao do projecto e que se fardo sentir na
fase de obra. Na fase de exploracdo, salienta-se, nomeadamente, o aumento dos
niveis de ruido associado a circulagdo das composicdes.

Apesar dos impactes negativos do projecto, concluiu-se que, globalmente, o conjunto
de condicionamentos e estudos, bem como das medidas de minimizacdo, ja
identificados e/ou a desenvolver/aprofundar na fase de Projecto de Execugao, poderéo
contribuir para a minimizagdo dos principais impactes negativos identificados,
admitindo-se que os impactes residuais néo serdo de molde a inviabilizar o Projecto.

E de salientar também que, conforme analise efectuada no dmbito da conformidade do
projecto com os instrumentos e gestdo territorial e condicionantes legais, ndo foram
identificadas situages que obstem a realizacdo do mesmo.

Em resultado da andlise comparativa de alternativas constante no ponto 6 do parecer
da CA, resultou que o tracado menos desfavoravel corresponde a Solucdo 1, dado
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que, no conjunto dos factores ambientais avaliados, foi esta solucdo a que se
apresentou menos desfavoravel para um maior nimero de factores ambientais,
designadamente Qualidade do Ar, Ruido, Solos, Sécio-economia, Patriménio e
Ordenamento do Territorio.

Assim, tendo por base a informacgdo disponibilizada e ponderados todos os factores
em presencga, o projecto da “Moderniza¢do da Linha do Norte, Subtroco 1.3 Setil —
Entroncamento, Trecho Vale de Santarém /Mato Miranda” podera ser aprovado, desde
gue cumpridas as condi¢des da presente DIA.
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